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Einladung zur
Jahreshauptversammlung

1967

Unsere diesjdhrige Hauptversammlung findet am 29. April statt. Wir
sind diesmal Gdste des Landesverbandes WESERSTEIN. Treffpunkt ist
die Gastwirtschaft "Zum Gelstertal" in Hundelshausen, an der StraBe
zwischen Witzenhausen und GroBalmerode. Beginn der Versammlung um
19 Uhr. Stimmberechtigt sind alle Mitglieder, die eine Mitglieds-
karte mit dem Quittungsvermerk iiber die Zahlung des Jahresbeitrages
fiir 1967 vorweisen konnen. Die Karte derjenigen Mitglieder, die
ihren Beitrag bis dahin iiberwiesen haben, werden vor Beginn der
Jersammlung vom Schatzmeister quittiert.

lTagesordnung:

1) BegriiBung

2) Bericht iiber das Geschiéftsjahr 1966
3) Bericht der Landesverbénde

4) Bericht des Schatzmeisters

5) Entlastung des Vorstands

6) Wahl eines Versammlungsleiters

7) Neuwahl des Vorstands

8) Antrédge zu Satzungsédnderungen

9) Verschiedenes

Gdste sind - wie immer - herzlich willkommen!

Wie erreicht man am besten Hundelshausen?

- ——————— - -

Autobahn bis Abfahrt "Werratal" (Hedemiinden), von hier
die Werra aufwidrts bis Witzenhausen, durch den Ort auf
die B 451, dann noch etwa 6 km.

Ab Bamberg auf der B 279 bis Fulda, dann auf die B 27
iiber Bad Hersfeld - Bebra - Sontra bis zur Abzweigung
der B 7 nach Westen, etwa 2 km hinter dem Ort Wich-
mannshausen. Der B 7 folgen, bis nach 18 km rechts
eine LandstraBe in Richtung Witzenhausen abzweigt.
Von hier sind es dann noch 12 km.

Aus dem Raum Frankfurt:

Autobahn bis Abfahrt Kassel-Ost. Dann auf der B 7 bis
Helsa, hier links ab auf die B 451 {iber GroBalmerode.

Auf der B 1 bis Paderborn, dann rechts ab auf der B 68
iiber Scherfede - Warburg nach kassel,

oder auf der B 7 iiber Neheim - Arnsberg - Meschede bis
Brilon, von hier auf der B 251 iiber Korbach nach Kassel.

Ab Kassel dann iiber Helsa - GroBalmerode nach Hundels-
hausen.



Zur Jahreshauptversammlung

sollte jedes Mitglied kommen. Unsere Hauptversammlung ist keine
Veranstaltung, auf der bezahlte Funktiondre den durch Freibier
und Wiirstchen herbeigelockten "Untertanen" versuchen weiszumachen,
wie gut und herrlich sie doch unter ihrer fiirsorglichen Obhut
aufgehoben sind.

Die Jahreshauptversammlung ist vielmehr das lebendige Parlament
des BVDM. Hier kann jeder seine Meinung vertreten und konstruk-
tive Kritik wird nicht fiir eine personliche Beleidigung gehalten.

Um aber einen einigermaBen ziigigen Ablauf der Veranstaltung zu
gewiihrleisten, mdchte ich folgenden Vorschlag machen:
Irgendwelche “hemen oder Vorschlédge - z.B. zu Anderungen oder
Erweiterung der Satzung - iliber die die Hauptversammlung be-
schlieBen muB, sollten schon vorher in den Landesverbiénden ein-
gehend besprochen werden. Ein Sprecher des Landesverbandes trédgt
dann der Versammlung den EntschlieBungsentwurf vor. Wenn gute
Gedanken mit iiberzeugenden Argumenten dargelegt werden, braucht
mann nicht mehr lange dariiber zu debattieren. Es werden sicher
noch genug Dinge angesprochen werden, die ausfiihrlich diskutiert
werden miissen.

Der Termin der Hauptversammlung liegt diesmal so giinstig, daB
auch die weiteste An- und Riickreise bewdltigt werden kann. Uber-
nachtungs- und Zeltmodglichkeiten sind vorhanden.

W. Reuter

Zur Diskussion gestellt

Von Mitgliedern deren Sohne in das "Motorradalter" kommen, wird
angeregt, eine sogenannte JUNIOR-Mitgliedschaft im BVDM einzu-
fiihren. Bedingung ist die Vollendung des 16. Lebensjahres und der
Besitz des Fiihrerscheins Klasse 4. Mit 18 Jahren und nach Erwerb
des Fiihrerscheins 1 wird der Junior dann als Vollmitglied iiber-
nommen. Bis dahin zahlt er die Hdlfte des Jahresbeitrages.

Selbstverstdndlich soll diese Regelung nicht nur fiir den "natiir-
lichen" Nachwuchs gelten. Alle Jugendlichen, welche die genanntenr
Bedingungen erfiillen und einen fahrbaren Untersatz haben, sollen
Junior-Mitglied werden konnen. Auspuffausridumknatterbubis und
solche mit Chrom- und Bdndchenkinkerlitzchen kommen gsowieso
hochstens einmal, oder sie merken gleich, daB sie damit bei uns
niemanden imponieren konnen. Mancher aber, der durch Umweltein-
fluB mit 18 Jahren auf einen Gebrauchtwagen umsteigen wiirde,
lernt bei uns die echte Begeisterung fiir das Motaorrad kennen.
Und schlieBlich sind wir ja kein Kriegerverein, der nur die alte
Windgesichtertradition hochhélt und dabei langsam aber sicher
ausstirbt.



GEROLL - MOTOREN - WEICHE BIRNEN ?

In seinem lesenswerten Buch iliber die Sechstage-Fahrten schildert
Robert Poensgen u.a. die Szene, wo 1955 in Gottwaldov der damalige
deutsche Gespann-Geldndemeister einen Journalisten tobend und
briillend durch das Hotel MOSKVA verfolgt, und nur mit Miihe daran
gehindert werden kann, diesem Mann an die Gurgel zu fahren.

Die meisten Leser werden diese Episode mit Schmunzeln zur Kenntnis
nehmen und sich dann weiter an den Taten der Sixdays-Fahrer be-
geistern. Mich hat diese Affédre eher nachdenklich gestimmt. Was
war vorangegangen?

Am Nachmittag des zweiten Fahrtages hatten sich fast alle Gespanne
(damals durften sie bei den SIXDAYS noch mitmachen) bei strimen-
dem Regen im steilen Hohlweg bei S u 1l o v festgefahren. Trotz
groBter Anstrengungen aller, konnte dieser Abschnitt nicht be-
wdltigt werden. Die Fahrtleitung muBte ihn abends neutralisieren.

Der Journalist - sein Name wird nicht genannt, Eingeweihte kennen
ihn aber, und ich persdnlich halte ihn fiir einen der besten, die
jemals iiber Motorrdder geschrieben haben - hatte mit dem ihm
eigenen Temperament recht deutlich verkiindet, daB diejenigen, die
freiwillig eine derartige Schinderei mitmachen wiirden, doch wohl
einen weichen Keks haben m'iBten! Dem besagten Gespannfahrer war
diese AuBsrung zugetragen worden, worauf er dem lManne nun an die
Vdische wollte. Dabei hat er bestimmt nicht daran gedacht, dafl er
gerade durch sein Verhalten die Behauptung des Zeitungsmannes un-
freiwillig bestidtigte!

Dieser Journalist - der nicht nur brillant schreiben sondern auch
mindestens so gut fahren konnte - hatte klar zu verstehen gegeben,
daB er den Geldndesport in der damals wie heute praktizierten
Form fiir einen verdammten Unsinn halte und die Teilnehmer .......,
siehe oben. Hier muB ich nun gestehen, daB ich diese Ansicht fast
vollstédndig teile.

(Wer sich bereits jetzt nach handlichen Steinen biickt, mige erst
einmal weiter lesen).

Der Vertungsmodus zwingt die Fahrer oft zu unverantwortlicher
Fahrweise. Mit der Faust - sprich Stempeluhr- im Nacken artet die
Geldndefahrerei oft genug in unfreiwilliges Moto-Cross aus. Bei-
spiele sind in dem erwidhnten Buch massenweise .nachzulesen. Da die
Streckenfiihrung hiufig nicht abgesperrte StraBen einschlieft, sind
folgenschwere Unfidlle nicht selten. Hier nur eine kleine Auswahl
aus den Nachkriegs-Sechstage-Fahrten:

1954 stiirzt Ulrich Pohl in Wales durch ZusammenstoB3 mit einem

Radfahrer so schwer, daB er seine aktive Fahrerlaufbahn
beenden muBl.

1955 verungliickt der Italiener Serafini in Gottwaldov tddlich
beim ZusammenstoB mit einem Lkw, der das Stopzeichen
der Polizei nicht teachtete.

1559 st6Bt HERCULES-Fahrer Schell am 5. Tag in Gottwaldov
mit einem anderen Verkehrsteilnehmer 2zusammen.



1960 in Osterreich knallt Volker von Zitzewitz am 4. Tag in
einen VW-Bus und muBl seine aktive Laufbahn aufgeben.
Am 5. Tag zersplittert Sensburg's linker FuB.

Wie gesagt, nur eine willkiirliche Auswahl. Diese Liste lieBe sich
beliebig fortsetzen, bis zu Lorenz Miiller's doppeltem Beckenbruch
und Volker Kramers beinahe verhiéngnisvollem Sturz in ein Wasser-
loch auf der Insel MAN.

Ich frage nun,was das noch mit Sport zu tun hat? Ein sauberer
Fahrstil 148t sich nicht kultivieren,wenn man in Zeitdruck kommt
und bolzen muB. Als ganz und gar unheroischer Mensch habe ich auch
wenig Verstédndnis dafiir, wenn Fahrer mit gebrochenen Knochen oder
Rahmen weitermachen, um sich oder ihrer Mannschaft einen Pott oder
eine Medaille zu retten (was dann doch fast nie gelingt).

Die Veranstalter sind in einem stdndigen Dilemma. Halten sie sich
an die Grundausschreibung, wonach die Strecke bei jedem Wetter be-
fahrbar sein muB, dann spricht man hinterher geringschdtzig vom
"Medaillen-Regen". Gehen sie bis an die Grenze des Moglichen, kann
ein Wetterumschlag ganze Streckenabschnitte unbefahrbar machen und
es kommt zu solch unsinnigen Schindereien wie 1952 guf den "Wasser-
boden", 1955 im Hohlweg von Sulov, 1956 auf der "Alten Ettalter
BergstraBe", 1960 in "St. Anna" und 1965 auf den Hochmooren der
TT-Insel.

DaBB die Industrie derartige Veranstaltungen braucht, um ihre
Erzeugnisse weiterentwickeln und die gewonnenen Erkenntnisse

auf die Serienmaschinen ilibertragen zu konnen, halte ich fiir ein
Mdrchen. Die Fabriken wissen sehr wohl,wie man eine Wettbewerbs-
maschine so herrichtet, daB sie aller Voraussicht nach nicht wegen
irgendwelcher Defekte ausfdllt. In der Serie schlagen sich Geliénde-
Erfahrungen nur sehr sparsam, meist aber garnicht nieder. Wo bleibt
z.B. die Zweizylinder-So0lo-BMW mit dem leichten Fahrwerk und der
Telegabel, die als "Prototyp" schon seit zwei Jahren in Wettbe-
werben eingesetzt wird. Zuverlissige Elektrik und wasserdichte
Kerzenstecker sind bei der Fahrzeug-Industrie bestens bekannt. Die
Normalverbrauchermaschinen werden aber nach wie vor mit dem alten
Pofel ausgeriistet. Die Federbeine der Werksmaschinen konnen nach
jeder Veranstaltung ausgewechselt werden; der Kunde, der dieses
Fabrikat vielleicht gerade wegen seiner Sporterfolge gekauft hat,
sitzt nach einigen Monaten auf einem Pudding statt auf einem Motor-
rad, weil die StoBddmpfer hiniiter sind. Er kann ja fir sein gutes
Geld neue Federbeine kaufen.

Fiir die Werke hat der Geliénde-"Sport" nur noch Wert als zugkrafti-
ges Werbeargument. Die Privatfahrer, die noch wirklich um des
Sportes willen mitmachen, haten gegen die Fabrikmannschaften ohne-
hin keine Chancen; ohne die Privatfahrer wdre aber der Gel&dnde-
sport schon mausetot. Der Rest wdre nadmlich Zirkus, genau so wie
ProfifuBball oder die Tour de France.

Nun habe ich beileibe nichts gegen aktive Geliindefahrer.
SchlieBlich kann jeder mit seiner Zeit und mit seinem Geld machen,
was er will. Wer es liebt, ein Motorrad mit schleifender Kupplung
einen steilen Hohlweg hinaufzuschieben oder sich durch bis an die
Achsen reichenden Modder zu quédlen, bitte, manche mdgen's eben
heiB! Man soll dann aber keine Helden daraus machen und das Ganze
nicht als "Hohe Schule" des Motorradfahrens" ausgeben. (Diesen
Vorwurf mdchte ich dem Autor des Sechstage-Buches allerdings nicht
machen. ) 5



Viele werden nun rufen: Da gibt es doch noch den TRIAL-Sport! !
Richtig, Freunde, auch ich halte das Trial fiir eine ausgezeichnete
M&glichkeit Fahrstil und Maschinenbeherrschung zu erwerten. Aber
auch der Trial-Sport hat sich in wenigen Jahren soweit vom
Motorrad-Alltag entfernt, wie ein Diisenjdger von der Ju 52.

Auch hier die Entwicklung zum Superspezialistentum, hinein

in die Sackgasse.

Es gibt aber Miglichkeiten, dem interessierten Nachwuchs die
sichere Beherrschung eines Motorrades beizubringen, ohne Schul-
meisterei einerseits und ohne Spezialmaschine und teuren Ge-
linde-"Sport" andrerseits. Aber auf eine Weise, die der reinen
Freude am Motorradfahren entgegen kommt.

Dazu brauchen wir eine Vielzahl kleiner, nicht genehmigungspflich-
tiger Trial-Verznstaltungen, an der jeder, der SpaB daran hat

und etwas lernen mochte, mit seiner normalen S t ra 8 en -
maschdine teilnehmen kann! Das ist zwar schon hdufiger
gefordert worden, man kann es aber nicht oft genug sagen. Geeignete
Geldndestiicke gibt es iiberall, man muB sich nur die Miihe machen,

sie zu finden. Im Raum Rhein-Ruhr-Wupper denke man z.B. an
stillgelegte Cteinbriiche und ehemalige Sandgruben. Und wenn man
damit anfédngt ein paar hundert Meter von einem ausgefahrenen Feld-
oder Holzabfuhrweg so abzustecken, daB man mal links, mal rechts,
mal in der Mitte fahren muB; hin und auch wieder zuriick. Wem das
lédcherlich vorkommt, der kann es ja mal fiir sich alleine probieren;
aber bitte die FiiBe dabei auf den Rasten lassen! Wer so lernt, seine
Maschine sicher zu bewegen, der hat auch keine Angst mehr vor Stras-
senbtahngeleisen oder Rollsplit.

So ein Mini-Trial soll moglichst nicht viel mehr als ein Dutzend
Teilnehmer haben und braucht nicht zu lange ausgedehnt zu werden.
Alle paar Monate kann man sich dann mal in einem etwas groBeren
Rahmen treffen und vergleichen. Aber immer ohne "Wettbewerbd",
ohne Preise, Titel u.s.w.

Da jedes Geldnde - auch der verlassenste Steinbruch - irgend
jemand gehort, sollte man vorher mit dem Besitzer sprechen, so-
fern man nicht ganz sicher ist, daB sich wirklich keine Menschen-
seele darum kiimmern wiirde. Derartige Gesprédche bitte ohne Minder-
wertigkeitskomplexe fiihren! Ausdriicke wie Trial, Gelzndefahrt

oder gar Wetttewerb sind strickt zu meiden. Dagegen kann man mit
dem Wort "Lehrgang im Interesse der Verkehrssicherheit" oft Wunder
wirken. Die meisten Deutschen haten fiir die Begriffe "Erziehung"
und "Schulung" etwas iibrig.

Wer jetzt noch mit Steinen schmeifien will, mdge es ruhig tun.
Aber bitte schriftlich in der ndchsten BALLHUPE, damit alle
etwas davon haben. Ich lasse auch andrer Leute Meinung gelten.

Bill Longstroke



DIE BALLHUPE

erscheint nun erstmals in einem neuen, ungewohnten Gewand. Wir bil-
den uns nun nicht ein, mit der vorliegenden Aufmachung das Ei des
Columbus gefunden zu haten. Es war aber nicht leicht, einen trag-
baren Kompromiss zu finden zwischen dem Wunsch, die bisherige, mit
mancherlei Mingeln behaftete Form technisch zu verbessern, und den
Kosten, die zwangsldufig mit einer neuen Gestaltung verbunden sind.

Wir bitten unsere Freunde, uns ihre Meinung zu der neuen Aufmachung
zu sagen. Verbesserungsvorschldge werden gerne entgegengenommen.
Auch die bevorstehende Hauptversammlung wird Gelegenheit zu einer
diesbeziiglichen Diskussion bieten.

Bei dieser Gelegenheit mochten wir darauf hinweisen, daB die in den
Beitrdgen unserer Mitarbeiter vertretene Meinung nicht unbedingt
mit der unseren ilitereinstimmen mufl. Nach wie vor werden wir aber in
der BALLHUPE jeda2n zu Wort kommen lassen, der etwas zu Motorrédern,
Motorradfahrern oder zum Motorradfahren zu sagen hat. Wir haben
keine Scheu vor heiBen Eisen und keine Firma kann uns mit dem Ent-
zug eines lukrativen Anzeigen-Auftrages weich machen. Und wer auf
einen Beitrag in der BALLHUPE etwas entgegnen will, soll uns seine
Stellungnahme schreiben. Er kann sicher sein, daB wir sie bringen.

Der Bundesvorstand

Wer hat noch nicht . . . . &«

den MOTORSPORT-KALENDER 1967 von Georg Anscheidt?

BVDM-Mitglieder haten die einmalige Gelegenheit, noch vorhandene
Exemplare zum sensationellen Sonderpreis von DM “11,-- pro Stiick
(bisher DM 15,80 zuziigl Porto) zu bekommen. Bei Sammelbestellungen
ab drei Stiick erfolgt die Lieferung ab Verlag portofrei. Nach Mog-
lichkeit wird um Sammelbestellung iiber die Vertrauensménner der Lan-
desvertiinde gebeten. Vo dies nicht mdglich ist, kann direkt beim

PLASS-VERLAG, Robert Poensgen & Co., 8939 Oberrammingen

bestellt werden. Aber bitte recht bald, Lieferung nur solange
der Vorrat reicht!

Unser Mitglied Robert Poensgen liefert iibrigens auch alle Motor-
und Sportbiicher! Hier eine kleine Auswahl:

Deubel/Hérner: Sieg und Niederlage

C. Hertweck: Der Kupferwurm
Besser machen (Arbeiten an Motorrddern)
Reisen ohne Hotel (Camping)

E. Leverkus: So fdahrt man Motorrad

Fritz B. Busch: Einer hupt immer

Griffith/Rauch: Die beriihmten Rennmotorridder

E. Tragatsch: Motorridder in Deutschland 1894 - 1967

Dies sind nur einige Titel, die besonders den Motorradfreund
interessieren. Eine umfassende Liste kann beim Verlag - Anschrift
siehe oben - angefordert werden. Fiir BVDM-Mitglieder ist es selbst-
verstdndlich, ihre Biicher bei einem Verbands-Kameraden zu be-
stellen!



Erstmals in der Geschichte des BVDM

wurde auf BeschluB des Bundesvorstandes einem verdienten Motorrad-
fahrer die E h r e n mitgliedschaft verliehen. Beim letzten Monats-
treffen des Landesverbandes RHEIN-RUHR wurde unser langjéhriger
Freund, der aktive Rennfahrer

Karl-Julius Holthaus
damit ausgezeichnet.

Karl-Julius ist weit iiter den BVDM hinaus bekannt durch seine Laut-
sprecher-Durchsagen widhrend der Elefanten-Treffen. Er steht aber

nicht nur jedesmal drei Tage (und fast zwei Néichte) am Mikrofon und

am Ubertragungsgerdt, er stellt auch jdhrlich die gesamte Lautsprecher-
Anlage einschlieBlich Auf- und Abbau zur Verfiigung, und zwar vollig
kostenlos! Jeder, der nur einmal widhrend der "Elefanten-Tage" am Ring
war, kann oich leicht ausmalen, daB ohne die launigen und fachkundi-
gen Durchsagen, oder gar ohne eine derartige Ubertragungsanlage, das
Elefantentreffen nicht nur halb so schdén, sondern organisatorisch gar-
nicht mehr in den Griff zu bekommen wire. Alleine hierfiir gebiihrt
Karl-Julius Holthaus Dank und Anerkennung aller Motorradfahrer! Einen
bescheidenen Teil unseres Dankes wollen wir mit der Ernennung zum
Ehrenmitglied des BVDM zum Ausdruck bringen.

Wdhrend der Rennsaison ist Karl-Julius auch heute noch, obschon er
die 50 bereits erreicht hat, auf seiner bekannten Rennmax aktiv! Ein
Sieg mit dem alten SchlachtroB ist bei der heutigen Konkurrenz kaum
noch drin. Aber fiir K.-J. Holthaus hat der alte sportliche Grundsatz
"Mitmachen ist wichtiger als siegen" immer im Vordergrund gestanden.
Fiir die Zuverldssigkeit von Fahrer und Maschine zeugt die Tatsache,
daB beide fast immer ankommen. Ein Ausfall ist bei beiden eine Sel-
tenheit.

Wir wiinschen Karl-Julius-Holthaus noch viele frohe Jahre in unserer
Mitte, zu seiner und unserer Freude und zum Nutzen der gesamten
europdischen Motorradfahrergemeinde!

W. R.



Mitgliedschaft und Beitragszahlung

Nach dem Stand vom 31.12.1966 belief sich die Mitgliederzahl unseres
Verbandes auf 344 Mitglieder. Diese Zahl setzt sich wie folgt zu=
sammen :

Landesverband Franken 16 ‘Mitglieder
Landesverband Harz - Heide 34 Mitglieder
Landesverband Rhein - Main 33 Mitglieder
Landesverband Rhein - Ruhr 188 Mitglieder
Landesverband Weserstein 25 Mitglieder
Motorsportclub Viersen 18 Mitglieder
Einzelmitglieder 30 Mitglieder

Wir hoffen, durch geeignete WerbemaBnahmen die Mitgliederzahl in
diesem Jahr auf etwa das Doppelte steigern zu kdnnen. Dazu sollte
jedes Mitglied beitragen, indem es in seinem Freundes- und Bekannten-
kreis fiir die aktive oder passive Mitgliedschaft im B VD M wirbt.

Die Beitragszahlung fiir 1967 erfolgt in diesem Jahr erstmalig

nicht an die Hauptkasse, sondern an die Vorsitzenden bzw. Kassierer
der einzelnen Landesverbénde. Von diesen wird dann, wie vereinbart,
der Anteil von DM 6,-- pro Mitglied und Jahr an den Verband weiter-
gefiihrt. Diejenigen Mitglieder, welche keinem Landesverband ange-
héren, werden darum gebeten, ihren Beitrag wie gewohnt auf das

Konto des Kassierers E.M. Schmidt, 563 Remscheid, Magdeburger Str.23,
Postscheckkonto 118 429, Postscheckamt Koln zu iiberweisen.

Mitglieder des Landesverbandes Rhein - Ruhr iiberweisen ihren Bei-
trag in Hohe von DM 10,-- an

Ulrich Lipowski, 56 Wuppertal-Barmen, Kronenstr. 20
Postscheckkonto 179 335, Postscheckamt Essen

Der Landesverband Rhein - Main zahlt an

Harry Waldschmidt, GroB8-Gerau, Frankfurter StraBe 50
Postscheckkonto 283 506, Postscheckamt Frankfurt

Zum Internationalen ADAC - Eifelrennen am 22./23. April 1967
veranstaltet der BVDM, Landesverband Rhein-Ruhr, eine Zielstern-
fahrt.

Diese Veranstaltung wird auBer dem iiblichen Rahmen einige Sonder-
priifungen als Leckerbissen enthalten. Sie wird fiir die Bundes-
meisterschaft gewertet.

Ausschreibungen gehen den Landesverbédnden in den ndchsten Tagen
ZU.



Oel - Ketten - Reifen - und noch manches mehr

konnen Mitglieder des BVDM besonders glinstig beziehen. Den
meisten unserer Freunde ist diese Tatsache léngst bekannt,
fiir diejenigen Mitglieder, die im letzten Jahr hinzugekommen
sind, wollen wir hier das wichtigste wiederholen.

01 in den bekannten Qualitiéten bekommen wir von ARAL und TOTAL.
Aber bitte nicht zur ndchsten Tankstelle sausen und den Mit-
gliedsausweis ziicken! Literweise ist sowieso nichts zu machen,
nur der Bezug in Gebinden ab 20 Litern rechtfertigt den giinstigen
Preis. Wo die Olvertrauensleute der Landesverbinde nicht bekannt

sind, direkt an Horst Miethe, 4 Diisseldorf-Holthausen, Hiigelstr.15

schreiben.

Neuerdings haben einige sehr giinstige Verbindungen zum Bezug
der erstklassigen RENOLD-Ketten! Schon bei einem einmaligen
Ketten-Einkauf kommt schon mehr als der Jahresbeitrag heraus!
Insbesondere sind die bekannten Rennketten dieser Firma zu er-
wdhnen. Die dem BVDM angeschlossenen Lizenz- und Ausweisfahrer
werden kaum anderweitig so gilinstig einkaufen kdnnen. Auch wegen
der Ketten bitte an Horst Miethe wenden.

Eine Miilheimer Reifenfirma versorgt uns mit Reifen aller Art und
GroBen (auch fiir Pkw). Hinsichtlich der Vergiinstigungen gilt das
gleiche wie fiir Ketten! Reifenbestellungen an Horst Briel,

433 Miilheim/Ruhr, MergelstraBe 42.

Unser Mitglied Heinrich Ronsdorf gr. hat vor mehr als einem Jahr
die alteingesessene Kraftfahrzeugfirma Karl Theo H o r n in
Schwelm/Westf., HauptstraBe 1 iibernommen. Heini Ronsdorf ver-
tritt die Marken HA - ERCULES KREIDLER - ZUNDAPP -

PUCH - ZWEIRAD-UNION wund in Kiirze auch SUZUKI. Den Mitgliedern
des BVDM gewdhrt er folgende Vergiinstigungen:

auf neue und gebrauchte Motorrdder 5 % NachlaB, ebenso auf
sdmtliche Ersatzteile. Auf Bosch- Beru- KLG- und Lodge-Kerzen
bekommen wir 25 %. Castrol-Ole, Fahrer-Bekleidung, Sturzhelme
und alles was der Motorradfahrer bendtigt, bekommen wir bei
H. Ronsdorf zu Sonderpreisen.

Er ist gleichzeitig Vertreter des LHU-Zweirad-Versicherungsbiiros
von Hans Ehlert.

H.M

Film- und Dia-Wettbewerb des BVDM

Die Einsendungsfrist fiir Beitrdge ist bis zum 31. Médrz verlédngert!
Es konnen Schmalfilme und Dia-Serien eingeschickt werden, die sich
in irgendeiner Weise mit dem Thema "Motorrad" beschédftigen. Der
Einsender muB sich verpflichten, das Material bis sechs Monate
nach der Preisverteilung zwecks Vorfiihrung in den Landesverbédnden
zur Verfiigung zu stellen. Danach wird selbstverstidndlich alles
zurilickgegeben.

Einsendungen an Horst Miethe, 4 Diisseldorf-Holthausen,
HiigelstraBe 15.
H.M.
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NUTZLICHE SACHEN :

Mit HOBBY-GALVANO soll man alle Metallgegenstdnde selbst ver-
silbern, verkupfern oder vergolden konnen. Es handelt sich hier
nicht um ein Wundermittel sondern um eine wirkliche kleine
Galvanisierungs-Anlage mit Elektrolyten etc. Offensichtlich

ist diese Apparatur aber nur fiir kleinere Gegenstdnde geeignet,
z.B. Scheinwerfer-Ringe. “uspuffanlagen und Tanks z.B. lassen
sich nicht damit behandeln. Das Versilbern von Kabelanschliissen
hat aber etwas fiir sich.

HOBBY-GALVANO sahen wir im Warenhaus WERTHEIM in Essen.
Man wird sich also auch in anderen Kaufh&usern danach erkundigen
konnen.

Auf der Kolner Frilhjahrsmesse fanden wir:

Die BOSCH-Combi Bohrmaschine E 14 Smit Schlagbohrvorsatz in der
bekannten BOSCH-Qualitdt zum empfohlenen Richtpreis von
DM 159,-- ; eine beachtlich preisgiinstige Neuheit!

PLASTICRON-UNIVERSAL, ein wirklicher Universal-Kunststoff-

Spachtel fiir alle Blechreparaturen. Der Spachtel ist besténdig
gegen Sduren, 0l und Benzin. Die Verarbeitung ist denkbar ein-
fach, die Masse wird mit einer Hdrtepaste im Verh&dltnis 50 : 1
griindlich gemischt und kann dann sofort aufgetragen werden. Selbst-
versténdlich ist der Untergrund vorher sorgféltig zu reinigen. Die
Hédrtezeit betrdgt bei einer Temperatur von 20 Grad ca. 15 Minuten.

Preise: 1,5 kg DM 12,--; 500 gr. DM 5,90; 250 gr. DM 3,80.

Hersteller: Fa. Fritz Hellmann, 4019 Monheim-Baumberg,
Postfach 2023,

PLASTICRON so0ll in einschldgigen Fachgeschéften erhdltlich sein.

Die Firma Gebriider Hallenscheid, Werkzeugfabrik, 56 Wuppertal-
Ronsdorf, Postfach 328, zeigte ein Stromerzeuger-Aggregat ameri-
kanischer Herkunft, welches von einem winzigen Zweitakt-Motor von
ca. 25 ccm mit Seilzugstarter angetrieben wird und bei 6.000 U/Min.
einen Wechselstrom von 220 VOLT/§§0 WATT erzeugen sall. Der Preis
von DM 395,-- ist sensationell. Wir konnten den Zwerg aber leider
nicht 1laufén hdren, kdnnen also zu der Gerduschentwicklung noch
nichts sagen. Prospekte standen auch noch nicht zur Verfiigung.

HONDA zeigte das ganze Programm seiner hochwertigen und wunder-
schon kompakten Stromerzeuger mit leisen Viertaktmotoren. Das
300/400 Watt-Aggregat mit 55 ccm Motor kostet DM 798,-- und
liegt damit schon jenseits des fiir Bastler erreichbaren.

Wele
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"DIE SCHWARZE KATZE BRACHTE IHR DEN TOD"

Unter dieser reiBerischen Uberschrift berichtet die "BILD-ZEITUNG"vom
tragischen Tod der Radfahrerin Ilse Priesmeier aus Wedem Kreis
Liibbecke in ihrer Ausgabe vom 26.1.1967. Im Verlaufe des Textes er-
fdhrt der Leser dann, daB der minderjdhrige Autofahrer Wulf S. ver-
suchte, der Katze auszuweichen, um diese nicht zu téten. Dabei ge-
riet sein Wagen ins Schleudern und erfaBte die zuféllig vorbeifah-
rende Radfahrerin ccececeee

Ich bin iliberzeugt davon, daB dieser tragische Unfall sich hétte ver-
meiden lassen, wenn dem jungen Autofahrer vorher mal jemand erklért
hétte, wie er sich bei der Begegnung mit Tieren auf der StraBe sinn-
und zweckmiéBig verhalten konnte.Auf eine sclche Situation muf man vor-
bereitet sein, wenn man sie mit heiler Haut oder iiberhaupt mit ge-
ringsmoglichem Schaden iiberstehen will. Die Vorbereitung kann darin
bestehen, indem man sich in die Situation hineinversetzt und sich
vorstellt, welche Kridfte wirksam werden und welche Folgen sie zeigen
werden und wie man sein eigenes Verhalten im Ernstfall blitzschnell
auf die bestehende Lage einstellen kann. Im Folgenden mdchte ich

das Ergebnis meiner Uberlegungen widergeben und bin sehr froh,gleich-
zeitig sagen zu konnen, daB bei bislang vier verschiedenen Begegnun-
gen mit kleineren und mittelgroBen Tieren ernstlicher Schaden nicht
entstand, vielleicht deshalb, weil ich mich so verhalten habe, wie
ich es mir vorgenommen hatte.

Pl6tzliche Richtungsiédnderungen und scharfes Bremsen haben die Eigen-
art, das Fahrzeug unkontrolliert ausbrechen zu lassen. Kommt es dann
zusétzlich noch zu einem Zusammenprall mit dem Tierkdrper, ist es mit
der Kontrolle iiber das Fahrzeug ganz vorbei. Deshalb steht fiir mich
eines fest: Im Augenblick des Aufpralls muB mein Fahrzeug genau in
Fahrtrichtung liegen, die Hinterrdder bzw. das Hinterrad beim Motor-
rad muB exakt hinter dem Vorderrad laufen, darf auch nicht um einen
cm gegeniiber dem Vorderrad versetzt sein. Spur fahren nennt man das
wohl. Ist das Hinterrad in diesem entscheidenden Augenblick némlich
nicht genau in der Spur, bremst der Tierkdrper mein Fahrzeug nicht
gleichméBig ab sondern nur dessen Vorderteil wiéhrend der Hinterteil
versuchen wird, seine Fahrt beizubehalten, den gebremsten Vorderteil
zu iiberholen und schon ist ein nur noch schwer zu kontrollierender
Fahrzustand geschaffen, der eventuell mit Sturz oder ZusammenstoB
mit anderen Verkehrsteilnehmern endet. Schon bei mittleren Geschwin-
digkeiten ist der StoB, verursacht durch einen Tierkodrper, erheb-
lich und mit einer entsprechenden Verzdgerung verbunden. Gerade

beim ZusammenstoB mit groBeren und entsprechend schweren Tieren

ist zu iiberlegen, wie man die Verzdgerung des eigenen Fahrzeuges

auf ein kleineres MaB herabsetzen kann. Dabei ergibt sich wiederum
die Tatsache, daB sich bei Einsatz der Bremsen im Augenblick des
Aufpralls die Verzdgerungswerte ergidnzen, was sich fiir die Insassen
eines Wagens so auswirken konnte, daB diese aus ihren Sitzen her-
ausgehoben werden und mit den normalerweise nicht gepolsterten Teilen
der Fahrzeugkarosserie niher Bekanntschaft schlieBen. Der Motorrad-
fahrer konnte in einer solchen Situation ebenfalls aus dem Sattel
gehoben werden und dabei die Herrschaft iiber seine Maschine ver-
lieren., Daraus ergibt sich, daB die eigenen Bremsen die Folgen
unter Umsténden nur noch schlimmer machen konnen. Wiirde man je-

doch kurz vor dem Zusammenprall das Gegenteil vom Bremsen tun,
némlich Gas geben, so wiirde die eigene Motorkraft dafiir sorgen,

daB Fahrer und Insassen einer entsprechend geringeren Verzdgerung
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ausgesetzt sind und der Fahrer unter Umsténden sein Fahrzeug kon-
trolliert zum Stillstand bringen kann. Zusammenfassend im Tele-
grammstil also : Nach Erkennender GefahrGeschwindigkeit durch
iiberlegtes Bremsen und Herunterschalten so weit wie mdglich her-
absetzen, jedoch nicht bis zum letzten Augenblick bremsen !
Wichtiger ist, die Maschine in gerader Bahn aufrecht zu fiihren
und kurz vor dem Anprall alle verfiigbare Motorkraft frei werden
zu lassen. O0ft wird man nach derartigen Erlebnissen feststellen
konnen, daB es garnicht zu dem erwarteten ZusammenstoB gekommen
ist, da das Tier die Gefahr, in der es schwebte, scheinbar doch
noch rechtzeitig erkannt hat und dieser instinktiv auszuweichen
in der Lage war.

Nun komme mir keiner mit der Kuh, dem Pferd oder gar dem Elefanten
und frage nach einem Rezept, das auch da hilft. Tiere dieser GridBen-
ordnung stellen derartig massive Hindernisse dar, daB8 man sich bes-
ser einen Weg abseits der StraBe sucht, zwischen zwei B#umen hin-
durch auf den Acker oder auf einen Misthaufen oder sonstwohin, wo

es weich zu sein verspricht, falsch ist es in jedem Fall, wenn

einer die Flinte gleich ins Korn wirft und sich einfach treiben
1&8Bt.

EINE TRAURIGE NACHRICHT :

Heinz Oestreich, Sportleiter des MSC Dorsten, erfolgreicher Trial-
fahrer und vielen von uns als guter Kamerad bekannt verungliickte
am Tag vor Heiligabend tddlich mit seinem Motorrad !

Diese Nachricht erreichte uns anldBlich des Elefantentreffens und
alle, die Heinz Oestreich kannten, waren erfiillt von Trauer iiber
den Tod dieses lieben Kameraden. Wir wollen ihm ein ehrendes An-
denken bewahren.

Laut Meldung der Dorstener Lokalpresse kam er auf dem Heimweg von
der Arbeit mit seinem Motorrad zu Fall und wurde von einem nach-
folgenden Lastwagen iiberrollt. "Oestreich war im wahrsten Sinne
des Wortes der 'Motor' unseres Sportclubs!" das ist die ein-
stimmige Meinung seiner Kameraden vom MSC Dorsten, die ihm am
Mittwoch nach Weihnachten feierliches letztes Geleit gaben. Das
traditionelle Trial auf dem Lippeberg in Dorsten soll ab 1968

als "Oestreich-Geddchtnis-Trial" ausgeschrieben werden.
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BVDM - Hilfs- und Abschleppdienst beim Elefantentreffen

In zahlreichen Briefen aus dem In- und Ausland wurden wir gelobt
fiir den EntschluB, diesen Hilfsdienst organisiert zu haben, doch

in Anspruch genommen wurde er nur in solchen Fdllen, die sich in
unmittelbarer Ndhe des Niirburgringes ereigneten. Von der verdffent-
lichten Telefon Nr. machte nicht Einer Gebrauch, obwohl sich spdter
herausstellte, daB eine ganze Reihe von Fahrern gerne angerufen
hdtten, wenn, ja wenn sie die Ruf Nr. zur Hand gehabt hédtten. Doch
gaben sie ehrlich zu, einer wie der andere, beim Lesen der ent-
sprechenden Mitteilung den Gedanken gehabt zu haben: "Feine Sache,
daB der B VDM sich um die Kameraden kiimmern will, aber fiir mich
kommt das sowieso nicht in Frage, ich erreiche in jedem Fall mit
eigener Kraft den Niirburgring, diese Rufnummer brauche ich mir
garnicht erst zu notieren !" Und dabei blieb es dann. Den Kameraden
Armin Voigt und Richard Dornhaus soll an dieser Stelle ein beson-
deres Lob ausgesprochen werden. Sie fuhren am Sonntagnachmittag

mit Voigts R 75 Gespann nach Koblenz, um dort eine KS 750 Gabel

zu holen. Einem jungen Franzosen war gelegentlich einer Runde um
den Ring die Gabel geknickt (!!) und vollkommen unbrauchbar ge-
worden. Gegen 17 Uhr traf dank des Einsatzes von Voigt/Dﬁrnhaus
Ersatz ein und Eberhard Sprenger/Bruno Essenberg, bekannte Edel-
bastler aus dem Bergischen Land, brachten es fertig, die fran-
zosixche KS 750 trotz Kdlte und einbrechender Dunkelheit bis

19 Uhr wieder auf die Rédder zu stellen. Auch diesen Kameraden

soll hiermit fiir ihren Einsatz im Rahmen des kameradschaftlichen
Hilfsdienstes Dank und Anerkennung ausgesprochen werden.

EMS

- ——— - —— - - — - - - —

Moskau - Rallye am19,-21, Juli 1967
Veranstalter: Motorcycling Federation of the UdSSR
Moskau, D - 362
POB 4710

Teilnehmer: Motorradfahrer, Wagenfahrer als Begleitfahrzeuge und
Passagiere in jedem Fahrzeug.

Ausweise und Lizenzen sind nicht erforderlich.
NennungsschluB: 30.6.1967
Nenngebiihr: 16 US Dollar

Nenngebiihr schlieBt ein: Erfrischungen nach Ankunft am 1. Tag, Ab-
schiedsessen am letzten Tag. Besichtigung
der Moskauer Metro, Besuch einer Ausstel-
lung. Besichtigung des KongreBgebdudes im
Kreml oder Besuch eines Theaters oder
Zirkusses. Stadtrundfahrt und Kremlbe-
sichtigung und Erinnerungsplakette.

Pro Tag und Person sind fiir Touristenklasse 7,1 US Dollar oder fiir
1. Klasse 9,4 Dollar umzutauschen. Darin sind eingeschlossen:
Unterkunft und Verpflegung (3 Mahlzeiten).
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Die Reiseroute kann beliebig gewdéhlt werden, ist aber bei der
Visabeschaffung anzugeben. Gewertet wird nur die kiirzeste Auto-
bahnentfernung. Also die Route: Brest - Minsk - Moskau = 1067 km
fiir Delegationen aus der BRD.

Ausschreibungen anfordern bei ADAC - Hauptsportabteilung in Miinchen,
KonigstraBe 9-11 oder beim DMV in Frankfurt/Main, Wiesenhiittenstr.10.
AuBerdem ist es ratsam, sich vorher bei den ADAC-Geschédftsstellen
die "ADAC-Touring-Information Osteuropa" zu beschaffen.

Visa gibt es iiber Lindex-Handelsgesellschaft Miinchen 27, Rauchstr. 5
Antragsunterlagen: 1 Formular, 3 PaBbilder, gliltiger Reisepa8,
Coupons der Intourist.

Bearbeitungszeit: 5-10 Tage.
Das Visum ist gebiihrenfrei. Durchreisevisum fiir Polen: 15,- DM
Wdhrungseinheit Polen: 1 Zloty = 100 Groszy, Touristenkurs:
100 DM = 600 Zloty.
UdSSR: 1 Rubel = 100 Kopeken, Kurs: 100 DM = 22,50 Rubel,
100 Rubel = 444 DM.

Ungefdhre Fahrdauer:

1. Tag: Startort - Berlin 6. Tag: Smolensk - Moskau
2. Tag: Berlin - Warschau 7. Tag: Aufenthalt Moskau
3. Tag: Warschau - Brest 8. Tag: " "
4. Tag: Brest - Minsk 9.-14. Tag: Riickreise
5._Tag: Minsk - Smolensk

"WER SPUCKT MIR IN DIE SCHNAUZE ? !" 1! ?? DPTIIr cececcone

Pfui, wie kann man nur einen solchen Satz .... in der BALLHUPE,
Nachrichtenblatt des B VDM , als Titel .cecen

Immerhin, er wurde ausgesprochen, nein, gerufen, gegrolt an einem Ort,
an den wir sonst nur mit Freude zuriickdenken, weil er uns so viel
Schones zu bieten hat. Ich spreche, man lese und staune, vom Ele-
fantentreffen, genauer dem Zeltplatz im Wdldchen an der Ausfahrt

vom Ring.

Uhrzeit: 6 Uhr friih. Durch Lirm geweckt werde ich gezwungen, die
AuBerungen erwachenden Lebens einiger "Kameraden" mit anzuhoren,
welche ihr Zelt in etwa 10 m Abstand aufgebaut hatten. Ansonsten:
vollige Ruhe im Lager bis auf diesen Punkt, an dem sich drei Mann
bemiihten, das Lagerleben nach ihrem Geschmack zu beeinflussen. Die
lauten Redensarten, die sich hdufig bis zum Grolen steigern, lieBen
dem Zuhdrer keinen Zweifel daran, um wes Geistes Kinder es sich da
wohl handeln konnte, sofern von Geist iiberhaupt in diesem Zusammen-
hang gesprochen werden kann. SchlieBlich und endlich wurde obige
Frage laut und deutlich gestellt. Immerhin soll zugegeben werden, daB
es_sich hierbei um eine relativ prédzise gestellte Frage handelte, auf
die man schon eine Antwort geben konnte. So erbot ich mich dann, dem
GroBmaul seinen Wunsch zu erfiillen und #uBerte datei die Hoffnung, daB
ihm sein Maul fiir den Rest des Morgens ausreichend gestopft wiirde und
somit die Ruhe im Lager wieder hergestellt sei. Obschon mein groB-
herziges Angebot letztlich zuriickgewiesen wurde,méBigten sich die
"Kameraden", indem sie ihre Gesprédche auf etwas mehr als Zimmerlaut-
stdrke reduzierten.Immerhin fiel es mir nicht schwer, nachstehende
AuBerung zu verstehen: "GroBe ScheiBe dieses Jahr -- voriges Jahr war
um diese Zeit schon das ganze Lager auf den Beinen -- ein Schrei-en
und Grdlen iiberall ! "
Hoffen wir also, daB wir bei ferneren Treffen von ihrer Anwesenheit
verschont bleiben, weil es ihnen bei uns nicht gefdllt, doch sicher
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ist das keinesfalls. Immerhin gibt dieser Vorfall AnlaB, sich dariiber
Gedanken zu machen, wie man in Zukunft solchenElementen die Lust an
der Teilnahme an unseren Veranstaltungen vermiesen kann. Schweigend
dariiter hinwegzugehen halte ich jedenfalls nicht fiir richtig.

EMS

- —————— ——————— — — - - — -

Sport- und Familienprogramm
Landesverband Rhein-Ruhr

Nachfolgend einige Termine fiir die Monate Mérz, April und Mai, die zum
Teil nur fiir die Mitglieder des Landesverbandes Rhein-Ruhr, zum Teil
aber auch fiir alle Mitglieder von Interesse sind.

Ostern, 25./26./27. Mérz Der Samstag-Abend ist unseren Frauen und der
GeseIligkeit gewidme®. Eine Schiiler-Band aus Miilheim wird fiir uns in
Drees/Eifel zum Tanz aufspielen. Sonntag, 14 Uhr Ausfahrt nach St.Jost,
von dort Spaziergang zur "Schwarzen Madonna" (etwa 1 Stunde)

s?E“E%E;-?: April 10,30 Uhr gemeinsame Besichtigung des Bergbaumuseums
in"Bochum. AnschIieBend gemiitZliches Beisammensein in noch zu testim-
menden Lokal in der Ndéhe von Bochum.

Samstag, 22.April B V D M Zielfahrt zum Niirburgring anléBlich des
Eifelrenfiens am 23. April.Ausschreibungen iiber Rainer Menkhoff

43, Essen-Stadtwald, Riistermarkt Nr. 2

Samstag, 29,April Jahreshauptversammlung des B V D M in Hundeslhausen.
KusTGhriicher Bericht an anderer Stelle dieses Heftes!

Nachfolgend sei an wichtige Veranstaltungen anderer Clubs erinnert:

2. April Fischereihafenrennen (Juniorpokal)Bremerhaven

1./2.April Internationale DMV Zweitagefahrt in Eschwege

14./16.April Internationales Motorradfahrertreffen in Blirgstadt/Mai
mit Zielfahrt.Ausschreibungen iiber Manfred Helmstetter,
8761 Blirgstadt,Am Steffleinsgraben 3

22./23.April "BAMSE" Treffen in Odense/Dinemark, Ausschreitungen
. iiber Horst Briel, 433 Miilheim, Mergelstr. 42

6. Mai Solitude StraBenzuverléssigkeltsfa%rt

7. Mai GroBer Preis von Deutschland in Hockenheim

14, Mai Moto - Cross Weltmeisterschaftslauf in Bielstein

14, Mai Flugplatzrennen (Juniorpokal) in Mainz-Finthen

25. Mai Moto - Cross in Wipperfiirth (Fronleichnam)

VORSCHAU : In Vorbereitung sind

Ernst Wagner: Vorfilhrung funkferngesteuerter Segelflugmodelle

Reinold Pril: Vorfithrung funkferngesteuerter Schiffsmodelle

Edmund Peukert: Ein altes Eisenbergwerk im Siegerland

Klaus Gnoth: Bergisches Heimatmuseum in Remscheid, Abt.Verkzeuge

Rolf Schmitter: Wandertag

WOMANS INTERNATIONAL MOTORCYCLE ASSOCIATION

(VIMA)

Die WIMA - Rally 1967 fihrt vom 11, - 17. Juni in die
Tschechoslowakei, nach Cervena an der Moldau. Der Platz des Treffens
ist der Moldau/Orlik—Stausee, zwischen Pisek und Milevsko. Es wird
ein schones und reichhaltiges Programm geboten. Anfragen und An-
meldungen bitte an:

Lida Abrahamova, II / 761, MILEVSKO / Okres PISEK, CSSR
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