NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER e.v.




Satzung

-t $ ¢+ + &+ &t ¢t ¢+ ¢t
des Bundesverbandes der Motorradfahrer e.V.
(BVDM)

AnléBlich eines Treffens von Motorradfahrern aus dem gesamten Bundes-
gebiet in Buttenhausen /Krs. Minsingen am

30. August 1958

haben die Anwesenden beschlossen, einen Bundesverband der Motor-
radfahrer zu griinden und in das Vereinsregister eintragen zu
lassen.

Es ist folgende Satzung beschlossen und zu Protokoll gegeben worden:

§ 1 Name und Sitz des Verbandes

Der Verband fiihrt den Namen "Bundesverband der Motorradfahrer e.V."
(BVDM). Sitz des Verbandes ist Miilheim/Ruhr.

§ 2 Eintragung in das Vereinsregister

Der Verband ist unter dem Namen "Bundesverband der Motorradfahrer
e.V." (BVDM) in das Vereinsregister einzutragen.

§ 3 Organisation des Verbandes

1) Der Verband ist parteipolitisch ungebunden und iiberkonfessionell.
Er kann Mitglieder anderer Staatsangehdrigkeit aufnehmen, er ver-
zichtet auf die Mitwirkung und Unterstiitzung anderer Vereine und
deckt seine Kosten aus den Beitrdgen seiner Mitglieder.

Wirtschaftliche Ziele konnen nur zum Gemeinnutz der Mitglieder
verfolgt werden. Geschédftliche Interessen allgemeiner Art be-
stehen nicht.

2) Der Verband ist berechtigt, in den einzelnen Liéndern Vertrauens-
leute zu ernennen, welche in ihrem Gebiet Unterteilungen vor-
nehmen und weitere Vertrauensleute einsetzen kdonnen. Aus organi-
satorischen Griinden sind hierbei Riickfragen an den Bundesver-
band nicht erforderlich.

») Bilden sich regional Gruppen mit mehr als 10 Mitgliedern, haben
diese das Recht, sich als Ortsclub oder Landesverband im BVDM
zu bezeichnen, einen eigenen Vorstand zu wdhlen, sich in das
Vereinsregister eintragen zu lassen und eine eigene Kasse zu
filhren, wenn vom Bundesvorstand ein entsprechender Antrag ge-
nehmigt wurde. In diesem Falle werden pro Mitglied jdhrlich
DM 6,- an den Bundesverband abgefiihrt.

§ 4 Aufgaben des Verbandes
Die Aufgaben des Verbandes sind folgende:

1) Férderung der kameradschaftlichen Verbindung der dem Bundesver-
band der Motorradfahrer angehdrenden Motorradfahrer unterein-
ander.

a) StraBenhilfsdienst fiir auf Fahrt festliegende Mitglieder,
b) Nachweis einwandfreier Fachwerkstdtten durch Mitglieder,
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2)

3)

4)

5)

1)

2)

3)

c) Rechtsmittelbeistand- und Beratung, soweit im Rahmen des
Unentgeltlich mdglich.

Wahrung der Ehre und des Ansehens der Motorradfahrer in der
Offentlichkeit. Hierzu gehdrt:

a) Abwehr verleumderischer und boswilliger Angriffe gegen Moter-
radfahrer in der Presse, im Rundfunk und im Film unter Aus-
nutzung der zur Verfiigung stehenden Rechtsmittel.

b) Erzieherische Einwirkung auf Motorradfahrer des BVDM, welche
ihr Fahrzeug miBbrauchen und hierdurch das Ansehen des Motor-
radfahrers schiddigen durch schlechtes Beispiel in der Offent-
lichkeit.

c) Zusammenarbeit mit den Polizeidienststel len.
Forderung des Motorradtouren- und des aktiven Motorradsportes.

auf breiter Basis durch Organisation entsprechender Veranstal-
tungen, welche

a) ausschlieBlich von rein serienmidBigen, mit StraBenbereifung
versehenen Maschinen gefahren werden konnen,

b) keiner besonderen Ausweise und Lizenzen bediirfen,

¢c) Die Teilnahme der einzelnen Mitglieder an anders gearteten
Veranstaltungen und bei anderen Motorsportorganisationen
wird hiervon nicht beriihrt. Den Mitgliedern wird bei Teil-
nahme an diesen jede mdgliche Hilfe geleistet.

Technische Unterweisung durch:

a) Abhaltung von Kursen durch technisch geschulte Mitglieder
iiber richtige Handgriffe bei der Beseitigung einfacher bis
mittelschwerer Pannen.

b) Praktische Ubungen im Sinne von "Mach's dcch selber".
¢) Praktische Ubungen iiber "Motorradfrisieren" fiir Fortgeschrit-
tene.

Einrichtung von Ferienlagern und Freizeiten fiir Motorradfahrer
in hierfiir geeignetem und zur Verfiligung stehendem Gelénde.

§ 5 Mitgliedschaft

Mitglieder des Bundesverbandes der Motorradfahrer kodnnen solche
Bewerber werden, welche

a) im Besitze eines eigenen, einsatzbereiten Motorrades sind,

b) sich zu den Aufgaben und Zielen des Bundesverbandes bekennen,

c) die jeweils giiltigen Gesetze der StVO beherrschen und befolgen,

d) charakterlich einwandfrei und nicht wegen schwerer Verkehrs-
delikte oder anderer Verbrechen vorbestraft sind.

Freunde und Gonner des Verbandes, die selbst nicht motorrad-
fahren, konnen fordernde Mitglieder werden. Sie haben
jedoch keinerlei Stimmrecht, nur beratende Stimme und konnen
nicht in den Vorstand gewdhlt werden.

Jugendliche im Alter von 16 - 18 Jahren konnen Junior-Mitglieder
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werden, wenn sie den Fiihrerschein Klasse 4 und ein ent-
sprechendes Fahrzeug besitzen.

§ 6 Erwerb der Mitgliedschaft

1) Die Mitgliedschaft im BUNDESVERBAND DER MOTORRADFAHRER wird
schriftlich beim Bundesvorstand oder bei dem zusténdigen Landes-
verband beantragt. Benennung eines Biirgen ist erwiinscht, je-
doch nicht Bedingung.

2) Ist dem Antrag stattgegeben, erhdlt der Bewerber
a) ein Exemplar der Satzung

b) einen Mitgliedsausweis, dernur gililtig ist mit dem Quittungs-
vermerk auf der Riickseite, oder in Verbindung mit einer son-
stigen Quittung iiber die Entrichtung des Jahresbeitrages.

Als vorlaufiger Ausweis gilt die Quittung iiber den ge-
leisteten Jahresbeitrag.

3) Der Bundesvorstand oder die Vorsitzenden der Landesverbénde
konnen Aufnahmeantridge ohne Angabe von Griinden ablehnen.
Gegen die Ablehnung kann Einspruch durch Anrufung des Ehren-
rates erhoben werden.

§ 7 Doppelmitgliedschaft

Jedes Mitglied des Bundesverbandes der Motorradfahrer kann gleich-
zeitig Mitglied anderer Motorsportorganisationen sein.

§ 8 Mitgliederbeitrige

1) Es wird ein jdhrlicher Mitgliederbeitrag von DM 10,- erhoben.
Der Beitrag ist unaufgefordert bis zum 15. Februar eines jeden
Jahres an den Bundes-Schatzmeister zu iiberweisen oder an den
zustdndigen Landesverband zu zahlen.

2) Bei nicht fristgem#éBer Zahlung wird der Beitrag per Nachnahme,
erhdht durch ein BuBgeld von DM 2,- und die Nachnahmekosten,
erhoben.

3) Von Ehepaaren, die beide Mitglied sind, zahlt die Ehefrau nur
die Hdlfte des Jahresbeitrages.

4) Juniormitglieder nach § 5 Absatz 3, zahlen ebenfalls .nur die
Hdélfte des Jahresbeitrages.

5) Der Beitrag kann auf Antrag ganz oder teilweise gestundet oder
erlassen werden, wenn bei einem Mitglied besondere soziale Be-
lastungen vorliegen. Die Entscheidung hieriiber trifft von Fall
zu Fall der Bundesvorstand in Verbindung mit dem zustédndigen
Landesverbandsvorsitzenden.

6) Mitglieder, die zur Ableistung der Wehrdienstpflicht einberufen
werden, sind fiir die Dauer des Wehrdienstes von der Beitrags-
zahlung befreit, bleiben jedoch Mitglied des BVDM.



§ 9 Beendigung der Mitgliedschaft

Die Mitgliedschaft im BUNDESVERBAND DER MOTORRADFAHRER endet
durch

1) Austritt. Dieser kann jederzeit schriftlich beim Bundesvorstand
oder beim Vorsitzenden des zustdndigen Landesverbandes erklért
werden.

2) Streichung. Diese erfolgt automatisch, wenn die Beitragsnach-
nahme nicht eingeltst wurde und zur Eintreibung des Beitrags-
riickstands der Klageweg beschritten werden muB.

3) AusschluB.

a) Ein Mitglied muB ausgeschlossen werden, wenn ihm durch
rechtskrdftiges Urteil eines ordentlichen Gerichtes seines
Landes die biirgerlichen Ehrenrechte abgesprochen worden sind.

b) Ein Mitglied kann ausgeschlossen werden, wenn es gegen
die Grundsitze, die Satzung und die Ordnung des Verbandes
wissentlich erheblich verstoBen oder seinem Ansehen Schaden
zugefiigt hat.

c) Die Vorsitzenden der Landesverbidnde haben das Recht, von sich
aus Antridge auf AusschluB beim Bundesvorstand zu stellen,und
vor diesem ihren Antrag in jeder Lage des Verfahrens zu ver-
treten. Dem betroffenen Mitglied ist die Moglichkeit zur
Stellungnahme resp. Verteidigung zu geben.

4) Ein ausgeschlossenes Mitglied wird vom Bundesvorstand durch ein-
geschriebenen Brief entsprechend versténdigt. Gegen den Aus-
schluB kann innerhalb von zwei Wochen schriftlich beim Bundes-
vorstand Einspruch erhoben werden. In diesem Fall trifft der
Ehrenrat (§ 13) eine unwiderrufliche Entscheidung.

5) Bei Eintritt der Fdlle 1 bis 4 des § 9 sind alle, die Mitglied-
schaftbeweisenden, Urkunden, Abzeichen, usw., welche Eigentum
des Bundesverbandes der Motorradfahrer sind, abzugeben.

§ 10 Geschéftsjahr

Das Geschidftsjahr beginnt am 1. Januar und endet am 31. Dezember.

§ 11 Der Bundesverbandsvorstand
1) Der Vorstand des Bundesverbandes der Motorradfahrer besteht aus
a) dem 1. Vorsitzenden,
b) dem 2. Vorsitzenden, als vollberechtigtem Vertreter von a)

c) dem Geschidftsfiihrer, gleichzeitig Protokoll- und Schrift-
fiihrer,

d) dem Schatzmeister.

Dem Vorstand sind beigegeben:

e) Die Beisitzer:
Die Vorsitzenden der einzelnen Landesverbédnde oder deren
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f)

Vertreter. Die Zahl der Beisitzer richtet sich nach den je-
weiligen organisatorischen Notwendigkeiten.

Die Referenten.
Ihre Zahl richtet sich nach den jeweiligen sachlichen Er-
fordernissen.

2) Die Aufgaben des Bundesverbandes

a)

b)

c)
a)
e)

f)

Der Vorstand ist ausfilhrendes Organ des Bundesverbandes der
Motorradfahrer e.V. Vorstand im Sinne des § 26 des BGB sind
der 1. Vorsitzende, der 2. Vorsitzende und der Geschafts-
fiihrer.

Die Beschliisse des Vorstandes werden durch einfache Stimmen-
mehrheit der anwesenden Vorstandsmitglieder gefaBt.

Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des 1. Vor-
sitzenden.

Die Vorstandsmitglieder sind ehrenamtlich tétig. Sie haben
nur Anspruch auf Erstattung ihrer baren Auslagen im Rahmen
ihres Aufgabenbereiches.

Kein Mitglied des Vorstandes darf eine funktionelle Tétig-
keit in einer anderen motorsportlichen Vereinigung ausiiben.

Beratung und Beschliisse des Bundesverbandes der Motorrad-
fahrer konnen durch BeschluB fiir vertraulich erklért werden.

Die Amtsdauer der Mitglieder des Vorstandes betrigt, falls
kein Widerruf erfolgt, 2 Jahre.

Mitglieder des Bundesvorstandes, die Beisitzer und Referenten
sind auch nach Ablauf ihrer Amtsperiode zur Verschwiegenheit
iiber die ihnen in Ausiibung ihres Amtes anvertrauten Tatsachen
und Beratungen gegeniiber Nichtmitgliedern verpflichtet.

§ 12 Hauptversammlung

Einmal jdhrlich findet eine ordentliche Hauptversammlung statt.
Sie wird vom Bundesvorstand einberufen. Die Einladung der Mit-

glieder erfolgt einen Monat im voraus durch eine Bekanntgabe in
der Verbandszeitschrift "Nachrichtenblatt des Bundesverbandes

der Motorradfahrer e.V. BVDM" DIE BALLHUPE.

1) Die Tagesordnung der ordentlichen Hauptversammlung hat zu ent-
halten:

a)
b)

c)
d)
e)

Die Berichte des Vorsitzenden, Schriftfiihrers und Schatz-
meisters.

Bericht iiber die Kassenpriifung. Diese hat durch zwei durch
Akklamation berufene Mitglieder zu erfolgen.

Entlassung des Gesamtvorstandes.
Neuwahl des Gesamtvorstandes durch Akklamation.

BeschluB iiber Antréige auf Satzungsénderungen resp. Ergénzun-
gen. Zur Annahme von Antrégen geniigt einfache Mehrheit.

2) AuBer der Hauptversammlung kann ein Haupttreffen aller Mitglieder
einberufen werden, wenn 25 % der Gesamtmitglieder dies fordern.
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Falls vorliegende, besondere Antridge oder Vorschldge der Grund
zur Einberufung des Haupttreffens waren, geniigt zu deren Annahme
einfache Mehrheit ohne Riicksicht auf die Zahl der anwesenden
Mitglieder.

§ 13  Ehrenrat

Fir Entscheidungen iiber AusschluB von Mitgliedern oder iiber die
Ablehnung von Aufnahme-Antrégen wird ein Ehrenrat gebildet. Dieser
besteht aus einem Vorsitzenden und zwei Beigitzern. Der Ehrenrats-
Vorsitzende wird auf der Jahreshauptversammlung fiir jeweils 2 Jahre
gewdhlt. Jeder Landesverband benennt einen Beisitzer. Bei der An-
rufung des Ehrenrates werden jeweils zwei Beisitzer durch das Los

bestimmt. Kein Mitglied des Vorstandes von Bundesverband oder Landes-

verbénden kann gleichzeitig Mitglied des Ehrenrates sein.

Die Entscheidurigen des Ehrenrates sind unwiderruflich und verbind-
lich auch fiir die Vorstiénde von Bundesverband und Landesverbinden.

§ 14 Auflosung des Bundesverbandes

1) Die Auflosung des Bundesverbandes der Motorradfahrer e.V. kann
durch BeschluB des Bundesvorstandes mit 2/3 Stimmenmehrheit der
Gesamtmitglieder anlédBlich eines Haupttreffens beschlossen wer-
den.

2) Im Falle der Aufldsung beschlieBt der Bundesvorstand iiber die
Verwendung etwa vorhandenen Vermdgens. Dieses ist nach Be-
gleichung allér Forderungen Zwecken zuzufiihren, wo es Motor-
radfahrern zugute kommt.

3) Ist bei einer mit 2/3 Mehrheit des Vorstandes erfolgten Abbe-
rufung eines Vorstandsmitgliedes ein dem Bundesverband der
Motorradfahrer e.V. gehbrendes Vermdgen in dessen Hinden, so
ist dies dem Bundesvorstand zuzufiihren. Bei Stimmengleichheit
des Vorstandes ist ein auBerordentliches Treffen der Mitglieder
erforderlich.



BEZUGSQUELLENNACHWEIS

Nachdem bislang fiir B V D M-Mitglieder giinstige Einkaufsmdglich-
keiten fiir Ketten, Motorentsl, Reifen und Zubehdr erschlossen wur-
den, kann in dieser Ausgabe der BALLHUPE ein giinstiges Angebot

der Firma [ ] inder- u. Ku-belwellens
wa lter s l e bel oHG. Zvébd;a V'\(/et;er:ae‘lzsl;cir;“:r.lm

Friedrichstr. 10 - Tel. 26 84
Inh. Heinz Jirgen und Rita Busch

fiir alle Mitglieder des B V D M verdffentlicht werden. Heinz-
Jiirgen Busch - selbst Mitglied unseres Verbandes - beliefert schon
seit léngerer Zeit die Kameraden aus dem Raum Wuppertal-Remscheid
zu sehr kulanten Bedingungen. Nachdem er nun seinen Betrieb durch
Anschaffung neuer Maschinen auf den heutigen Stand der Technik ge-
bracht hat, sieht er sich dazu in der Lage, auch einem groBeren
Kreis seine Angebote zu unterbreiten. Sein Unternehmen beschrénkt
sich nicht nur auf die Ausfiihrung von Schleifarbeiten. Seit einiger
Zeit fiihrt er mit versierten PFachkriéften Uberholungen von PKW-,
LKW- und Motorradmotoren durch. Fiir Motorradfahrer, so sagt er, sei
er auch nach Feierabend und an den Wochenenden zu sprechen und zu
Hilfeleistungen fiir Fahrer, die sich auf der Durchreise befinden
- Wermelskirchen liegt an der Autobahn Kamen /Leverkusen - bereit.
Nachfolgend sein Angebot fiir Teilelieferung und Bearbeitungskosten
am Beispiel fiir BMW-Motorrédder per 15.4.1967:

Kolben Austauschwellen

R 25/3 DM 22,60 fiir nebenstehend aufgefiihrt Motoren DM 49,30
R 26 " 23,20 Hauptlager dazu " 17,25
R 27 " 26,30 Zylinder Ausschleifen " 13,50
R 51/3 " 24,50 Austauschwellen

R 50 " 24,50 fiir nebenstehend aufgefiihrt Motoren DM 106,30
R 50/2S " 25,70 Hauptlager dazu " 19,25
R 61 " 34,60 2 Zylinder Ausschleifen zus. 23,50
R 67-67/2 " 25,80

R 60-67/4 " 25,80

R 60/2 " 27,30

R 68-69 " 34,80

R 69 S " 28,00

fiir sédmtliche aufgefiihrten Typen:

EinlaBventil DM 4,70 Ventil schleifen DM 1,00
AuslaBventil " 9,10 Sitz frédsen " 3,30
Ventilfiihrung " 2,70 Ventil einschl. " 2,50
Fiihrung wechseln " 3,30 Sitzring erneuern

12,60 DM, ab 2 St. 10,95 DM



Bericht iiber die Jahreshauptversammlung des BVDM am 29.4.1967

Die Versammlung begann gegen 20 Uhr mit der BegriiBung der Anwesen-
den durch den 1. Vorsitzenden Horst B r i e 1. Er machte gleich
den Vorschlag, den Vorstand kiinftig fiir eine Amtsdauer von zwei
Jahren zu widhlen, um eine kontinuierliche Vorstandsarbeit zu ge-
wihrleisten. Die entsprechende Satzungsénderung wurde bei einer
Stimmenthaltung angenommen.

Danach gab der Schriftfilhrer einen Uberblick iiber das Geschafts-
jahr 1966/67. Der Mitgliederbestand hat sich wie folgt bewegt:

Mitgliederbestand Anfang 1966: 417
Abgiinge 1966: Austritte 26
ausgesch.d. Tod 1

ausgeschlossen wegen
Desinteresse oder
Nichtzahlung des

Beitrages 49 76

341

Zugénge 40

Bestand Ende 1966 381
Bis Ende April 1967 ausgetreten 1

. e " " neu einge-

treten 20

Bestand zum Zeitpunkt der 400

Hauptversammlung ===========

Nach der Beteiligung an der IFMA in zunédchst bescheidenem Rahmen
wurde die Teilnahme an dieser bedeutenden Motorradausstellung auch
fiir 1969 empfohlen, u.zw. nach Moglichkeit mit einem grdBeren Stand
eventuell zusammen mit dem Archiv fiir Motorradgeschichte Berlin,
dessen korporatives Mitglied der BVDM ist, und dessen Ziele und
Interessen weitgehend mit den unseren ilibereinstimmen. Der Schrift-
fiihrer kiindigte dann an, daB der Vorstand im Laufe des Abends die
sogenannte "Junior-Mitgliedschaft" zu Diskussion stellen werde, um
auch junge Leute von 16-18 Jahren in den Verband aufnehmen und da-
mit die Jugendarbeit intensivieren zu konnen.

Es folgten die Berichte der einzelnen Landesverbénde:

LV RHEIN-MAIN. Leichter Mitglieder-Anstieg, spezielle Veranstal-
tungen fiir 5oer Maschinen finden lebhaftes Interesse der jungen
Leute. Es wird versucht ein passendes Gelénde fiir Schulungszwecke
zu bekommen. Die Finanzierung von Veranstaltungen und Preisen er-
folgte zum groBten Teil iiber eine Spardose, in die an den Club-
abenden und sonstigen Zusammenkiinften freiwillige Scherflein getan
werden. Harry Waldschmidt empfahl diese erfolgreiche MafBnahme zur
Nachahmung.

LV HARZ-HEIDE. Es waren zwei Veranstaltungen geplant, die aber wegen
widriger Umsténde nicht durchgefiihrt werden konnten. Das Amt des
LV-Schriftfiihrers iibernimmt Claus Korner und entlastet damit
Reinhold Kremeike von Papierkram.

LV _FRANKEN, Hans Kohler beklagt, daB groBere Veranstaltungen bei
dem alten Maschinenmaterial seiner 18 Mitglieder leider nicht
drin seien. 9



LV _WESERSTEIN. Durch den Beitritt der Kasseler Motorradfreunde hat
sich der Mitgliederbestand dieses LV verdoppelt. Kurt Schirakowski
berichtete von den Vorbereitungen fiir die erste deutsche JUMBO-
RALLYE und gab bereitwillig Auskunft iliber die Instanzenwege.
Volker Lefévre gab bekannt, daB im Juni am Roten See ein Zelt-
treffen und im September das schon traditionelle Trial fiir Serien-
und Spezialmaschinen in Bad Sooden-Allendorf stattfinden wiirden.

LV RHEIN-RUHR. Horst Briel meinte, daB die augenblickliche Wirt-
schaftslage sich im Ruhrgebiet doch sehr viel stédrker bemerkbar
mache als in vielen anderen Gegenden. Die hohe Mitgliederzahl
seines LV fiihrt er auf den damals sehr guten Start und die giinstige
Lage des RHEIN-RUHR-Gebietes zum Niirburgring zuriick. Die kiirzlich
durchgefiihrte Zielfahrt zumEifelrennen wurde auf Vorschlag und in
Zusammenarbeit mit dem zustdndigen ADAC-Gauen durchgefiihrt und war
trotz des miesen Wetters ein schoner Erfolg.

Der Bundesschatzmeister gab dann den mit Spannung erwarteten Kassen-
bericht. Dieser schlieBt mit einem leichten Einnahmen-UberschuB ab.
Den vollstiéndigen Bericht bringen wir an anderer Stelle dieser Aus-
gabe. Als einer der Kassenpriifer hatte Dr. K.A. Schwengers vorher
mitgeteilt, daB die pflichtgeméBe Priifung keinerlei Beanstandungen
ergeben habe.

Mit groBer Mehrheit wurde nun der Kamerad Hans Hdschler zum Ver-
sammlungsleiter gewdhlt. Er sprach zunéchst einmal der Firma
NECKERMANN seine Anerkennung dafiir aus, daB diese nicht nur eine
ihrer JAWA-Maschinen ausgestellt, sondern auch mit einem Ver-
kaufsberater zu Probefahrten zur Verfiigung gestellt hatte. Mit
Recht wurde auf die Einmaligkeit dieser Motorradwerbung hinge-
wiesen.

Hans Hoschler lieB dann iiber die Entlastung des Vorstands abstimmen.
Die Entlastung wurde einstimmig erteilt. Die Neuwahl des Vorstandes
brachte folgendes Ergebnis:

1. Vorsitzender Horst Briel, Miilheim §1 Stimmenthalt.)
2. = " Harry Waldschmidt,GroB-Gerau (2 Stimmenthalt.
1 Gegenstimme
- seine Prau -)
Schriftfiihrer Willy Reuter, Wuppertal §2 Stimmenthalt.)
Schatzmeister Ed.-Max Schmidt, Remscheid 1 Stimmenthalt.)

Fiir die Kassenpriifer wurden sieben Vorschlédge gemacht. Davon wurden
mit Mehrheit gewdhlt:

Ulrich Fleischmann, Wiesbaden
Fredy Hardt, Wiesbaden
Als Bundessportreferenten wurden einstimmig wiedergewidhlt:
Willi Hammes, Diisseldorf
Rainer Menkhoff, Essen

Der bisherige Vorstand wurde also praktisch fiir weitere 2 Jahre
in seinen Amtern bestdétigt.

Als ndchster Punkt der Tagesordnung wurden verschiedene Satzungs-
dnderungen zur BeschluBfassung vorgelegt.
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Die Ergiénzung des § 5 iiber die Junior-Mitgliedschaft wurde mit zwei
Gegenstimmen gebilligt. Die Ergdnzungen zu den § 8 (Mitgliederbei-
trige), § 9 (Beendigung der Mitgliedschaft), die Anderung des § 11
Abs. 2 e) iiber die Verlidngerung der Amtsdauer des Bundesvorstandes
und der neue § 13, iliber die Einrichtung eines Ehrenrates, wurden
einstimmig angenommen. Zum Vorsitzenden des Ehrenrates wurde unser
Kamerad Dr. Karl-Adolf Schwengers, Kdln, gewdhlt.

(Den vollstidndigen Wortlaut unserer Satzung in der jetzt giiltigen
Form bringen wir an anderer Stelle dieser Ausgabe. Bitte aufbe-
wahren!)

Unter dem Punkt "Verschiedenes" wurde zunédchst ein Brief von

Ernst Leverkus besprochen, worin dieser mitteilt, daB er aus ge-
sundheitlichen Riicksichten - er hat nach seiner damaligen schweren
Erkrankung nur noch eine Niere - kiinftig auf die Mitwirkung beim
ELEFANTEN-TREFFEN verzichten miisse. Selbstverstédndlich wird der
BVDM auch weiterhin organisatorisch dieses Treffen vorbereiten

und durchfiihren. Als offizieller Veranstalter, mit dem sich darauf
ergebenden Rattenschwanz von rechtlichen und sonstigen Konsequenzen,
werden wir nicht auftreten. Einen solchen Veranstalter hat es bis-
her auch nicht gegeben. Es bleibt dabei, daB die deutschen Motorrad-
fahrer sich freiwillig und zwanglos im Januar jedes Jahres am Niir-
burgring treffen und dazu ihre ausléndischen Freunde ohne jede Form-
lichkeit einladen.

AbschlieBend wurde noch diskutiert iiber Werbung fiir den Bundesver-

band, iiber die Moglichkeiten der Abwehr und Entgegnung auf diffa-

mierende Presseartikel und verschiedenes andere. Der offizielle Teil

der Hauptversammlung konnte dank der ziigigen Behandlung aller Punkte

der Tagesordnung noch vor Mitternach beendet werden.

W.R.
’

’ ’ ’ s =y =3 ’ ’ ’

«ess ng-Trial fiir Serienmaschinen beim Griinen See am Sonntag-Morgen

«+se. €ine neue Moto-Cross-Maico und eine Jawa auf der Biihne, die
andere Jawa zum Probefahren von Neckermann

««++ gemeinsame MeiBner- und Zonengrenzausfahrt am Sonntag-
Nachmittag

eses Ausklang mit Motorradfilmen und Trial-Siegerehrung

Viele der anreisenden Motorradfreunde werden im nordhessischen Be-
reich schon auf der Anreise die Kirschbaumbliite als freundlichen
Empfang empfunden haben; wir, die Mitglieder vom Landesverband
Weserstein haben uns bemiiht, fiir den &uBeren Rahmen der Jahreshaupt-
versammlung auch etwas Nettes zu bieten.

Die beiden Maschinen auf der Biihne unter dem Hondaspannband hatten
uns zwei freundliche Firmen ausgeliehen. Happels hatten eine ganz
neue 250-er Moto-Cross-Maico hergegeben und das Kasseler Neckermann-
Kaufhaus stellte 2"250-er Jawa's" mit einem jungen Verkdufer bereit.
Eine der Maschinen konnte als Vorfiihrmaschine gefahren werden. Nach
anfénglicher Zuriickhaltung ist die Jawa dann am Sonntag-Morgen auch
ausgiebig bewegt worden.

Es lag gliicklicherweise alles recht dicht beisammen: Neben dem Gast-
haus "Gelstertal", auf dem alten Schulhof, war ausreichend von der
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StraBe abgeschlossener Parkplatz, gegeniiber stand eine gerdumige
Campingwiese bereit, und fiir Schlechtwetterverhédltnisse hétte die
Moglichkeit bestanden, mit Schlauch und Biirste im Schlachthaus die
Spuren einer langen Regenfahrt zu beseitigen.

Im Laufe des Sonnabend-Nachmittags fiillte sich der Parkplatz mehr
und mehr; groBere und kleinere Gruppen von diskutierenden Motorrad-
freunden scharten sich um die beiden frisch geputzten Harley's und
eine brandneue Moto-Guzzi V 7; und auf der Wiese pfriemelten die
Selbstversorger ihre Schlafpldtze zusammen. In einem Penz-Seiten-
wagen wurde in einer Liegeprobe festgestellt, daB man mit einigem
Geschick ganz bequem darin schlafen konne. Ein ganz iibler Spotter
0ffnete dann mal von auBen die Kofferraumklappe und bemerkte, daB
hier selbst die stdrkste Alkoholfahne abziehen konne. Die Stunden
bis 19,30 Uhr vergingen mit Fachsimpeleien, BegriiBung von Neuan-
kommlingen und Maschinen-Ansehen und den noch immer unvermeidlichen
Reparaturen am "zuverlédssigsten aller Verkehrsmittel" wie im Fluge.

Nachdem schlieBlich auch der Punkt "Verschiedenes" durchdiskutiert
worden war, 1loste sich der Kreis der Unentwegten noch lange nicht
auf. Es war mittlerweilen Mitternacht; einige reisten zwar zwischen-
durch ab, aber bei mir ist es auch noch spédter geworden.

Am Sonntag-Morgen um 7,00 Uhr bei wundervoller Morgensonne begann
ich zundchst allein, am Griinen See das Material zum Trial auszuladen
und im noch leicht iiberreiften Gras mit den anderen Helfern die
Sektionen abzustecken. Um 9,00 Uhr war alles gerichtet.

Ergebnisliste vom ng-Trial in Hundelshausen am 30. April 1967
anldBlich der Jahreshauptversammlung des BVDM:

1. Knut Briel 0 Punkte 1. Heinz Sauerland 5 Punkte

2. R. Schonfelder 2 " 2. K. Siemon 5 "

3. G. Hoch 2 " 3. E-M. Schmidt 11 "

4. K. Schirakowski 6 " 4. H. Gilirge 1 "

5. H. Arend 7 " 5. Peter Braune 1 "

6. W. Kbrbes 11 " 6. K. Halbritter 19 "

7. H. Hoschler 16 L 7. M. Arendt 26 "

Klasse bis 15 PS Gespannklasse

1. J. Held 4 Punkte 1. v. Bardeleben/Frass 5 Punkte
2. N. Labus 6 " "

3. H. Schumacher 8 M 2. M. Braun/M.Arendt 1o

4. B. Weischet 32 "
5. W. Reuter 42 "

Der Gesamtsieger der Veranstaltung, Knut Briel, fuhr auf einer ge-
liehenen Maschine, die ihm unbekannt war, vollig fehlerfrei.

Nach einer kurzen formlosen Verkiindigung der Trialergebnisse fiir die
Motorradfreunde, die schon abreisen muB8ten und satt vom Mittagessen
sammelten sich um 14,00 Uhr die Teilnehmer zur Rundfahrt; auf dem
Parkplatz warteten 16 Maschinen bei strahlendem Sonnenschein auf
eine kleine Rundfahrt durch die ndhere Umgebung. Uber WeiBenbach

ing es iliber den MeiBner zum "Frau-Holle-Teich" am FuBe der Kalbe
%750 m). Bei einem kurzen Aufenthalt auf dem Parkplatz "Schwalben-
tal" konnte der herrliche Blick iliber das Werratal bis nach Thringen
hinein genossen werden. Im Hintergrund wurde mit vereinten Kridften
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am Klapperatismus (Ventiltrieb) einer BMW geschraubt.

Vom "Schwalbental" ging es die Bergpriifungsstrecke der 1000-km-
Fahrt Berlin (Motorrad-StraBen—Wettbewerb% nach Vockerode abwérts.
Ein kurzer Abstecher filhrte ins "Ho6llental". Vom Gasthaus "Frau
Holle" ging der Blick zur Ruine Bielstein. Der Sage nach wurden die
dort hausenden Raubritter jahrzehntelang belagert, doch ihre Burg
erwies sich als uneinnehmbar. Die Versorgung der Burgbewohner mit
Lebensmitteln erfolgte ndémlich durch einen unterirdischen Gang, der
bis zur Miihle am FuBe des Berges fiihrte. Nach Verrat dieses Ganges
waren die letzten Bielsteiner dem sicheren Hungertode preisgegeben.
Da lieB der Burgherr seine Kutsche mit 4 schwarzen Rossen bespannt
auf die Burgmauer stellen und fuhr dann mit seiner Sippe den steilen
Abhang hinab. Dies war der Sage nach das Ende der Bielsteiner.

tiber Eschwege wurde der Zonengrenze oberhalb Grebendorf ein Besuch
abgestattet. Wihrend diesseitig der Grenze vor dem einsamen Gast-
haus eine Schiffschaukel die Kinder erfreute und es nach Bratwurst
duftete, lag jenseits der Zonengrenze das nur ca. 500 m entfernte
Dorf Kella wie ausgestorben vor uns. Lediglich eine Vopo-Streife
und mehrere Erdldcher waren zu sehen. Die Worte eines Motorrad-
fahrers, der kiirzlich beruflich in Moskau und in der Zone war,
geben wohl am besten AufschluB iiber die Stimmung der dortigen Be-
wohner. Er sagte uns, daB die Menschen in Moskau froh sind, denn
bei ihnen geht es aufwiirts, unsere Landsleute in Mitteldeutschland
dagegen seien deprimiert, denn sie glauben an keine bessere Zu-
kunft mehr.

Nach diesem besinnlichen Aufenthalt ging es iiber Neuerode nach
Hitzelrode in die "Hessische Schweiz". "Salzfrau" und "Pferdeloch",
beliebte Ausflugsziele auf den Kalkfelsen der Gobert, lagen im
strahlenden Sonnenschein. Das "Pferdeloch" hat seinen Namen aus
dem 30-jéhrigen Krieg, dort hatten sich Einwohner samt ihrem Vieh
in den Kalkhohlen versteckt.

Weiter ging's iiber einige km der B 27 bis Albungen, von dort wieder
auf kurvenreichen StraBen iiber den MeiBner zuriick. Obwohl im Hin-
blick auf die abwechselungsreiche Landschaft in ihrem frischen Griin
und der Obstbaumbliite gemiitlich gefahren wurde, hat die ca. 85 km
lange Rundfahrt SpaB gemacht.

Und da so hervorragende Fahrdisziplin herrschte, fiir die wir an
dieser Stelle danken mdchten, trafen uns von vielen Seiten freund-
liche Blicke. Somit war die Rundfahrt auch gleich eine kleine
Werbung fiir das Motorrad.

Zum Ausklang wurden noch 2 Farbfilme von der BP gezeigt: Als Vor-
film: "Herr Leisetritt", der als netter und hoflicher Mensch zu
einem brutalen Vieh wird, sobald er hinter dem Steuer sitzt.
"Solisten", ein begeisternder Motorrad-Sport-Film: Six-Days-Trial
in Schottland, MC-Weltmeisterschaftslauf und Solitude-Rennen so-
wie ein Blick aus der Verkleidung einer Rennmaschine heraus bei
einer schnellen Runde.

Wir mdchten der Gemeinde Hundelshausen fiir die Uberlassung des Ge-
léndes fiir unsere Geschicklichkeitsfahrt und dem Wirt des Gast-
hauses "Zum Gelstertal" aber auch allen Teilnehmern fiir ihre ge-
wahrte Disziplin danken.

Zum SchluB laden wir zu unserem Zelttreffen am Roten See am
10. und 11, Juni ein. Anfahrt zum Roten See: Zwischen Witzenhausen
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und Hundelshausen abbiegen zum Gut Fahrenbach, von dort iiber eine
2 km lange SchotterstraBe zum Roten See. Echte Bratwiirstchen und
_Kot%e{ts!vom Holzkohlenrost und Frei-Badewasser sind schon bereit-
gestellt

Volker Lefévre
Dietrich Vondran

Einen Besuch in Nieder-Florstadt

machte unser Mitglied Pieter Krause und sandte uns davon den fol-
genden Bericht:

"MMM" (Miinch-MAMMUT-Motorrad)

Freunde, es ist etwas geschehen, daB bei mir kiinftig im Lebens-
lauf erscheinen miiBte, ich saB nicht nur auf dem schnellsten
Motorrad, nein ich durfte sogar damit fahren. Nur ein kurzes
Stiick, aber dennoch ...

Der normale Untertan blickt nichtverstehend glasig, manche Be-
sitzer von Kleinkraftridern vom Schlage einer (sogen. groBen)

BMW oder anderen Maschinen meinen es sei kein Motorrad - dabei
hat es weniger Hubraum als die HILDEBRAND und WOLFMULLER selig,
das erste "Motorrad". Dennoch viele, viele denken nur mit Ver-
ziickung an die MAMMUT oder "Miinch-4" wie sie neuerdings heiBt.

Wer die Fertigung bei Friedel Miinch in Niederflorstadt nicht
kennt, macht sichfalsche Vorstellungen vom gegenwidrtigen Stand.

Er hat vielleicht gehdrt, daB Besteller unheimlich lange auf ihre
MAMMUT warten miissen. Und das hat seinen Grund, seinen berechtig-
ten Grund!

Dieses exclusive Motorrad wird von einem einzigen Mann konstruiert
und gebaut. Es steht kein Industriewerk dahinter, das fiir Neuent-
wicklungen jeweils Millionensummen nennt. Nein, nur ein einzelner
Mann mit begrenzten finanziellen Méglichkeiten, aber mit dem
Willen das zu schaffen und zu bauen fiir das die Entwicklung eines
groBen Werkes, wahrscheinlich nicht zu Unrecht, zu teuer erscheint,
und auf das wir seit Jahren warteten, bisher ohne Hoffnung.

Die MMM (Miinch-Mammut-Motorrad) wird noch neben der sonstigen Ar-
beit des Herrn Miinch gebaut, die iibrige Fertigung trdgt die Firma.
Zur Zeit ist noch jede Maschine etwas anders als die vorhergehende.
Verbesserungen, neue Gedanken werden sofort verwirklicht. Viele
Bauteile kdnnen nicht aus dem Lager entnommen werden sondern miissen
bis zur Festlegung dieses Bau-Details jeweils angefertigt werden.

An jeder Maschine wird neu hinzugelernt, auf Vorrat gefertigtes
wire oft nicht verwendbar bzw. wiirde die Entwicklung behindern.

So ein Motorrad besteht aus vielen Einzelteilen. Herr Miinch kann
es sich nicht leisten, daB ein iibersehenes Detail die Betriebs-
oder gar Verkehrssicherheit im geringsten gefdhrdet. Er ist
Techniker und dafiir der richtige Mann, vielleicht der einzige.
Er ist kein Kaufmann, dann hétte er von dieser Entwicklung
vielleicht abgelassen.

Er ist kein Kaufmann und hat sich bei seinen Kunden bei Nennung
der Liefertermine oft ganz gewaltig verschétzt. Sicher haben
diese Kunden das iibef-genommen, gingen sie wihrend der ver-
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schitzten Zeit doch vielfach zu FuB oder - in einem Fall -

zum Rechtsanwalt. Aber wer mdchte Herrn Miinch deshalb verur-
teilen, er wird daraus lernen und kiinftig realere Termine nennen,
hoffentlich.

Immer noch sehr viel besser, als er wiirde sich bei der Konstruk-
tion nur geringfiigig verschétzen.

Ich habe die Pldne gesehen, die neben der MMM-Fertigung eine
Kundendienstwerkstatt enthdlt, groBziigig und ausbaufidhig.

Dennoch, Herr Miinch legt keine groBere Serie auf - fiir die die
K#ufer- ldingst vorhanden sind - bevor die Entwicklung dieses
Motorrades nicht als im Grundsédtzlichen als beendet betrachtet
werden darf.

Wir, auch als Kiéufer mit langen Lieferzeiten, sollten uns freuen,
daB es so ein Motorrad gibt das von einem féihigen Mann gebaut
wird und die negativen Aspekte nur, und ausschlieBlich nur, in
der noch hinkenden Organisation (d.h. Liefertermin-Zusagen) zu
finden sind.

Mein erster Eindruck von der kurzen Fahrt auf der MMM eines
Freundes ?

Wirklich in jeder Hinsicht iiberzeugend und begeisternd!

Dieter Krause

Es ist sonnenklar, daB eine MUNCH-MAMMUT jeden Motorradfahrer
begeistern muB. Wir haben daher den Bericht von D.K. hier abge-
druckt, es sei uns aber erlaubt, noch einige abschlieBende Be-
merkungen zu machen.

Es war in der einstmals bedeutenden deutschen Motorrad-Industrie
nicht selten, daB Kaufleute, die mehr von Soll und Haben als von
ordentlichen Motorrddern verstanden, bei der Produktgestaltung

das letzte Wort hatten und manche guten Gedanken der Konstruk-
teure an ihrem Rechenstift aufspieBten. Weiterentwicklungen wurden
zuriickgestellt, weil das derzeitige Modell sich ja auch so noch
flott verkaufte, bis es dann zu spdt war. Nachweisbar haben einige
der einst ruhmreichen Marken ihren Untergang derartigem Denken zu
verdanken,

Fast hat es den Anschein, als ob bei Friedel Miinch das andere
Extrem eintréite. Denn nur auf der Ansicht des Technikers und
Konstrukteurs 1éB8t sich auf die Dauer auch keine gesunde Basis
fiir ein Unternehmen griinden. Auch hierfiir gibt es in der Ge-
schichte des Motorrades einige klassische Beispiele.

Dieter Krause fiihrt eine Reihe von Griinden dafiir an, daB8 Friedel
Miinch (noch ?) keine Serie auflegen will. Einige dieser Argumen-
te sind anerkennenswert aber nicht restlos iiberzeugend. Die Ver-
suchung fiir den Techniker, neue Ideen und Erkenntnisse sofort in
die Praxis umzusetzen, ist groB aber auch gefiéhrlich. Auf diese
Weise kommt er aus dem Status des Edelbastlers nie heraus.

Friedel Miinch sollte sich m.E. recht schnell nach einer kauf-
ménnisch gebildeten Unterstiitzung umsehen, die ihn von den Be-
lastungen dieser Sparte befreit. Er muB dann die Entwicklung

des MAMMUT bald zu einem Stand bringen, der es erlaubt eine Serie,
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wenn auch noch so klein, aufzulegen, um damit zu einer rationellen
Fertigung zu kommen.

Auch ein Kleinbetrieb kann ein MindestmaB von betriebswirtschaft-
lichem Denken nicht ungestraft ignorieren. Es sei denn, sein In-
haber ist Multimilliondr, der das Ganze nur als Hobby betreibt.

Es wédre jammerschade, wenn diese wunderbare Maschine nur ein Bastel-
objekt bliebe, wihrend sich ihr genialer Schopfer im tédglichen
Kleinkrieg um Termine und andere tausend Kleinigkeiten zermiirben
miiBte.

Der Finanzminister, die Kleidermacher und der doofe VW

Die vierrddrige Konkurrenz, der die Konjunkiursonne niemals unter-
zugehen schien, steht nun seit einigen Monaten im Schatten, und
einigen ihrer Bosse klappert ob der ungewohnten Kiihle horbar das
GebiB.

Was tun nun diese unverschidmten Menschen? Sie schreien lauthals nach
der Hilfe des Staates! Zumindest muBte man das aus AuBerungen unseres
Bundesfinanzministers StrauB8 entnehmen, die von der BILD-Zeitung, dem
groBten "Fachblatt fiir alles", in dicken Lettern verbreitet wurden.

Geschlafen haben die Burschen, jawohl. Besonders das VW-Werk hidtte
schon liéngst neue Modelle bringen miissen. Recht hat er, der StrauB,
denn schlieBlich ist er Spezialist fiir neue Typen, ob es sich um
Schiitzenpanzer, Starfighter oder Autos handelt!

Wenn man dann noch erfiéhrt, da8 der Finanzminister seine Feststel-

lungen vor einem besonders sachverstdndigen Publikum traf, ist man

von seiner Weisheit vollends iiberzeugt: er sprach auf einer Versam-
mlung bayrischer Kleiderfabrikanten!

Schneider machen Kleider und Kleider machen bekanntlich Leute. Und

da man die Turiner Spezialisten fiir schnittige Automobilformen auch
"Karosserieschneider" nennt, ist eine Verbindung zwischen Autoher-

stellern und Kleidermachern vollkommen logisch.

Was hatte aber nun wirklich den Finanzminister zu seiner heroischen
und lautstarken Verteidigung des Staatssidckels veranlaBt?

Der VW-Hduptling Nordhoff hatte sich erkiihnt festzustellen, daB
der Staat

die Mineraldlsteuer erhdht und die vorangegangene Preissenkung
fiir Benzin damit wieder riickgédngig gemacht hat;

den Km-Satz, den ein Arbeitnehmer als Werbungskosten von der
Lohnsteuer absetzen kann, krdftig beschnitten hat;

eine saftige Erhdhung der Kfz.-Versicherungsprédmien - dazu die
unsinnige Unterscheidung zwischen Stadt und Land - sanktioniert
hat.

Das sind nach Ansicht unserer Regierung anscheinend MaBnahmen zur
Forderung der Kraftfahrt, besonders zu einer Zeit der allgemeinen
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Konjunkturabschwiichung. So ein engstirniger Industriefiirst sieht

das natiirlich nicht ein und schlégt vor - ein Gipfel der Unver-
frorenheit - jedem Neuwagenkdufer die Kfz.-Steuer fiir ein Jahr zu
erlassen. Das schligt allerdings dem FaB die Krone ins Gesicht, zu-
mal die bosen Nazis schon Anno 33 mit #hnlichen MaBnahmen einen
durchschlagenden Erfolg erzielten! Wovon der arme Minister Stationie-
rungskosten bezahlen oder Waffenkdufe in Amerika finanzieren soll,
ist so einem Automenschen offenbar vollig gleichgiiltig.

Dagegen ist ja selbst der Bundesbauernfiihrer Rehwinkel ein Vorbild
an Einsicht und Bescheidenheit. Sogar die Stddte und Gemeinden,
denen die Mittel aus der Kraftstoffverteuerung zur Beseitigung von
Verkehrsnotstinden zuflieBen sollten (aber bis heute noch keinen
Pfennig davon gesehen haben), wollen - einem noch unbestédtigten
Geriicht aus Bonn zufolge - freudig verzichten, damit weder Wehr-
etat, ?och Entwicklungshilfe oder Griiner Plan eingeschrénkt werden
miissen!

Aber SpaB beiseite. Wer von den geneigten Lesern noch meint, das
ginge ihn als Motorradfahrer herzlich wenig an, der konnte sich
vielleicht schon morgen sehr wundern. Nicht wenige von uns haben
ohnehin schon die Autoflaute an der eigenen Lohntiite zu spiiren be-
kommen. Zur Schadenfreude besteht auch kein Grund. In der Motorrad-
branche ist seinerzeit von manchen Verantwortlichen wirklich ge-
pennt worden. Aber Vater Staat hat damals an der Abwiirgung dieses
Industriezweiges auch mitgewirkt, denn ohne seinen Segen hétten die
Versicherungen die Motorrad-Prédmien nicht so mdrderisch erhdhen
konnen!

Und auBerdem, wenn es um die Belange des Verkehrs geht, sollten wir
mit den Vierrddrigen ruhig an einem Strang ziehen. Dabei vergeben
w i r uns garnichts.

Bill Longstroke

ZUM TITELBILD

Die auf unserem Titelbild abgebildete Maschine - wer wiirde sie nicht
kennen - stellt die ehemals kdufliche BMW RS dar. Es war eine Sen-
sation im internationalen Motorsport, als diese Maschine im Herbst
1953 der Offentlichkeit vorgestellt wurde. Allerdings wurde die
Telegabel bald zugunsten der Langarmschwinge, die auch in der
Werks-RS gefahren wurde, fallengelassen. Bei ausgedehnten Probe-
fahrten auf dem Hockenheim-Ring hatte sich die Uberlegenheit der
Schwinge herausgestellt. Bemerkenswert ist, daB es nur BMW gelun-
gen ist, eine Langarmschwinge in solch einer Perfektion und Pri-
zision herzustellen, daB man sich sogar erlauben konnte, sie fiir

die Serienmaschinen zu verwenden. Als Rahmen fand ein verwindungs-
steifer Doppelrohrrahmen Verwendung mit Hinterradschwinge und-Feder-
beinen. Die Schwingenlagerung mit dem spielfrei vorgespannten Schrég-
rollenlager gewidhrleistete ein sehr leichtes Ansprechen der Federung.
Die groBen Federwege an Vorder- und Hinterrad garantierten eine weiche
Federung hei bester StraBenlage. Als Bremsen fanden Vollnabenbremsen
Verwendung. Die stark verrippten Leichtmetalltrommeln hatten einen
eingeschrumpften PerlitguBring. Die mit Beliiftungshutze versehene
Vorderradtremse war eine Duplexbremse mit zwei auflaufenden Brems-
backen und die Hinterradbremse eine Simplexbremse(eine auf- und eine
ablaufende Backe). Der Motor ist ein 2-Zylinder Viertakt Boxermotor
mit vier obenliegenden Nockenwellen durch Konigswellen gesteuert.
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Die Leichtmetallzylinder haben eingeschrumpfte Spezial-GrauguB-
blichsen. Die Maschine hatte Magnetziindung, ein Viergang-Getriebe

und eingekapselten Kegeltrieb. Die Kardanwelle geht durch den rechten
Schwingenholm der Hinterradschwinge.

Technische Daten in Zahlen:

Zylinderzahl 2 Untersetzung im Getriebe
L inhalt 492 ccm 1, Gang 2.54 : 1
Bohrung 66 mm 2. Gang 1.875 :
Hub 72 mm 3. Gang 1.555 : 1
Drehzahl 8500 U/min 4. Gang 1.42 : 1
Verdichtung 10 : 1
Vergaser Amal 30 R 2 A
Untersetzung v. Getriebe z. Hinterrad 3.56 bei 9/32 er Kardan

o oo
-—

3.78 : 1 bei 9/34 er Kardan
ReifengrdBe vorn 3.00 - 19 groBte Breite 670 mm
ReifengroBe hinten 3.50 - 19 groBte Lénge 550 - 600 mm
Tankinhalt 24 1 Radstand ca. 1370 mm
Gewicht mit 01 Sattelhdhe Too mm

ohne Kraftstoff 135 kg

Spdter gab es dann auch noch Motoren mit quadratischem Hub-Bohrungs-
Verhdltnis und fiir die RS wurde ein 5 - Ganggetriebe entwickelt,
auBerdem konnte die Ubersetzung durch Verwendung 18 er Réder noch-
mals differenziert werden. Die angegebene Drehzahl konnte gefahr-
los iliberschritten werden. Die vom Werk angegebene Leistung von

45 PS bei 8.500 U/min war eine typische BMW Untertreibung. Es waren
immer 50 PS drin. AuBerdem war der Motor dankbar fiir ein gekonntes
Tuning, mit dem man noch einige muntere PS freimachen konnte. Mit
der Schaffung dieser Maschine setzte BMW die Tradition der sagen-
haften Kompressormaschinen wiirdig fort. Sie verkdrperte Leistung
und Soliditdt in hervorragender Form. Welche Reserven in dieser
Maschine steckten, zeigen uns die heutigen Rennen. Nach 13 Jahren
sind in der Gespannklasse noch immer die BMW - RS Motoren demi-
nierend. In der Soloklasse gibt es nur noch 2 oder 3 Maschinen,

was auf mangelnde Fahrwerksentiwicklung zuriickzufiihren ist.

Die Preise fiir RS - Motoren liegen zwischen DM 12.000,- und 14.000,-
(in Worten: zwdlf- bis vierzehntausenf!) BMW - RS Motoren sind be-
liebt wegen ihrer Zuverlidssigkeit, ihrer Robustheit und ihrer
Leistung.

Es wdre schon, wenn es in Miinchen wieder einen Paukenschlag gébe
und eine neue, iliberarbeitete RS fiir den Rennsport zur Verfiigung
sténde.

Die ndchste BALLHUPE erscheint nach den groBen Ferien, etwa Mitte
September. Der Bundesvorstand wilinscht daher schon jetzt allen
BVDM-Freunden einen schénen, erholsamen und pannenfreien Urlaub.
Wir hoffen auBerdem, daB der Eingang von Beitrégen zur BALLHUPE
aus dem Kreis unserer Mitglieder durch die Ferienzeit eine leb-
hafte Steigerung erfiéhrt!
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DIE CLUBAUSFAHRT oder
"Geteilte Freude ist doppelte Freude"

Zuvor_sei erwidhnt, daB nachfolgende Geschichte frew erfunden ist,

jede Ahnlichkeit mit tatsiichlichen Begebenheiten, (noch) lebenden

oder bereits verschiedenen Personen rein zufdllig ist, obschon es

in der Absicht des Verfassers liegt, daB sich der eine oder andere
unter den Lesern sagt :

"Das kdnnte glatt ich sein"

Da waren also die Motorsportfreunde Schnelle Hirsche e.V., ihrer
10 an der Zahi, die sich vornahmen, den néchsten Sonntag mit einer
gemeinsamen Clubausfahrt nach dem 170 km entfernten X-dorf zu ver-
bringen. Man vereinbante, sich um 8 Uhr auf dem Kirchplatz zu
treffen und dann unverziiglich den freudigen Ereignissen des Tages
entgegenzupreschen.

Mit dem Treffen klappte es dann verhdltnismédBig gut, denn der letzte
kam schon um 8 Uhr 15, sagte aber gleich, daB man doch bitte die
ndchste ESSO-Station anfahren mdge, er miisse noch tanken. Los ging
es also, 2 km bis zur ESSO. Dort warten 9 Freunde geduldig, bis der
10. getankt, 01 und Luftdruck gepriift und schlieBlich auch bezahlt
hat. Einer der neunWartenden meinte, eingentlich miisse er auch tan-
ken, aber sein Hobel sei eingestellt auf ARAL und vertrage nichts
anderes. Man solle doch diesen Umstand bitte beriicksichtigen und

die néchste, an der Strecke liegende ARAL Tankstelle anfahren. Nun-
ja, Motorrdder fahren nun mal nicht mit Wasser und was sein muB, das
muB schlieBlich sein! Los ging's, mittlerweile 8 Uhr 30, auf Strecke.
Franz, der schnellsten einer und gleichzeitig so eine Art Anfiihrer,
hatte die Karte und wuBte auch so, wo es lang ging. Die anderen
wuBten es nicht so genau und verlieBen sich deshalb auf seine Fiih-
rung. Es war garnicht so leicht, im immer stdrker werdenden Sonn-
tagsverkehr den AnschluB an die Spitze zu halten. Besonders fiir die
letzten in der langen Reihe wurde es immer schwieriger, vor dem
Uberholen zu entscheiden, ob es wohl noch langt oder nicht. Mit

der Zeit geht das ganz schon an die Nerven. Wenn der erste 8o fiéhrt
und dabei glaubt, bei diesem Tempo milsse auch die lahmste Miihle mit-
kommen, so irrt er gewaltig. Die letzten sehen sich gendtigt, den
Hahn gewaltig aufzumachen, um immer wieder AnschluB an die Spitze

zu finden. Mittlerweile wurden auf diese Art die ersten 40 km ab-
gespult und dem Kameraden, der unbedingt ARAL tanken wollte, an der
bisher zuriickgelegten Strecke jedoch keine derartige Tankstelle an-
traf, war der Sprit ausgegangen. Also zundchst wieder mal Pause.

Die Kameraden machen es sich am StraBenrand gemiitlich und warten

ab, bis jemand Benzin herbeigeschafft hat. Kommt Zeit, kommt Rat.
Besichtigen wir inzwischen die Umgebung. SchlieBlich kdnnte es
weitergehen. Wohlgemerkt, es konnte. Wenn August und Hannes auch
zur Stelle wdren. Doch weit und breit ist von diesen nichts zu
sehen. Sicherlich wdre es unkameradschaftlich, einfach loszufahren,
nicht auf sie zu warten. Die beiden sitzen gemiitlich in der nahen
ImbiBstube. Ihnen war eingefallen, daB Mutters Friihstiick doch nicht
so reichhaltig war wie vorher angenommen. Also jetzt mal erst aus-
giebig bestellt, die Kameraden werden schon warten cccceceee

An dieser Stelle mdochte ich den Bericht iiber den Ablaunf der Club-
fahrt abbrechen, denn spédtestens jetzt merken alle Beteiligten,
Fahrer wie Leser, daB diese Landpartie unserer Sportfeunde im
weiteren Verlauf hochst unerfreulich sein wird. Machen wir uns
lieber Gedanken dariiber, wie man es besser machen kann. Da wire zu-
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nichst einmal festzustellen, daB es bei der heutigen Verkehrslage
ein Ding der Unmdglichkeit ist, eine Kolonnenfahrt iliber eine ldéngere
Strecke so durchzufilhren, daB8 sie erfreulich fiir alle Beteiligten
endet. Zusammen eine Fahrt wirklich zu erleben und zu genieBen ge-
lingt immer nur zwei, allenfalls drei Fahrern, welche in Fahrstil
und Maschinenmaterial mdglichst einander angeglichen sind. Wie
leicht wiire es fiir Franz, unseren Anfiithrer von vorhin, gewesen,
seine zehn Leute in beispielsweise 2zwei Gruppen zu je drei und

zwel Gruppen zu je zwel Maschinen einzuteilen, die Strecke genau

zu besprechen, vielleicht sogar jedem Fahrer einen Strecken- und
Zeitplan in die Hand zu driicken, unter Umstdnden auf halbem Wege
einen Rastplatz festzulegen und die Kameraden zu bitten, piinktlich
und fahrbereit (vollgetankt) zum Treffpunkt zu kommen. Die kleinen
Gruppen kdnnten sich dann den gemeinsamen Weg so einteilen, wie es
ihrem perstnlichen Geschmack entspricht, sich in der Fiihrung ab-
wechseln, sich gegenseitig Hilfe leisten und gemeinsam eines schonen
Fahrerlebnisses erfreuen. Und wenn sich der ganze Haufen dann am
Ziel oder schon unterwegs am Rastplatz trifft, kommt es bestimmt zu
erfreulicheren Gespréchen iiber dieses oder jenes Erlebnis auf der
Fahrt oder diese oder jene Situation, die gemeistert werden muBte
als bei den erzwungenen Pausen und Aufenthalten wie oben geschil-
dert.

Ich will in diesem Jahr den Versuch machen, eine Reise nach Nor-
wegen in der von mir vorgeschlagenen Weise zu organisieren :

Ziel und Hohepunkt der Fahrt: TROLL - RALLEY in Grindaheim

19./20. August 1967. Die Tagesetappen fiir Hin- und Riickreise sollen
so geplant werden, daB geniigend Zeit fiir Erholung und Beachtung am
Wege liegender Sehenswiirdigkeiten bleibt. Geplante Abfahrt Freitag,
11. August, erstes Tagesziel und gleichzeitig Treffpunkt fiir die
Teilnehmer : Zeltplatz Brunsbiittelkoog an der Elbmiindung. Alles
weitere erfahren Interessenten auf Anforderung. Bitte DM o,50 in
Briefmarken beilegen zur Deckung von Porto- und Vervielfdltigungs-
kosten. Aus organisatorischen Griinden kdonnen Anfragen, die nach dem
30. Juni eingehen, nicht mehr beantwortet werden. Wer also mitmachen
will, schreibe rechtzeitig an

E.M. Schmidt, 563 REMSCHEID , Magdeburger StraBe 23

Alle Jahre wieder, im schdnen Monat Mai . . .

miissen einige Leute daran erinnert werden, daB sie ihren Jahres-
beitrag noch nicht entrichtet haben. Wir machen die Sache kiinftig
kurz und schmerzvoll: wer bis spéitestens drei Wochen nach Er-
scheinen dieser BALLHUPE den Beitrag nicht iiberwiesen hat, bekommt
eine Nachnahme zuziiglich DM 2,- BuBgeld und Kosten (s. § 8, Abs. 2
unserer Satzung). Die nicht eingeldsten Nachnahmen reichen wir dann
an unseren Anwalt weiter, denn dann haben wir allen Grund anzu-
nehmen, daB an einer weiteren Mitgliedschaft im BVDM kein Interesse
besteht. Und wir haben kein Interesse an Karteileichen und Leuten
die solch geringe, noch dazu freiwillig iibernommene Verpflichtungen
nicht zu erfiillen bereit sind.

Die Landesverbidnde, bzw. deren Kassierer, werden gebeten, Zahlungs-
eingédnge unversziiglich dem Bundesschatzmeister zu melden. Einzel-
mitglieder iiberweisen direkt an den Schatzmeister,

E.M. Schmidt, 563 Remscheid, Magdeburger StraBe 23,
Postscheckkonto Koln, 118 429,
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Bundesverbandsmeisterschaft

Nachstenend nochmals die Bedingungen fiir unsere Verbandsmeister-
schaft:

Jeder Landesverband fiihrt Veranstaltungen in eigenem Rahmen durch.
Welcher Art diese sind, bleibt jedem Landesvertand iiberlassen. Das
gilt auch fiir die Anzahl der Veranstaltungen. Erwiinscht sind je-
doch 4 pro Sportjahr, welches von Jahreshauptversammlung zu Jahres-
hauptversammlung geht. Eine Begrenzung der Veranstaltungen nach
oben gibt es nicht, um den Anreiz zu erhdhen, denn, viele Veran-
staltungen - u.U. viele Punkte. Aus diesem Grunde ist es auch je-
dem Verbandsmitglied erlaubt, an jeder Veranstaltung, auch in je-
dem anderen Landesverband, teilzunehmen. Den AbschluB bildet eine
Veranstaltung auf Bundesebene, die mdglichst zur Jahreshauptver-
sammlung stattfinden sollte. 3ede Veranstaltung, die zur Bundes-
verbandsmeisterschaft zihlen soll, muB zeitig genug den einzelnen
Landesverbiénden mitgeteilt werden, evtl. auch dureh die "Ballhupe",
damit jedem Verbandsmitglied die Mdglichkeit gegeben wird, daran
teilzunehmen.

Nichtmitglieder diirfen an den Veranstaltungen teilnehmen. Auch' miis-
sen Preise, soweit sie vorgesehen sind, an Nichtmitglieder verge-
ben werden, wenn sie sich dafiir qualifiziert haben. Fiir die Punkt-
wertung kommen jedoch nur die Mitglieder des BVDM in Frage. Ob

und wieviel Nenngeld zu zahlen ist, bestimmt der jeweilige Veran-
staltungsleiter. Beifahrer zahlen die Hdlfte des Nenngeldes.

Die Punktwertung ist wie folgt:

Fahrer 1. Platz = 6 Punkte Beifahrer 1. Platz = 3 Punkte
2. " = 4 " 2. " = 2 "
3. n =3 n 3. " = 1,5 "
a. v =2 » . ® =1
5. " = 9 " 5. " = 0,5 "

Fahrerpunkte diirfen nicht flir die Beifahrerwertung berechnet werden
und umgekehrt Beifahrerpunkte nicht zur Fahrerwertung.

Hier der Endstand der BVDM-Meisterschaft 1966/67

Fahrer:

1. Ludwig Kemmeter, Eich/Worms 18 Punkte
2. Ulrich Fleischmann, Wiesbaden 16 "

3. Harry Waldschmidt, Gr.-Gerau 15 "

Bruno Essenberg, Wermelskirchen 15 "
5. Ellen Pfeiffer, Prankfurt/M. 1

Beifahrer:

1. Irma Waldschmidt, Gr.-Gerau 10
2. Pr.Wilh. Sprenger, Remscheid 6
3. Hasso Kramer, Wuppertal 3
4, Michael Frass, Kassel 3

Die bei der Bundesmeisterschaft 1966/67 erkiémpften und erworbenen
;Eeiee gehen den jeweiligen Landesverbiéinden oder Gewinnern in
rze 2zu.

Rainer Menkhoff Wilii Hammes
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Bis zum Ablauf des Einsendetermins waren zwei Filme und sechs Dia-
Serien eingereicht worden. Am 15. April 1967 tagte die Jury, be-
stehend aus Heinz Beckmann, Willi Hammes, Frau Hammes, Horst Miethe,
Willy Reuter und Karl-Heinz Wassermann.

Bei den Filmen fiel der erste Preis an
gietrich Vondran, Bad Sooden-%llendorf, fiir den ausgezeichneten
treifen von der Zweitage-Fahrt Eschwege 1966.
Den gweiten Preis bekam

Karl-Heinz Befeld, NeuB, fiir den Filmbericht vom Ldowen-Treffen
in Melnik 1966.

Bei den Dia-Serien fiel die Entscheidung dank der grdBeren Kon-
kurrenz nicht so leicht. Es ergab sich folgende Rangfolge:

1. Preis: Hans-Jochen Pfeiffer, Diisseldorf, fiir seine Bilder-
folge von einer Griechenlandfahrt.

2, Preis: Gerhard Meisen, Aachen, fiir die Serie von einer Urlaubs-
fahrt Schweiz-Norditalien.

3. Preis: Hermann Schumacher, Diisseldorf, fiir die Bilder vom
Elefantentreffen 1967.

Bei dieser Gelegenheit sei daran erinnert, daB der Film- und Dia-
Wettbewerb des BVDM zu einer stidndigen Einrichtung geworden ist.
EinsendeschluB ist jeweils der 31. Mdrz. Die Sendungen sind zu
richten an: Horst Miethe, 4 Diisseldorf-Holthausen, Hiigelstr. 15.
Der erste Preis ist dotiert mit DM 75,-,der zweite mit DM 5o,-,
der dritte mit DM 25,-. Es wire zu wiinschen, wenn die Beteiligung
an diesem Wettbewerb etwas reger wiirde. Sehr viele von uns be-
treiben das Fotografieren als zweites Hobby und kaum einer ver-
sdumt es, von seinen Fahrten auch Bilder mitzubringen. Auch der
Kreis der Film-Amateure widchst stiéindig.

Natiirlich sollen die Arbeiten in einem engen Verhiltnis zum Motor-
rad stehen, d.h. schbne Landschaftsaufnahmen aus einer Urlaubs-
gegend reichen nicht. Wie man préchtige Aufnahmen aus einer inte-
ressanten Landschaft in fast idealer Weise mit dem Erlebnis durch
das und mit dem Motorrad verbindet, zeigte H.-J. Pfeiffer, der da-
fiir mit dem ersten Preis ausgezeichnet wurde. Natiirlich sollen die
preisgekrinten Arbeiten mdglichst in allen Landesverbiénden ge-
zeigt werden. Man setze sich bitte dieserhalb mit Horst Miethe

in Verbindung.

Achtung, TELEFON-Bowdenziige auch jetzt bei uns!

Uber den Nutzen von TELEFON-Ziigen braucht man eigentlich nicht mehr
viel zu sagen. Der durch einen TELEFON-Schlauch gefiihrte Zug hat
fast keine Eigenreibung mehr, das heiBit: auf dem Weg zur Bremse
odei Kupplung geht keine Kraft mehr verloren. Der Pflegebedarf ist
minimal.

Unser Kamerad Ulrich Lipowski, 56 Wuppertal-Barmen, Kronenstr. 20
liefert fertige -Bowdenziige zu folgenden Preisen:
1 Meter AuBenhiille 4 DM-, 65 1 Meter Innenzug. 4 -,25 DM
1 " Telefonschlauch DM 3,50 1 Endhiilse f. AuBenhiille -,50 "

Die Endhiilse besteht aus Messing und ist aus dem Vollen gedreht.
Bestellungen an die vorgenannte Adresse.
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Eduard Max Schmidt 563 Remscheid, den 12.1.1967
Magdeburger Str. 23
Postscheck-Konto 1184 29/Kéln

Einnahmen:
Beitrtige 2.621,70 DM
Veranstaltungen 144,80 "
Anstecknadeln 56,00 "
Klebeplaketten 204,40 "
Plaketten fiir Elefantentreffen 550,00 "
sonstige Einnahmen __203,56_"_
3.780,46 "
Ausgaben:
Preise fiir Bundesmeisterschaft 582,90 DM
Veranstaltungen 152,95 "
Stand auf der IFMA 553,20 "
Verwaltung 81,40 "
Materialkosten Ballhupe 642,13 "
Portokosten 420,93 "
Spesen 388,60 "
Filmgerdt 100,00 "
Klebeplaketten 214,30 "
Plaketten fiir Elefantentreffen 300,30 "
Beitrag fiir korpor.Mitgliedsch. im
Archiv fiir Motorradgeschichte 100,00 "
sonstige Ausgaben __202,56_"_
3.739,27 DM
Gesamteinnahmen 3.780,46 DM
Gesamtausgaben 3.739,27_DM
Differenz 41,19 DM
Kassenbestand am 31.12.1965 2.907,77 DM
Kassenbestand am 31.12.1966 2.948,96 DM
Differenz 41,19 DM
Anlagevermdgen:
1 Vervielfiéltigungsgertit 28.2.61 z.Zt. bei Horst Miethe DM 806,15
1 gebrauchte Schreibmaschine 22.11.64 Willy Reuter DM 40,00
1 Pilmgerdt z.2t. bei Horst Briel 18.6.66 DM 100,00
.gez:.§???%9?0... oo 0 00
Kassierer
0.%??:.2”.: 0§:4:0§99Y?%er8 gez:.E?mer%ch. LR
Kassenpriifer Kassenpriifer
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IELUISENHUTTE IN WOCKLUM

Sonntag,25. Juni_ 1967 Oben abgebildetes reizvolles Reiseziel fand
fir uns Edmund Peikert. Die Fahrt dorthin fiihrt aus allen Richtungen
durch schone Landschaft und jeder kann die Anfahrt nach eigenem Ge-
schmack gestalten: In der Ndhe liegt die Sorpe Talsperre, die Balver
Hohle, das malerische Lennetal. Die Luisenhiitte selbst liegt an der
VerbindungsstraBe Werdohl - Neheim Hiisten, ein Wegweiser dorthin
steht in der kleinen Ortschaft Sanssouci. Es handelt sich um eine
alte Eisengewinnungs- und Verarbeitungsanlage, welche zur Besichti-

Spezialitdt: Am offenen Feuer gerdstetes Fleisch (das allerdings jeder
selbst mitbringen muB) _ - - - -

An dieser Stelle sei an die von Klacks in Heft 4/67 niher beschriebene

Am 27. Mai l#uft die vom Landesverband Weserstein organisierte erste
deutsche " "Jumbo-Fahrt" zur Freude korperbehinderter Kinder der Klinik
Hess. Lichtemau @ . - - - -

Motorradfahrertreffen in Engelburg bei St. Gallen/Schweiz am
2./3. September

Néheres iiber einige der oben erwdhnten Treffen finden Sie in den
Heften 6 und 7 "Das Motorrad".
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