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Elefanten-Treffen Riickschau 1969

Das diesjdhrige Elefanten-Treffen war das 14. Treffen liberhaupt und

das 9. Treffen auf dem Ring. Mit dem ersten Treffen auf dem Niirburgring
schnellten die Besucherzahlen sprunghaft in die Hohe, um nun mit

10.000 Maschinen eine Rekordzahl zu erreichen. Wie bekannt das Elefanten-
Treffen geworden ist, geht nicht nur aus der groBen Teilnehmerzahl her-
vor, sondern spiegelt sich wigder im zahlreichen Erscheinen der inter-
nationalen Pressevertreter, die prominenteste Zeitung war diesmal zwei-
felsohne die Times, die durch eine Korrespondentin vertreten war. Aber
eine der nettesten Zeilen lasen wir am 4. 1. in der Rhein- und Ahren-
schau, die Kolumnistin Heidi Dreher schrieb:

"Einmal im Jahr lasse ich mir den eisigen Januarwind auf dem
Niirburgring um die Ohren pfeifen. Das ist wieder heute: beim
14. Elefantentreffen.

Das winterliche Familienfest der Motorradfahrer aus aller Welt
zieht mich schon seit einigen Jahren in seinen Bann. Ist es
der Ausflug in das einzige lebende Motorradmuseum unserer
Zeit? Ist es das Phiénomen jedweden Fehlens von Organisation?
Oder ist es ganz einfach die Atmosphdre bei der néchtlichen
Lichterprozession der schweren Gespanne um die Niirbunf

Mehr als 10.000 Motorradfahrer treffen sich wie verabredet

am ersten Januarwochenende zum Meeting in Schnee und Eis.
Obwohl ich selbst keine verwegene Motorradbraut bin, sind

mir diese Mdnner und Frauen ungemein sympathisch. Das Rad

der Zeit drehen sie nicht zuriick; dennoch lassen ihr Idealis-
mus und ihre Begeisterung eine wohltuende Oase von Beschau-
lichkeit und Romantik nicht versiegen.

Fest eingemummt und mit heiBem Tee in der Thermosflasche werde
ich wieder dabei sein, wenn es an Start und Ziel aus dem Laut-
sprecher hallt: " Fiinf, vier, drei, zwei, eins Start!" Die UNO
in New York kann in diesen Stunden nicht so viel guten Willen
demonstrieren, wie die Vollversammlung der Motorradfahrer in
der Eifel."

Sehen Sie, liebe Freunde, selbstverstédndlich finden wir es erfreulich,
wenn uns so viel Interesse entgegengebracht wird und wir freuen uns
auch iiber den Besuch Prominenter, so Kurt Bosch, Gausportleiter des
ADAC NRW, Sportsekretdr des DMV Hartmann, Direktor der Rennstrecke
Imola in Italien Dr. Costa und iiber den Besuch des Landrates Heinz
Vorbach. Aber diese Anerkennung ist nicht Antrieb oder Triebfeder

fiir das Elefantentreffen, sondern einzig und allein das Treffen selbst.
Es kann fiir uns alle, die wir Stunden unserer Freizeit opfern um mitzu-
helfen, keinen groBeren Dank geben, als die Feststellung, daB es allen,
die zum Ring kamen, dort gefallen hat. DaB es allen Freude gemacht hat,
Kilometer um Kilometer unter schwersten Bedingungen oft abzuspulen, um
ein paar Stunden oder Tage unter Freunden zu sein und neue Freunde zu
finden. Wenn wir dann noch diesem oder jenem, der unterwegs Pech hatte,
helfen konnten, dann sind wir alle zufrieden. Dann gibt es nur den Vor-
satz, dieses Elefanten-Treffen auch im nédchsten Jahr und noch viele,
viele Jahre darauf zu ermdglichen und in seiner Art zu erhalten. So-
lange wir uns dort in der Eifel treffen, sind wir jung im Herzen und
haben uns ein Gefiihl fiir echte Kameradschaft bewahrt. Jedes Motorrad-
jahr wird, eingeleitet durch das Elefanten-Treffen, fiir viele Touren
und schone Fahrten gut sein, nirgendwo werden wir fremd sein, weil iiber-
all an unseren Zielen Freunde auf uns warten. Wer kodnnte sich gliick-
licher preisen, als der, der Freunde besitzt!

Horst Briel



EINLADUNG ZUR JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG
DES BVDM
IN HARDT BEI SCHRAMBERG VOM 4. BIS 7. 4. 1969

Auf BeschluB aller Teilnehmer der Jahreshauptversammlung 1968 in
GroB Gerau, wurde der LV. Schwarzwald-Bodensee mit der Austragung
der Jahreshauptversammlung 1969 beauftragt. Als voraussichtlicher
Termin wurde der Monat April 1969 bestimmt.

Um Anfahrts- bzw. Abfahrtswege von 700 km ertriglich zu gestalten,
sind mindestens 3 Tage notwendig, man beriicksichtigt dabei Teil-
nehmer mit Maschinen unter 100 ccm, sowie Frauen und Kinder. Es
wurde deshalb beschlossen die Hauptversammlung auf Ostern festzu-
legen, somit stehen 4 Tage zur Verfiigung,die als eine Art Urlaubs-
fahrt gestaltet werden konnten.

DaB um diese Jahreszeit mit Witterungsschwierigkeiten gerechnet werden
muB, ist verstindlich. In Hardt stehen jedoch geniigend Quartiere zur
Verfiigung; deshalb braucht man sich in dieser Hinsicht keine allzu
grofBlen Sorgen zu machen.

Um der Anfahrt nach Hardt einen kleinen Anreiz zu geben, wird diese
als Zielfahrt gewertet.

Zur allgemeinen Information:

1. Quartiere
Im Gasthof "KREUZ" stehen 40 Betten zur Verfiigung, der Vollpensions-
preis betrdgt DM 16,-- pro Tag.
Ferner stehen ca. 120 Privatquartiere bereit, deren Ubernachtungs-
kosten mit Priihstiick ca. DM 6,-- betragen.

Fiir abgehdrtete Teilnehmer steht auBerdem ein Zeltplatz zur
Verfiigung. Gebiihr pro Zelt DM 1,--.

2. Zielfahrt

Startort: Jeweiliges Clublokal eines Landesverbandes. Gewertet
werden die zuriickgelegten Luftlinienkilometer vom Startort bis
Gasthof "KREUZ" multipliziert mit der Anzahl Teilnehmer eines
Landesverbandes. Es werden also nur Clubwertungen prédmiert. Das
Nenngeld pro Landesverband betrdgt DM 5,--.

Ende der Zielfahrt Samstag, den 5. 4. 1969, 15,00 Uhr, (fiir diese
Zielfahrt sind keinerlei Stempel erforderlich).

3. Sonstiges

Fiir evtl. liegengebliebene Fahrer im Umkreis von 100 km steht ein
Abschleppdienst zur Verfiigung, der unter der Telefonnummer
(07422) - 235, Gasthof "ZUM KREUZ" zu erreichen ist.

Programmgestaltung der 4 Tage

Karfreitag, den 4. 4. 1969: Ab 14,00 Uhr BegriiBung der einzelnen Teil-
nehmer. AnschlieBend Quartierszuteilung.
Ab 20,00 Uhr zwangsloses Beisammensein
(Soweit es der Karfreitag erlaubt).

Samstag, den 5. 4. 1969 : 9 - 12.00 Uhr Besichtigung interessanter
Museen in der ndheren Umgebung. Zur Ver=-
fiigung steht das Waffen- und Heimatmuseum
Oberndorf, ferner das Romer-Museum in
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Rottweil sowie das Uhren-Museum
in Triberg. (Bei schlechtem Wetter
Dia-Vortrédge und Benzingespriche).

12 - 14,00 Uhr Mittagessen

14 - 15,00 Uhr Benzingespréche

15 - 16,00 Uhr Siegerehrung

16 - 20,00 Uhr Jahreshauptversammlung
20 - 23,00 Uhr gemiitliches Beisammen-

sein am Lagerfeuer mit
Gummiadlern, Bratwiirsten
und Bier.

Fir musikalische Umrahmung ist eben-
falls gesorgt.

Bei schlechtem Wetter Verschiebung der
Jahreshauptversammlung von 20 - 24,00 Uhr

Sonntag, den 6. 4. 1969 : Friihgottesdienst

8 - 9,00 Uhr Friihstiick

9 -15,00 Uhr gemeinsame Gruppenfahrten
durch die schonsten Gegenden
des Schwarzwaldes.

5 Fahrten stehen zur Auswahl; deren Ent-—
fernung zwischen 80 und 250 km betragen.
Die Gruppen bestehen aus jeweils 6 Fah-
rern, deren Anfangs- und SchluBmann Mit-
glied des LV Schwarzwald-Bodensee sind.
Bei schlechtem Wetter wird die Zeit mit
Schmalfilmen, Dias, Kegeln und Benzin-
gesprédchen ausgefiillt.

15 - 19,00 Uhr verspdtetes Mittagessen.
Ab 20,00 Uhr Ausklang.

Montag, den 7. 4. 1969 ¢ Verabschiedung der Teilnehmer.

Wir hoffen, daB in diesen 4 Tagen jeder Teilnehmer auf seine Kosten
kommt.

Mit etwas gutem Willen und ein wenig Riicksicht wird dieses Oster-
fest bestimmt ein Erlebnis.

Wir hoffen, daB unsere Bemithungen nicht ganz umsonst waren.

Die besten Wiinsche fiir eine gute Anfahrt vom
Landesverband SCHWARZWALD-BODENSEE

Anmerkung: Nennungen sowie Nenngelder bis spédtestens 1o. 3. 196
an Hermann Albrecht, 7239 Beffendorf, Lohwiesen 2




Dieter Krause

UnfaBbar fiir uns war die Nachricht, daB
unser Preund Dieter Krause am 28. Dezember
vorigen Jahres, im Alter von nur 31 Jahren,
fiir immer von uns gegangen war.

&r, der allen als besonnener und sicherer
Fahrer bekannt war, starb im Krankenhaus

von St. Goar, wenige Stunden nach einem
zundchst nicht lebensgeféhrlich ausse-
henden Unfall auf der verschneiten Hunsriick-
HohenstraBe.

Dieter Krause - manche seiner Freunde nannten
den schmalgesichtigen jungen Mann mit der
Brille und den klugen Augen scherzhaft
"Professor" - war im BVDM Referent fiir
Veteranen-Fahrzeuge. Den alten Maschinen
und der Geschichte des Motorrades galt seine ganze Liebe. Un-
ermiidlich war er auf der Suche nach alten Unterlagen und es ist
ihm zu verdanken, daB viele, heute unersetzliche Biicher und
Schriften iiber das Motorrad vor dem Untergang gerettet wurden.
Er war aber nicht nur Theoretiker. Eine ZUNDAPP von 1924 stand
kurz vor AbschluB der Renovierung; fiir seine 5o0oer SAROLEA von
1925/26 suchte er noch einige Teile.

Er war einer der ersten Mitarbeiter des "Archiv's fiir Motorrad-
geschichte”", auf vielen Veteranen-Rallyes war er ein sachkundiger
und kritischer Beobachter, dem Originaltreue bis ins Detail als
MaBstab galt. Einer seiner letzten Pléne war die Veranstaltung
einer echten Veteranen-Rallye durch den BVDM im Friihherbst dieses
Jahres am Niederrhein.

Der Berliner mit dem trockenen Humor (aber ohne "GroBe Schnauze")
war erst Wagenfahrer, bevor er die Reize des Motorradfahrens fiir
sich entdeckte. Dann aber verschrieb er sich dem motorisierten
Zweirad mit ganzem Herzen.

Dieter Krause hinterldBt in unserem Kreis eine Liicke, die nur
schwer zu schlieBen sein wird. Seine Freunde werden ihn nicht
vergessen. Er hinterlieB uns die Verpflichtung, seine Arbeit
in seinem Sinne weiterzufiihren.

W.R.



Die Story von Vieren, die auszogen das
Elefantentreffen zu erleben

Als begeisterte Motorradfahrer scheut man weder Schnee und Eis noch
das Elefantentreffen.

Unsere Frauen, die sonst bei jeder Fahrt unsere treuen Begleiter sind,
konnten wegen widrigen Umsténden nicht dabei sein. Dafiir meldeten
gich 2 Solofahrer, um bei uns als Schmiermaxen die Fahrt zum Ring
mitzumachen.

Die Vorbereitungen waren schnell erledigt; ordentlich Proviant und
RoBkartoffelschnaps wurde im Beiwagen verstaut, nach dem Motto:
Der Winter ist lang und Hunger tut weh.

Piinktlich am Freitagmorgen 9.00 Uhr starteten wir, mit einem Guzzi-
und einem Horex-Gespann. Bei uns lag noch Schnee, wie es im Schwarz-
wald um diese Zeit iiblich ist. Nach 20 km jedoch 1ldste sich die
festgefahrene Schneedecke in Salzmatsch auf. Dieses dreimal ver-
fluchte Salz léBt einem den Hirsch doch unter dem Hintern verfaulen.

In StraBburg legten wir am Zolliibergang die erste Rastpause ein. Die
Z6llner und Autofahrer, Erdenmenschen, sahen uns erstaunt an. Die
winterliche Vermumung kam ihnen ein bischen komisch vor.(es wurde

in letzter Zeit viel von Apollo 8 gesprochen und geschrieben). Nach
einem guten Vesper nach Schwarzwdlder-Art ging die Fahrt weiter
durch Frankreich bis ins Saargebiet. In St. Wendel wurde getankt.
Dabei gedachte ich dem letzten Rennen, das auf dieser Strecke ausge-
tragen wurde. Schade. Diese Rennstrecke war einmalig und hatte auch
immer eine besondere Atmosphére.

Der Rest der Fahrt filhrte von St. Wendel iiber Birkenfeld, den Hunsriick,
Bernkastel, Wittlich nach Adenau.

Nach achtstiindiger gemiitlicher Fahrt hatten wir ein paar Bier dringend
notig.

Durch das Peck von Hansi Kdhler konnten wir dessen Quartier belegen;
da wir Luftmatratzen und Schlafsdcke zur Verfiigung hatten, langte
uns das Zweibett-Zimmer. Mit viel Seife und Wasser wurde das Salz
im Gesicht verdiinnt, den Rest besorgte das Handtuch. Ein Liter Bier,
ein ordentliches Essen und der Feierabend konnte genossen werden

- dachten wir.

Die StraBe im normalen Rhytmus zu iiberqueren war unmdglich; da
rasten Gespanne mit weit heraushéngenden Beifahrern um die Ecken.
90 ja sogar 100 km sind fast an der Tagesordnung, da bekanntlich
durch Ortschaften nur mit 50 km gefahren werden darf und die Ge-
setze ab 1. 1. 1969 verscharft wurden, standen uns bei diesem An-
blick die Nackenhaare zu Berge.

Ich war schon das dritte mal beim Elefantentreffen die drei andern
Freunde "Ringneulinge". Einer dieser drei fragte mich, ob dies der
GroBe Preis von Adenau sei. Eingeborene sah man kaum wdhrend des
Treffens die StraBe iiberqueren, auch keinerlei Gefliigel, die wuBten
warum.

Nach einer ruhigen Nacht hatten wir die ersten Eindriicke des groBten
aller Treffen verdaut. Am Samstag morgen 9.00 Uhr waren wir auf dem
Ring und brutzelten dort unser Friihstiick. Als erster Bekannter er-
schien Eduard-Max Schmidt. Er lachte, als er uns sah und berichtete
iiber eine gut verbrachte Nacht im Zelt. Unsere Hochachtung galt ihm.
Er ist halt noch einer von den selten gewordenen Romantikern.
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Gegen 10.00 Uhr begann dann der Einzug der Gladiatoren. Maschine
um Maschine rollte an. Uns lieB es keine Ruhe und die Besichtigung
begann.

Seite um Seite wurde schon verschrieben iiber die Unzuverlidssigkeit
von Motorrddern. Was man jedoch am Ring so an Motorrddern sah, lieB
einem die Ginsehaut abwechselnd heiB und kalt iiber den Riicken laufen.
Da wurden die abenteuerlichsten Hirsche prédsentiert. Glatte Reifen,
Draht als Rahmenbaumaterial lieBen die Frage aufkommen, wie fahren
diese Ménner nur in der Gegend herum. 5 % der anwesenden Maschinen
war purer Abfall. Ich hatte schon Bedenken, meine alte Regina neben
moderne Maschinen zu stellen. Aber nach dem Vergleich mit anderen
Fahrzeugen verbesserte sich mein Selbstvertrauen.

Von Maschinen hatten wir genug gesehen. Es folgte nun ein Bummel durch
das Fahrerlager. Einige geschéftliche Dinge waren dort zu erledigen,
auch baute dort ein Kamerad aus unserem Verband an seiner BMW. Ihm

war ein Ventil in den Keller gefallen. Der arme Theo 1&dBt sich seine
Markentreue eine Stange Geld kosten. In einem Jahr ca. 1.500,-- DM

fiir Reparaturen an der R 60.

Am Guzzistand wurde erst einmal nach geschédftlichen Gesprédchen ein
guter Schnaps getrunken, ja der Roth weiB was Motorradfahrer lieben.
Meine Freunde wunderten sich iiber die vielen Krdmerseelen, die dort
im Fahrerlager nach dem Geld der Motorradfahrer gieren. Allerdings
muB gesagt werden, daB auch reelle darunter waren.

Der Sonnabend wurde mit der Gedenkfahrt um den Ring gekrdnt. Bei
dieser Fahrt konnte man dann die Fahrer mit den glatten Reifen, den
abenteuerlichen Hirschen und den harten Fahrstilen tewundern. Am
Karussell rutschte der ganze Haufen durcheinander, und an den
Steigungen hingen sie dann in ganzen Trauben. Mit viel Gliick brachten
wir unsere Maschinen ohne Beulen um den ganzen Ring. Man sollte am
Eingang zum Ring Fahrer mit glatten Reifen zurlickweisen und an dieser
so feierlichen Fahrt nicht teilnehmen lassen.

Beim anschlieBenden Zusammensein in Adenau (Eifelstube) war unser
Freund aus Velbert, der ein treuer Ringbesucher ist, inzwischen dem
RoBkartoffelschnaps erlegen. Es brauchte ja nicht mehr gefahren zu
werden, deshalb schadete ein Blick ins Glas auch nichts. Die Wirt-
schaft war zum Bersten voll, die Preise groBer als der weiBe Riese
und am Nebentisch vernichtete der Conway-Clut Alkohol, nachdem er
ein grofles Spruchband befestigt hatte.

Unsere Aufmerksamkeit galt nun dem englischen Humor und der englischen
Gemiitlichkeit, die mit fortwdhrendem Gesang immer lauter wurde. Nach
dem Glorie-halleluia wurden die Stiihle zertreten. Nach dem ersten zer-
tretenen Stuhl verlieBen wir die ungastliche Stdtte. Wir fanden bei
Hansi Kohlers Mannen noch einen netten Abend.

Es wird jetzt so mancher sagen, die ewigen Meckerer vom schwarzen
Walde. Das mag zum Teil stimmen, denn wir haben die Sache nicht nur
mit Humor aufgenommen und werden jedem bestdtigen, daB das Elefanten-
treffen das Einmaligste auf diesem Gebiet ist. Die vielen schonen
Bastlerkonstruktionen, die gepflegten Veteranen und die Trennung
zwischen Auto- und Motorrad-Parkpldtzen, die vielen Bekannten, die
man dort trifft, lassen das wenig negative schnell vergessen.

Es muB halt auch einmal erwvdhnt werden, von was fiir einer Seite man
das Treffen auch sehen kann, da man im "MOTORRAD" nur die positiven
Sachen zu lesen bekommt. Der Uneingeweihte kommt in die Versuchung,
zu glauben, daB das Elefantentreffen ein Zusammenkommen der Motor-

radfahrer-Elite sei.



Das ist jedoch weit gefehlt, denn in jeder Herde gibt es schwarze
Schafe.

Die Riickfahrt verlief reibungslos, dabei ist noch eine erfreuliche
Begebenheit zu erwdhnen:

An einer Tankstelle im Saargebiet fragte ich bescheiden, ob wir
unsere Konserven auf der Heizung etwas wdrmen diirften. Die Tank-
stellen-Pdchter, junge Leute, bemiihten sich in zuvorkommender
Weise um uns. Die junge Frau holte Topfe und Teller, machte unser
Essen warm und lud uns zu Tisch. Das nennt man Tankstellen-Service.

Unsere beiden Beifahrer brachten wir noch gut nach Hause.

Auf den letzten 15 km riB das KettenschloB, nachdem die Kette
50.000 km treu ihren Dienst tat. Ich hatte eine Reservekette
dabei aber wegen der 15 min. Fahrzeit wurde nicht mehr gebaut.
Ein Seil wurde an die Guzzi gehédngt, daran die Horex befestigt,
und so wurde die Fahrt zum Elefantentreffen gliicklich beendet.

Es waren drei tolle Tage und wir warten schon wieder auf das
ndchste Treffen. Kommt Ihr alle auch wieder ?7?7?

Dietmar Klinger

Deutsche JUMBO - FAHRT 1969

Die KASSELER MOTORRADFREUNDE im BVDM laden schon jetzt alle Ge-
spannfahrer zur 3. Deutschen JUMBO-Fahrt, am 17. Mai 1969
herzlich ein.

Die Kinder der orthopddischen Landesklinik Hessisch-Lichtenau
sollen diesmal zum Edersee gefahren werden. Die etwa 130 km
lange Strecke fiihrt durch die landschaftlich schonsten Gebiete
Nordhessens.

Die Veranstalter hoffen, daB diesmal so viele Gespanne kommen,
daB alle transportfihigen Kinder mitgenommen werden konnen.
Bekanntlich muBten im vorigen Jahr einige Kinder unter Trénen

in der Klinik bleiben, weil einige Seitenwagen-Maschinen fehlten!

AnlsBlich der JUMBO-Fahrt haben die KASSELER MOTORRADFREUNDE ein
Zelttreffen im Fuldatal, nahe Kassel, beim Clublokal "Graue Katze",
geplant. Dieses Treffen beginnt bereits am 15. Mai (Himmelfahrt).

Anmeldungen zur JUMBO-Fahrt ab 1. 3. 1969 an
Kurt Schirakowski, 35 Kassel-Harleshausen, Hohlesteinstr. 3

Wer zelten mdchte oder Quartierwiinsche hat, schreibt an

Herbert Pittich, 3502 Vellmar 1, WiesenstrafBle 1.
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verkauft —
betreut —
und fahrt selbst:

Ihr Zweltakt-Spezialist

HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehor

583 Schwelm i. Westf. - Berliner Str. 62




MOTO - GUZZI V 7

Dieser Bericht iiber die ersten km einer V 7 soll kein Testergebnis
sein. Er soll vielmehr nur die Beobachtungen und Erfahrungen schil-
dern, die widhrend dieser Zeitspanne gemacht wurden.

Die Maschine wurde bei der Firma Roth in Hammelbach am 22. 5. 1968 ge-
kauft.

Auf Wunsch wurde sie mit Blinkanlage (am Lenker), sowie mit grdBerem
Scheinwerfer (200 mm # ) versehen. Diese Montage fiihrte eine Auto-
elektrowerkstatt in Erbach durch. Bei dieser Firma wurde die Maschine
von mir abgeholt.

Uber Geschmack 1d4Bt sich streiten dachte ich mir, als ich die Montage
des groBeren Scheinwerfers sah. Da hatten die rohen Gesellen die Lam-
penhalterung auf eine ganz wiiste Art nach auBen gebogen, um somit auf
die nun groBere Breite des Scheinwerfers zu kommen. Der Schalter zur
Betdtigung der Blinkanlage war so angebracht, daB zur Bedienung das
Loslassen der Lenkstange erforderlich war.

Auch eine Guzzi léuft nicht ohne Benzin, dies merkte ich, als der Mo-
tor nicht ansprang, so muBten die 250 kg erst 200 m geschoben werden
bis zur nidchsten Tankstelle. Endlich lief der Apparat. Ein kurzer
Blick noch in den Riickspiegel, leider sah man nichts, denn es war
keiner vorhanden.

Von Erbach nach Hammelbach ist es nicht weit, die geschéftlichen Dinge
waren bald erledigt, die Tankfiillung wurde ersetzt ein Riickspiegel
montiert und 4.900 Emmchen wechselten den Besitzer.

Seit diesem Tage sind ca. 10.000 km gefahren.
Nun zum eigentlichen Bericht:

Die Maschine wurde von km 46 bis 8.500 im Sommer gefahren, also vom
22. 5. - 6. 9. 1968, davon ca. 3.000 km bei Regen.

Zusammenstellung der aufgetretenen Schéden

Nach 100 km Ausfall der Blinkanlage.

Ursache: Magnetschalter des Blingebers durchgebrannt. Der Blinkgeber
wurde von der oben genannten Werkstatt nur in die Lampe lose eingelegt.
Wahrscheinlich konnte keiner lesen, denn auf dem Blinkgeber stand

groB3: "Nur senkrecht montieren und befestigen".

Nach 3.000 km Rissebildung am Lichtmaschinenbock.

Nach 6.000 km Lichtmaschinenbock ausgewechselt (Garantie, kostenloser
Ersatz). Riicklichtbirne durchgebrannt. ZiindschloB auBer Funktion. Bei
der Demontage stellte sich heraus, daB der RostfraB wahre Orgien ge-
feiert haben muBte.

Anlasser auBer Funktion: Ursache: Kontakte zum Anlassermotor durch
Oxydation defekt.

ZiindschloB sowie Anlasserkontakte wurden durch S&uberung wieder

instandgesetzt.

Nach 7.500 km: durch plétzliches Entweichen der Luft aus dem Hinter-
radschlauch geriet die Maschine bei ca. 130 km/h in starkes Schleudern,
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konnte jedoch bis ca. 30 km/h abgebremst werden. Dabei konnte nicht
vermieden werden, daB die Maschine umfiel und ca. 3 m auf der Fahr-
bahn entlang rutschte.

Leider hatte der Fahrer den FuB zwischen Rahmen und Fahrbahn, die
Sozia das Bein zwischen Reifen und Kotfliligel.

Folge: MittelfuBbruch beim Fahrer, BluterguB bei der Sozia und die
iiblichen Unfallerscheinungen.

Schaden an der Maschine:

Defekte Teile: Lampenglas, Lampenring

Reparaturbediirftige Teile: Sturzbiigel, Lampengehduse, Kupplungshebel,
Hinterradfelge, Auspuff, hintere FuBirasten.

Ursache des Unfalls: Ca. 1o mm langer RiB im Schlauch, hervorgerufen
durch schlechten Werkstoff oder Reiben des
Schlauches am Felgenband. Weitere Reibstellen
am ganzen inneren Umfang des Schlauches.

Der defekte Schlauch wurde der Firma R6th ilibergeben, die ihn zur
Untersuchung an Firma Moto Guzzi weiterleitete. Leider sind bis
heute (15.1.1969) noch keine Untersuchungsergebnisse eingetroffen.

Erfreulicherweise wurden sdmtliche beschddigten Teile von Firma
Moto-Guzzi kostenlos ersetzt.

Durch den Unfall wurde festgestellt, daB die verchromten Teile an
einer Guzzi nicht die Besten sind.

Am 1. 12. 1968, 3 Monate nach dem Unfall, die Beine waren halbwegs
wieder in Ordnung, wurde die Fahrerei wieder aufgenommen.

Die néchsten 2.800 km (vom 1.12.1968 - 10.1.1969) wurden als Gespann
bei Wintertemperaturen und Streusalz zuriickgelegt.

Um das Funken der Kerzenstecker durch Salzwasser zu vermeiden, muBten
dieselben abgedeckt werden.

Nach 10.000 km Gummischeiben der Federbeinaugen defekt.
Interessant dabei der Preis einer Gummischeibe:

DM _,70
Das war wiedermal ein Schlag ins Gesicht, als ich beim Elefanten-
treffen 8 dieser Gummischeiben kaufte, dafiir ein 2,-- DM-Stiick zur
Bezahlung bereithielt und nach der Preisnennung 3,60 DM nachfassen
muBte.

Zusammenstellung der verschleiBbedingten Teile

Nach 6.000 km Hinterradreifen abgefahren.

Nach 7.500 km wurde aus Sicherheitsgriinden der Vorderradschlauch
gegen einen anderen ausgewechselt.

Nach 10.000 km Scheinwerferbirne durchgebrannt.

Zusammenstellung iiber Olwechsel

Alle 2.000 km wurde das 01 am Motor gewechselt.

In der Einfahrzeit wurde 01 der Firma Shell (Mehrbereichsol
Multigrade 20/40) verwendet.

Ab 2.000 km 01 des Versandhauses Neckermann.

Flir Plus-Temepemmturen: 30 HD

Fiir Minus-Temeperaturen: 2o HD
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Das Getriebedl wurde alle 5.000 km gewechselt, dabei wurde 01 von
FPirma Shell (Sprax 90 E.P.) verwendet.

Das 01 fiir den Kardanantrieb wurde ebenfalls alle 5.000 km gewechselt
und ebenfalls Shell-Spirax 90 E.P.) verwendet.

Das 01 der Gabel wurde noch nicht gewechselt.

Zusammenstellung der angefallenen Reparaturen

Die Ziindung wurde mehrmals kontrolliert jedoch noch nicht nachge-
stellt. Das Ventilspiel dagegen muBte ca. alle 1.000 km nachgestellt
werden.

Alle aufgetretenen Reparaturen, die auBerhalb der iiblichen Pflege-
arbeit liegen

1. Auswechseln des Lichtmaschinenbocks 6.000 km
2. " einer Riicklichtbirne 6.000 km
3. Sdubern des Ziindschlosses 6.000 km
4, " " Anlasserkontaktes 6.000 km
5. Auswechseln der Schlduche T.500 km
6. " " defekten Unfallteile T.500 km
T " " Gummischeiben der Federbeinaugen 10.000 km
8. " einer Scheinwerferbirne 10.000 km

Gebrauchte Zeit der oben genannten Reparaturen ca. 8 Stunden.
Preis der ersetzten Neuteile (Schléuche, Gummischeiben, Birnen)

DM 20,--

Pflege der Maschine:
Im Sommer wurde die Maschine grundsétzlich an jedem Wochenende ge-
reinigt und anschlieBend leicht mit 01 eingespriiht.

Widhrend der Winterzeit wird die Maschine nicht gereinigt. Die immer
wieder eingespriihte Schmutzschicht muB als Rostschutz dienen. Es ist
kein schoner Anblick, jedoch brachte ich so schon mehrere Maschinen
rostfrei durch den Salzwinter.

Verbesserungen an der Maschine, die erforderlich erschienen:

Abdecken der Kerzenstecker, der Vergaser, des Verteilerkopfes, sowie
des Lichtschalters und des Ziindschlosses.

Fahreigenschaften
Strafienlage: Beobachtungen widhrend des Fahrens durch Kurven:

Bei 210 kg Belastung der Maschine beriihrte der Seitenstdnder schon
bei niedriger Geschwindigkeit in engen Linkskurven die Fahrbahn.
Bei hoher Geschwindigkeit neigt die vollbelastete Maschine in
leichten Kurven zum Schwingen.

Herrliches Knacken entsteht an der Gabel oder am Kotfliigel, fdhrt man
iiber Unebenheiten der Fahrbahn. Bis heute habe ich noch nicht festge-
stellt, ob das Geriusch von dem Kotfliigel oder ob es durch Anschlagen
der Federn in der Gabel entsteht.

Nach einiger Zeit gesellte sich zu diesem Krachen noch das Quietschen
der Kupplung. Dieser Quietschton trat nur nach dem Einlegen des ersten
Ganges bei anschlieBendem langsamen Loslassen des Kupplungshebels auf.
Seit jedoch die Kupplung bei der Gedenkfahrt beim Elefantentreffen sehr
heiB wurde, ist dieser Heulton verschwunden.
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Wie schon erwidhnt, wurde Anfang Dezember 1968 ein Seitenwagen montiert.
Um Trudelbewegungen des Lenkers zu vermeiden, muB unbedingt ein Len-
kungsdémpfer angebracht werden. Ferner reicht die Soloilibersetzung
nicht aus, denn es kann nur bis in den 3. Gang gefahren werden, der

4. Gang ist praktisch iiberfliissig.

Das Durchzugsvermdgen der 3 Génge der Soloiibersetzung ist allerdings
auch nicht von Pappe.

Geschwindigkeiten bei verschiedenen Maschinenbelastungen

Maschine Belastung Seitenwagen Hochstgeschwindigkeit km/h
v 7 120 kg ohne 160
§oio ibers 210 kg ohne 140 - 150
setzt 120 kg mit x 120
120 kg mit o 110
x = Seitenwagen leer ohne Scheibe
0 = Seitenwagen besetzt mit Scheibe

Geschwindigkeiten auf ebener Fahrbahn ohne Gegenwind

Kraftstoffverbrauch bei verschiedenen Maschinenbelastungen
Seitenwagen Kraftstoffverbrauch

Maschine Belastung besetzt pro 100 km
VT 120 kg ohne 6,5 1
210 kg ohne 6,5 1
120 kg mit T45 1

Montage des Seitenwagens
Typ Steib TR 500 Behordenboot, 4 Anschliisse.

Die Montage des TR erforderte keine groBen Schwierigkeiten, SchweiB-
ndhte wurden vermieden um TUV-Beamten Gewissenskonflikte zu ersparen.
Abdnderungen muBten nicht getroffen werden.

Zusammenfassung

Allem Anschein nach ist diese Guzzi nicht reparaturanfdllig, die

ca. 8 Stunden beweisen es. Wem jedoch das Knacken bei unebener Fahr-
bahn sowie das Quietschen der Kupplung in den Ohren liegt, der fragt,
darf das sein bei einer 5.000,- DM-Maschine, ganz zu schweigen von
dem dummen Unfall, der durch den schlechten Schlauch verursacht wurde.
Uber den bulligen Motor 1&Bt sich nur positives berichten, er lduft
sogar mit geschlossenen Luftklappen.

Die elektrische Anlage mit der Autobatterie funktioniert ausgezeich-
net, wer sie kennt, will sie nicht mehr missen, ferner die breite
Sitzbank, die bequeme Sitzposition fiir Fahrer und Sozia, den elektri-
schen Anlasser sowie die hohe Elastizitdt des Motors.

Gesagt werden muB allerdings, daB die Maschine nie gehetzt wurde. Sie
wurde schnell gefahren jedoch nie iiberdreht. Allerdings sind 1o0.000 km
kein MaBstab, deshalb wird der Bericht fortgesetzt.

Hoffentlich bleibt es bei einem gebrochenen Bein, den 20,- DM und
den 8 Stunden fiir die Reparatur widhrend der nidchsten 10.000 km.

Hermann Albrecht
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Unser unvergeBlicher Freund Dieter Krause schickte uns noch im
Demmber einige Beitridge fiir die BALLHUPE. Einen davon, der in dieser
Jahreszeit besonders aktuell ist, bringen wir nachstehend:

Mach es selbst!
Lackieren - gut und griindlich

Wir haben wieder die gewiirzte Zeit! Salz ist né@mlich auch ein Gewiirz
und das liegt ja jetzt auf den StraBen. Wenn es nur darum ginge,den
Salzgeschmack aus dem Mund wegzuspiilen, - dafiir gibt es ja genug
"Glasbiergeschiéfte". Aber wenn wir uns motorisch bewegen, sind an
diesem Fahrzeug bestimmt Ecken, in denen das Salz unangenehmer ist,
als in geringen Mengen im Mund, némlich unter dem Lack. Und dort
kommt es mit Sicherheit schnell hin.

Mehrere Motorridder, auch neue, und mehrere Seitenwagen, nur gebrauchte,
zeigten mir, daB das Lackieren eine Hauptbeschdftigung eines Motor-
radlers ist. Vielleicht ist es anders,wenn man wenig féhrt und da-

fiir in der Zeit Lackpflege treibt. Ich treibe eben iiberhaupt keine
Lackpflege und fahre dafiir tédglich. Trotzdem habe ich nur wenig Rost
an der Maschine und besitze weder eine Spritzpistole noch ein Sand-
strahlgerét.

Wie geht man denn nun zweckmidBigerweise vor? Wenn das bewuBte Teil,
sei es ein Kotfliigel, weit genug angerostet ist, sind mitunter auch
schon kleine Beulchen drin - in einem Aufwasch wird ein neuwertiger
daraus gemacht.

Zuerst wird er mit Wasser besonders innen griindlich gereinigt. Um den
alten Lack und Rost zu entfernen, bin ich mir zwischen Abbeizer und
Lotlampe selbst noch nicht einig. Eine freihéndige Drahtbiirste ist

zwar billig aber leistet auch kaum etwas, zumindest die alte Farbe

muB wirklich ab. Erfolg brachte auch shon, solche Teile in eine bren-
nende Benzinpfiitze zu legen. Fester Rost darf in Spuren noch drauf sein.

Farben sind einige der wenigen Sachen, die ich nicht in Warenhdusern
kaufe sondern in spezialisierten Geschdften, die auch Autolacke fiihren
und nicht nur Fellrollen und Tapeten. Meist bekommt man dort auch
Prozente.

Als Vorstreichfarbe nehme ich "Lowe-Rost-Primer". Der erste Anstrich
sei verdiinnt. Verdiinnen kann man sehr gut mit Benzin, man hat es so-
wieso! Nur Zweitaktsprit sollte es nicht sein und bei hellen Farben
auch kein gefidrbter Markensprit. Diesen ersten Vorstrick kann man
jetzt bereits sanft mit wasserfestem Schleifpapier iiberschleifen,
dicke Pickel zumindest kOnnen schon beseitigt werden. Ein Bogen
Schleifpapier kostet ungefdahr o,50 DM, mit Kdornung 120 und 400 komme
ich gut zurecht.

Der zweite Auftrag Grundfarbe erfolgt mit der gelieferten Viskositdt.

Beschleunigen kann man die ganze Angelegenheit, wenn man nicht nur an
der frischen Luft trocknet sondern das Teil mit einem elektrischen
Kocher oder giner Heizsonne erwdrmt. Einbrennen geschieht ja unge-
fdahr bei 180 C, man braucht also nicht zu zimperlich zu sein. Hat
aber den Vorteil, daB es schneller geht und sich weniger Staub ab-
setzt. Eine normale, staubige Garage reicht, man sprengt eben vor-
her mit Wasser. Der Staub bleibt dann solange gebunden, bis der ein-
zubrennende Lack fest ist.

Auf unserem Kotfliigel hatten wir den Vorstrich fertig. Die Grund-
farbe ist fest, das Bleck darf noch warm sein und jetzt streiche ich
das erste mal mit der Lackfarbe, meist schwarz. "Mit "Herbol-Schlag-
fest" habe ich gute Erfahrungen gemacht, wenn ein guter Pinsel ver-
wendet wird - diinne Haare die nicht ausfallen - ist das Endergebnis,
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die fertige Lackierung, oft nicht vom urspriinglichen, neuen, Lack
zu unterscheiden. Zumindest in schwarz, bei weiB habe ich noch keine
besonders gut verlaufende Qualitédt gefunden.

Inzwischen ist der erste Lack getrocknet. Geschliffen wird auf jeden
Fall. Jetzt fdllt auch die Entscheidung, wie oft lackiert werden soll.
Eine dicke Schicht ist schon zu bevorzugen, aber macht eben auch mehr
Arbeit. Man kann nach dem Schleifen ja mehrfach den geschilderten
ersten Anstrich wiederholen, aber besondere Sorgfalt erfordert ja der
letzte Decklack.

Hierfiir sei der Raum besonders staubfrei, der FuBboden ist gesprengt
und moglichst regnet es drauBen. Je kleiner die zu streichenden
Fldchen sind, umsomehr darf der Gegenstand schon vorher warm sein.
Hat man ein Seitenwagenboot unter dem Pinsel, soll der ja nicht
mittendrin antrocknen - zumindest erhielte man Abs#dtze. Aber so-
tald ein Teil gestrichen ist, sollte der Kocher hineingestellt
werden und nachdriicken, wenn die Arbeit weiter fortgeschritten ist.
Piir die letzte Deckschicht-Zeremonie nehme ich auch stets eine nsue
Biichse,in der noch kein Staub ist. Deshalb sind oft kleine Biichsen,
die leergestrichen werden kdnnen, billiger als groBere, die halb-
voll weggeworfen werden.

Auf diese Art erhdlt man eine saubere Fldche, die nicht nach selbst-
gestrichen aussieht und einen Lackaufbau, der hdlt. Kotflligel, Lam-

pengehduse und Seitenwagen werden innen grundsédtzlich weiB, der Rost
ist dann besser zu erkennen. Aber an diesen Stellen kommt es auf die
spiegelnde Oberfldche weniger an. Ebenso sind Rohre weniger kritisch,
Pinselstriche bilden sich nicht ab. Dafiir sind die kaum zu erwédrmen.

Und das Schonste, diese eigenlackierten Fldchen kdonnen mit Wachs und
Pflegemittel behandelt werden, aber ich komme nicht dazu, iek streiche
gerade!

Dieter Krause

Die VEREINIGUNG NORDDEUTSCHER MOTORRADFAHRER e.V. bittet um die
Vormerkung der folgenden Termine:

21./23. Mirz II. Int. Motorradfahrertreffen Landesgruppe
Bielefeld
12./13. April Motorradfahrertreffen, Landesgruppe
Kollmar
26./27. April II1I. Int. Motorradfahrertreffen Bilirgstadt
3. Mai 17.00 Uhr, Jahreshauptversammlung 1969
der VNM in Bremen
1o. Mai Orientierungsfahrt Landesgruppe Kiel
21. Juni Motorradfahrertreffen Landesgruppe Berlin
29./3%0. Juli Motorradfahrertreffen Eckernforde
6./ 7. Sept. Campingtreffen Bremen
27./28. Sept. VII. Internationale Zielfahrt Trappenkamp
1. Novm. Orientierungsfahrt Landesgruppe Kollmar

Wegen néherer Einzelheiten wende man sich ggf. an:

Gliinter 2 i h1lke, 23 Kiel-Gaarden, Ostring 67, Tel. 76410
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Die durch den Tod unseres Referenten fiir Veteranen-Fahrzeuge,
Dieter Krause, entstandene Liicke wird schwer zu
schlieBen sein. Wir werden uns Miihe geben, seine Arbeit in seinem
Sinne weiterzufiihren.

Bis auf Weiteres bitten wir Anfragen iiber Veteranen-Motorrdder an
die Geschdftsstelle zu richten. Einen neuen Referenten fiir alle
mit Veteranen zusammenhingenden Fragen hoffen wir in der néchsten
BALLHUPE vorstellen zu kdnnen.

Achtung! Ve teranen-Besitzer!

Am 7./8. September dieses Jahres findet in EDINGBURGH - Schottland -
die TRIUMPH-TROPHY statt. Es handelt sich um einen Mannschafts-Wett-
bewerb an.dem Mannschaften mit 13 Veteranen-Motorrddern teilnehmen
konnen.

Natiirlich ist es nicht leicht, eine derartige Anzahl von erstklas-
sigen Maschinen zusammenzukriegen, auch miissen die Besitzer, bzw.
Fahrer um den oben genannten Termin iiber die entsprechende 4eit ver-
fiigen konnen. SchlieBlich ist noch das Problem zu ldsen, wie die
kostbaren Vehikel nach Schottland befdrdert werden sollen.

Mit den Vorarbeiten fiir die Aufstellung einer Deutschen Mannschaft
wurde unser Kamerad

Karl Rees e, 422 Dinslaken - Hiesfeld, Heistermannstr. 110

beauftragt. Eine reine BVDM-Mannschaft wird sich wohl kaum bilden
lassen, doch wdre es schon, wenn mdglichst viele BVDM-Mitglieder mit
Veteranen an dieser wertvollen, internationalen Veranstaltung teil-
nehmen kodnnten.

Interessenten wenden sich bitte direkt an Karl Reese, der bereits
heftig sich um eine mdglichst preisgiinstige Beforderungsmdglich-
keit bemiiht.

Als einzige deutsche Motorradfahrer-Zeitschrift bringt bereits seit
geraumer Zeit die BALLHUPE sténdig Nachrichten oder Berichte zu
Veteranenfragen oder iiber Veteranen-Veranstaltungen. In der néchsten
Ausgabe werden wir Sie ausfiihrlich iiber die auf der Ausstellung
unseres LV SCHWARZWALD-BODENSEE in der Messehalle von SCHWENNINGEN
gezeigten Maschinen unterrichten.

Einer Anregung folgend, wollen wir kiinftig auch eine Spalte - even-
tuell auch eine Seite - fiir "Tolle-Vogel" reservieren. Damit sind,
wie die meisten noch wissen, besonders gut gelungene und originelle
Eigenbauten gemeint.

Wer also hierzu etwas beitragen mdchte, schicke ausfilhrliche Unter-
lagen - moglichst mit einigen scharfen Fotos - an die Geschdfts-
stelle. Bilder und sonstige Original-Unterlagen werden selbstver-
stédndlich nach Auswertung zuriickgesandt.
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Zum Thema alte Ofen

Aus folgendem Grund will ich zu oben genanntem in der letzten
BALLHUPE verdffentlichtem Thema protestieren.

Seit 2 Jahren begleite ich ein Horex-Regina-Gespann auf vielen
Fahrten und Kilometern.

Der Fahrkomfort dieses Gespannes entspricht vielleicht nicht jeder-
manns Geschmack, die Reisegeschwindigkeit ist nicht die schnellste,
aber auBer einem kurzen Aufenthalt,den ein blankes Kabel und ein
Kettenbruch verursachte, trat noch keine Zwangspause ein.

Im Laufe der Zeit stieg meine Hochachtung immer mehr vor dem so-
genannten alten Ofen.

Das Gespann wurde fiir rund 300,-- DM vor 4 Jahren gekauft. Dazu
kamen im Laufe der Zeit noch ca. 4 kpl. Maschinen sowie 5 Motoren,
die als Ersatzteile gedacht sind. Der Preis dieser Ersatzteile be-
trug ca. 300,-- DM. Uberschliéigt man das ganze vorhandene Material,
so wvird der Fahrer noch iiber Jahre hinaus Horex-Regina fahren.

Wenn man nun denkt, der Fahrer habe sich schon die erwdhnte Motor-
rad-Schwindsucht angedrgert, so irrt man sich, denn er fdhrt viel
und bastelt wenig.

So kommen im Jahr immer 20.000 km zusammen.

Der zur Zeit sich in der Maschine befindliche Motor hat jetzt ehr-
lich 50.000 km auf dem Buckel. Er klappert zwar, aber er lduft noch
zuverlédssig.

Ich finde, da kann sich doch mancher mit einer neuen Maschine eine
Scheibe abschneiden. Ich z.B. habe das schon lange getan.

Man denke nur dabei an die Elefantentreffen. PFiir viele Fahrer mit
Maschinen neueren Typs ist doch die Fahrt in Montabaur schon zu
Ende.

Ubrigens ist das nicht der einzige, der einen alten Ofen fédhrt.

Neulich kaufte sich einer eine R 25/3 Baujahr 54 fiir 250,-- DM.

gig ﬁe?te hatte er nur eine kleine Panne(der Regler war leicht
efekt).

Ob deshalb die Versandhausmaschinen aus dieser 8icht preiswerter
sind dariiber 148t sich streiten. Immerhin kosten dort Gespanne
auch ca. 3.000,-- DM. Bei vielen hort aber das Spiel zwischen
Daumen und Zeigefinger weit unter diesem Preis auf. Zum SchlufB
muB allerdings gesagt werden, dall aus diesen alten Ofen nie das
Letzte herausgeholt wird, dafiir werden sie bei keiner Jahreszeit
und Witterung geschont.

Noch einen Tip: Man sollte nicht den allerletzten Abfall kaufen.

D. k.
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EINLADUNG
ZUR MOTORRAD-AUSSTELLUNG DES LANDESVERBANDES SCHWARZWALL-BODENSEE

Am 1. und 2. Mdrz 1969 veranstaltet der LV SCHWARZWALD-BODENSEE

in der Messehalle in Schwenningen am Neckar eine Motorrad-Aus-

stellung.

Ausgestellt werden: Veteranen, Eigenbauten, Serienmaschinen,
StraBen-, Grasbahn- sowie Geldnderenn-
maschinen.

Die Ausstellung beginnt an beiden Tagen um 11.00 Uhr.
Unter anderem sind zu sehen:

Fath's - Weltmeisterschaftsgespann

Fritz Kldger's Rennmaschinen

Norton - Commando

Megola Baujahr 1911

die Windsbraut aus dem Schwarzen Walde

um nur einige der vielen Leckerbissen fiir Kenner zu nennen.

Auf Ihr Kommen freut sich der LV SCHWARZWALD-BODENSEE

Die Fahrt zu dieser Ausstellung gilt bekanntlich als Ziel der
erstmals vom BVDM durchgefiihrten JAHRESZ:ELFAHRT.

Teilnehmer die diese Ausstellung besuchen bzw. an der Ziel-
fahrt teilnehmen wollen, wollen sich bitte bis spdtestens

20. 2. 1969

melden.

Nennungen bzw. Anmeldungen an Hermann Albrecht, 7239 Beffendorf,

Lohwiesen 233

DIE BALLHUPE, Mitteilungsblatt des BUNDESVERBANDES DER MOTORRAD-
FAHRER e.V. (BVDM), Sitz Miilheim/Ruhr, Siedlungsstr.13

Geschiiftsstelle: 56 Wuppertal-Elberfeld,Querstr. 9
Verantwortlich fiir den redaktionellen Teil:
Horst Briel, 433 Miilheim/Ruhr, MergelstraBe 42
Willy Reuter, 56 Wuppertal-Elberfeld, QuerstraBe 9
Ed.-Max-Schmidt, 563 Remscheid, Magdeburger StraBe 23

Die von unseren Mitarbeitern mit Namen gezeichneten Artikel stellen
nicht unbedingt die Meinung des BVDM dar.

Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.

19



Wer Termine von jedweder OMK - zugelassenen Veranstaltung, ob Rennen,
Motocross, Trial oder Zuverliéssigkeit wissen will, kann diese bei
Lothar Emmrich, Kdln-Hohenhaus, Liitzenkircher Weg 59, erfahren. Fir
die Tourenfahrer gibt es in diesem Jahr einen besonderen Leckerbissen
und zwar eine AlpenstraBen-Fahrt, die von Mai bis Oktober léduft. Alle
méglichen und fast unmdglichen Pésse sind mit Punkten bewertet, je
nach Schwierigkeitsgrad, Hohe und wer weiB was noch. Die Ausschreibun-
gen lagen leider noch nicht vor, sie sind aber in den nichsten Tagen
zu erwarten.

Beim deutschen Motorradsport wird die Sensation sein, daB die Firma
Neckermann sich vom Rennsport zuriickzieht, ja, man streicht dort das
Motorrad ganz aus dem Programm. Schon im Herbstkatalog werden keine
Motorridder mehr zu finden sein und die leitenden Herren der Abteilung
haben auch schon gekiindigt. Es geht die Sage, daB ein anderes deutsches
Kaufhaus die Motorrdder ins Programm aufnehmen will, aber Ndheres war
dariiber nicht zu erfahren.

Mitsui, das ist der Yamaha-Importeur, bringt einige 350 ccm produktion-
Rennmaschinen auf den Markt, u.a. werden wir Karl Hoppe auf einer
dieser Maschinen zu sehen bekommen.

Honda verkauft mehrere 350 ccm Rennmotore, die sicher auch viele Lieb-
haber, vor allem unter den Ausweisfahrern, finden werden.

Der Bundesverband wird in diesem Jahr ein reichhaltiges Programm haben.
Wobei ich besonders auf die Ausstellung, iiber die an anderer Stelle
dieses Heftes berichtet wird, hinweise. Der Landesverband SCHWARZWALD-
RBODENSEE, der auch an ganz idylischem Ort zu Ostern die Jahreshauptver-
sammlung ausrichtet, beginnt damit das Programm. Und dann haben wir
noch die Jumo-Fahrt, die bitte von mdoglichst vielen in ihre Pléne mit
einbezogen werden sollte. Wir werden, wie gewohnt, die Termine recht-
zeitig bekanntgeben.

Sicher treffen wir uns hier oder dort? Wir sollten alle dabei sein!

Nérburgring -
Iole of Man — frockenherm

DIETRICH D
ONNERSTAG |, ppRGISCH GLADBACH

DELLBRUCKER STRASSE 23

Kostenloses Verzeichnis anfordern!
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Die Geschichte vom alten Reitersmann

Robert war ein Reitersmann. Zwei Dinge lieBen sein Herz hoher schlagen:
Pferde und Motorrdder. Lange hatte er als Kavallerist des Kaisers

bunten Rock getragen, war im ersten Weltkriege ein dekorierter, schnauz-
bdrtiger Wachtmeister. Als er dann die Uniform gegen Zivil tauschte,

um fiir das RWE in Haushaltungen und Betrieben die Stromuhren zu kon-
trollieren, trug er im "Dienst" wieder eine Uniformmiitze.

Ich lernte ihn auBer Dienst kennen. Das war in den frithen filinfziger
Jahren. Ich bewegte eine OSL, und er kam des Weges einhergeritten
auf einer gepflegten Triumph-Kongress. Wer kennt die noch? Baujahr
etwa 1935, Motor MOTOSACOCHE, 350 ccm, seitengesteuert. Gepflegt
ist untertrieben. Das gute Stiick sah aus, als wiirde es nie gefahren,
hiétte eben das Schaufenster verlassen und stiinde in der Wohnstube.
Aber dieser Schein trog. Gegen die Aufstellung eines Motorrades im
Wohnzimmer hdétte Roberts bessere Hiélfte wohl auch ein berechtigtes
Veto geltend gemacht. Das niedliche Eichhdrnchen, das durch Roberts
Wohnung turnte, und das so unverschémt teiBBen konnte, hdtte sich
aber iiber ein Motorrad als Turngerdt gefreut.

Die Triumph war kein schneller Untersatz. Robert aber schenkte ihr
nichts. Neben ihrem kultivierten AuBeren hatte sie noch andere
Tugenden: Innere. Gelegentlich erzéhlte Robert blinzelnd, er brauche
nur den Ziindzeitpunkt %am Lenker von Hand verstellbar) voll auf

spdt zu setzen, und schon konne er gemdchlich nach einem Kolbenhub
seine Mansarde ersteigen, dort einen Kaffee trinken, und sich dann
wieder treppab begeben. Ja, und erst dann, dort unten vor der Garage,
erst dort mache der Motor nach dem Kaffee den zweiten Explosionshub.
Robert konnte das ganz unnachahmlich und augenzwinkernd erziihlen.
Wer das versteht, der weiB auch, was unsere britischen Freunde meinen,
wenn sie von "Puffing Bill" reden.

Die gute Triumph war nur eine von Roberts vielen Maschinen. Vierzig
Jahre war er als Solist unfallfrei gefahren; nicht nur daheim, sondern
auch auf weiten Reisen. Ich habe es erfahren, daB er noch als alter
Mann ein enorm sicherer und reaktionsschneller Fahrer war. Zweiund-
siebzig Lenze war er jung, da stand er eines Tages mit einer strahlen-
den R 51/11 vor meiner Tiir, die ihm wohl zur Befriedigung seiner Fahr-
bediirfnisse geeigneter erschien als die bisherige Triumph. Weil seine
Ehefrau weiterhin nicht mehr als Sozia fungieren wollte, sollte ein
Seitenwagen angeschafft werden. Wir wunderten uns alle, den Robert
hatte bis dahin jeden Gespannfahrer verketzert. Das Gespannfahren,

so HuBerte er sich, habe mit ehrlicher Reiterei nichts zu tun. Nun,
wir hielten es fiir unsere Pflicht, dem alten Herrn die allergischen
Punkte eines Seitenwagendaseins im Allgemeinen und die Ubergangs-
schwierigkeiten ganz besonders zu erldutern. Robert antwortete da-
rauf nur mit dem geradezu klassischen Zitat: " So ein Ding habe ich
frither an der Uhrkette getragen!" Er meinte damit den Seitenwagen.

Aus war die Diskussion!

Wenige Tage spdter hatten wir ein Wiedersehen in einer Motorradwerk-
stidtte. Sowas gabs damals noch. Robtert stand als geschlagener Mann
neben den lddierten Resten seiner Seitenwagenkunst. Ich gewahrte

eine Telegabel, die in irgendeine unsinnige Richtung um 450 abge-
knickt war. Das Seitenwagenboot hatte eine peinliche Ahnlichkeit

mit dem Lederbalg einer Ziehharmonika. Ich war so boshaft, ihn zu
fragen, ob denn die Uhrkette gerissen sei. Nein, das weniger, er-
fuhr ich. Vielmehr war er bei Hiickeswagen mit erheblichem Zunder in
eine (nicht einmal besonders enge) Rechtskurve gedonnert. Dabei hatte
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das Seitenwagenrad einen unheimlichen Drang nach oben bekommen. Die
Fuhre kletterte hoch, nicht ohne vorher aus dem reitenden Robert
einen fliegenden Robert zu machen. Zum Gliick, wie man zugeben wird.
Der Landeplatz war ein Riibenacker, dort fand sich fliegend alles
wieder ein: Robert, sein 19 jdhriger Enkel, die BMW und ein Kilo-
meterstein. Zum Gliick waren die beiden Ménner nur mit einigen
Schrammen davongekommen.

Das war das Ende einer Wochenendpartie. Nicht das Ende von Roberts
Gespannfahrten.

Der SpaB hatte ja erst begonnen. Die BMW wurde tadellos repariert
und der alte Reitersmann hat das Gespannfahren noch gelernt.

R.K.

Die Miickenkombi

Im Juli 1967 kaufte ich mir fiir ca. 50,-- DM eine Nylon-Regenhaut.

Zu diesem Kauf kam es, da dieselbe iiberall als wasserdicht und super-
leicht angepriesen wurde. Im Sommer wurde sie vielleicht 4 mal ge-
tragen. Als der Herbst kam, wurde die Kombi in der Woche ca. 3 mal
benutzt.

Ehrlich gesagt es machte unheimlich SpaB Motorrad im Regen zu fahren,
ohne dabei naB zu werden.

Mitte November fing es widhrend einer Fahrt an zu schneien, aber was
macht das schon aus, die Kombi raus angezogen und weiter ging es.

Denkste, 20 km danach wurde es am Hinterteil so kalt; das kann doch
nicht sein, daB die Regenhaut schon durchldBt, da sie doch erst

ca. 20 mal getragen wurde. Aber sie lieB doch durch. Eine ca. 30 cm
groBe Stelle war undicht. Im Laufe des darauffolgenden Monats wurde
es immer schlimmer. SchlieBlich war die ganze Kombi undicht.

Als die Regenhaut im Friihjahr 1968 dem Verk#dufer vorgefiihrt wurde
staunte er. Er versprach, sie kostenlos nachimprédgnieren zu lassen.

Im Juni 1968 wurde sie das erste Mal wieder benutzt. Der Erfolg war
im wahrsten Sinne des Wortes durchschlagend. Erneut war ich klatsch-
naf@.

Wiederum wurde der Verkdufer benachrichtigt und wieder maBloses Er-
staunen. Nach einigem hin und her wurde ich wie folgt abgespeist:

Der Preis der Kombi sei ja nicht allzu groB, ferner, daB
Motorradfahrer mit nichts zufrieden seien.

Da ich nun keine wasserdichte Regenhaut mehr habe jedoch eine be-
sitze, benutze ich dieselbe im Sommer als Schutz gegen Verschmutzung
des Lederzeuges durch Staub und hauptséchlich durch Miicken.

Deshalb der Name Miickenkombi.

Hermann
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Ein Trial als 1. Veranstaltung 1969 des LV Mittelhessen

21 Mann unseres jetzt 34 Mitglieder z#hlenden Landesverbandes trafen
sich am 23. 1. 1969 aut dem Moto-Cross-Gelénde in Beuern, um unsere
1. Geldndeveranstaltung auszufahren. Es regnete nicht und der Boden
war nicht zu naB. Damit waren die Bedingungen fiir die meisten von
uns, die sich erstmals in der "Hohen Schule" des Geldndefahrens {iben
wollten, gerade richtig. Unser BoB und 1. Sportleiter, M. Ziegler,
hatte die clubeigene DKW mit Geliéndereifen und entsprechendem Len-
ker ausgeriistet und gut vorbereitet. Das betagte Stiick hatte insge-
samt 189 Sektionen iiber sich ergehen lassen miissen und ist als ein-
zige "strafpunktfrei" getlieben. Die einzelnen Sektionen hatte

M. Ziegler schon in etwa ausgesucht und wurden dann jeweils nach

den Erfahrungen der vorigen festgelegt. Das hat sich insofern be-
wdhrt, als sich jeder an der Streckenwahl beteiligen konnte und

die Schwierigkeiten gemeinsam ausgesucht wurden. Die Einigung

wurde auch jeweils schnell erzielt und zeigte, daB unter allen
Mitgliedern eine gute Kameradschaft herrscht.

Als dann im Clublokal die Strafpunkte addiert waren, konnte M.

Ziegler als "unser Sammy Miller" die Siegerplakette in Empfang

nehmen. 2. wurde Karl Schreiner und 3. VWVerner Bergen, die eben-
falls Plaketten erhielten.

Einen Teilnehmer, der sich zwar nicht unter den Ersten placieren
konnte, mdochte ich aber doch besonders vorstellen und ihm damit
zeigen, wie sehr wir alle seinen sportlichen Einsatz und seine
iiber alle Standesdiinkel erhabene Kameradschaft zu schdtzen wissen.
Es ist der Chefarzt eines Giessener Krankenhauses, der sich mit
uns auf dem Geldnde tummelte. Mit 58 Jahren, die man dem wind-
und wettergegerbten Gesicht nicht ansieht, war er zwar der #dlteste
Teilnehmer, aber grotesker Weise der fast jlingste Motorradfahrer.
Es ist noch nicht lange her, daB er sich eine 25o0er Honda in die
Garage stellte. Bezeichnend fiir sein Temerament, hat er sie bald
als zu langsam gegen eine 45o0er umgetauscht. Nicht aus Snobtismus,
sondern weil er den Reiz und das Abenteuer um Motorrdder spiirte,
hat er den Weg in den Sattel seiner Honda gefunden. Er kommt aus
dem Lager der Bergsteiger, auch Menschen, die eine besondere Art
von VWind um die Nase lieben.

Es war fiir alle ein erkenntnisreicher Tag, an dem jeder selber

feststellte, wie viel er als "StraBennormalverbraucher" im Ge-

lidnde noch dazulernen kann. Die Veranstalting war ein voller Er-

golg und spontan wurde nach dem nédchsten Termin im Geldnde ge-
ragt.

Walther Kunsrt

Unser Titelbild:

eder kundige sofort auf die beriihmte NSU-Kénigswellen-
gtgzm::gﬁige. Typ “Bu%lus", 500 cecm tippen. Unser Bild zeigt aber
eine weit groBere Raritét, mémlich die 670 ccem Einzylinder-
Gespannrennmaschine von NSU, die kurz vor dem Verbot der Gespann;i
Rennen in Deutschland, etwa 1935, in Neckarsulm als Waffe gegen e
damals dominierenden DKW- und HOREX-Maschinen entwickelt wurde.
Der Hub betrug nicht weniger als 118 mm. Vielleicht konnen Leser
der BALLHUPE noch ndheres zu dieser sgltenen Maschine sagen.
(Das Bild stellte Karl Reese zur Verfiigung)
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Aus den Landesverbénden

Der Kamerad Herbert P i t t i ¢ h, 3502 Vellmar, WiesenstraBe 1,

hat zum Amt des Kassierers nun auch das des Schriftfiihrers iiber-
nommen. Anmeldungen von Gespannen zur Teilnahme an der JUMBO-Fahrt 1969
(Termin an anderer Stelle dieser Ausgabe) werden schon jetzt ent-
gegengenommen.

Wegen der stiéndig steigenden Zahl der Teilnehmer an den Monatstreffen
muBte ein neuer, gerdumigerer Treffpunkt gefunden werden. Ab sofort
treffen sieh die Motorradfreunde aus dem Raum Liineburg - Hamburg

im Waldgasthof "BOHMSHOLZ" bei Reppenstedt, nahe der Landstrale
Liineburg - Kirchgellersen - Salzhausen. Termin, wie bisher, der
letzte Sonnabend jeden Monats, gegen 20 Uhr.

Das nichste Monatstreffen in Gut Steinberg findet wegen Terminiiber-
schneidung mit einer lokalen Veranstaltung, ausnahmsweise am
4. Samstag im Februar, also am 22. 2. 1969, statt.

Achtung! Der monatliche Treffpunkt ist ab 8. Februar jeden zweiten
Samstag eines Monats im "Berggasthaus Hoher Hagen", bei Dransfeld,
zwischen HanneMiinden und Gottingen.

Achtung! Wegen Umzugs des Schriftfiihrers hat die Geschédftsstelle des
BVDM jetzt folgende Anschrift:

Willy Reuter, 56 Wuppertal-Elberfeld, QuerstraBe 9, Tel. 42 37 79

Der Schatzmeister weist nochmals darauf hin, daB laut BeschluB der
Jahreshauptversammlung 1968, der Beitrag ab 1. 1. 1969 DM 12,-
betrdgt. Angehdrige von Landesverbinden zahlen an ihren LV-Kassierer
Einzelmitglieder iiberweisen bitte direkt an den Bundesschatzmeister,

d.-Max Schmidt, 563 Remscheid, Magdeburger StraBe 23, Postscheck-
konto 118 429 PS-Amt Koln, oder Stadtsparkasse Remscheid, Zweig-
stelle Vomix, Konto Nr. 990 440.

Ein INTERNATIONALER MOTORRAD SALON findet im Rahmen der Internationalen
Motoren- und Kraftfahrzeugmesse vom 19. bis 27. April 1969 auf dem
Messegelinde in B E L GR A D statt.

Wer um diese Zeit schon seine Urlaubsreise nach Jugoslawien machen
kann, sollte nicht versdumen, diese Ausstellung zu besuchen.
Interessierte Kameraden werden gebeten, sich vorher mit der Geschédfts-
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