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Am 18. Juli 1969 fand in Stuttgart die Griindiugsversammlung
des neuen BVDM-ILandesverbandes NECKAR-ENZ statt. Damit haben
wir im nordwiirttembergisch/badischen Kaum wieder eine feste
Organisation.

Der Kern des neuen LV besteht aus den bisherigen HOREX- und
HONDA-Freunden Stuttgart, die trotz der Liebe zu ihrer Marke
auch Fahrer anderer Fabrikate in ihren Heihen hatten.

Gekniipft und laufend vertieft wurden die Kontakte zu den
Kameraden an Neckar und Ens durch unseren dritten vorsitzenden,
Helmut Wittwer, der viele Male die rund 40vU Kilometer nach
Baden-Wiirttemberg abspulte.

Wir heisser die Kameraden vom LV NECKAR-ENZ in unseren Reihen
herzlich willkommen und freuen uns auf eine lange und frucht-
bare Zusammenarbeit.

Der Vorstand des LV NECKAR-ENZ setzt sich wie folgt zusammen:

1. Vorsitzender: Horst Donecker, 7 Stuttgart-Wangen,
Siissener StraBe 8

Stellvertreter: Werner Heise, 7131 QOelbronn, Hindenburgstr. 3
Schriftfihrer: Helmut Nagel, 7016 Gerlingen, Fasanenweg 29
Kassierer: Prans Tuma, 7301 Berkheim, Sudetenstr. 40.

Man trifft sich jeden ersten Freit im Monat und jeden ersten
Freitag nach dem 15. jeden Monats im Clublokal "R¥merkastell",
n Stuttgart-Ba annstatt, Sparrhermlingweg 2.

Aus Anlass der Griindung des neuen LV fand vom 1.-3.8. in
Oelbronn ein Campingfest statt. Leider konnten die Einladungen
nur sehr kurzfristig herausgehen, sodass es fiir die Mitglieder
der anderen Landesverbénde durchweg zu spédt war. Trotzdem
hatten sich einige Leute von RHEIN-RUHR eingefunden, die die
weite Anreise micht zu bereuen brauchten. Sie lernten nicht nur
eine groBe Zahl feiner Motorrad-Kameraden kennen, sie waren auch
sehr beeindruckt von dem idealen Motorradfahrer-Treffpunkt

mit Camping- und Trial-Geldnde im alten Steinbruch von Oelbronn.

Selbst der Regen am Samstag-Abend konnte das frdhliche Zusam-
mensein um den méchtigen Spiessbraten nicht stdren, déenn die
Oelbronner hatten vorsorglich einen Teil des Festplatzes mit
groBen Zeltplanen iiberdeckt. Da an Gespréchsstoff und Getrédnken
kein Mangel war, ging man erst sehr spdat, oder besser gesagt
"friih", auseinander.

Es muB noch erwihnt werden, in welch selbatverstédndlicher und
kameradschaftlicher Weise man sich um die Beschaffung von ‘eilen
fiir die unterwegs halb auseinander gefallene R 26 des Bericht-
erstatters und um deren Instandsetzung bemiihte.

Das nichste Campingfest des LV NECKAR-ENZ ist fiir den 6./7.
September in Zeisersweiher, Krs. Vaihingen, geplant. Der Weg
zum Zeltplatz ist beschildert. Neben dem obligaten Spiessbraten
ist die amerikanische Vemteigerung von niitzlichen Zubehdrteilen
und Werkzeugen vorgesehen. Bei miesem Wetter wird ein groBes
Zelt aufgeschlagen! W.R.
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cEDANKEN UM _ DIE BESCHLEUNIGUNG

Mancher wird sich schon gefragt haben,warum in der ame=
rikanischen riotorradwerbung und auch in ‘'ests amerikanischer
liotorradzeitschriften die Beschleunigung der den Artikel
btetreffenden wmaschinen immer in der seit pro einer in
dieser Zeit gefahrenen Linheitsstrecke (1/4 mMeile = ca

400 m) anstatt wie bei uns in Ueutschland in der “Zeit

pro einer in dieser seit iiberwundenen kinheitsgeschwin=
digkeitsdifferenz (o km/h - loo km/h 2 loo km/h) gemessen
wird. welche von diesen beiden ressungsarten ist nun die
richtige? Physikalisch gesehen ist die amerikanische
falsch,denn die Seschleunigung ist als der Quotient aus

dem Weg durch das Quadrat der seit definiert < s/t2 (m/sec2)
- das amerikanische verfahren mift aber in t/s (sec/400 m).
Dag europdische verfahren niflt in v/t = s/t2 (loo km/h/sec),
ist also physikalisch richtig, Auffallend dabei ist,da8

man bei der messung der Beschleunigung eine bestimmte zu
iiberwindende Geschwindigkeitsdifferenz und nicht eine
veitdifferenz festlegte,was der rorm wegen sinnvoller
(Einheit im wenner),in der rraxis aber nicht minder aussage=
kraftig gewesen wire,denn ob man liest,raschine A hat

nach 1o sec eine Geschwindigkeit von loo km/h,Maschine

B nur von 80 km/h erreicht ,cder ob man erfiahrt,liaschine

A hat die Geschwindigkeit von loo km/h nach lo sec,

tiaschine B erst nach 13 sec erreicht,bedeutet wohl keinen
Unterschied in der Aussage iiber die Beschleunigung der
beiden tiaschinen,

Bis zu diesem Punkt erscheint also die europdische An=

gabe als die richtige. Uoch der Schein triigt,denn sie
stellt keinen reellen Vergleichswert dar! So konnen zwei
mgschinen mit unterschiedlicher Ubersetzung (nehmen wir

ein extremes Seispiel an - inaschine A:Ubersetzung fir
rennzwecke ,raschine B:StraBeniibersetzung) trotz gleicher
seschleunigung von o km/h = loo km/h (angenommen 8 sec)

nach diesen acht sekunden unterschiedliche Strecken
zurilickgelegt haben,d.h.beide lMaschinen haben zwar nach

8 sec eine Geschwindigkeit von loo km/h erreicht,doch

hat Maschine B einen gewiBen Vorsprung vor Maschine A.
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Dazu betrachten wir einmal die Geschwindigkeit der beiden
gschinen nach gewifien Zeitabsténden, ivach 2 sec hat
Maschine A auf @rund ihres "langen' ersten Ganges erst eine
Geschwindigkeit von lo km/h,Maschine B auf Grund der
kurzen Abstufung ihrer unteren Génge schon von 20 km/h;
nach 4 sec ist A 30 km/h,B 50 km/h schnell;nach 6 sec

ist A bereits 50 km/h,B aber bereits 8o km/h schnell,

Nun kann maschine A die enge Abstufung ihrer oberen

Génge ausnutzen,riaschine B hingegen ist jetzt auf Grund
ihres "langen" letzten uanges im hachteil,so daB beide
nach 8sec loo km/h schnell sind, nehmen wir nun zur Verein-
fachung an,daB die beiden Maschinen in den angenommenen
Zeitintervallen von je 2 sec eine vurchschnittsgeschwin=
digkeit hatten,die sich aus Anfangs- und Endgeschwindig=
keit des betreffenden Lntervalls errechnet,so kdnnen wir
mit geringer Fehlerquote die von den maschinen zuriick=
gelegten Wege berechnen, raschine A fuhr 2sec lang einen
Schnitt von 5 km/h,2 sec lang 20 km/h,2 sec lang 4o km/h
und 2 sec lang 75 km/h,das bedeutet eine Strecke von

2,78m + 11,12 m + 22,24 m + 47,30 m = 77,48 m, Maschine

B fuhr je 2 sec lang lo km/h,35 km/h,70 km/h und 90 km/h,
das bedeutet eine strecke von 5,56 m + 19,46 m + 38,92 m

+ 50,04 m 3 113,98 m, maschine A hat also nach 8 sec

77,84 m zuriickgelegt,Maschine B 113,98 m;beide haben

eine ueschwindigkeit von loo km/h,B hat jedoch einen
Vorsprung von 36,14 m vor A} In der graphischen Larstellung
sieht die hier durchgefiihrte berechnung wie folgt aus,wobei
das senkrecht schraffierte reld die von mMaschine A, das
schrig schraffierte reld die von Maschine B zuriickgelegte
Strecke veranschaulicht:
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Wir sehen die Rechnung bestatigt.

Der folgende Graph zeigt die genaue Larstellung der
Geschwindigkeits - Zeit - Kurve fiir A und B:
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Auch hier sehen wir das selbe Ergebnis.Zur genauen Be=
rechnung dieser Flédchen und damit der zuriickgelegten
Strecken von A und B miiBte man nach Ermittlung der Funk=
tionsgleichungen y,=£(t) und anl(t) ihre Integrale be=
stimmen: s, = F, = _ : £(t)at

sg = Fg =  ° F(t)at
Diese Berechnung wollen wir uns allerdings ersparen,
denn die Fehlerquote bei der angewandten Methode ist,
wie man bel einem Vergleich der verschiedenen Fldchen
¥p und Fp in den beiden Zeichnungen feststellt,sehr gering.
Die amerikanische Methode der Beschleunigungsangabe ist
also,was die effektive Leistung der Maschinen in dem
vorausgesetzten Strecken~ oder Zeitabschnitt angeht,
sinnvoller, Der einzige Nachteil ist,man erfdhrt im
Gegensatz zum europdischen Verfahren nichts iiber die
Leistung der iaschinen auf den folgenden metern,denn
man weiB ja nichts von der Geschwindigkeit der Maschinen
nach den sgurilickgelegten 400 m, In einem dhnlichen Gedanken=
gang,wie wir ihn vorhin durchgefiihrt haben,kann man sich
die Mdglichkeit konstruieren,daB zwei Maschinen A und B
in der gleichen Zeit diese Strecke zurilickgelegt haben,
A aber um 20 km/h schneller ist als B,
Vie L6sung des Problems?
Der Hersteller sollte beide Messungen durchfiihren und
angeben,dann kann der héufer selbst entscheiden,welche
&ngabe fiir ihn mehr ins Gewicht f&llt,

Knut Briel
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Motorradfahren im Stil der neuen Zeit

In Pachkreisen, insbesonaere in Fachzeitschriften, taucht seit
langerer Zeit immer wieder cer berechtigte Wwunsch auf, das Motor-
rad neben aem Autcmcbil als Massenverkehrsmittel so wie in den

2oer und 3oer Jahren beliebt und interessant zu machen. Niemand
beaauert mehr wie aer Verfasser aieser Zeilen, daB das Motorrad

aus oem heutigen StraBenbilc fast ganz verschwunoen ist. Die we-
nigen 5occm Maschinchen, die in der Schonwetterperiode vor allem

in den Stadten mit unbeherrschtem Vollgasgeben, mit sagendem Aus-
puffldarm una abscheulichem 2-Takter Gestank im StraBenverkehr auf-
tauchen, tragen selbstverstanalich nicht dazu bei, dem einstmals

so geliebten Motorraa die Begeisterung und Zuneigung zu verschaf-
fen, die unter aer Jugena unserer heutzutage technisierten vwelt
eigentlich erwartet weraen mif3te. was sinag cie Griinde fiir diese
abrupte Abkehr vom motorisierten Zweirad, das vielleicht in den
5o0er Jahren unseres Jahrhuncerts nochmals einen bescheidenen Auf-
schwung erlebt hat und dann umso tiefer in aer Versenkung ver-
schwunden ist? Traditicn braucit nicht immer gut und richtig zu
sein; im Faile "Motorrad" meine ich allerdings, daB mit einem mo-
dernen Fortschritt ohne Binaung an eine epochemachende Tradition
einfach nicht auszukcmmen ist. In der technischen Entwicklung-ha-
ben die Motorrader nach dem zweiten wWeltkriege einen hohen Grad

ager Reife erlangt; in der Form und im Gesamteindruck haben sie be-
trachtlich an Reiz verloren. Unsere Stark zusammengeschrumpfte
Motorradindustrie klammert sich heute ausgerechnet an einen Perso-
nenkreis, oceren Unreife und jugendliches Temperament durch undiszi-
pliniertes und unsachliches Hin- und Herfahren in den StraBen der
Stddte bis spat in die Nachte hinein geradezu predestiniert sind,
den echten Motorradenthousiasten zu vergraulen. Der hdBliche Aus-
aruck "Feuerstuhl" kennzeichnet treffena ciese hdBlichen "auch"-
Miotorrader. Las beaeutet keinesfalls, da3 von aen Motorradbauern
diese kleinen Wunderwerke nicht hergestellt werden sollten, im
Gegenteil, fiir die Industrie sollte das ein eintragliches Zusatz-
geschaft sein und aie ortlichen Polizeiorgane miiBten aiesen Ver-
kenrsteilnehmern eine aufmerksamere Beachtung schenken! Der Uber-
lieferung geheiligter Grunasatze, namlich aem Bau von soliden
350cem Motorraaern und schweren Maschinen miiBte die Industrie treu
bleiben, wenn sie sich nicht selbst aas eigene Grab schaufeln will.
Das mag hart klingen, andert jeacch nichts an der Tatsache. £ine
formschone, elegante, sauber gearbeitete 35occm o.h.v., modern
nicnt nu? im Fanrwerk und Motor, vor allem auch in der Ausstattung
und Ausriistung zweckmdBig und 'solide, mit einem selbstverstandlich
perfekten Handlerservice, laBt sich in groBlen Stiickzahlen ganz
sicher auch heute noch an den Mann tringen. Unsere Motorradbauer
sollten mit gezielten MaBnahmen an aie Wiederaufnahme einer Pro-
duktion vor allem solider, mittelstarker Gebrauchsmaschinen heran-
gehen. Mit einer ansprechenden Konzeption, bei exakter lMarktfor-
schung und entsprechender Planung und Kalkulation sowie einer be-
geisternden und positiven Verbung aiirfte in kommerzieller Hinsicht
ein Erfolg nicht versagt bleiben. Allerdings sind heutzutage weit
grolBere Anstrengungen erforcerlich, den verlaufenen Markt wieder auf-
zubauen, als zur Zeit, wo ein guter Hdandlerstamm zur Verfiigung stand,
der inzwischen in vielen Fallen Vertretungen von Autcmobilen iuber-
nommen hat. Sicher wira von kxperten entgegengehalten, daB auf'grund
guter kinkommensverhaltnisse in aen Kreisen Hichtselbstidnaiger beim
Kauf eines Motorfahrzeuges dem Automobil mit 4 Platzen, entsprechen-
dem Kofferraum und vor allem dem Schutz vor #itterungseinfliissen,
der Vorzug gegeben wird. Das mag teils zutreffend sein; zwei Fakten
sprechen trotzdem fir aas Notorrad: einmal aie sportliche Note und
die Technik, die aie Jugend interessanter ansprechen, zum anderen die
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giinstigeren Betriebs- und Pflegekosten, die ja schlieBlich auch
eine Rolle spielen. Zur Konzeption einer guten Gebrauchsmaschine
ist noch u.a. ein Wort iber aie heute iiblichen Sitzbdnke zu sagen.
Jch sene diese billige una primitive Art der Sitzposition auf
modernen Motorraaern leaiglich aus aer Perspektive aes Zuschauers
una betone, aaB mir bis auf wenige uno kurze Fahrten als Fahrer
wie auch als Sozius eine eigene Praxis fehlt. Soll mit der Sitz-
bank die Idsung einer gunstigen Schwerpunktlage erreicht werden?
Auf jeden Fall ist mit cieser Sitzanoranung der Asthetik und
srortlichen Eleganz in keiner weise Genlge getan! Ocer ist etwa
meine ansicnt veraltet, wenn ich bemdngele, daB das arme wiirmchen
von Sczia eng an ocen gricken vom Fahrer gepredt mit beiden Armen
seinen mehr oder weniger dicken Bauch umklammert? es tut mir leid;
ein Harley-3attel ist mir lieber una mit der modernen Sitzbank
sind aie Motorrad-Stilisten ins vergangene Jahrhunoert zuriickver-
fallen, wo man ein Motorraa geritten hat (Daimler); in England

to riae a motorcycle!

Rennmgschinen gehoren selbstverstandlich nicht in meine Betrachtung.
Jch wirde gern einmal ein sachliches Urteil und eine gesunde Kritik
aktiver junger Motorradsportler kennen lernen und stelle vorlie-
genden Beitrag zur Diskussion.

Hans-wilhelm Miller, Freiburg/Br.

Mit der vorstehenden Zuschrift hat ein al ter Motorradfreund einmal
grindlich sein Herz ausgeschittet. #ir haben daher gerne diesen
Artikel gebracht, obwohl wir nicht mit allen Punkten einverstanden
sina. Aber aer Schreiber will seinen Beitrag zur Diskussion stellen,
und wir hoffen, da sich caraus eine ebenso lebhafte Aussprache er-
gibt, wie zum Thema "aAlte Gfen".

Die redaktion

Fir Freunde der BMW R 75, R 12 und
der Ziindapp KS 750, KS 600 usw.

erscheint jetzt in Frakreich eine kleine, handabgezogene, fran-
zOsischsprachige Zeitschrift, herausgegeben von dem einsatzfreu-
digen Herrn J.m. Farinet, F 44 La Plaine / let, Rue des Ekcoles,
Frankreich. Die Zeitschnrift hat noch den Titel "Kriegselefanten",
der auf Junsch vieler Leser aber gedndert werden soll, damit keine
militaristischen MiBverstandnisse aufkommen konnen. Sie erscheint
in lockerer Folge und bringt Technisches, Historisches, Ersatz-
teil-Hinweise, Besitzer-anschriften und rReiseberichte, eben alles,
was Besitzer der groBen wehrmachtsmaschinen, vor allem der R 75
und aer KS 750, interessiert. Der Bezug kostet nichts (!!!), doch
sollte man Herrn Farinet Porto- una Papierxosten ersetzen und
vielleicht einmal selbst einen Beitrag verfassen.

Herr Farinet spricnt nur englisch und franzosisch. Die deutsch-
sprachige "Rea&ticnsarbeit" macht Herr Guntner Thierron, Briissel 7,
105, Rue Jakcb Smits, Belgien.

«er interessiert ist, yende sich an eine der beiden Adressen.

Klaus Gnoth
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MOTC - GUZZI V 7

200CC km

Fortsetzung des Berichtes: Moto Guzzi V 7 - 1000C km
Ballhupe 1/1969

Noch einmal mochte ich darauf hinweisen, dall es sich hierbei um
keinen Test handelt, sondern nur um Beobachtungen und Eindriicke,
die wdhrend gewisser Zeitspannen von gefahrenen km gemacht wurden.
Demzufolge wird auch die laschine so gefahren, daB sie nach Mog-
lichkeit lange halt und wenig Reparaturen auftreten. Trotzdem wird
so gefahren, da man daran Freude hat.

was sich wdhrend der zweiten 100CC km ereignete, schildert folgen-
der Bericht:

Zusammenstellung der km, abhangig von der Fahrzeit:

Anzahl Gespann- Solo-

(km) Datum betrieb betrieb
10C01 - 6.1.69 -
13500 15.3.1969 X
13501 - 16.%3.1969 -
20600 25.6.1969 X

Zusammenstellung der gefahrenen Gespann-km, abhdngig von der
Fahrart:

10001 - 1100C Langstreckenfahrt, teilweise im Regen, Schneematsch,
sowie trockener witterung.
11001 = 1150C Kurzstrecken, bei Schnee, Regen und Matsch.
11501 12200 Langstreckenfahrt, bei Regen und Schnee
12201 13500 Kurzstrecken, bei Schnee, Regen und trockener
witterung.

wehrend dieser 3500 km traten keine Storungen und Schdden an der
Maschine auf. Infolge Verschmutzung klemmte der Bremslichtschalter,
jedoch wurae dieser Fehler durch eine Reinigung erledigt.

Am 15.3.1969 wurde der Beiwagen demontiert. Der einzige Schaden, der
nach der Demontage festgestellt wurde, war das starke Nachlassen

der Federenergie der hinteren Feaderbeine. Die Kraft der Federn
reichte jedoch noch aus, sodaB sie nicht erneuert werden muBten.

Wie schon erwdhnt, wurde das Gespann iber die wintermonate nicht
gereinigt. So muBte der Schmutz von 5000 km entfernt werden. Nit
Spannung erwartete ich, was unter der Schicht von Schmutz und 01
zum Vorschein kommen wiirde. Nachdem 15 1 Heizol mit 3 1 Kaltreiniger
verpinselt waren, war es endlich geschafft.

Die Pflege mit Altol hatte sich wieder einmal bewdhrt. Rostschaden
wurden an der Maschine nicht festgestellt. LackschZden waren ledig-
lich an den Randern der Kotfliigel aufgetreten. Die hintere Felge
war durch Cxydation etwas verblasst, ebenso die Speichen, die
Schwimmerkammer- sowie die Ventildeckel.
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Nachdem die Vergaser, aie Zindung, die Ventile eingestellt waren,
konnte die Fahrt in den Frihling beginnen.

Zusammenstellung der gefahrenen Solo-km, abhangig von der Fahrart:

13501 - 16500 Kurz- und hittelstrecken zwischen 10 und 500 km
bei trockener und regnerischer Witterung.

16501 - 17700 Langstrecke, davon 600 km Autobahnfahrt bei
trockener Witterung.
17701 - 18800 Kurz- und Mittelstrecken zwischen 10 und 400 km bei

trockener und regnerischer witterung.
18801 - 20CCC Kurz- und Mittelstrecken zwischen 60 und 300 km,
davon 700 km PaBfahrten bei trockener witterung.

Zusammenstellung der aufgetretenen Schdden wahrend dieser 10000 kms
Nach 13600 km Bruch der Tachowelle (durch eigenes Verschulden)

" 14510 "  Ausfall des (Uldruckschalters (nicht mehr reparierbar)

" 14600 " beide Halteschrauben der Abdeckbleche der Batterie
verloren.

e 8700 " (bei 14700 km) zweiter Lichtmaschinenbock gerissen.

Risse wurden geschweiildt, nach der Instandsetzung wurde
Lichtmaschinenbock erneut montiert. .

" 15320 " (Ulaustritt an der unteren Dichtung der Olleitung,
dieser Schaden konnte durch Lageanderung der Dichtung
beseitigt werden.

" 18000 " Bruch des Kupplungszuges.

L 19000 " Beschadigung an der Unterseite der Sitzbank (Losen
des Kunstlederiiberzuges).

Bemerkenswert erscheint, daB die obengenannte Tachowelle innerhalb
von 5 Tagen.geliefert wurde (schneller gings wirklich nicht).

Zusammenstellung der verschleifBbedingten Teile:

Nach 5000 km Gespannreifen des Hinterrades ausgetauscht gegen
(bei135060 ") Metzeler-Block C (GroBreifen noch verwendbar)
"

Nac# 1507 Reifen des Vorderrades (Pirelli) durch Metzeler-Bleck C
) ersetzt.

t 1600G " Schlauch des Vorderrades ausgetauscht gegen Schlauch
der Firma Metzeler (Schlauch der Firma Pirelli noch
brauchbar).

o 3200 " Reifen des Hinterrades abgefahren, erneut Metzeler-

(bei 1670C ¥ Block C montiert.

Nach 1700C " Nachstellen des Antriebsriemen der Lichtmaschine.

Zusammenstellung iiber Olwechsel:

Alle 2000 km wurde das Motorol gewechselt, dabei wurde Ul des
Versandhauses Neckermann verwendet. Bei Plustemp. wurde 30 HD und
bei Minustemp. 20 Hd. benutzt.

Das Getriebeol wurde alle 500U km gewechselt, dabei wurde Ol der
Firma Shell (Spirax 9C E.P.) verwendet.

Das (Ul der Gabel wurde noch nie gewechselt.

Das Ul fir den Kardanantrieb wurde bei 15000 km gewechselt.
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Zusammenstellung der angefallenen Reparaturen:

1. Inspektionen:
Die Zinaung muBte bei 13500 km nachgestellt werden.

Das Ventilspiel jeweils nach 2CCC km.
Insgesamt wurden 3 Reifenwechsel vorgenommen.

2. Alle aufgetretenen Reparaturen, die auBlerhalb der iblichen
Inspektionen und Pflegearbeiten lagen:

Auswechseln der Tachowelle bei 1360C km
Auswechseln des Uldruckschalters bei 1451C km
Halteschrauben durch Inbusschrauben ersetzt bei 1460C km.

Demontieren des Lichtmaschinenbocks, Reparatur sowie erneuter
rinbau bei 14700 km

Demontage der Ulleitung, Anderung der TLage der Dichtung bei
15325 km.

Auswechseln des Kupplungszuges bei 180CC km.
Aufgewandte Zeit der genannten Reparaturen ca. 3 1/2 Std.

Der Preis fiir die ersetzten Neuteile betrug ca. DM 15.--
Uldruckschalter und Kupplungszug).

Das Auswechseln sowie der Preis der Tachowelle wird nicht beriick-

sichtigt, da der Bruch derselben auf eigenes Verschulden zuriick-
zufihren ist.

Pflege der Maschines

Je nach Verschmutzung, alle 2 - 3 wochen.

Inspektionen nach jeweils 20CU Km.

Fahreigenschaften:

Keine Veranderung der Straflenlage gegeniiber aen ersten 10COC km.
Geschwindigkeit und Leistung:

Nach 200CC km konnte kein Geschwindigkeitsabfall und Leistungs-
abfall festgestellt weraen.

Geschwindigkeit bei verschiedenen Belastungen:

Maschine Solo Belastung ca. 210 kg
Geschwindigkeit bei ebener Fahrbahn und «inastille 150 km/h

Maschine Solo Belastung ca. 110 kg )
Geschwindigkeit tei ebener Fahrbazhn und aindstille 160 km/h
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Kraftstoffverbrauch: 6,5 = 7 1tr./160 xm

Olverbrauch: nach 20000 km kein merklicher Verbrauch

Das einzige, was zu bemangeln ware, ist das starke Nachlassen
aer PFederkraft der beiden Federbeine. Dieser Verlust wirkt sich
beim rinfedern auf die Bremswirkung aus. Durch das Schwingen
verkirzt sich und verlangert sich die LAnge des Bremsgestidnges,
was zur Folge hat, daB beim Mitfahren einer zweiten Person das
Bremsgestange neu eingestellt werden mulf. Im Gegensatz zu diesem
Fehler ist die jetzt einwandfreie Funktion der elektrischen
Anlage. Durch das Abdecken des Ziindschlosses und des Verteilers
traten keine Storungen mehr auf.

Zusammenfassung:

Denke ich an aie 3 1/2 Std. Reparatur, die DM 15,-- an Neuteilen,
80 nehme ich das Nachstellen des Bremsgestanges gern in Kauf.
wichtig ist in jeder Linie die Haltbarkeit der Maschine, da sie
wdahrend dieser zweiten 10(CC0U km nicht geschont wurde.

Lie Kurz- und Mittelstrecken bei Schnee und Regen, die Autobahn-
fahrt von 4 Std. bei Vollgas, geschweige denn die 700 km durch
die Schweizer Berge und das immer bei veller Belastung (210 kg).

Mancher lacht iber aen sogenannten Eisenhaufen, aber mir wird er
immer sympathischer, denn aie schonsten Fahrten, ob kurz oder lang,
sind die ohne Reparaturen am 3StrafSenrand.

Fortsetzung folgt bei 3000C km

Hermann Albrecht

Nérburgring -
Jrle o/Man —flockenberm
110

1 y Rennfofos

—_—

L5 DELLBRUCKER STRASSE 23

Kostenloses Verzeichnis anfordern!
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NSU 500 ccm kigenbau 1951 - 1954

I- Tell

Als erstes wurde nun eine neue Kurbelwelle miisamt Pleuellager
entworfen. Die Kurbelwangen wurden aus vorgeschmiedeten Chrom-
Nickel-Stahlstiicken herausgedreht. Nach dem Schruppen, wobei jeweils
eine Planflache feinstgedreht wurde, wurden beide Schwungradhalften
miteinander fixiert, um die Kurbelzapfen- und Hubzapfen-Bohrungen
vornehmen zu konnen. Dazu wurde diese aAngelegenheit wiederum auf eine
Planscheibe in eine Drehbank gespannt und bearbeitet. Bei der Konstrule
tion der welle wurde natiirlich auch wieder experimentiert und zwar
wie folgt:

Die Kurbelwangen wurden mit unterschiedlichen Breiten von 5 mm ge-
fertigt, wobei die Abtriebskurbelwange wegen des dadurch resultieren-
den Schwungmomentes die breitere war. AuBerdem besteht der Vorteil,
daB durch die verschiedenen Schwunggewichte die Vibrationen gedampft
werden und somit eine Schwingungsverlagerung bzw. usigendampfung
erzielt wird.

Das zum auswuchten entsprechende Material wurde dementsprechend aus
den durch Bohren rings um die Pleuellagerzone liegenaen Material
genommen. Das nun festgelegte Hub-Bohrungsverhaltnis betrug

85 mm Bohrung und 88 mm Hub. Dies ergibt einen Gesamthubraum von
499 ccm. Das Pleuellager mitsamt Pleuel wurde von einer 500 er
Norton-Manx verwendet, wobei die Kolbenbolzen, -Buchse um eine
Differenz von 1,5 mm verkleinert werden musste. Nun - durch die
groBere Zylinderbohrung von 5 mm reicht die Zylinderwandung nicht
mehr aus, so daB ein neuer Zylinder angefertigt weraen muss. rine
Schraube ohne tnde. Ich besorgte mir eine entsprechende PerlitguB-
Bichse, die bearbeitet und mit einem AuBengewinae versehen wurde,
um im Betrieb nun auch einen geniigenden warmelibergang zu den Alumi-
niumrippen zu gewahrleisten.

Gleichzeitig wurden Kolben in allen Durchmessern und Variationen
gesammelt, acenn um die Biichse soll ja noch ein grofer Wald von
Kiihlrippen entstehen. Mittels Koksfeuer und einem angefertigten
Tiegel wurden die zusammengehamsterten Kolben eingeschmolzen. Das
Zylinderrohr wurde nun in eine GuBform eingebettet und umgossen.
Der erste AbguBl gelang auf Anhieb. Abendelang wurde nun bei einem
Bekannten die Drehbank unter Beschlag genommen und mit
einem sp eziellen Stechstahl, der fir diese Einstechtiefe geschmiedet
wurce, die Kihlrippen nach und nach auf den 26o mm im Durchmesser
messenden Zylinder eingestochen.

Nach Fertigdrehen ging es zur Zylinderschleiferei um das SollmaB
auf 85 mm ausbohren zu lassen. Fuir DM 8,50 uné einen neuen Kolben,
der von der CSL boo fiir DM 28,50 beschafft wurde - jawohl - das
sind noch fast Friedenspreise - war dieser Vorgang nun auch iiber-
standen.

Anstelle der Kurbelwellenhauptlager, die mit Blechrollenkafigen aus-
gefihrt waren, wuraen Massivkafigrollenlager eingebaut. Diese Lager
liegen um 15 bis 18 » hoher in aer Tragzahl, so daB ich keine Be-
firchtungen bzgl. eines Lagersalates zu haben brauchte. Der Unter-
motor stand nun fix und fertig da. Nun wurden die Ventilerhebungs-
kurve und die Ventilzeiten unter aie Lupe gengmmen, Die Origigal-
ventilzeiten betrugen fir das EKinlaBventil 23~ vor OT und 57 nach
UT. Die AuslaBzeit cagegen betrug 55° CT und endete 27° nach OT.
kbenfalls wurden diese Zeiten nach genauen Untersuchungen abgedndert
Dazu muBten allerdings neue Nocken angefertigt werden.
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Die neu festgelegten Ventilzeiten sahen wie folgt aus:

30 ¢ 70Y% und 7o : 30”. Also symmetrische Zeiten. Der Ventilhub
wurde von aen Criginalwerten von 8,0 und 9,0 mm erhoht. Selbst-
verstandlich wurden auch in diesen Motor die schragverzahnten
Steuerrdaer eingebaut und das Kurbelweilenritzel erhielt zur
prdziseren Einstellung cer Steuerrdder 3 Keilnuten, die jeweils
um 120° versetzt sina. Das macht praktisch 1/3 Zahn des Kurbel-
wellenritzels aus. Stosselstangen, Schlepphebel, Kipphebel so-
wie aie gesamte Celverscorgung waren ja ohnehin in Ordnung und
wuraen nicht verandert.

In Erman:elung eines Einportzylinderkopfes machte ich mich nun

an den Doppelportzylinderkopf. Im Geiste sah ich mich nun schon
wieaer aus einem grolien Aluminiumknubbel einen Zylindacrkopf frdsen.
Dieser weg enaete bereits mit cem Lrstellen samtlicher Zeichnungen.
So blieb es beim kraftstoffsparenden jdoch klingelempfindlichen
GrauguBkopf. Sowohl ein- als auch auslaseitig wurden die Ventile
unc Xanale wie bereits oben gescnildert abgeandert, camit nun die
(elsabberei an cen Ventilfilhrungen aufhorte, marschierte ich wieacer
zu Daimler-Benz una kaufte mir Ventilabdichtungen vom 3ooderter.
Beim Merceaes aiéenen aiese lichtelemente dazu, das Cel nicht am
Ventilschaft vorbei in den Verbrennungsraum gelangen zu lassen.

Bei meinem Vorhaben erfillten ciese Linzer den gleichen Zweck,

wenn auch in umgexkehrter Richtung. Damit nun die Feaerwindungen
aer Haarnaaelventilfecern nicht trocken laufen und quietvschen,
wuraen celgetrankte Filzscnwdmmchen in die Feaerwindungen gesteckt.
Lieser Tipp stammt von aen xennfahrern und ich glaube, daB Heinrich
Thorn-Pricker udber diese Raffinessen an seiner Moto-Guzzi ein
spezielles Lieacnen singen kann.

Die Verdaichtung wurde mit 1 : 7 nur geringfigig gegeniiber der
ersten Ancerung erhoht. s war inzwischen Spatsommer 1953, als
nun der neue liotcr fertig war und in aas Fahrgestell eingebaut
wurde. .sach einigen Korrekturen, wobei die maximale Frihziindung
ven 19 auf 15 mm zuriuckgenommen wurde, merste ich, da3 der Motor
wesentlich temperamentvoller war, cobgleich im unteren Lrehzahl-
bereich eire mice 3Stelle auftrat, cic sogar bis 2.200 Umdrehungen
reicnte. Aber ven da ab gab es machtig wina. Nach ca. 1.500 km
wuraen aie ersten lessungen gemacnt. Bei 135 bis 140 km ging nun
aie Kuuplung aurch una cer Notor drenhte lustig hoch.

was tun, sprach Zeus- rupplungslamellen, Druc«<feocer (die Kupplung
wurde mit einer Druckfeaer ausgestattet) una sonsiige wminzelteile
sind voil«cmmen in Cranung. sienn mich nun nicnt ailes tduschte,
nattien acch oie¢ kKenrmaschinen oie gleichen Kuprlungen wie daie ge-
bauten Serienmoaelle, leaiglich aie boccerter uno ocie 65oiger
Seitenwagenrennmascninen hatten eine groidere Kuprelung erhalten,
ca aie zu Ubertragenae Leistung aoch etwas zu hcch wurde. Der
o7oer Rennmctor (s. Titelbila cer Bailnupe 1/69) ist mit 118 mm
Hub schon ein Hamaer und ich ahnte, daff N3U wuBte, warum sie fur
oie booderter (SI, aie im wesentlicnen fur jespannbetrieb ausge-
legt war, eine Ancerung vornanm.

weil als Primdrantrieb bei diesem iwcuel. eine Duplexkette verwen-
aet wurae, muildte ein neues Kurbclweirenritzel angefertigt werden.
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So einfach diese Angelegen-
heit zu sein schien, son um-
fangreich waren aber die
Anoerungen.

Ein Bekannter von mir hatte
nun so einiges uber meine
Bastelarbeit miterlebt una
brannte nun aarauf, mir und
meiner NSU mit einer so
schnellen Buw RM 50 II den
Garaus zu machen. Aber 1.
kommt es anders und 2. als
man denkt. - Das Krdaftemes-
sen konnte beginnen. Schon
im Start und im Beschleuni-
gungsbereich der einzelnen
Gange war mein Goldstiick aer
BMW um einiges voraus. Auf
der Autobahn - damals konnte
man noch auf der Autobahn
die Fahrzeuge zahlen- fand
nun das groBe xennen statt.
Langliegend in einer Richtung 153,3 und auf der Rickfahrt standen
immer noch 151,7 auf der Stoppuhr. Nun stand der winter vor der Tiire,
so daB ein 3. Rad hermuBte. Der Seitenwagen, der nun bei aieser Ma-
schine mit eingehandelt wurde, war nur noch Schrott, so daB ich mir
eilends einen Steib-Seitenwagen S 500 zulegte. Anschliisse anfertigen,
Anschlusse bigen, schweiBen wie gehabt und wie bereits erlebt.

- was meint Ihr, was das Gespann mit Koffer, Mutti und alles, was
zum Urlaubsgepdack dazugehort, lief? In worten: einhundertfinfund-
zwanzig Kilometer.

Hier ist der weitgehend selbstgebaute
Motor mit gedndertem Hub/Bohrungsver-
hdltnis, hoherer Verdichtung und ver-
bessertem Ventiltrieb. Der Tank ist
noch Original.

Mir fdllt aa so eine nette Etisoae ein. 1954 besuchte ich mit einem
Freuna das Solitiide-Rennen in Stuttgart und zwar "Grosser Preis von
Deutschland" 1954. auf aer Riuckfahrt im Raum Pforzheim riickten wir
mit dem Gespann so peu & peu einer Zindapp KS 601, ebenfalls mit
einem Steib-Seitenwagen S 500 auf. (Ubwonl aer KS 6ol1-Mann ohne Sei-
tenwagenpassagier und fehlencer winaschutzscheibe alles versuchte,
sich bei uns im %inaschatten zu halten, entfleuchten wir, wenn auch
nur mit einer 5 - 10 km hoheren Spitzengeschwindigkeit.

Icn cenke oft wehmitig an diese 1-Zylinaer zuriick, aber so ist es
ja meistens, wenn man etwas abgegeben hat, sehnt man sich umsomehr
danach.

wie nun alles 1oc%ig in Oranung war, stellte sich doch ein gesunder
Appetit hcraus. Im Uriginalzustana una aen verfligbaren 22 PS brauch-
te die USL im Solobetrieb garantiert nicht mehr als 5,0 Ltr. Super-
kraftstoff. Selbst im hartesten Seitenwagenbetrieb handelt es sich
um ein Kunststiick mehr als 6 Ltr. aurch den Vergaser laufen zu las-
sen. Aufgrund meiner einschneicepoen Anacrungen hatte ich zwar ein
nettes Quentchen Leistung erhalten, damit ging natirlich auch mein
spezifischer Kraftstoffverbrauch in die Hohe.

wie heiBt es so schon "wer D-Zug fdhrt, soll Zuschlag zahlen". lLer
Vervrauch lag im Solobetrieb zwischen 6,0 und 6,6 Ltr. Super.
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In Seitenwagen beaurfte es keiner besonderen Hetzerei um 8,0 sogar
Y,0 Ltr. Kraftsvoff in etnsprechenden Kilokalorien und PS umzuwan-
deln. Allerdings habe ich in einem Extremfall 9,5 Ltr. verfahren.

Bei aieser Jaga hatte ich nach grindlicher reifeninspektion an meinem
eigenen Verstand gezweifelt - Der #eg der krkenntnis!! - Die Quintes-
senz oaer das Fazit cieser Geschichte bedingt wieder eine Anderung,
und zwar einen groBeren Kraftstofftank um einen groBeren Aktions-
radius zu erzielen. Bei einem Kraftstoffverbrauch von 6,0 Ltr. reicht
aer Inhalt des 12,0 Ltr. fassenden (riginaltanks im giinstigsten Falle
200 km. Ich besorgte mir einen beschddigten Georg-Meyer-Tank, der

auf einer verunfallten BM# saB. Der Tankboden wurde entsprechend

dem Kipphebelgehduse angefertigt. wenn sich der Tankinhalt durch
diese Anderung von 24 auf 19 Ltr. verkleinerte, so ergab sich durch
dieses Mehr ein um ca. 100 km weiterer Aktionsradius. wie nun alles
so endgiiltig fertig war und das Motorrad lief und lief, bestellten
wir uns beim Klapperstorch Nachwuchs. Wahrscheinlich ist dieses auch
darauf zurickzufiihren, daB plotzlich genug Zeit da war. Oder ???

Das nun fertige Gespann wurde verkauft und der Besitzer kam immer
wieder zu mir um von den Heldentaten, die er und seine NSU voll-
bracht hatten, zu erzahlen. Allzu oft horte ich immer wieder von
allen moglichen Stellen, was das fiir ein unheimliches Gefahrt sei.
Aber, wie im menschlichen Dasein, geht auch das Material, und wie
in diesem Falle, die gute alte NSU den Weg allen Flesiches. Viel-
leicht finaet sich ein Teil dieser Materialien bereits regeneriert
in einem neuen Fahrzeug wieaer. Man konnte sentimental werden, wenn
man auch in Gieser zichtung philosophieren wiirde.

KR D,

Kennsport in wolland

wihrend bei uns in veutschland auch in diesem Jahr die xennsport=
veranstaltungen nicht zahlreicher geworden sind, haben wir in
Holland eine starke sunahme von rotorradrennen zu verzeichnen.
Allerdings ist daran nicht der KNMV, der Koniglich Niederléandische
..otorsport verband beteiligt, sondern eine kleine Gruppe rennsport=
begeisterter nollinder, die in Zusammenarbeit mit einzelnen Gemein=
den und dort ansdssigen Clubs, das miissen nicht unbedingt Motorrad=
clubs sein, nennen am wochenende erstellen.

vie Initiatoren sind keine verufsmanager, sondern sie filhren diese
emsige vatigkeit in ihrer rreizeit am Wochenende durch.,

Fiir unsere Hitglieder, die daran interessiert sind, wollen wir
hier einige wermine auffiihren. ver Eintritt bei diesen Veranstal=
tungen kostet durchweg 4 Gulden. £s laufen Rennmaschinen aller
Klassen und Klassen fiir Serienmaschinen. Beginn der Rennen jeweils
am ~onntag um 1%.00 Uhr.

24, August 1969 vessem-nindhoven
30. August 1969 vlagtwedde, Ostl.v.Assen
7. September 69 ooerendonk, Weert-iindhoven
14, September 69 Gulpen
21. September 69 bt. Michelgestel/S Hertogenbosch 5
HeBe
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VETaRANEN-TxEFFRN IN HARDT

Der Vorteil von Klein- gegeniiber GroBveranstz.tungen liegt
zweifellos darin, aaB aer Verlauf solcher Treffen keinesfalls
aie Hektik aufweist, die bei Veranstaltungen groBeren Umfangs
nicht zu vermeiden ist.

Ein weiterer Plupunkt, man kann sich in aller Ruhe die gezeigten
Maschinen ansehen und dabei noch den Besitzer sprechen.

Das wichtigste ist jedoch, daB aiejenigen, die kommen, das notige
Interesse mitbringen und keine Gaudi erwarten.

Kamen im letzten Jahr iliberwiegend rigenbauten, so standen dieses
Jahr die Veteranen im Vordergrund.

Auch das Adetter war besser als im Vorjahr, es war warm, leider
etwas gewittrig.

Zur Organisation ist zu ~agen, da3 sie reibungslos klappte.
Eigens fir das Treffen hatte die Gemeinde Hardt eine Rundstrecke
zur Verfligung gestellt. Die Strecke war asphaltiert, dazu abgesperrt
und ohne Steigung.

Uber Steigungen muf man sich im klaren sein, da@ sie keinesfalls
notwendig sind. S0 mancher Veteran ist einfach zu schade, um ihn
an einem Berg zu Schanden zu fahren.

Bewertet wurde nach folgendem 3chema:
1. Criginalitat
2. Cptischer 7ustand der llaschine
3. Faujahr
4. Fahrbereitschaft der liaschine

Klasse 1 bis Baujahr 1410, Klasse 2 bis Baujahr 1928 und Klasse 3
bis Baujahr 1945.

Trotz eines Gewitterschauers aemonstrierten 2C Veteranen ihre
Fahrbereitschaft acf dem 1 km langen Rundkurs der dreimal zu durch-
fahren war. Sei es aie Zweizylinder-DKw, das Near-a-car, aie SCHUIT-
HOUFF, die NSU von Stuapen sxddie, uie ABINET oder das UT-Gespann mit
Blackburn-Notor, sie hielten alle durch.

S0 wurdaen nach der Fanrorifung folgende 3ieger ermittelt:

Sieger der Klasse bis Baujahr 191C:

Herr Chlschldger aus Stuttgart auf ABINT Ej. 1904
Sieger der Klasse bis Baujahr 19238:

Herr 3iegfried Ettwein aus £Onigsfeld auf NSU Ej. 1928

Sieger der Klasse bis FRaujanr 1945:

Herr Josevh Thiel aus Rheinalirkheim auf TUxhNaX Ej. 1932
Den 2. Platz in der Klasse bis Faujahr 1945 belegte:
Herr 3chonle aus Tuttlingen auf seinem UT-Gesvann

Ien 2. Platz in der Klasse tis Baujahr 1928 belegte:
Monsieur Karl aus Barr auf ilear-acar Bj. 1926

Bekanntlich war aas Trefien aacn fir sigenbauten uncd tolle Vigel
gedacht, tolle Vogel sind seltene Moterrdder, die nicht zur
Kategorie der Veteranen zahlen.

Leiger war nur ein £igenbau gekomzen, so fiel aer Sieg konkurrenzlos
an: RoOlf Jaucn aus Bac Durrheim auf LXw~-zigenbau.
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Sieger cer tollen Vogel: ein 6boo cem kinzylinder Norton-Gespann
aus cer Schweiz. Beachtenswert war aer Zustand dieser Maschine,
sie sah aus wie aus dem Laden.

Der Besitzer ist Herr Jaberg aus winterthur.

S0 ging auch dieses ITreffen viel zu schnell zu knde. Ich glaube,
aaB es sicn fur jeaen gelohnt hat, der dabei war.

BNMW R-75
L 2) ABINET

Bild 4) TRIUMPH
mit wechsel-

i gesteuertem
GHERE Ll P Motosacnoche
n 3) m@AR—A-CAR Motor Bj.19%
Bj. 1926 " 5) MEGULA

Bj.1919
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STEXNFAHRT ZUR RUINE wA..-AU BEI HARDT
AM 7.u.8.6.1969.

Ein unangenehmer Begleiter von Veranstaltungen unter freiem
Himmel,ist zweifelsohne stromender Regen.

So machten auch die tiefhangenden wolken iiber dem Schwarz -
wald die Teilnahme an der Sternfahrt zu einem Unterwasser -
erlebnis erster Giite.

Nicht einmal das riesige Feuer im Burghof konnte verhindern
dassder Regen zur Perfektion kam.

35 Autoreifen sowie ein Raummeter Holz wurden verheizt es
war zwar sehr warm auch die Wirste und das iier aus dem Fass
schmeckte ausgezeichnet,aber an Stimmung war nicht zu denken.
Als der Regen,trotz Schimpfens nicht nachliess wurde die Ver-
anstaltung kurzerhand in den Saal des Clublokales verlegt.
Hier war es doch wesentlich gemitlicher.

Traotz des schlechten wetters .ar die Beteiligung an der 3tern-
fahrt recht gut.Es wurden auch zum veil rccht beachtliche
Strecken zurickgelegt.So wunien folgende Sieger "ermittelt:

Sieger in der Klasse Glinter Paul
bis 10 PS Eisenbach

auf Hercules
Christian
Bittlingmayer
Buchenberg
auf Honda

den 2. Flatz belegte

Sieger in der Klasse
bis 20 FS werner Trommer
Staffelstein

auf NSU-MAX
Hermann Trichtinge
Trossingen

auf BMi

Jorg Sprang
Stuttgart
Horex-Gespann
sietmar Klinger
Hardt
Horex-Regina

Ingo Schultes

den 2. Platz belegte
Sieger in der nlasse
bis 25. FS

den 2. Platz belegte

Sieger in der Klasse

bis (av 25 PS ) worms
BM# R 69 5

den 2. Platz belegte Herbert Ripper
Wangen

Honda CB 450

So verging der Samstag zwar noch gemiitlich jewoch ohne Spuk
und Schlossgeist.

Der Sonntag brachte die erste Uberraschung:Strahlender Himmel.
Schade um den Samstag mit der vielen Mithe und Arbeit dem schdnen
Zeltplatz und dem vielen mehr na ja Schwsmm driiber.



-19 -

Die zweite Uberraschung war ein Fiat aus Stuttgart der gerade
den Berg herauf kroch.

Wir verabschiedeten gerade einen Freund aus Velbert als er an-
hielt und nach dem Weg zur Ruine fragte.

Leider alles abgesoffen erkldrten wir ihm. Daraufhin meinte er
das wdre sehr schade, denn es kdmen ca. 20 Motorrdder von Stutt-—
gart nach Hardt.

Schliesslich waren wir bereit die Veranstaltung nochmals

zu beginnen,

Gesagt .etan schnell war der Fiat mit Wiirsten Hdhnchen und Ge-
tréanken beladen.

Auf der Ruine brannte sogar noch das Feuer,schnell wurde Ord-

nung geschafft und die Bruzelei konnte beginnen.

So erlebte dann doch noch eine ganz hiibsche Anzahl von Motor-
radfahrern ein paar schone Stunden an einem,und das darf man
wohi sagen schonen und romantischen Ort.

wahrend dieser Zeit wurde auch der enttduschende Samstag ver-
gessen.

Um 18.00 Uhr war der ganze Spass zu Ende. Wir waren ganz Schon
russig und dreckig aber um so gliicklicher dass die Veranstaltung
doch noch einen guten Abschluss gefun.en hatte.

A.H.

Ein nettes rfrlebnis

Nan kann auf aie BMy schimpfen, wie man will, aber aie BMW-Fahrer
achten ihre Maschinen und jeder freut sich, einen Fahrer seiner
blau-weiisen Marke zu treffen. Bei einem kleinen Ausflug iber die
Schwarzwaldhochstrae machten wir auf dem Kniebis bei Freuden-

staat eine gurze Rast. Plotzlich trat ein kleiner Junge mit einem
Teller voll herrlicher srdbeeren zu uns, miftrauig wie wir nun mal
sinc, ocacnten wir, aer Junge will uns aie Beeren zu einem vielleicht
lockenden Preis undrehen. Klaus und ich waren sofort auf Abwehr ein-
gesteilt. Ler Junge sagte, die srdbeeren xommen von meinem Vater

una der nat eine Bhé. auf dem Parxkplatz ging ein Hailo los, der ge-
nannte Vater stand neben seinem 2oocer Bk% una rief, wir sollten uns
uie Beeren schnmeckxen lassen, er hatte noch eine BMw R ©9 S zu Hause
und ware leiaenscrhaftlicher hotorraafanrer. auch wirae er sich rie-
sig freuen, urterwegs einen Bm#-Fahrer zu treffen. #ir waren iber
oi¢ se Begebenheit sc¢ erstaunt una erfreut, dafll ich sie gleich zu
Parier bringen muid. Ler Herr, ca. S0 Jahre, wohnt in Altensteig
/Scnwarzwald. Freunce seia mal ehrlicn - ist kuch so etwas schon
einmal passiert?

welfg. Hitner
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Pfingstfahrt ins klsald

Pfingsten scheint der Hauptveranstaltungstermin aller Motorrad-
vereinigungen zu sein. Dieses Jahr flatterten kinladungen von
iberall her ins Haus und aie Wahl war: schwer. Da war ein Freund-
schaftsbesuch in Velbert, Harris Zelttreffen in G. G., die Horex-
Sternfahrt Bad Homburg, Treffen in Melnik, Minchen und Barr Elsall.
Vorgesehen hatte ich, nach GreB8-Gerau zu fahren, durch die Krank-
heit meiner Frau fiel aies flach. s blieb nur noch eine kurze
Fahrt iUbrig. Barr war am ndachsten, also ging es dort hin. Schnell
trafen sich noch ein paar Interessenten aus unserem Verband, die
auch mitfahren wollten. Am Samstag xamen dann um 12°°© der Hermann
aus Trcssingen, der Klaus aus 3chramberg, und der Siegfriea aus
Renfritzhausen zu mir.

Eine 1/4 Std. spdater waren wir auf aer Reise. Die Fahrt fiihrte
durchs Kinzigtal lber Schweignausen, Ettenheimmiinster, Ettenheim
an den Rhein. Die Strecke ist landschaftlich herrlich; da das
wetter sich von der schonsten Seite zeigte, waren wir alle mit uns
und der welt zufrieden und schworen fest carauf, daB das Motorrad-
fahren doch eine feine Sache ist. Am Rhein muBten wir auf die Fdhre
warten und besahen uns Hermanns aicke Backe. Dem war eine wespe
zwischen den Helm geflogen. (Die Viecher konnen sich auch gar nicht
an den Recntsverkehr gewohnen). Vom Rhein bis Barr waren e€s noch

20 km. Es zeigte sich, daB die Franzosen ein motorradbegeistertes
Volk sina. Uns winkten bei der Fahrt durch die Ortschaften viele
Einwohner zu una freuten sich, mal ein paar Motorrader vorbei-
brummen zu horen. In Barr wohnt die Familie Karl. Herr Karl ist
vielen von uns ein Begriff, da er eine 10o0o0er Vincent und mehrere
seltene Veteranen fahrt, mit aenen er dann auch auf vielen Veran-
staltungen zu treffen ist. Ich war schon viele Male bei Karls und
zahlte schon zu den alten Bekannten, meine drei Freunace waren das
1. Mal aort und staunten nicht schlecht, als ihnen Monseur Karl
seine Schdatze vorfiihrte: Da sind nicht nur aie 2 1ooccer Vincent,
soncern mit viel Liebe hat er sich ein kleines Veteranenmuseum ein-
gerichtet. Das Glanzstiick ist ein De-Lion-Bouton-Dreirad aus dem
Jahre 1897. Lieses seltene Fahrzeug ist noch hervorragend in SchuB
und hat seinen Platz im Wohnzimmer. Im "Veteranenstall" stehen um
nur einige zu nennen, ein Motosacoche (V-Motor) aus dem Jahre 1916,
ein Peugeot 1910, ein Ner a car von 1920, ein D-Rad mit Boxermotor
von 1923, 1 ABC, eine #danderer Kardan, 1 Terroi und viele andere
rare Sachen. Monseur Karl samcelt eifrig una so bekam ich bei je-
dem Besuch etwas Neues zu sehen. Nach und nach trafen immer mehr
Motorradfahrer bei Karls ein, von dort aus fuhren wir gemeinsam

zum Rathaus, dem eigentlichen Crt des Treffens. Der Biirgermeister
nhatteden groBen Saal zur Verfigung géstellt una die jungen Leute des
Clubs haben Sandwich und Getranke vorbereitet. Jeder Teilnehmer be-
kam fur seine IM 10,-- Nenngeld: 1 schone Plakette, 1 Sandwich und
wahlweise 1 Flasche guten elsaBler wWein, oaer 2 Flaschen Bier, oder
2 Fruchtsdfte. Die Organisatoren ces Treffens haben sich sehr viel
Muhe gegeben, es war alles nett organisiert, man muB staunen,mit
wieviel Eifer die jungen Leute die Sache in die Hand nehmen.

Leider wurde aas ganze Treffen aurch die Riipelnaftigkeit einiger
Motorradfahrer des MC Geroldseck (Lahr) iiberschattet. waren doch
die Briider mit ca. 30 Mann erschienen, traten mit Hallo in den Saal,
holten ihre Flasche Wein una warmten ihre Rausche auf, die sie sich
unterwegs geholt hatten. Es folgte mit ca. 100 Phon: "warum ist es
am Rhein so schon", una aanach fuhr der ganze Haufen auf cen Zelt-
platz. Eines der netten Mddchen des Barrer Clubs fuhr mit einem der
Lahrer und ausgerechnet mit dem, cer den groBten Rausch und die ver-
gammelste Naschine hatte; Eine Regina, bei der man vor Cel die Far-
be nicht mehr erkennen kann, jeaoch das Getriebe durch das zerschla-
gene Gehduse sah.
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Uer hintere Kotfligel fehlte aucnh. Bei der Rickfahrt vom Zeltplatz
verungliczten cie teiden. Zum Gliuck fir das Mdachen passierte nicht
viel. Las hatte nicnt sein braucnen.

Abenas fihrte man im Saal Filme vor: Notocrosslaufe in frankreich,
Stocarrennen und zum SchluB lachte man ncch dber einen Charly-
Chavlin-Film.

Am Abena trafen vcn unserem Verbana ncch aer Nagel Ludwig und Herr
letzmaier ein. kugen Schanz una Herr von Ratky hatte man an der
Grenze zuruckgeschickt, aa sie keine griine Versicherungskarte da-
bei hatten unc cer Zollner zu faul war, einen Tagesschein zu schrei-
ben.

wir salBen am Abend noch eine ganze wWeile beim Gewlrztraminer in
einem gemitlichen Lckal und unterhielten uns - woriiber wohl? Uber-
nachtet haben wir alle bei Karls, teilweise im Zelt oder im Zimner,
cer Hermann schlief im "Veteranenstail" zwischen den Veteranen und
erzahlte am anderen iorgen, dad sich aie alten Motcrrdder in der
flacht gestritten hdtten, wer der Alteste ist, er hatte die Vetera-
nenspracne gut verstanden. Vielleicht lags auch am Gewiirztraminer?
Morgens wollte jeaer uen Ton ces 3cott horen, nur cer Colly von

He. Karl nicht, sobala oer Kic«starter getreten wurde, bellte und
jaulte aer Huna. Als cie iaschnine dann ansprang una losheulte, sah
man aen Colly nirgends mehr. Nach aem Friihstlick verabschiedeten wir
uns, bis aut' Klaus und Luowig, aie blieben bis zum Abend dort und
berichteten, daBl bei oer gemeinsamen Ausfanrt auf ein SchloB noch
ein dummer Unfall durch blode Raserei entstancen sei.

wir sina alle gut nach Hause gekommen uno werden uns mit unseren
neuen ¥Freunden wohl wieaer mal im ElsaB treffen, denn dort ist die
Gemitlichkeit zu Hause. Sollite einer ader Leser einen groBen Fahr-
drang empfinden una weiBl kein Ziel, so empfenle ich eine Fahrt
durch die romantischen Stadtchen des klsaB.

D. Klinger
kiner unter uns

Jeder Verein oder Club hat unter seinen Mitgliedern ein Original.
bei uns ist acas der "kddy" - mit biirgerlichem Namen: Siegfried
kEttwein. Viele der Leser weraen inn kennen, zur Generalversamm-
lung fihrte er seine Dias vor und fiel durch seine Hilfsbereit-
schaft auf. Kurz una gut, sieht man einen Honda- CB 25o0-Fahrer
mit Stumpen, Bellstaff-Trojanzug mit zu weitem Hosenboden gder
hangt beim Fanren stets iiber aem Hinterkotfligel der Honda) und

zu langen Husenbeinen, VL - Nummer - dann ist das der kday.
Verwechseln kann man den nicht. Zu FuB bewegt er sich mit schwin-
gengefeoerten Knien, so daB sein ehemaliger Leutnant stets sagte:
"Jdger kttwein, Sie laufen wie ein Muli". Lacht man iliber sddys
Aufmachung, sc tekommt man erst Lachkrampfe, wenn man seine Storys
nort. kine mochte ich hier zum EBesten geben:

#ddy und sein Cousin, aer Christian, fuhren nach Hockenheim. Dort
stellten sie fest, aaid z.ar etwas Platz zum Sitzen auf der Tribiine
war, aber da muiste noch das Stativ fir den Fotoapparat und aer
ganze Klamottenkram untergebracht werden. Vor ihnen Italiener,
hinter ihnen Italiener, eifrig aiskutierena, wie man es bei den
temperamentvollen Sidlandern gewohnt ist. Eady holte eine super-
grofe Biichse Bismarkheringe aus dem Rucksack. Christian und er
murksten mit dem Taschenmesser aie Blicnse auf. Die Heringsbriine
spritzte in der Gegend herum, es roch wie im Hamburger Hafen.

Die Ttaliener wurden immer stiller und einer nach dem anderen ver-
lieB die Tribine. Fisch mogen die anscheinend nicht. kddy stellte
das Stativ auf und hatte Platz in Massen. Beim ndchsten Hockenheim-
rennen wird wieder Hering mitgenommen, versicherte mir Eddy.

D. Klinger



=99 -

Zuu ersten rmal tir uns(beu.scne) zu nabeu,allerdings uur auf den
Papier (nicht deutsch)Die vieldiskutierte und langerwartete
lelegabel von BuW fur die 2 Zyl.rodelle.

Diesen interessanten Beitrag schicki.e und lbersetzte uns unser
naieraa E...ocnmidt aus Hemscheid,

Lie .edaktion,.
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“ml‘!‘%l‘ GESCHM (EDETE LEICHT METALL
k GABELIOCHE BEDEUTEN BESOV -
DERE FEST/GKEIT BET GERIN-
GEM GEWICHT

ubber mounting of the
3osch Headlamp avoids bulb failure
jue to road shock. Headlamp meets all
SAE code #1584 specifications.
FUMMILAGERUNMG DES BOSCH ~SCHETN ~ ; s
Y Forged aluminum castings mean
< ERFERS . Viﬂ‘/r/A/DEer AVSFALL extrga strength with less weight.
DER GLUWBIRNE DURCH

STRASSENERSCHUTTERUNG /

Long, variable pitch springs
give 8%2-inch travel. Virtually
eliminate bottoming-out problems.

“Live" rubber dust guards
guarantee long fork life with
minimum maintenance. Unique
venting system assures free

air flow and prohibits dirt

entry. ,LI'FE"GUMN'--S{'AUB-

SCHUTRER SARANTIEREBN
LANGE GABEL—LEBENS -
DAVER &/ GERINGET
PFLEGE

LANGE, VERANDERLICHE (22)
STAMPE (22) FEDERNV ERGEREN
EIVEN FEDERWEG YON 216 A
DEM WESEN WACK SCHEIDEN VUV
AlLE PROBLEME AUS

TWIR NENNEN SOWAS SCHRAUBEWN -
FEDERN )

DOPPELVOCKENV BRENSE
ENTVICRELT vov BMwW
Double-action hydraulic shock absorbers
with tapered shock tubes . )
provide progressive damping action which
insures a safe, comfortable ride.
DOPPELT WIRKENOE HYDRAULISCHE
STOSSDAMPEER MIT .. ... DAMPER.
ROKREN BEWIRKEN PROGRESSIVE DAMPEUNG,
\WELCHE SICHERES UND COMFORTABLES FAMREN
VERSPRICHT

Double-leading shoe brake.
Pioneered by BMW.

Specially developed constant-viscosity
hydraulic fluid insures optimum
performance at any temperature.

SPEAIEIL ENTWICKELTE HyORAULIK -
FLUSSIGREIT MIT KONSTANTER
VIEKoSITAT S/ICHERT B ESTE

BETRIEB S BED/ YGUWGEN BE! A€l
TEMPERATU REL
SEL YOUR NEARLST AUTHORIZED BMW DEALER. OR £ OR |NFORMA TION wRITL 10
CAST BUTLER & SMITH, INC . 160 WEST BIRD STRECT. NEW YORX N ¥ |
WEST FLANDERS COMPANY 200 WEST WALNUT STRELT PASADENA CALIF 91103
CANADA NORTHWEST MOTORS LTD 2321 KEELE STREET TORONTO 15 ONTARIO

OCTOBER 1968 CYycLE wortd
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TRIAL HARDT
am 1.5.1969

Cbwohl dieses Trial nur fur ein Paar junge Burschen mit selbst-
aufgebauten Maschinen geaacht war, meldeten rund 20 Fahrer die
Beteiligung an der Veranstaltung.

Die Strecke, die aus einem Waldstiick bestand, stellte uns ein
Lanowirt fiir DM %0,-- zur Verfiigung.

Auch Petrus hatte Freude an den Notorradfahrern; denn er zeigte
sich von seiner besten Seite.

#ar man schon ilber die hohe Starterzahl erstaunt, so liberraschte
erst recht die Zuschauerzahl. Etwa 250, aavon ca. 40 Motorradfahrer,
kamen, um das Trial mitzuerleben, una wir hatten geglaubt, es ka-
men nicnt menr als 25. Selbst aie Presse erschien und stellte
"verwirrenae" Fragen.

Die Trial-Strecke war in finf 20 m lange Sektionen aufgeteilt.
Sie schienen leichter zu durchfahren, als es in Wirklichkeit war.
Ler Regen der letzten Tage hatte aie Erde aufgeweicht, sie war
zwar etwas aufgetroccknet, jeaoch befand sich eine nasse Schicht
unter der Oberflache. Hinzu kamen natirliche Hindernisse wie
Steine, Engpasse zwischen Tannen, Steigungen, wurzeln und Baum-
stimpfe, aie ein fehlerfreies Fahren fast unmoglich machten.

Selbst Klassefahrer hdtten ihr ganzes Konnen unter Beweis stel-
len miissen, um fehlerfrei uber die Runden zu kommen.

Pinktlich um 14.00 Uhr startete die Klasse bis 1ooccm. Man sah
es, sie hatten es nicht leicht.

pei aen kleineren Maschinen ging es noch, die schwereren muBten
sich formlich aurch den schon aufgewiihlten Dreck hindurchkampfen.
Da floB so mancher Tropfen Schwei3 und mancher Sturz wurde fabri-
ziert, alle verliefen aber harmlos. Die Fahrer sorgten dafiir, daB
die Streckenposten reichlich beschaftigt wurden. Es war ein span-
nender Kampf, so recht nach dem Geschmack des Publikums.
Knatternde Motorrader, blaue Dunstschwaden una schwitzende Fahrer,
das bekommt man eben nicht alle Tage zu sehen. Leider muBten et-
liche Fahrer aurch Maschinenschaden den wettkamp vorzeitig auf-
geben. Soe erreichten nur die Hdlfte aer gestarteten Fahrer das
Ziel.

Gegen 10.3%0 Uhr war das Trial beenaet.

Die anschlieBende Siegerehrung fand im Gasthaus '"Griiner Baum"
statt.

Sieger aer Klasse bis 100 ccm wurde

Glinter Schulz aus Hornberg auf Adler
den 2. Platz belegte

Roland Kollmer aus Sulz iiber Lahr auf Ziindapp
Sieger aer Klasse bis 175 cem wurde

Rudolf Bauerfeind aus St.Georgen auf Hercules
den 2. Platz belegte

Heinz Bauernfeina aus St.Georgen auf Hercules

Lurch den Ausfall vieler Fahrer schrumpften die Klassen auf 2 zu-
sammen.

Gesamtsieger wurde Rucolf Rauernfeind aus St.Georgen.

Mit oer Uberreichung aer Preise und der Urkunden ging ein schoner
Nachmittag zu knae.
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Anmerkung: Durch fehlenae Erfahrung wurae der Schwierigkeitsgrad
der Strecke zu grofB. la jeooch ciese Veranstaltung
die erste aieser Art war, moge man uns aiesen Fehler
verzeihen.

H. Al

Heinz Peters t

Im Juli 1969 ging unser kamerad

und Freund neinz Peters fiir immer
von uns.Nur 31 Jahre alt verlieB

er uns,weil er ansténdig und sauber,
so wie wir ihn kannten,anderes Leben
schonte,um sein eigenes hierfiir in

die waagschale zu werfen.sr wagte
den letzten minsatz,den ein Mensch

zu vergeben hat,um ein junges lMen-
schenleben zu schonen,

Nicht nur seine rrau und Kinder,
sondern auch wir verlieren in ihm
einen werivollen Menschen und bei-

spielhafcen Kameraden.

H.B.

Urlaubs-Tip!

kin Motorrad- una Fanrr aa-kuseum (Musée ae la Moto et au Cycle)
befinaet sich in LJUiW&VILLe/Frankreich, Place de la 2e D.C.
Lunéville liegt etwa 85 «m sudwestlicn von Saarbrichen und 25 xm
ostlich von Nancy. kin EBesuch scll sich nach angaben unseres
Freundes Robert Sexé& lohnen!

Betr.niederrhein Grenzlandfahrt am 22.9.69!

vtarts Uedem,Kreis kleve, wiihlenberg. dexr gleiche Urt an dem vor zwei
10,00 =10,30 Uhr vahrepauch gestartet wurde)

Ver kndpunkt der Kahrt ist ein Bauernhof.rine ucheune wird entspre-
chend dekoriert.iiir xssen und I'rinken ist gesorgt.wns findet unter
anderem eine ueschicklichkeitsfahrt statt.Wir werden uns bemiihen,
di® Preisverteilung noch am gleichen abend vorzunehmen,

n.oauerland( oportwart)

Hier soll.e mann auf jeden irall teilnehmen.MuB eine tolle Sache werden!
wie uns Heinz Sauerland mitteil.e. Die itedaktion
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regenbexleidung

Das leidige Kapitel "itegenbexleiaung" beschaftigt mich nun auch
scncn eine weile, aa mein Drax-Kittel nach siebenjshrigem Gebrauch
ziemlich morsch geworaen ist. Bis jetzt bin ich stets trocken ge-
blieben, e€s war aber an oer Zeit. sich mal nach etwas Neuemr umzu-
senen. Bis jetzt gab es nur zwei anziige, cie als absolut wasser-
dicnt anzusprechen waren: Las waren der Drax- u. der Trojananzug
von Eelstaff. Beice sind jedoch bei aer Fa. Lillenberg nicht mehr
zu naoven. Ich wartete ab, was oie verschieadenen Nylcnanzige von
cem, was sie versprachen, hielten. - Das war bis jetzt nicht viel.
Lie Iiylonanziige sino wohl schict, leicht und warm, lassen aber das
waSser durch unc sina mir zu teuer. Die Earoour ocer Belstaff Trial-
master Kommen wegen ver verfluchten Schmiere una cen camit verbun-
denen ewigen scharzen Pfoten ebenfalls nicht infrage. - Nun, ich
habe meinen Anzug aennocn gefunden. Ich lieB mir einen anfertigen
nach aen bkrfahrungen, aie ich mit aem Lrax machte und einigen neuen
Vorscnlagen. als Materiul wurde ein PVC-Stoff verwenaet, dieser ist
absolut wasseraicht, innen leinwandverstdrkt, reib- u. reiBfest.
Der Schnitt ist etwas weit gehalten, um lLecersachen aarunter tragen
zu xonnen. Auf Futter wuroe verzicntet. Alle Nahte sind ordentlich
wasserdicht von innen verklebt.
w 1 . Jer Kragen ist hochklappbar und
o e aurch einen aufknopfbaren Schutz
‘ aurc P
jﬁ;ﬁ?' s vorn zu verschliellen. Die Jacke
- hat an ocen Armeln u. am Bund
Gummizug. LUie Hose am Buna und am
BeinabschluB8 ebenfalls, an der
Innenseite oer Hosenbeine sind
ReilBverschlisse, um besseren Durch-
stieg zu ermoglichen. Leiocer war
¢s mir bis jetzt nicht moglich,
menrere Stunden im regen zu fahren,
acer auf einer Fahrt von %0 km mit
senr star«em Gewitterregen lieiB
cer anzug kein wasser aurch. Herr
Glatthaar versicherte mir, falls
ajeser Anzug meinen Anspr.uchen ge-
nige, wollte er noch mehrere
macnen. wer Interesse an aiesem
anzug nat, scnreibe mir bitte. bLer
rreis liegt bei Dk 100,--. Dies
zahlte ich dafir uno alle weiteren
qnzige sclien nicht teurer werden.
daneres geht aus dem Foto hervor.,
Fin ausfdhrlicher Testbericht kann
aus ze€itmangel erst in der nachsten
Ealinupe erscneinen. Bis danin
nocf'te icer aber, in gem xegenanzug trocken zu bleiven. Jcn mochte
Jeven Midtrauen vorbougen: ns scliien Keine orolden Geschafte gemacht
wercet, icn po=rscnlich vercisne nichis curan und Herr Glatthaar kann
pei uer Vorarveltung unc dem niecrigen rrels auch Keine reicntimer
hauier, aber er moerte als enemaliger Mctecrraafanrer (R 68) auch
etwas tur oie Jacns 2er 7eei- unc Lreiraarigen tur.

Lietmar Xiinger
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Langfinger unterwegs!

Allenthalben zu beobacntende Steigerung des ~  ieresses fiir Motor-
rager macht sich leiaer nicht nor positiv . ...erkbar. So kam es
allein in meinem Bekanntenkreis im Lauf¢ cver letzten drei Wochen
zum Diebstahl von zwei Fahrzeugen, vc¢n aenen bislang nur eines

in beschac:gtem Zustand wieccr avi'gelunden wurde. An meiner eige-
nen kaschine versucnte mun, die Fatterie zu stehlen. Spannband

und Batteriedeckel waren verociwuncer. Liescs stellte ich am Tage
nach unserem letzten Clubzbe o in Li-:ouvrg~eedau fest. Immer haufi-
ger kommt es vor, aaB Diebst: hlie goio -cr~lich bekannter Treffen von
Motorradfahrern gemeloet wer.in. ¥in sevisses NiBtrauen ist also
durchaus angebracht,und wir ° 'rden uns zu uberlegen haben, wie wir
uns gegen diese Langfinger -.hitzer «Onnen. AuBer der Sicherung

der lWaschinen durch das Lenk:.adschleB cdirfte die Aufstellung einer
Wache durchaus angebracnt sein.

Im Zusammenhang mit dem gestchnlicrer Latteriedeckel aber noch eine
erfreuliche Geschichte: ks hanceils <icr. um ¢ine Nickel-Cadmium-
Ratterie, die ich vor etwa % Jahren b:i ocer KFirma Carl Meinel & Co,
7 Stuttgart, Rosensteinstr. 35, gekauft hatte. Dort bat ich also
nach Schilderung cer Umstarae um Lieferung eines einzelnen Batterie-
deckels, wooei aie Scnileerung durchaus nicnt so weit ging, daB ich
von Clubabena ocer gar Mitgliedschaft des BVLM Vorstandes geschrie-
ben hdtte. Um so erfreuter war ich, daw mir aas Gewlinscht per Kil-
boten una kostenlos zugestel!t wurce! Jch 1ince, das ist doch er-
wahnenswert, ein feiner Zug +on ciesen Leuten.

weil wir gerade vcn NC-Batterien reden, nier noch meine Erfahrungen
mit aiesem Ding: 1m Laufe aer funf Janre habe ich bislang einmal

die Kalilauge ausgetauscht. 3ie soll eine bichte von 1,18 bis 1,21
haben. Icn nabe die Kalilauge in der Apctneke gekauft, der Preis
war aucn danach. Spdter sagte man mir, beim Bosch-Dienst gdbe es
auch Kalilauge, wahrscheinlich zu ginstigeren Kaufbedingungen. bkine
stark entlaaene NC-Batterie wird mit einem Ladestrom von 1,6 A 16
Stunden lang auifzeladen, qabei bleiben aie Fillverschliisse in den
zellen eingescre.: Die Metallieile der Batterie sollte man sauber
halten unc immer '¢icht einfetten, da sich =onst Zersetzungserschei-
nungen zeigen. keten der langen Lebensdauer der Batterie gefdllt mir
besonders der Ums:and, daB es bei langstreckenfahrten im Sommer nicht
zum Kochen und Gascen ner Batterie kommt, wodurch mir friilher doch oft
Schaden am Lack unda an der Kleidung des Soziu entstanden sind.

E.M.S.

Mhotorradfahrertreffen in der Schweiz

wir bitten schon jetzt vorzumerken, aaB am b./7. September
das
III. Internationale Motorradfanrertreffen in Engelburg

bei St. Gallen, stattfindet. Auskunf't erteilt unser Mitglied

ti. lendemann, CH-9012 St. Gallen, Im Grund 1o0.
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7. Internationale Zielfahrt
mit Motorradfahrertreffen
13. und 14. September 1969

Ziel: . * 2351 Trappenkamp b. Bad Segeberg
Ausschreibungen anfordern bei: ** G. Zihlke, 23 Kiel 14, Ostring 67

Veranstalter: ***Vereinigung Norddeutscher Motorradfahrer e.V., Sitz Kiel,
Telefon 0431/7 64 10

treffen des Landesverbandes rnein-nuhr an 1v.8.09.

Findet an diesem iage statt in de: Gasustétte:
vaalbau uaus Gerlacnh Obernausen-Scumaciniendorf,niesfelderstrafBe

7u erreichen:Autobans bis zum Ubernausener nreuz,bla.n auiobann
Rich.ung kmmerich bis zur ersten Abfancu(Dinslaxen sid)
Von hier aus ca,3km Fanrstrecke(Sieue bkizze)

ey A lem

Neu kdlner Sr.

(P"mm
Tankstellc

ca. 2 #m

wWir sind weiterhin auf
der Suche nach einem g €
eignevem Clublakal.
Bitte Vorschlige mit-
bringen.

Die Red.



