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An 1 8 . J u l i 1969 fand in S t u t t g a r t d i e Gründ1ugsversamnlung
des neuen BVDM-Landeeverbandee NECKAR-ENZ s t a t t . Dami t haben
w i r i n no rdwü r t t eabe rg i eoh /bad iechen Kaum w i e d e r e i n e f e s t e
O r g a n i s a t i o n .

Der K e r n des neuen LV b e s t e h t aus den b i s h e r i g e n HOREX- und
HO!DA-Freunden S t u t t g a r t , d i e t r o t z d e r L i e be zu i h r e r Marke
auch Fah re r ande re r Fab r i k a t e i n i h r e n Reihen h a t t e n .

Geknüp f t und l a u f e nd v e r t i e f t wurden d i e Kon tak te zu d e n
Kameraden an Neckar und Enz du r ch unseren d r i t t e n vo r s i t z enden ,
He l au t W i t t w e r , d e r v i e l e Male d i e r u n d 400 K i l ome t e r nach
Baden -Wür t t embe rg a b s p u l t e .

W i r h e i s s e n d i e Kameraden von LV IBGKAR-ENZ in unseren Re ihen
h e r z l i c h wi l lkommen und f r e u e n uns a u f e i n e l a n g e und f r u c h t ‑
ba re Zusanmenarbeit.

De r Vors tand des LV NECKAR-ENZ s e t z t s i c h w i e f o l g t zusammen:
1 . Vo r s i t z ende r : H o r s t Donecker, 7 S t u t t g a r t -Wa n g e n ,

Süssener S t r aße 8
S t e l l v e r t r e t e r : Werner Re i s e , 7131 0e l b r onn , B i n d e n b u r g s t r .3
Sch r i f t f üh re r : Helmut Nage l , 7016 G e r l i n g e n , Fasanenweg 29
Ka s s i e r e r : F ranz Tuns , 7301 Berkhe im, S u d e t e n e t r . 40 .

Man t r i f f t s i c h j eden e rs ten B r e i t i m Monat und Jeden e r s t e n
F r e i t a g nach dem 15. Je en one s n C l ub l o k a l "Röne r k a s t e l l " ,
n t u t g a r ‐ B a C a n n s t a t t , Spa r r he rm l i ngweg 2 .

Aus An lass d e r Gründung des neuen LV f a n d v o n 1 . - 3 . 8 . in
0e l b r onn e i n Canp i ng f es t s t a t t . L e i d e r konn t en d i e E i n l a d u n g e n
n u r s eh r k u r z f r i s t i g herausgehen , sodass es f ü r d i e M i t g l i e d e r
d e r ande ren Landesverbände durchweg zu s p ä t w a r . Tro tzdem
h a t t e n s i c h e i n i g e L e u t e von RHEIB‐RUHR e i n g e f u n d e n , d i e d i e
w e i t e A n r e i s e n i c h t z u b e r e u e n b r a u c h t e n . S i e l e r n t e n n i c h t n u r
e i n e g roße Zah l f e i n e r Motorrad-Kameraden kennen , s i e waren auch
seh r bee i nd r u c k t von dem i d e a l e n H o t o r r a d f a h r e r - T r e f f p u n k t
n i t Camping ‐ und Tr i a l ‐Ge l ände im a l t e n S t e i nb r u ch von Os lb ronn .

S e l b s t d e r Regen an Samstag-Abend konn t e das f r ö h l i c h e Zueaa ‑
mensein um den mäch t i g e n Sp i e s s b r a t e n n i c h t s t ö r e n , denn d i e
0e lb ronner h a t t e n v o r s o r g l i c h e i n e n T e i l des F e s t p l a t z e s m i t
g roßen Z e l t p l a n e n ü b e r d e c k t . Da an Gesp r ä chss t o f f und Getränken
k e i n Mange l w a r , g i n g man e r s t s e h r s p ä t , o d e r b e s s e r gesagt
” f r ü h " , a u s e i n a nde r.

E s muß noch erwähnt werden, i n we l c h s e l b s t v e r s t ä nd l i c h e r und
kameradschaf t l i cher Weise man s i c h um d i e Bes cha f f u ng von Te i l e n
f ü r d i e un te rwegs h a l b ause inander g e f a l l e n e R 26 des B e r i c h t ‑
e r s t a t t e r s und um d e r e n I n s t a n d s e t z u n g bemühte .

Das nä ch s t e Camp ing fes t des LV NECKAR‐ENZ i s t f ü r den 6./7.
September i n Ze i s s r swe ihe r, K r s . Va i h i n g e n , g e p l a n t . D e r Weg
zum Z e l t p l a t z i s t b e s c h i l d e r t . Neben dem o b l i g a t e n Sp i e s s b r a t e n
i s t d i e amer ikan ische Ve n t e i g e r u n g von n ü t z l i c h e n Zubehör te i len
und Werkzeugen vorgesehen. B e i miesem We t t e r w i r d e i n großes
Z e l t au fgesch lagen ! W R
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eEDANKEN UM DIE BESCHLEUNIGUNG

Mancher w i r d s i c h schon g e f r a g t haben,warum in d e r ame:
r i k a n i s c h e n Ho t o r r a dw e r b u n g u n d a u c h i n Te s t s amer i kan i sche r
Mo t o r r a d z e i t s c h r i f t e n d i e B e s c h l e u n i g u n g d e r den A r t i k e l
b e t r e f f e n d e n maschinen immer i n d e r b e i t p r o e i n e r i n
d i e s e r Z e i t g e f a h r enen h i n h e i t s s t r e c k e ( 1 / 4 M e i l e = c a
400 m) an s t a t t w i e b e i uns i n Deu t sch l and i n d e r Z e i t
p r o e i n e r i n d i e s e r r e i t überwundenen b i n h e i t s g e s c h w i n =
d i g k e i t s d i f f e r e n z ( 0 km/h - 100 km/h 3 100 km /h ) gemessen
w i r d . Welche von d i e s e n be iden messungsar ten i s t n u n d i e
r i c h t i g e ? P h y s i k a l i s c h gesehen i s t d i e amer ikan ische
fa lsch,denn d i e b e s c h l e u n i g u n g i s t a l s d e r Quot ien t aus
dem Weg du r c h das Quadrat d e r n e i t d e fi n i e r t & s/t2 (m/se02}
- das amer i kan i sche v e r f a h r e n m i ß t a b e r i n t / s ( sec /400 m ) .
Das europä ische v e r f a h r e n m i ß t in v / t s/t2 (100 km/h /sec ) ,
i s t a l s o p h y s i k a l i s c h r i c h t i g . A u f f a l l e n d dabe i i s t , d a ß
man b e i d e r messung d e r n e s c h l e u n i g u n g e i n e bes t immte z u
überwindende ü e s c h w i n d i g k e i t s d i f f e r e n z und n i c h t e i n e
n e i t d i f f e r e n z f e s t l e g t e , w a s d e r f o r m wegen s i n n v o l l e r
( E i n h e i t im uenner) , in d e r f r a x i 5 a b e r n i c h t m inde r aussage :
k r ä f t i g gewesen wäre,denn ob man l ies t ‚masch ine A h a t
n a c h 1 0 sec e i n e G e s c h w i n d i g k e i t v o n 100 km/h,Maschine
B n u r v on 80 km/h e r r e i c h t ‚ ode r ob man erfährt ,maschine
A h a t d i e Ge s c hw i n d i g k e i t v o n 100 km/h nach 1 0 sec,
Maschine 5 e r s t n a ch 15 sec e r re i ch t , bedeu te t woh l k e i n e n
Untersch ied i n d e r Aussage über d i e B e s c h l e u n i g u n g d e r
be i den maschinen.
B i s zu d i e sem Punk t e r s c h e i n t a l s o d i e europä ische An:
gabe a l s d i e r i c h t i g e , noch d e r s c h e i n t r ü g t , d enn s i e
s t e l l t k e i n e n r e e l l e n Ve r g l e i c h sw e r t d e r ! S o können zwe i
masch inen m i t u n t e r s c h i e d l i c h e r Ube rse t zung (nehmen w i r
e i n extremes b e i s p i e l an - Masch ine A:Ubersetzung f ü r
Kennzwecke,flaschine B:Straßenübersetzung) t r o t z g l e i c h e r
n e s ch l e un i g ung von 0 km/h - 100 km/h (angenommen 8 s e c )
n a ch d i e s e n a c h t bekunden u n t e r s c h i e d l i c h e s t r e c k e n
zu r ü c kge l eg t haben,d.h.beide Maschinenhaben zwar nach
8 sec e i n e G e s c h w i n d i g k e i t v o n 100 km/h e r r e i ch t , doch
h a t Maschine B e i n e n gewißen Vo rsp rung v o r Masch ine A .
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Dazu b e t r a c h t e n w i r e i n m a l d i e G e s c h w i n d i g k e i t d e r b e i d e n
maschinen nach gewißenZeitabständen. Nach 2 sec h a t
Maschine A a u f Grund i h r e s " l a n g e n " e r s t e n G a n g e s e r s t e i n e
G e s c h w i n d i g k e i t v o n 1 0 km/h,Maschine B a u f Grund d e r
k u r z e n A b s t u f u n g i h r e r u n t e r e n Gänge schon v o n 2 0 km/h ;
n a c h 4 sec i s t A 50 km/h,B 50 km/h schnellznach 6 sec
i s t A b e r e i t s 5 0 km/h,ß a b e r b e r e i t s 9 9 km/h s c h n e l l .
Nun kann maschine A d i e enge Abs tu fung i h r e r oberen
Gänge ausnutzen,“aschine B h i n g e g e n i s t Jetzt a u f Grund
i h r e s " langen" l e t z t e n G a n g e s im Nachte i l , so daß b e i d e
n a c h Ssec 100 km/h s c h n e l l s i n d . nehmen w i r n u n z u r V e r e i n ‑
f a c h u n g an,daß d i e b e i d e n Maschinen in d e n angenommenen
Z e i t i n t e r v a l l e n v o n j e 2 sec e i n e u u r c h s c h n i t t s g e s c h w i n =
d i g k e i t h a t t e n , d i e s i c h aus A n f a n g s - und Endgeschwind ig=
k e i t des be t re f f enden I n t e r v a l l s er rechnet ,so können w i r
m i t g e r i n g e r Feh le rquo te d i e von d e n masch inen zurück=
g e l e g t e n Wege berechnen. Maschine A f u h r 2sec l a n g e i n e n
S c h n i t t v o n 5 km/h,2 sec l a n g 2 0 km/h,2 sec l a n g 4 0 km/h
u n d 2 sec l a n g 75 km/h,das bedeu te t e i n e ö t r e c k e v o n
2,78m + 11,12 m + 22,24 m + 47,50 m = 77,48 m. Masch ine
5 f u h r Je 2 sec l a n g 10 km/h,55 km/h,7o km/h u n d 90 km/h,
das b e d e u t e t e i n e s t r e c k e v o n 5,56 m + 19,46 m + 58,92 m
+ 50,04 m 5 115,98 m. masch ine A h a t a l s o nach 8 sec
77,84 m zurückgelegt ,haschine B 115,98 m;be ide haben
e i n e e e s c h w i n d i g k e i t v o n 100 km/h,ß h a t Jedoch e i n e n
Vorsp rung v o n 56,14 m v o r A } I n d e r g r a p h i s c h e n u a r s t e l l u n g
s i e h t d i e h i e r d u r c h g e f ü h r t e n e r e c h n u n g w i e f o l g t aus,wobei
d a s s e n k r e c h t s c h r a f fi e r t e r e l d d i e v o n masch ine A,das
s c h r ä g s c h r a f fi e r t e f e l d d i e v o n Masch ine B z u r ü c k g e l e g t e
S t r e c k e  v e r a n s c h a u l i c h t :

km/h

100
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Wir sehen d i e Rechnung b e s t ä t i g t .
Der fo l gende Graph z e i g t d i e genaue D a r s t e l l u n g d e r
Geschwindigkeits - Z e i t - Kurve f ü r A u n d B:

km/h

Auch h i e r sehen w i r das s e l b e E r g e b n i s . Z u r genauen B e :
rechnung d i e s e r F lächen u n d d a m i t d e r z u r ü c k g e l e g t e n
St recken v o n A u n d B müßte man n a c h E r m i t t l u n g d e r Funk ‑
t i o n s g l e i c h u n g e n yA-f(t) u n d yB=l(t) i h r e I n t e g r a l e b e :
st immen: sA = FA = 0 ; f ( t ) d t

°  F ( t ) d t
Diese Berechnung w o l l e n w i r uns a l l e r d i n g s ersparen,
denn d i e Feh le rquo te b e i d e r angewandten Methode i s t ,
w ie man b e i einem Ve r g l e i c h d e r versch iedenen F lächen
” 1 u n d F B i n d e n be iden Zeichnungen f e s t s t e l l t , s e h r g e r i n g .
D ie amer ikan ische Methode d e r Beschleunigungsangabe i s t
also,was d i e e f f e k t i v e L e i s t u n g d e r Maschinen i n dem
vorausgese tz ten S t recken ‐ oder Z e i t a b s c h n i t t a n g e h t ,
s i n n v o l l e r . Der e i n z i g e N a c h t e i l is t ,man e r f ä h r t i m
Gegensatz zum europäischen Ve r f a h r e n n i c h t s über d i e
L e i s t u n g d e r Maschinen a u f d e n f o l g e n d e n metern,denn
man w e i ß j a n i c h t s v o n d e r G e s c h w i n d i g k e i t d e r Maschinen
nach den aurückge leg ten 400 m. In e inem ä h n l i c h e n Gedanken‑
gang,wie w i r i h n v o r h i n d u r c h g e f ü h r t haben,kann man s i c h
d i e m ö g l i c h k e i t konstru ieren,daß z w e i Maschinen A und B
in d e r g l e i c h e n Z e i t d i e s e S t r e c k e zurückge leg t haben,
A a b e r u m 2 0 km/h s c h n e l l e r i s t a l s B .
D i e Lösung des Problems?
Der H e r s t e l l e r s o l l t e be ide Messungen durchführen u n d
angeben,dann k a n n d e r Käu fe r s e l b s t entscheiden,welche
Angabe f ü r i h n mehr i n s Gewicht f ä l l t .

83 ' FB“

h n u t B r i e l
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Moto r rad fah ren im S t i l d e r neuen Z e i t

I n F a c h k r e i s e n , i n s b e s o nde r e i n F a c h z e i t s c h r i f t e n , t a u c h t s e i t
l ä n g e r e r Z e i t immer w i e d e r d e r b e r e c h t i g t e Wunsch a u f , d a s M o t o r ‑
r a d neben dem Automob i l a l s Mas sen ve r k eh r sm i t t e l s o w i e i n den
20er und 30er Jah ren b e l i e b t u n d i n t e r e s s a n t z u machen. Niemand
bedaue r t mehr w i e d e r Ve r f a s s e r d i e s e r Z e i l e n , daß das Mo to r rad
a u s d e m h e u t i g e n S t r a ß e n b i l d f a s t g a n z ve rschwunden i s t . D i e we ‑
n i g e n Soccm Masch inehen , d i e i n d e r S c h ö nw e t t e r p e r i o d e v o r a l l e m
in d e n S t ä d t e n m i t unbehe r rsch tem Vo l l g a s g e b e n , m i t sägendem A u s ‑
p u f fl ä r m und abscheul ichem 2 - Ta k t e r G e s t a n k im Straßenverkehr a u f ‑
t a u chen , t r a g e n s e l b s t v e r s t a n u l i c h n i c h t d a zu b e i , dem e i n s tm a l s
s o g e l i e b t e n M o t o r r a d d i e B e g e i s t e r u n g und Z u n e i g u n g z u v e r s c h a f ‑
f e n , d i e u n t e r d e r Jugend u n s e r e r h e u t z u t a g e t e c h n i s i e r t e n We l t
e i g e n t l i c h e r w a r t e t w e r d e n müßte . was s i n d d i e Gründe f ü r d i e s e
a b r u p t e Abkehr vom m o t o r i s i e r t e n Zwe i r a d , d a s v i e l l e i c h t i n den
50er Jah ren unse res Jah rhunde r t s nochmals e i n e n besche idenenA u f ‑
schwung e r l e b t h a t u n d dann umso t i e f e r i n d e r Ve rsenkung v e r ‑
schwunden i s t ? T r a d i t i o n b r a u c h t n i c h t immer g u t und r i c h t i g zu
s e i n ; i m F a l l e "Mo to r rad " me i n e i c h a l l e r d i n g s , daß m i t e inem mo‑
de r nen F o r t s c h r i t t ohne B i n d u n g an e i n e epochemachende T r a d i t i o n
e i n f a c h n i c h t auszukommen i s t . In d e r t e c h n i s c h e n En tw i c k l u n g h a ‑
b e n d i e M o t o r r ä d e r nach dem zw e i t e n We l t k r i e g e e i n e n hohen Grad
d e r R e i f e e r l a n g t ; i n d e r Fo rm und im Gesamte i nd ruck haben s i e b e ‑
t r ä c h t l i c h an Re i z v e r l o r e n . Unse re S t a r k zusammengeschrumpfte
M o t o r r a d i n d u s t r i e k l amme r t s i c h heu t e ausge rechne t a n e i n e n P e r s o ‑
n e n k r e i s , o e r e n U n r e i f e und j u g e n d l i c h e s Temperament du r c h u n d i s z i ‑
p l i n i e r t e s u n d unsach l i c hes H i n - und He r f a h r e n i n den S t r aßen d e r
S t ä d t e b i s s p ä t i n d i e Näch te h i n e i n g e r a d e z u p r ä d e s t i n i e r t s i n d ,
den e c h t e n Mo t o r r a d e n t h o u s i a s t e n z u v e r g r a u l e n . D e r h äß l i c h e A u s ‑
d r u c k " F e ue r s t u h l " k ennze i c hne t t r e f f e n d d i e s e h äß l i c h e n "auch " ‑
M o t o r r ä d e r . Das bedeu t e t k e i n e s f a l l s , daß von den Motor radbauern
d i e s e k l e i n e n Wunderwerks n i c h t h e r g e s t e l l t we rden s o l l t e n , im
G e g e n t e i l , f ü r d i e I n d u s t r i e s o l l t e das e i n e i n t r ä g l i c h e s Z u s a t z ‑
g e s c h ä f t s e i n und d i e ö r t l i c h e n P o l i z e i o r g a n e müßten d i e s e n V e r ‑
k e h r s t e i l n e hme r n e i n e au fmerksamere Beach tung schenken! D e r Uber‑
l i e f e r u n g g e h e i l i g t e r G rundsä t ze , n äm l i c h d e m Bau von s o l i d e n
350ccm Mo t o r r ä d e r n u n d schweren Maschinen müßte d i e I n d u s t r i e t r e u
b l e i b e n , wenn s i e s i c h n i c h t s e l b s t d a s e i gene Grab schau f e l n w i l l .
Das mag h a r t k l i n g e n , ä n d e r t j edoch n i c h t s an d e r Ta tsache . E i n e
fo rmschbne , e l e g a n t e , saube r g e a r b e i t e t e 35occm o . h . v . ‚ modern
n i e h t nur im Fah rwe rk und M o t o r , vo r a l l e m auch i n d e r A u s s t a t t u n g
u n d Aus r ü s t u ng zweckmäßig und s o l i d e , m i t e i n em s e l b s t v e r s t ä n d l i c h
p e r f e k t e n H ä n d l e r s e r v i c e , l a ß t s i c h i n g roßen S tückzah len ganz
s i c h e r auch h e u t e n o c h an den Mann b r i n g e n . Unse re Motor radbauer
s o l l t e n m i t g e z i e l t e n Maßnahmen an d i e Wiederaufnahme e i n e r P r o ‑
d u k t i o n v o r a l l e m s o l i d e r , m i t t e l s t a r k e r Gebrauchsmaschinen h e r a n ‑
gehen . M i t e i n e r ansprechenden K o n z e p t i o n , b e i e x a k t e r M a r k t f o r ‑
schung und e n t s p r e c h e n d e r P lanung und K a l k u l a t i o n sow ie e i n e r b e ‑
g e i s t e r n d e n und p a s i t i v e n werbung d ü r f t e i n k omme r z i e l l e r H i n s i c h t
e i n E r f o l g n i c h t v e r s a g t b l e i b e n . A l l e r d i n g s s i n d heu t z u t age w e i t
g r ö ß e r e Ans t r e ngungen e r f o r d e r l i c h , d e n v e r l a u f e n e n M a r k t w i e d e r a u f ‑
zubauen, a l s z u r Z e i t , wo e i n g u t e r Händlerstamm z u r Ve r f ü g u n g stand.
d e r i n zw i s c h e n i n v i e l e n F a l l e n Ve r t r e t u n g e n von Automobi len ü b e r ‑
nommen h a t . S i c h e r w i r d v o n E x p e r t e n e n t g e gengeha l t e n , daß au f g r u n d
g u t e r hinkommensverhältnisse in d e n K r e i s e n N i c h t s e l b s t ä n o i g e r b e im
K a u f e i n e s Mo t o r f a h r z e u g e s dem Au t omob i l m i t 4 P l ä t z e n , e n t s p r e c h e n ‑
dem Ko f f e r r a um und v o r a l l e m dem Schutz v o r w i t t e r u n g s e i n fl ü s s e n ,
d e r Vo r z u g gegeben w i r d . Das mag t e i l s zutreffend s e i n ; z w e i F a k t e n
s p r e c h e n t r o t z d em f ü r d a s M o t o r r a d : e i nma l d i e s p o r t l i c h e No t e und
d i e Te c h n i k , d i e d i e Jugend i n t e r e s s a n t e r a n s p r e c h e n ,zum anderen d i e
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g ü n s t i g e r e n B e t r i e b s - und P fl e g e k o s t e n , d i e j a s c h l i e ß l i c h auch
e i n e R o l l e s p i e l e n . Z u r K o n z e p t i o n e i n e r g u t e n Gebrauchsmaschine
i s t n o c h u . a . e i n Wo r t ü b e r d i e h e u t e ü b l i c h e n S i t z b ä n k e z u sagen.
I c h s e h e d i e s e b i l l i g e u n d p r i m i t i v e A r t d e r S i t z p o s i t i o n a u f
modernen M o t o r r ä d e r n l e d i g l i c h aus d e r P e r s p e k t i v e d e s Zuschauers
u n d b e t o n e , daß m i r b i s a u f w e n i g e u n d k u r z e F a h r t e n a l s F a h r e r
w i e auch a l s Soz ius e i n e e i g e n e P r a x i s f e h l t . S o l l m i t d e r S i t z ‑
bank d i e l ö s u n g e i n e r g ü n s t i g e n Schwerpunkt lage erreicht werden?
A u f j e d e n F a l l i s t m i t d i e s e r S i t z a n o r o n u n g d e r A s t h e t i k u n d
s p o r t l i c h e n E leganz i n k e i n e r w e i s e Genüge g e t a n ! O d e r i s t etwa
meine a n s i c n t v e r a l t e t , wenn i c h bemängele, daß d a s arme würmchen
von S c z i a e n g a n d e n c h x e n vom F a h r e r g e p r e ß t m i t b e i d e n Armen
s e i n e n mehr o d e r w e n i g e r d i C k e n Bauch umklammert? es t u t m i r l e i d ;
e i n H a r l e y - S a t t e l i s t m i r l i e b e r und m i t d e r modernen S i t z b a n k
s i n d d i e M o t o r r a d ‐ S t i l i s t e n i n s vergangene Jah rhunde r t z u r ü c k v e r ‑
f a l l e n , wo man e i n M o t o r r a d g e r i t t e n h a t (Da imler ) ; in Eng land
t o r i d e & m o t o r c y c l e !
kennmaschinen g e h b r e n s e l b s t v e r s t a n d l i c h n i c h t i n m e i n e B e t r a c h t u n g .
I c h würde g e r n e i n m a l e i n sach l iches U r t e i l und e i n e gesunde K r i t i k
a k t i v e r j u n g e r M o t o r r a d s p o r t l e r kennen l e r n e n u n d s t e l l e v o r l i e ‑
genden B e i t r a g z u r D i s k u s s i o n .

Hans-wi lhelm M ü l l e r , Fre iburg/Br.

M i t d e r vorstehenden Z u s c h r i f t h a t e i n a l t e r Motor rad f reund e inmal
g r ü n d l i c h s e i n Herz a u s g e s c h ü t t e t . W i r haben d a h e r g e r n e d i e s e n
A r t i k e l g e b r a c h t , obwoh l w i r n i c h t m i t a l l e n Punkten e i n v e r s t a n d e n
s i n d . Abe r d e r Schre ibe r w i l l s e i n e n B e i t r a g z u r D i s k u s s i o n s t e l l e n ,
und w i r h o f f e n , daß s i c h daraus e i n e ebenso l e b h a f t e A u s s p r a c h e e r ‑
g i b t , w i e zum Thema " A l t e O f e n " .

D i e  n e d a k t i o n

F ü r Freunde d e r BMW R 75, R 12 und
d e r Zündapp KS 750, KS 600 u s w.

e r s c h e i n t j e t z t in F r a k r e i c h e i n e k l e i n e , handabgezogene‚ f r a n ‑
z ö s i s c h s p r a c h i g e Z e i t s c h r i f t , herausgegeben von dem e i n s a t z f r e u ‑
d i g e n H e r r n J . h . F a r i n e t , F 4 4 L a P l a i n e / M e r, Rue des Ecoles,
F r a n k r e i c h . D i e Z e i t s c h r i f t h a t n o c h den T i t e l " K r i e g s e l e f a n t e n " ,
d e r a u f wunsch v i e l e r L e s e r a b e r g e ä n d e r t w e r d e n s o l l , dami t k e i n e
m i l i t a r i s t i s c h e n Mißvers tandnisse aufkommen können . S i e e r s c h e i n t
i n l o c k e r e r Fo lge und b r i n g t Technisches, H i s t o r i s c h e s , E r s a t z ‑
t e i l - H i n w e i s e , B e s i t z e r - A n s c h r i f t e n und Re iseber i ch te , eben a l l e s ,
was B e s i t z e r d e r g roßen Wehrmachtsmaschinen, v o r a l l e m d e r R 75
und d e r K S 750, i n t e r e s s i e r t . De r Bezug k o s t e t n i c h t s ( ! ! ! ) , doch
s o l l t e man H e r r n F a r i n e t P o r t o - u n d P a p i e r k o s t e n e rse t zen und
v i e l l e i c h t e i n m a l s e l b s t e i n e n B e i t r a g ve r fassen .
H e r r F a r i n e t s p r i c n t n u r e n g l i s c h u n d f r a n z ö s i s c h . D ie d e u t s c h ‑
s p r a c h i g e "Reoamicnsarbei t " m a c h t H e r r Güntner T h i e r r o n , B r ü s s e l 7,
105, Rue Jakob S m i t s , B e l g i e n .
« e r i n t e r e s s i e r t i s t , wende s i c h a n e i n e d e r b e i d e n Adressen.

K laus  Gnoth



MOT0 - GU

20000 km

F o r t s e t z u n g d e s B e r i c h t e s : M o t o G u z z i V 7 ‐ 10000 k m .
B a l l h u p e 1/1969

Noch e i n m a l möch te i c h d a r a u f h i n w e i s e n , daß e s s i c h h i e r b e i u m
k e i n e n Te s t h a n d e l t , s o n d e r n n u r um Beobach tungen u n d E i n d r ü c k e ,
d i e während g e w i s s e r Z e i t s p a n n e n v o n g e f a h r e n e n k m gemacht w u r d e n .
D e m z u f o l g e w i r d a u c h d i e Maschine s o g e f a h r e n , daß s i e n a c h M ö g ‑
l i c h k e i t l a n g e h ä l t und w e n i g R e p a r a t u r e n a u f t r e t e n . T r o t z d e m w i r d
s o g e f a h r e n , daß man d a r a n Freude h a t .

Was s i c h während d e r z w e i t e n 10000 k m e r e i g n e t e , s c h i l d e r t f o l g e n ‑
d e r  B e r i c h t :

Zusammenste l lung d e r km, a b h a n g i g von d e r F a h r z e i t :

A n z a h l G e s p a n n ‐ 3010 ‑
(km) Datum b e t r i e b b e t r i e b

10001 - 6.1.69 7
13500 15.3.1969 x
13501 - 16.3.1969 ‑
20000 25.6.1969 x

Zusammenstel lung d e r g e f a h r e n e n Gespann-km, abhäng ig v o n d e r
Esbraria
10001 - 11000 L a n g s t r e c k e n f a h r t , t e i l w e i s e i m R e g e n , Schneematsch,

s o w i e t r o c k e n e r w i t t e r u n g .
11001 - 11500 K u r z s t r e c k e n , b e i Schnee, R e g e n u n d M a t s c h .
11501 12200 L a n g s t r e c k e n f a h r t , b e i Regen u n d Schnee
12201 - 13500 K u r z s t r e c k e n , b e i Schnee, Regen und t r o c k e n e r

w i t t e r u n g .

Während d i e s e r 3500 k m t r a t e n k e i n e S t ö r u n g e n und Schäden a n d e r
Masch ine a u f . I n f o l g e Verschmutzung klemmte d e r B r e m s l i c h t s c h a l t e r ,
j e d o c h w u r d e d i e s e r F e h l e r d u r c h e i n e R e i n i g u n g e r l e d i g t .

A m 15.3.1969 wurde d e r B e i w a g e n d e m o n t i e r t . D e r e i n z i g e Schaden, d e r
n a c h d e r Demontage f e s t g e s t e l l t wurde, w a r das s t a r k e Nachlassen
d e r F e d e r e n e r g i e d e r h i n t e r e n Federbe ine . D i e K r a f t d e r Fede rn
r e i c h t e jedoch n o c h a u s , sodaß s i e n i c h t e r n e u e r t werden mußten.

w i e s c h o n e r w ä h n t , wurde d a s Gespann ü b e r d i e W i n t e r m o n a t e n i c h t
g e r e i n i g t . S o mußte d e r Schmutz v o n 5000 k m e n t f e r n t werden . Mit
Spannung e r w a r t e t e i c h , was u n t e r d e r S c h i c h t v o n Schmutz u n d 0 1
zum Vo r s c h e i n kommen w ü r d e . Nachdem 1 5 l H e i z ö l m i t 3 l K a l t r e i n i g e r
v e r p i n s e l t waren, w a r e s e n d l i c h g e s c h a f f t .

D i e P fl e g e m i t A l t ö l h a t t e s i c h w i e d e r e i n m a l b e w ä h r t . Rostechäden
wurden a n d e r Maschine n i c h t f e s t g e s t e l l t . Lackschäden waren l e d i g ‑
l i c h a n d e n R ä n d e r n d e r K o t fl ü g e l a u f g e t r e t e n . D i e h i n t e r e F e l g e
w a r d u r c h O x y d a t i o n etwas v e r b l a s s t , ebenso d i e S p e i c h e n , d i e
Schwimmerkammer- sowie d i e Ve n t i l d e c k e l .
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Nachdem d i e Ve r g a s e r , d i e Zündung, d i e V e n t i l e e i n g e s t e l l t waren,
k o n n t e d i e F a h r t i n den F r ü h l i n g beg i n n en .

Zusammenstel lung d e r ge f ah r enen Solo‐km, abhäng i g von d e r Fah ra r t ;

13501 - 16500 K u r z - und M i t t e l s t r e c k e n zwischen 1 0 und 500 km
b e i t r o c k e n e r und r e g n e r i s c h e r W i t t e r u n g .

16501 - 17700 L a n g s t r e c k e , davon 600 km Au tobahn fah r t b e i
t r o c k e n e r W i t t e r u n g .

17701 - 18800 K u r z ‐ und M i t t e l s t r e c k e n zwischen 1 0 und 400 km b e i
t r o c k e n e r u nd r e g n e r i s c h e r W i t t e r u n g .

18801 - 20000 K u r z ‐ und M i t t e l s t r e c k en zw ischen 60 und 300 km,
davon 700 km Paß fah r t en b e i t r o c k e n e r W i t t e r u n g .

Zusammenstel lung d e r au f ge t r e t enen Schäden während d i e s e r 10999 km;

Nach 13600 km Bruch d e r Tachowel le ( d u r c h e i g e n e s Ve r schu l den )"" 14510 A u s f a l l des 01druckschalters ( n i c h t mehr r epa r i e r ba r )
" 14600 " b e i d e Ha l teschrauben d e r Abdeckbleche d e r B a t t e r i e

v e r l o r e n .
" 8700 " ( b e i 14700 km) z w e i t e r L ichtmaschinenbock g e r i s s e n .

R i s s e wurden geschwe iß t , n a ch d e r I n s t a n d s e t z u n g wurde
Lichtmaschinenbock e r n eu t m o n t i e r t . .

" 15320 " U l a u s t r i t t a n d e r un t e r en D i c h t u n g d e r O l l e i t u n g ‚
d i e s e r Schaden konn t e d u r c h Lageänderung d e r D i c h t u n g
b e s e i t i g t w e r d e n .

" 18000 " B r u c h des Kupp lungszuges .
" 19000 " Beschäd igung an d e r U n t e r s e i t e d e r S i t z bank (Lösen

des Kuns t l ede rübe rzuges ) .

Bemerkenswert e r s c h e i n t , daß d i e obengenannte Tachowel le i n n e r h a l b
v o n 5 Ta g e n - g e l i e f e r t wu r de ( s c h n e l l e r g i n g s w i r k l i c h n i c h t ) .

Zusammenstel lung d e r v e r s c h l e i ß b ed i n g t e n Te i l e :

Nach 5000 km Gespannre i fen des H i n t e r r a d e s ausge tausch t gegen
(be i 13500 " ) Me t ze l e r ‐B lock C ( G r o ß r e i f e n noch verwendbar)

'!N a c q 1 6 0 “ ( R e i f e n des Vo r de r r ades ( P i r e l l i ) d u r c h Me t ze l e r ‐B l o c k C
_ e r s e t z t .

" 16000 " Schlauch des Vorderrades ausge t au s ch t gegen Schlauch
d e r F i rma Me t z e l e r (Sch l auch d e r F i rma P i r e l l i noch
b r a u c h b a r ) .

" 3200 " Re i f e n d e s H i n t e r r a d e s a b g e f a h r e n , e r neu t Me t z e l e r ‑
( b e i 16700 9 B lock 0 m o n t i e r t .
Nach 17000 " Nach s t e l l e n des An t r i e b s r i emen d e r L ich tmasch ine .

Zusammenstel lung ü b e r Ö lwech se l :

A l l e 2000 km wurde das Mo t o r ö l gewechse l t , dabe i wurde 01 des
Versandhauses Neckermann ve rwende t . B e i P l u s t emp . wurde 30 HD und
b e i M inus t emp . 20 H d . b e n u t z t .
Das Ge t r i e b e ö l wurde a l l e 5000 km gewech se l t , d a be i wurde 01 d e r
Firma S h e l l (Sp i r a x 90 E . P. ) ve rwende t .
Das 01 d e r Gabel wurde noch n i e gewechse l t .
Das 01 f ü r den Kardanan t r i eb wurde b e i 15000 km gewe c h s e l t .
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Zusammenste l lung d e r a n g e f a l l e n e n R e p a r a t u r e n :

1 .  I n s p e k t i o n e n :
D i e Zündung mußte b e i 13500 k m n a c h g e s t e l l t w e r d e n .

Das V e n t i l s p i e l j e w e i l s nach 2000 k m .

I n s g e s a m t w u r d e n 3 Rei fenwechsel vorgenommen.

2 . A l l e a u f g e t r e t e n e n R e p a r a t u r e n , d i e a u ß e r h a l b d e r ü b l i c h e n
I n s p e k t i o n e n u n d P fl e g e a r b e i t e n l a g e n :

Auswechseln d e r Tachowel le b e i 13b00 km

Auswechseln des b ldruckschal ters b e i 14510 km

Ha l tesch rauben d u r c h Inbusschrauben e r s e t z t b e i 14600 km.

Demont ieren d e s L ich tmasch inenbocks , R e p a r a t u r sowie e rneu te r
E i n b a u b e i 14700 k m

Demontage d e r 011e i tung , A n d e r u n g d e r L a g e d e r D i c h t u n g b e i
15325 km.

Auswechseln des Kupplungszuges b e i 18000 km.

Aufgewandte Z e i t d e r genannten R e p a r a t u r e n c a . 3 1/2 S t d .

Der P r e i s f ü r d i e e r s e t z t e n N e u t e i l e b e t r u g c a . D M 1 5 . - ‑
0 1 d r u c k s c h a l t e r und Kupplungszug) .

Das Auswechseln sowie d e r P r e i s d e r Tachowel le w i r d n i c h t b e r ü c k ‑
s i c h t i g t , da d e r Bruch de rse lben a u f e i g e n e s Verschu lden z u r ü c k ‑
z u f ü h r e n i s t .

P fl e g e d e r M a s c h i n e :

J e n a c h Ve r s c h m u t z u n g , a l l e 2 - 3 wochen.

I n s p e k t i o n e n n a c h j e w e i l s 2000 km.

F a h r e i g e n s c h a f t e n :

K e i n e Ve r ä n d e r u n g d e r S t r a ß e n l a g e gegenüber d e n e r s t e n 10000 k m .

G e s c h w i n d i g k e i t und L e i s t u n g :
Nach 20000 k m k o n n t e k e i n G e s c h w i n d i g k e i t s a b f a l l und L e i s t u n g s ‑
a b f a l l f e s t g e s t e l l t w e r d e n .

G e g c h w i n d i g k e i t b e i v e r s c h i e d e n e n B e l a s t u n g e n :

Masch ine So lo B e l a s t u n g c a . 210 k g
G e s c h w i n d i g k e i t b e i ebener Fahrbahn und w i n u s t i l l e 150 km/h
Masch ine So lo B e l a s t u n g c a . 110 k g
G e s c h w i n d i g k e i t b e i e b e n e r Fahrbahn und w i n d s t i l l e 160 km/h
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K r a f t s t o f f v e r b r a u c h : 6 ,5 - 7 ltr./100 km

Ö l v e r b r a u c h : nach 20000 k m k e i n me r k l i c h e r Ve rb rauch

Das e i n z i g e , was zu bemängeln wäre , i s t das s t a r k e Nachlassen
d e r F e d e r k r a f t d e r b e i d e n Federbe ine . D i e s e r Ve r l u s t w i r k t s i c h
b e im m i n f e d e r n a u f d i e Bremswi rkung a u s . D u r c h das Schwingen
v e r k ü r z t s i c h und v e r l ä n g e r t s i c h d i e Länge d e s B remsges t änges ,
was z u r F o l g e h a t , daß b e i m M i t f a h r e n e i n e r zw e i t e n Pe r son das
Bremsges tänge neu e i n g e s t e l l t w e r d e n muß. Im Gegensa tz zu d iesem
Feh l e r i s t d i e j e t z t e i nwand f r e i e F u n k t i o n d e r e l e k t r i s c h e n
An l age . Du r ch das Abdecken des Zündschlosses und des Ve r t e i l e r s
t r e t e n k e i n e S t ö r u n g e n mehr a u f .

Zusammenfassung:

Denke i c h a n d i e 3 1/2 S t d . R e p a r a t u r , d i e D M 1 5 , - - a n Neu t e i l e n ,
so nehme i c h das Na c h s t e l l e n d e s Bremsgestänges g e r n in K a u f .
w i c h t i g i s t i n j e d e r L i n i e d i e H a l t b a r k e i t d e r Maschine, d a s i e
während d i e s e r zwe i t e n 1LLQO km n i c h t geschon t wu rde .
L i e K u r z ‐ u n d M i t t e l s t r e c k e n b e i Schnee und Regen , d i e Au t o b a h n ‑
f a h r t von 4 S t d . b e i Vo l l g a s , geschwe ige denn d i e 700 km du rch
d i e Schwe i ze r B e r g e u n d d a s immer b e i v o l l e r B e l a s t u n g (210 k g ) .

Mancher l a c h t ü b e r d e n sogenannten E i senhau fen , abe r m i r w i r d e r
immer sympa th i sche r, denn d i e schönsten Fah r t en , ob k u r z o d e r l a n g ,
s i n d d i e ohne Repa r a t u r e n am St raßenrand .

F o r t s e t z u n g f o l g t b e i 5000L km

Hermann A l b r e c h t

” ü r ‘ a r g r i n g ‑
I l l ! a/Man «„I/Océen/pu'n.

£Kénnßßs
[\\U;\=‐ DII ‘L’ I ‘RICH DONN IERS ’ I ‘ AG 507 ummsc n cmmmcn
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Kosten loses Ve r z e i c h n i s a n f o r d e r n !
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N S U 500 ccm E igenbau 1951 - 1954
I! TOI'II

A l s e r s t e s wu rde nun e i n e neue K u r b e l w e l l e m i t s a m t P l e u e l l a g e r
e n t w o r f e n . D i e Kurbe lwangen wurden aus v o r g e s c h m i e d e t e n Chrom ‑
N i c k e l - S t a h l s t ü c k e n h e r a u s g e d r e h t . Nach dem Sch ruppen , wobe i j e w e i l s
e i n e P l a n fl ä c h e f e i n s t g e d r e h t wurde, wurden b e i d e S c h w u n g r a d h ä l f t e n
m i t e i n a n d e r fi x i e r t , um d i e K u r b e l z a p f e n ‐ und Hubzap fen -Bohrungen
vornehmen z u können . Dazu wurde d i e s e a n g e l e g e n h e i t w i e d e r u m a u f e i n e
P lansche ibe in e i n e Drehbank gespann t und b e a r b e i t e t . B e i d e r K o n s t r u k
t i o n d e r w e l l e wurde n a t ü r l i c h a u c h w i e d e r e x p e r i m e n t i e r t und zwar
w i e f o l g t :
D i e K u r b e l w a n g e n wurden m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n B r e i t e n v o n 5 m mg e ‑
f e r t i g t , wobe i d i e A b t r i e b s k u r b e l w a n g e wegen des d a d u r c h r e s u l t i e r e n ‑
den Schwungmomentes d i e b r e i t e r e w a r . Außerdem b e s t e h t d e r V o r t e i l ,
daß d u r c h d i e v e r s c h i e d e n e n Schwunggewich te d i e V i b r a t i o n e n gedämpf t
werden u n d s o m i t e i n e S c h w i n g u n g s v e r l a g e r u n g b z w. üigendämpfung
e r z i e l t  w i r d .

Das zum Auswuchten e n t s p r e c h e n d e M a t e r i a l wu rde dementsprechend aus
d e n d u r c h Boh ren r i n g s u m d i e P l e u e l l a g e r z o n e l i e g e n d e n M a t e r i a l
genommen. Das nun f e s t g e l e g t e H u b - B o h r u n g s v e r h a l t n i s b e t r u g
85 mm B o h r u n g u n d 88 mm Hub . D i e s e r g i b t e i n e n Gesamthubraum v o n
499 ccm. Das P l e u e l l a g e r m i t s a m t P l e u e l wu r de von e i n e r 500 e r
Nor ton-Manx ve rwende t , wobe i d i e Ko lbenbo l zen , ‐Buchse um e i n e
D i f f e r e n z v o n 1 , 5 m mv e r k l e i n e r t w e r d e n m u s s t e . Nun - d u r c h d i e
g r ö ß e r e Z y l i n d e r b o h r u n g v o n 5 m mr e i c h t d i e Zyl inderWandung n i c h t
m e h r aus , s o daß e i n n e u e r Z y l i n d e r a n g e f e r t i g t werden m u s s . m ine
Schraube ohne Ende . I c h b e s o r g t e m i r e i n e en tsp rechende P e r l i t g u ß ‑
Büchse, d i e b e a r b e i t e t u n d m i t e i n e m Außengewinae ve rsehen w u r d e ,
um im B e t r i e b nun auch e i n e n genügenden «ärmeübergang zu den A l u m i ‑
n i u m r i p p e n z u g e w ä h r l e i s t e n .

G l e i c h z e i t i g wurden K o l b e n i n a l l e n Durchmesse rn u n d V a r i a t i o n e n
g e s a m m e l t , d e n n u m d i e Büchse s o l l j a n o c h e i n g r o ß e r Wald v o n
K ü h l r i p p e n e n t s t e h e n . M i t t e l s K o k s f e u e r u n d e i n e m a n g e f e r t i g t e n
T i e g e l wurden d i e zusammengehamsterten Ko lben e ingeschmo lzen . Das
Z y l i n d e r r o h r wurde n u n i n e i n e Gußform e i n g e b e t t e t und umgossen.
D e r e r s t e Abguß g e l a n g a u f Anh ieb . abende lang wurde nun b e i e inem
Bekann ten d i e Drehbank u n t e r B e s c h l a g genommen und m i t
e i n e m s p e z i e l l e n S t e c h s t a h l , d e r f ü r d i e s e E i n e t e c h t i e f e g e s c h m i e d e t
wurde , d i e K ü h l r i p p e n n a c h u n d n a c h a u f d e n 260 mm im Durchmesser
messenden Z y l i n d e r e i n g e s t o c h e n .
Nach F e r t i g d r e h e n g i n g e s z u r Z y l i n d e r s c h l e i f e r e i u m das Sol lmaß
a u f 85 mm ausbohren zu l a s s e n . F ü r DM 8,50 und e i n e n neuen K o l b e n ,
d e r v o n d e r OSL 000 f ü r D M 28,50 b e s c h a f f t wurde - j a w o h l ‐ d a s
s i n d n o c h f a s t F r i e d e n s p r e i s e ‐ war d i e s e r Vo r g a n g n u n auch ü b e r ‑
s t a n d e n .

A n s t e l l e d e r K u r b e l w e l l e n h a u p t l a g e r , d i e m i t B l e c h r o l l e n k ä fi g e n a u s ‑
g e f ü h r t waren , w u r d e n M a s s i v k a fi g r o l l e n l a g e r e i n g e b a u t . D i e s e L a g e r
l i e g e n u m 1 5 b i s 1 8 ß h ö h e r i n d e r T r a g z a h l , s o daß i c h k e i n e B e ‑
f ü r c h t u n g e n b z g l . e i n e s L a g e r s a l a t e s z u h a b e n b r a u c h t e . D e r U n t e r ‑
moto r s t a n d n u n fi x u n d f e r t i g d a . Nun wurden d i e Ve n t i l e r h e b u n g s ‑
k u r v e und d i e V e n t i l z e i t e n u n t e r d i e L u p e gengmmen. D i e Origigal‑
v e n t i l z e i t e n b e t r u g e n f ü r d a s E i n l a ß v e n t i l 2 3 v o r O T und 5 7 nach
U T. D i e A u s l a ß z e i t d a g e g e n b e t r u g 55° c m u n d e n d e t e 27° nach O T.
E b e n f a l l s wurden d i e s e Z e i t e n n a c h genauen U n t e r s u c h u n g e n a b g e ä n d e r t
Dazu mußten a l l e r d i n g s neue Nocken a n g e f e r t i g t werden .
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D i e neu f e s t g e l e g t e n Ve n t i l z e i t e u sahen w i e f o l g t a u s :
30 : 70° und 70 : 30°. A lso symmetr ische Z e i t e n . D e r Ve n t i l h u b
wurde von d e n O r i g i n a l w e r t e n von 8 , 0 und 9 , 0 mme r h ö h t . S e l b s t ‑
v e r s t ä n d l i c h wurden auch i n d i e s e n M o t o r d i e s ch r äg ve r z ahn t en
S teue r r äue r e i n g ebau t und d a s K u r b e l w e l l e n r i t z e l e r h i e l t z u r
p r ä z i s e r e n E i n s t e l l u n g d e r Steuer räder 3 K e i l n u t e n , d i e j e w e i l s
u m 1200 v e r s e t z t s i n d . Das macht p r a x t i s c h 1/3 Zahn des K u r b e l ‑
wellenritzels au s . S t ö s s e l s t a ngen , Scn lepphebe l ‚ K i p phebe l s o ‑
w i e a i e gesamte Oe l v e r s o r gung wa r en j a ohneh i n i n Ordnung und
w u r d e n n i c h t v e r ä n d e r t .

I n E rmange lung e i n e s E i n p o r t z y l i n d e r k o p f e s mach te i c h m i c h nun
a n den Dopp e l p a r t z y l i n d e r k o p f . Im Ge i s t e sah i c h m i c h nun schon
w i e o e r aus einem g roßen Alumin iumknubb€ l e i n en Z y l i n d e r k o p f f r ä s e n .
D i e s e r Weg endete b e r e i t s m i t oem E r s t e l l e n säm t l i c he r Ze i chnungen .
S o b l i e b e s be im K r a f t s t o f f s p a r e n d e n j doch K l i n g e l e m p fi n d l i c h e n
Graugußkop f . Sowohl e i n - a l s a u c h a u s l a ß s e i t i g wurden d i e Ve n t i l e
und Kana ls w i e b e r e i t s oben g e s c h i l d e r t a b geänoe r t , o am i t nun d i e
Le l s abbe r e i a n d e n Ve n t i l f ü h r u n g e n a u f h ö r t e , ma r s c h i e r t e i c h w i e d e r
z u Daimler-Benz u n d Kau f t e m i r Ven t i l a b d i c h t u n gen vom 3006erter.
Be im Merceous d ienen d i e s e Dich te lemente dazu , das b e l n i c h t am
Ve n t i l s c h a f t v o r b e i in d e n Verbrennungsraum ge langen zu l a s s e n .
B e i meinem Vorhaben e r f ü l l t e n d i e s e D i n g e r d e n g l e i c h e n Zweck,
wenn au c h in umgexeh r t e r R i c h t u n g . Dami t nun d i e Fecerw indungen
0 e r Haa r n aoe l v e n t i l f e c e r n n i c h t t r o cxen l a u f e n und qu i e t s c hen ,
wurden o e l g e t r ä n k t e Filzscnwämmchen in d i e Feae rw i ndungen g e s t e c k t .
D i e s e r T i p p stammt von d e n n enn f a h r e r n und i c h g l a u b e , daß He i n r i c h
T h o r n - P r i c x e r ü b e r d i e s e Raffinessen a n s e i n e r Mo to -Guzz i e i n
s p e z i e l l e s L i e o c n e n s i n g e n k a n n .

D i e Ve r d i c h t u n g wurde m i t 1 = 7 n u r g e r i n g f ü g i g gegenüber d e r
e r s t e n Ance rung e r h ö h t . E s war i n z w i s c h e n Spätsommer 1953, a l s
nun d e r neue Mo to r f e r t i g war und i n d a s F a h r g e s t e l l e i n g e bau t
wu rde . n a c h e i n i g e n K o r r e k t u r e n , wobe i d i e maximale Frühzündung
von 19 a u f 15 mm zurücxgenommen wurde , mern te i c h , daß d e r Mo t o r
w e s e n t l i c h t empe ramen t vo l l e r w a r , o b g l e i c h im un t e r en D r ehzah l ‑
b e r e i c h e i n e müde S t e l l e a u f t r a t , o i c sogar b i s 2.200 Umdrehungen
r e i c n t e . Aber von d a a b gab e s m ä c h t i g Wind . Nach c a . 1.500 k m
wuraen d i e e r s t e n Messungen g em a c n t . B e i 135 b i s 140 Km g i n g nun
d i e K u p ; l u n g d u r c h u n d d e r M o t o r d r e h t e l u s t i g h o c h .

„ a s t u n , s p r a c h Zeu s ‐ nupp l u n g s l ame l l e n , D r u c x f e o e r ( d i e Kupp l ung
wurde m i t e i n e r D r u c x f e o e r a u s g e s t a t t e t ) u n d s o n s t i g e m i n z e l t e i l e
s i n d v0 l l acmmen in O r d n u n g . wenn m i c h nun n i c h t a l l e s t ä u s c h t e ,
h a t t e n doch 0 i e hennmaschinen o i e g l e i c h e n Kupplungen w i e d i e g e ‑
bau ten Se r i enmooe l l e , l e o i g l i c h d i e b o o o e r t e r uno s i e b ä o i g e r
Se i tenwagenrennmascn inen h a t t e n e i n e g r ö ß e r e Kupp lung e r h a l t e n ,
oa o i e zu übe r t r a genoe L e i s t u n g ooch etwas zu hoch wu r de . De r
070er Rennmotor ( s . T i t e l b i l u 0 e r B a l l n u pe 1/09) i s t m i t 118 mm
Hub s c h o n e i n Hanmer und i c h ahn te , daß NSU wußte, warum s i e f u r
d i e b oode r t e r CSL, d i e im wesen t l i c h e n f ü r 3 e s pannbe t r i e b ausge ‑
l e g t w a r , e i n e A n d e r u n g vornanm.

w e i l a l s P r i m ä r a n t r i e b b e i d i esem NOU€LÄ e i n e D u p l e x x e t t e ve rwen ‑
d e t w u r d e , mußte e i n neues K u r b e l w e l l e n r i t z e l a n g e f e r t i g t we r den .
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So e i n f a c h d i e s e Ange legen ‑
h e i t z u s e i n s c h i e n , son um ‑
f a n g r e i c h waren abe r d i e
A n o e r u n g e n .

E i n Benann te r v o n m i r h a t t e
nun s o e i n i g e s u b e r me ine
B a s t e l a r b e i t m i t e r l e b t und
b r a n n t e nun d a r a u f , m i r u n d
me i n e r NSU m i t e i n e r s o
s c h n e l l e n BMW RM 50 I I den
Garaus zu machen. Aber 1.
Kommt es ande rs und 2 . a l s
man d e n k t . - Das Krä f temes ‑
sen Konnte beg i nnen . Schon
im S t a r t und im Bes ch l e un i ‑
gung sbe r e i c h d e r e i n z e l n e n
Gänge w a r me i n Go l d s t ü c k d e r
BMW u m e i n i g e s vo r aus . A u f
d e r Autobahn - damals Konnte

H i e r i s t d e r we i t g ehend se l b s t gebau t e
M o t o r m i t geände r tem Hub/Bohrungsver‑

. h ä l t n i s h ö h e r e r Ve r d i c h t u n g und v e r ‑
m a “ “°°“ a u f ° " “ “ “ “ bessertém Ve n t i l t r i e b . De r Tank i s td i e Fah rzeuge z a h l e n - f a nd
nun das große nennen s t a t t .
Lang l i egend in e i n e r R i c h t u n g 153,3 und a u f d e r R ü c x f a h r t s tanden
immer no ch 151,7 a u f d e r S t o p p u h r . Nun s tand d e r W i n t e r v o r d e r T ü r e ,
s o daß e i n 3 . Rad he rmuß t e . D e r Se i t e nwagen , d e r nun b e i d i e s e r Ma ‑
s c h i n e m i t e i n g e h a n d e l t wu rde , war n u r n o c h S c h r o t t , s o daß i c h m i r
e i l e n d s e i n e n S t e i b ‐Se i t e nwage n S 500 z u l e g t e . Anschlüsse a n f e r t i g e n ,
Anschlusse b i g e n , schweißen w i e gehabt und w i e b e r e i t s e r l e b t .
- was me i n t I h r , was das Gespann m i t K o f f e r , M u t t i und a l l e s , was
zum Ur laubsgepäcx da zugehb r t , l i e f ? I n Wo r t e n : e i n hunde r t f ü n f u nd ‑
zwanz i g K i l om e t e r .

n o c h O r i g i n a l .

M i r f ä l l t da so e i n e n e t t e E p i s o d e e i n . 1954 besuchte i c h m i t e i n em
F r euno d a s Sol i tüde-Rennen in S t u t t g a r t u n d zwar "Grosse r P r e i s von
Deutsch land" 1954. a u f d e r R ü c k f a h r t im Raum P fo r zhe im r ü c k t e n w i r
m i t dem Gespann s o peu a peu e i n e r Zündapp K S 601 , e b e n f a l l s m i t
e i n em S t e i b - S e i t e n w a g e n S 500 a u f . Obwonl n e r K S bo1-Mann ohne S e i ‑
t e nwagenpas sag i e r u n d f e h l c n o e r « i n o s chu t z s che i b e a l l e s ve r s u ch t e ,
s i c h b e i u n s im W i n d s c h a t t e n z u h a l t e n , e n t fl e u c h t e n w i r , wenn au c h
n u r m i t e i n e r 5 - 1 0 Km höhe r e n S p i t z e n g e s c h w i n d i g x e i t .

I o n oenxe o f t wehmü t i g a n d i e s e 1 - Z ; l i n d e r z u r ü c x , a b e r s o i s t e s
j a m e i s t e n s , wenn man e twas abgegeben h a t , s e h n t man s i c h umsomehr
danach .

w i e nun a l l e s 1oo%ig i n Ordnung w a r , s t e l l t e s i c h doch e i n gesunde r
A p p e t i t h e r a u s . I m 0 r i g i n a l z u s t a n c u n d d e n v e r f ü g b a r e n 2 2 PS b r a u c h ‑
t e d i e OSL im So l o b e t r i e b g a r a n t i e r t n i c h t meh r a l s 5 , 0 L t r . S u p e r ‑
k r a f t s t o f f . S e l b s t i m h ä r t e s t e n S e i t e n w a g e n b e t r i e b h a n d e l t e s s i c h
um e i n Kuns t s t ü c x mehr a l s 6 L t r . d u r c h d e n Ve r g a s e r l a u f e n zu l a s ‑
sen. A u f g r u n d me i n e r einechneiceneen A n o e r u n g e n h a t t e i c h zwar e i n
n e t t e s uuentchen L e i s t u n g e r h a l t e n , d am i t g i n g n a t ü r l i c h auch m e i n
s p e z i fi s c h e r K r a f t s t o f f v e r b r a u c h i n d i e Höhe.

Wie h e i ß t es so schön "we r D - Z u g f ä h r t , s o l l Zuschlag z a h l e n " . De r
Ve r b r auch l a g im So l obe t r i e b zwischen 6 , 0 und b , b L t r . S u p e r .
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I m S e i t e nw a g e n b e d u r f t e e s k e i n e r besonderen H e t z e r e i um 8 , 0 s o g a r
9 , 0 L t r . K r a f t s ; o f f i n e tnsp rechenden k i l o k a l o r i e n und PS umzuwan‑
d e l n . A l l e r d i n g s habe i c h i n e i nem E x t r em f a l l 9 , 5 L t r . v e r f a h r e n .
B e i d i e s e r J a g d h a t t e i c h nach g r ü n d l i c h e r R e i f e n i n s p e k t i o n a n meinem
e i g e n e n Ve r s t a n d g e z w e i f e l t - D e r Weg d e r E r k e n n t n i s ! ! - D i e Qu i n t e s ‑
senz O d e r d a s F a z i t d i e s e r Ge s c h i c h t e b e d i n g t w i e d e r e i n e Ä n d e r u n g ,
und zwar e i n e n g röße ren K r a f t s t o f f t a n k u m e i n e n g r ö ß e r e n A k t i o n s ‑
r a d i u s z u e r z i e l e n . B e i e i nem K r a f t s t o f f v e r b r a u c h von 6 , 0 L t r . r e i c h t
d e r I n h a l t des 12,0 L t r . fassenden O r i g i n a l t a n k s i m g ü n s t i g s t e n F a l l e
200 km. I c h be s o r g t e m i r e i n e n b e s c h ä d i g t e n Georg ‐Meyer -Tank , d e r
a u f e i n e r v e r u n f a l l t e n BMW saß. De r Tankboden wurde en t sp rechend
dem Kipphebelgehäuse a n g e f e r t i g t . Wenn s i c h d e r Tank i nha l t du r ch
d i e s e Anderung v o n 2 4 a u f 1 9 L t r . v e r k l e i n e r t e , s o e r g a b s i c h durch
d i e s e s Mehr e i n um c a . 100 km w e i t e r e r Ak t i ons rad i us . w i e nun a l l e s
s o e n d g ü l t i g f e r t i g w a r und das Mo t o r r ad l i e f und l i e f , b e s t e l l t e n
w i r uns b e im K l a p p e r s t o r c h Nachwuchs. Wahrscheinl ich i s t d i e s e s auch
da r a u f zu rückzu füh ren , daß p l ö t z l i c h genug Z e i t da w a r . Oder ???

Das nun f e r t i g e Gespann wurde v e r k a u f t und d e r B e s i t z e r kam immer
w i e d e r zu m i r um von den Heldenta ten, d i e er und s e i n e NSU v o l l ‑
b r a c h t h a t t e n , z u e r z ä h l e n . A l l z u o f t h ö r t e i c h immer w i e d e r v on
a l l e n mög l i c hen S t e l l e n , was das f ü r e i n unheiml iches Ge f ä h r t s e i .
Abe r, w ie im menschl ichen Dase i n , g e h t a u c h das M a t e r i a l , und w i e
i n d iesem F a l l e , d i e gu t e a l t e NSU den Weg a l l e n F l e s i c h e s . V i e l ‑
l e i c h t fi n 0 e t s i c h e i n T e i l d i e s e r Ma t e r i a l i e n b e r e i t s r e g e n e r i e r t
i n e i n em neuen Fa h r z e u g w i e n e r . Man k ö n n t e sen t imen ta l werden , wenn
man auch i n d i e s e r & i c h t u ng p h i l o s o p h i e r e n würde .

?.R.J).

nennspor t in h o l l a n d

Während b e i u n s in ueu tsch land auch in d iesem uahr d i e nennspor t=
v e r a n s t a l t u n g e n n i c h t zah l r e i c he r geworden s i n d , h a b e n w i r i n
Ho l land e i n e s t a r k e Lunahme von motorradrennen zu ve r ze i chnen .
A l l e r d i n g s i s t d a r a n n i c h t d e r KNMV, d e r K ö n i g l i c h N ieder länd ische
mo t o r s po r t Verband b e t e i l i g t , s o nde r n e i n e k l e i n e Gruppe rennspor t=
b e g e i s t e r t e r n o l l ä n de r, d i e in Zusammenarbeit m i t e i n z e l n e n Gemein=
den und d o r t ansäss igen Clubs, das müssen n i c h t u n b e d i n g t Motorrad=
c l u b s s e i n , nennen am wochenende e r s t e l l e n .
n i e I n i t i a t o r e n s i n d k e i n e b e r u f sma n a g e r , sonde rn s i e f ü h r e n d i e s e
emsige r ä t i g k e i t in i h r e r f r e i z e i t am Wochenende du r c h .
F ü r unsere M i t g l i e d e r , d i e d a r a n i n t e r e s s i e r t s i n d , w o l l e n w i r
h i e r e i n i g e wermine a u f f ü h r e n . u e r E i n t r i t t b e i d i e s e n Ye rans t a l =
t u ngen k o s t e t du rchweg 4 Gulden. ds l a u f e n Rennmaschinen a l l e r
Klassen u n d Klassen f ü r Ser ienmaschinen. B e g i n n d e r Rennen j e w e i l s
am vonn tag um 15.00 Uh r .
24 . August 1969 vessem-nindhoven
50. Aug u s t 1969 « lag twedde ,ös t l . v.Assen
?. September 69 o o e r e n d o n k , Weert-mindhoven
1 4 . September 69 Gulpen
21 . September 69 b t . Michelgestel /S Her togenbosch B

«ü. .
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VETLRANEN-THEFFLN IN HARDT AM

D e r V o r t e i l von K l e i n - gegenüber G r o ß v e r a n s t a ; t u n g e n l i e g t
z w e i f e l l o s d a r i n , daß d e r V e r l a u f s o l c h e r T r e f f e n k e i n e s f a l l s
d i e H e k t i k a u f w e i s t , d i e b e i Ve r a n s t a l t u n g e n g r ö ß e r e n Umfangs
n i c h t zu ve rme iden i s t .
E i n w e i t e r e r P l u p u n k t , man k a n n s i c h i n a l l e r Ruhe d i e g e z e i g t e n
Masch inen ansehen und d a b e i n o c h den B e s i t z e r s p r e c h e n .
Das w i c h t i g s t e i s t j e d o c h , daß d i e j e n i g e n , d i e kommen, das n ö t i g e
I n t e r e s s e m i t b r i n g e n und k e i n e Gaud i e r w a r t e n .

Kamen i m l e t z t e n J a h r übe rw iegend s i g e n b a u t e n , s o s tanden d i e s e s
J a h r d i e Ve t e r a n e n i m Vo r d e r g r u n d .
Auch das N e t t e r w a r b e s s e r a l s i m V o r j a h r , e s w a r warm, l e i d e r
etwas g e w i t t r i g .
Z u r O r g a n i s a t i o n i s t z u sagen, daß s i e r e i b u n g s l o s k l a p p t e .
E i g e n s f ü r das T r e f f e n h a t t e d i e Gemeinde H a r d t e i n e Runds t r ecke
zur Ve r f ü g u n g g e s t e l l t . D i e S t r e c k e w a r a s p h a l t i e r t , dazu a b g e s p e r r t
u n d ohne S t e i g u n g .
U b e r S t e i g u n g e n muß man s i c h i m k l a r e n s e i n , daß s i e k e i n e s f a l l s
n o t w e n d i g s i n d . S o mancher V e t e r a n i s t e i n f a c h z u schade, u m i h n
an e inem B e r g zu Schanden zu f a h r e n .

B e w e r t e t wurde n a c h f o l g e n d e m Schema:
1 .  b r i g i n a l i t ä t
2 . L p t i s c h e r Zus tand d e r Maschine
5 .  B a u j a h r
4 . F a h r b e r e i t s c h a f t d e r Masch ine

K l a s s e 1 b i s B a u j a h r 1910, K lasse 2 b i s B a u j a h r 1928 und Klasse 3
b i s B a u j a h r 1945.

T r o t z e i n e s G e w i t t e r s c h a u e r s d e m o n s t r i e r t e n 2 0 Ve t e r a n e n i h r e
F a h r b e r e i t s c h a f t a u f dem 1 k m l a n g e n Rundkurs d e r d r e i m a l z u d u r c h ‑
f a h r e n w a r . S e i es n i e Zwe izy l i nder ‐DKW, das N e a r - a - c a r , o i e SCHUTT‑
HOFF, d i e NSU von Stumpen a d d i e , u i e ABINET o d e r d a s UT-Gespann m i t
B l a c k b u r n - M o t o r, s i e h i e l t e n a l l e d u r c h .

S o w u r d e n n a c h d e r F a h r s r ü f u n g f o l g e n d e S i e g e r e r m i t t e l t :

S i e g e r d e r K l a s s e b i s B a u j a h r 1919:
H e r r 0h lsch läger a u s S t u t t g a r t a u f ABINBT B j . 1204
S i e g e r d e r K l a s s e b i s B a u j a h r 1228:
H e r r S i e g f r i e d E t t w e i n aus K ö n i g s f e l d a u f NSU B j . 1928
S i e g e r d e r K l a s s e b i s B a u j a h r 1945:
H e r r Josenh T h i e l aus R h e i n d ü r k h e i m a u f TDKNAX_Ej. 1222
Den 2 . P l a t z i n d e r K lasse b i s B a u j a h r 1945 b e l e g t e :
n e r r 5ehönle aus T u t t l i n g e n a u f s e i n e m UT-Gesnann

Den 2 . P l a t z i n d e r K l a s s e b i s B a u j a h r 1928 b e l e g t e :
Mons ieu r K a r l aus B a r r a u f N e a r - a c a r B j . 1226
B e k a n n t l i c h w a r c a s T r e f f e n auch f ü r E i g e n b a u t e n u n d t o l l e V ö g e l
g e d a c h t , t o l l e V ö g e l s i nd s e l t e n e Mo to r räde r, d i e n i c h t z u r
K a t e g o r i e d e r Ve t e r a n e n z ä h l e n .
L e i d e r w a r n u r e i n E i g e n b a u gekommen, s o fi e l d e r S i e g k o n k u r r e n z l o s
a n : R o l f Jauch a u s Bao Dür rhe im a u f b K fi ‐ n i g c n b a u .
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S i e g e r ce r t o l l e n Vöge l : e i n 600 ccm h i n z y l i n d e r No r t on ‐Gespann
a u s a e r S c hwe i z . Beachßenswert w a r a e r Zus tand d i e s e r Masch ine ,
s i e sah aus w i e a u s dem L a d e n .
D e r B e s i t z e r i e t H e r r J a b e r g a u s W i n t e r t h u r .
S o g i n g a u c h d i e s e s T r e f f e n v i e l z u s c h n e l l z u Ende. I c h g l a u b e ,
daß e s s i c h f u r j enen g e l o h n t h a t , d e r o a b e i w a r .

BMW R‐75 B i l d 4) TRIUMPH

_ zigtzfigiäsä'
F e r e t BJ'1904 Motosacnoche
mEAR‐A-CAR M o t o r B j . 1 9%
BJ' 1926 " 5) NLbGULA

33.1919
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STEANFAHRT ZUR RUINE NALJAU BEI HARDT
AM . u . 8 . 6 . 1 6 .

E i n unangenehmer B e g l e i t e r v o n Ve r a n s t a l t u n g e n u n t e r f r e i em
Himmel , i s t zwe i f e l s o h n e strömender Regen .
S o machten auch d i e t i e f h ä n g e n d e n Wolken über dem Schwarz ‑
wa l d d i e Te i l nahme an d e r S t e r n f a h r t zu e inem Un te rwasse r ‑
e r l e b n i s e r s t e r Güte.
N i c h t e i nma l das r i e s i g e Feue r im B u r g h o f k o nn t e v e r h i n de r n
dassder Regen z u r P e r f e k t i o n kam.
5 5 Au t o r e i f e n sowie e i n Raummeter Ho l z wurden v e r h e i z t e s
war zwar s e h r warm au c h d i e Würste u n d das B i e r aus dem Fass
schmeckte a u s g e z e i c h n e t , a b e r a n St immung war n i c h t z u denken.
A l s d e r n g e n ‚ t r o t z Sch impfens n i c h t nach l i e s s wurde d i e V e r ‑
a n s t a l t u n g ku rze rhand i n den S a a l des C l u b l o k a l e s v e r l e g t .
H i e r war e s doch w e s e n t l i c h g em ü t l i c h e r .
T r o t z des s c h l e c h t e n We t t e r s „ a r d i e B e t e i l i g u n g a n d e r S t e r n ‑
f a h r t r e c h t g u t . E s w u r d e n auch zum T e i l r e c h t b e a c h t l i c h e
S t r e c k e n z u r ü c k g e l e g t . S o wunden f o l g e n d e S i e g e r e r m i t t e l t :

S i e g e r i n d e r K l a s s e Günter Pau l
b i s 10 PS Eisenbach

a u f He rcu les
C h r i s t i a n
B i t t l i n gm a y e r
Buchenberg
a u f Honda

de n 2 . P l a t z b e l e g t e

S i e g e r i n d e r K l a s s e
b i s 20 PS Werner Trommer

S t a f f e l s t e i n
a u f NSU‐MAX

den 2 . P l a t z b e l e g t e Hermann T r i c h t i n g e
T r o s s i n g e n
a u f BMW'

S i e g e r i n d e r n l a s s e J ö r g Sp r ang
b i s 25. P S S t u t t g a r t

Horex-Gespann
den 2 . P l a t z b e l e g t e J i e tmar k l i n g e r

H a r d t
Horex-Reg ina

S i e g e r i n d e r K l a s s e I n g o S c hu l t e s
b i s ( a n 25 PS ) - ‚ „ ' Worms

BMN R 69 S
den 2 . P l a t z b e l e g t e H e r b e r t R i p p e r

Wangen
Honda CB 450

So v e r g i n g d e r Samstag zwar n o c h g emü t l i c h j e d o c h ohne Spuk
u n d S c h l o s s g e i s t .

D e r Sonn t ag b r a c h t e d i e e r s t e Übe r r a s chungzö t r ah l ende r Himmel.
Schade um den Samstag m i t d e r v i e l e n Mühe und A r b e i t dem schönen
Z e l t p l a t z u n d dem v i e l e n mehr n a J a Schwamm drübe r.
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Die zwe i te Ü b e r r a s c h u n g w a r e i n F i a t aus S t u t t g a r t d e r g e r a d e
d e n B e r g h e r a u f k r o c h .
Wi r verabschiedeten g e r a d e e i n e n F r e u n d aus V e l b e r t a l s er a n ‑
h i e l t und nach dem Weg z u r Ruine f r a g t e .
L e i d e r a l l e s a b g e s o f f e n e r k l ä r t e n w i r i h m . D a r a u f h i n meinte e r
das wäre s e h r schade, denn es kämen c a . 20 Motor räder v o n S t u t t ‑
g a r t n a c h H a r d t .
S c h l i e s s l i c h waren w i r b e r e i t d i e Ve r a n s t a l t u n g nochmals
z u  b e g i n n e n .
Gesagt g e t a n s c h n e l l war d e r F i a t m i t Würsten Hähnchen u n d Ge ‑
t ränken be laden.
Au f d e r Ruine b rann te s o g a r noch das Feue r, schne l l wurde O r d ‑
n u n g g e s c h a f f t u n d d i e B r u z e l e i k o n n t e b e g i n n e n .
S o e r l e b t e dann doch noch e i n e ganz hübsche Anzah l von M o t o r ‑
r a d f a h r e r n e i n p a a r schöne S t u n d e n a n einem,und d a s d a r f man
w o h l sagen schönen u n d romant ischen O r t .
Während d i e s e r Z e i t wu rde a u c h d e r ent täuschende Samstag v e r ‑
g e s s e n .
Um 48.00 U h r war d e r ganze Spass zu Ende. Wi r waren ganz Schön
r u s s i g u n d d r e c k i g a b e r u m s o g l ü c k l i c h e r dass d i e Ve r a n s t a l t u n g
doch n o c h e i n e n g u t e n A b s c h l u s s g e f u n d e n h a t t e .

A .H .

E i n n e t t e s E r l ebn i s

Man k a n n a u f o i e BMW s c h i m p f e n , w i e man w i l l , a b e r n i e BMW-Fahrer
a c h t e n i h r e Masch inen u n d j e d e r f r e u t s i c h , e i n e n F a h r e r s e i n e r
b l a u - w e i s e n Marke z u t r e f f e n . B e i e inem k l e i n e n A u s fl u g ü b e r d i e
Schwarzwaldhochstraße m a c h t e n w i r a u f dem K n i e b i s b e i F r e u d e n ‑
s t a c t e i n e k u r z e H a s t . P l ö t z l i c h t r a t e i n k l e i n e r Junge m i t e i n e m
T e l l e r v o l l h e r r l i c h e r 5 r c b e e r e n z u u n s , m i ß t r a u i g w i e w i r nun mal
s i n d , c a c n t e n w i r , n e r Junge w i l l uns s i e B e e r e n z u e inem v i e l l e i c h t
locxcnden P r e i s a n d r e h e n . K l a u s und i c h waren s o f o r t a u f Abwehr e i n ‑
g e s t e l l t . D e r J u n g e s a g t e , d i e ä r d b e e r e n Kommen v o n meinem V a t e r
u n d d e r n u t e i n e B&W. a u f dem P a r k p l a t z g i n g e i n H a l l o l o s , d e r g e ‑
n a n n t e V a t e r s t a n d n e b e n s e i n e m 2000er BMW u n d r i e f , w i r s o l l t e n uns
n i e B e e r e n s c h m e c x e n l a s s e n , e r h a t t e n o c h e i n e BMW R 0 9 S z u Hause
u n d wäre l e i u e n s c h a f t l i c h e r M o t o r r a o f a n r e r . a u c h wurde e r s i c h r i e ‑
s i g f r e u e n , u n t e r w e g s e i n e n B&W-Fahrer zu t r e f f e n . d i r waren ü b e r
o i e s e B e g e o e n n e i t s o e r s t a u n t uno e r f r e u t , daß i c h s i e g l e i c h z u
P a p i e r b r i n g e n muß. L e r H e r r , c a . 5 0 J a h r e , w o h n t i n A l t e n s t e i g
/Scnuarzwald. Ereunce s e i n mal e h r l i c n - i s t Euch so e twas schon
e i n m a l p a s s i e r t ?

u c l f g . H d t h e r
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P fi n g s t f a h r t i n s E l saß

P fi n g s t e n s c h e i n t d e r H a u p t v e r a n s t a l t u n g s t e rm i n a l l e r Mo t o r r ad ‑
v e r e i n i g u n g e n z u s e i n . D i e s e s J a h r fl a t t e r t e n B i n l a d u n g e n von
ü b e r a l l h e r i n s Haus und d i e Wahl wa r - s chwe r. Da wa r e i n F r eund ‑
scha f t sbesuch in Ve l b e r t , H a r r i s Z e l t t r e f f e n i n G . G . , d i e H o r e x ‑
S t e r n f a h r t Bad Homburg, T r e f f e n i n Me l n i k , München und B a r r E l s a ß .
Vo r ge sehen h a t t e i c h , n a c h Groß‐Gerau zu f a h r e n , d u r c h d i e K r a n k ‑
h e i t m e i n e r F r a u fi e l d i e s fl a c h . n s b l i e b n u r n o c h e i n e k u r z e
F a h r t ü b r i g . B a r r war am n ä c h s t e n , a l s o g i n g e s d o r t h i n . S c h n e l l
t r a f e n s i c h noch e i n p a a r I n t e r e s s e n t e n aus unserem Ve r b a n d , d i e
auch m i t f a h r e n w o l l t e n . A m Sams tag k a m e n dann u m 12°° d e r Hermann
aus T r o s s i n g e n , d e r K l a u s a u s Schramberg , und d e r S i e g f r i e d aus
Ren f r i t z h a u s en z u m i r .
E i n e 1/4 S t d . s p ä t e r waren w i r a u f d e r R e i s e . D ie F a h r t f ü h r t e
du r chs K i n z i g t a l ü b e r Schwe ighausen , E t t enhe immüns t e r, E t t e n h e im
a n d e n R h e i n . D i e S t r e c k e i s t l a n d s c h a f t l i c h h e r r l i c h ; d a das
We t t e r s i c h v o n d e r s chöns t en S e i t e z e i g t e , wa ren w i r a l l e m i t u n s
und d e r W e l t z u f r i e d e n und schworen f e s t d a r a u f , daß das Mo t o r r a d ‑
f a h r e n doch e i n e f e i n e Sache i s t . A m d h e i n mußten w i r a u f d i e Fähre
wa r t e n und besahen u n s Hermanns d i c k e Ba c k e . Dem war e i n e weepe
zw i s c h e n den Helm g e fl o g e n . ( D i e V i e c h e r können s i c h auch g a r n i c h t
an d e n Rech t s ve r k eh r gewöhnen). Vom Rh e i n b i s B a r r waren es n o c h
2 0 km. E s z e i g t e s i c h , daß d i e F ranzosen e i n m o t o r r a d b e g e i s t e r t e s
Vo l k s i n d . Uns w i n k t e n b e i d e r F a h r t d u r c h d i e O r t s c h a f t e n v i e l e
E inwohner z u u n d f r e u t e n s i c h , ma l e i n p a a r Mo t o r r ä d e r v o r b e i ‑
brummen zu h ö r e n . In B a r r wohn t d i e F a m i l i e K a r l . H e r r K a r l i s t
v i e l e n v o n u n s e i n B e g r i f f , d a e r e i n e 1000er V i n c e n t und mehrere
se l tene Ve t e r a n e n f ä h r t , m i t d e n e n e r dann a u c h a u f v i e l e n Ve r a n ‑
s t a l t u n g e n z u t r e f f e n i s t . I c h wa r schon v i e l e Male b e i K a r l s und
z ä h l t e schon zu d e n a l t e n Bekannten, meine d r e i Freunde waren das
1 . Mal d o r t und s taunten n i c h t s c h l e c h t , a l s i h n e n Monseur K a r l
se i ne Schä tze v o r f ü h r t e : D a s i n d n i c h t n u r d i e 2 1000er V i n c en t ,
sonoern m i t v i e l L i e b e h a t e r s i c h e i n k l e i n e s Ve te ranenmuseum e i n ‑
g e r i c h t e t . Das G l a n z s t ü c k i s t e i n De ‐L i o n -Bou t o n ‐D re i r a d aus dem
J a h r e 1897. D i e s e s s e l t e n e F a h r z e u g i s t n o c h h e r v o r r a g e n d i n Schuß
und h a t s e i n e n P l a t z im Wohnzimmer. Im "Ve t e r anens t a l l " s t e h e n um
n u r e i n i g e zu nennen, e i n Motosacoche ( V-Mo t o r ) a u s dem Jahre 1916,
e i n Peugeo t 1910, e i n N e r a c a r von 1920, e i n D-Rad m i t Bo xe rmo t o r
v on 1923, 1 ABC, e i n e Wanderer Ka r dan , 1 Te r r o t und v i e l e andere
r a r e Sachen. Monseur K a r l sammelt e i f r i g u nd so bekam i c h b e i j e ‑
dem Besuch etwas Neues zu sehen . Nach und nach t r a f e n immer mehr
Mo t o r r a d f a h r e r b e i K a r l s e i n , von d o r t aus f u h r e n w i r gemeinsam
zum Ra t hau s , dem e i g e n t l i c h e n O r t des T r e f f e n s . D e r B ü r g e r m e i s t e r
ha t bden g roßen Saa l z u r Ve r f ü g u n g g e s t e l l t und d i e j ungen L e u t e des
C lubs haben Sandwich und Ge t r än ke v o r b e r e i t e t . Jede r Te i lnehmer b e ‑
kam f ü r s e i n e DM 1 0 , - ‐ Nennge ld : 1 schöne P l a k e t t e , 1 Sandwich und
wah lwe i se 1 F lasche gu ten e l s a ß e r Wein, o d e r 2 F laschen B i e r , o d e r
2 F r u c h t s ä f t e . D i e O r g a n i s a t o r e n d e s T r e f f e n s haben s i c h s e h r v i e l
Mühe gegeben , e s w a r a l l e s n e t t o r g a n i s i e r t , man muß s t a u nen ,m i t
w i e v i e l E i f e r d i e jungen L e u t e d i e Sache i n d i e Hand nehmen.
L e i d e r wurde das ganze T r e f f e n d u r c h d i e R ü p e l h a f t i g k e i t e i n i g e r
Mo t o r r a d f a h r e r d e s MCGe ro l d sec k ( L a h r ) ü b e r s c h a t t e t . waren doch
d i e B r ü de r m i t c a . 3 0 Mann e r s c h i e n en , t r a t e n m i t H a l l o i n den Saa l ,
h o l t e n i h r e F lasche Wein u n d wa1mten i h r e käusche a u f , d i e s i e s i c h
u n t e r w e g s g e h o l t h a t t e n . E s f o l g t e m i t c a . 100 Phon: "Warum i s t e s
am Rhe in so schon " , u n d danach f u h r d e r ganze Haufen a u f d e n Z e l t ‑
p l a t z . E i n e s d e r n e t t e n Mädchen d e s B a r r e r C lubs f u h r m i t e i n em d e r
L a h r e r u n d a u s g e r e c h n e t m i t dem, d e r d e n g r ö ß t e n Rausch und d i e v e r ‑
gammelste Masch ine h a t t e ; E i n e R e g i n a , b e i d e r man v o r O e l d i e F a r ‑
b e n i c h t mehr e rkennen k a n n , j e d o c h d a s Ge t r i e b e d u r c h d a s z e r s c h l a ‑
gene Gehäuse s a h .
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D e r h i n t e r e K o t fl ü g e l f e h l t e a u c h . B e i d e r d ü c x f a h r t vom Z e l t p l a t z
v e r u n g l ü c x t e n c i e b e i d e n . Zum G l ü c k f ü r d a s Mädchen p a s s i e r t e n i c h t
v i e l . L a s h ä t t e n i c n t s e i n b r a u c n e n .
Abencs f ü h r t e man i m Saa l F i l m e v o r : M o t o c r o s s l ä u f e i n f r a n k r e i c h ,
S t o c a r r e n n e n u n d zum Sch luß l a c h t e man n o c h ü b e r e i n e n C h a r l y ‑
C h a p l i n ‐ F i l m .
Am Abend t r a f e n von unserem Verband n o c h d e r N a g e l L u d w i g und H e r r
h e t z m a i e r e i n . Eugen Schanz und H e r r v o n R a t k y h a t t e man a n d e r
G r e n z e z u r ü c x g e s c h i c x t , d a s i e k e i n e g r ü n e Ve r s i c h e r u n g s k a r t e d a ‑
b e i h a t t e n u n d d e r Z ö l l n e r z u f a u l w a r , e i n e n Ta g e s s c h e i n z u s c h r e i ‑
b e n .
« i r saßen a m Abend noch e i n e ganze Wei le b e i m G e w ü r z t r a m i n e r i n
e inem g e m ü t l i c h e n L o k a l u n d u n t e r h i e l t e n u n s - worüber wohl? U b e r ‑
n a c h t e t haben w i r a l l e b e i K a r l s , t e i l w e i s e i m Z e l t o d e r i m Z i m n e r,
0 e r hermann s c h l i e f i m " Ve t e r a n e n s t a l l " zw ischen d e n Ve t e r a n e n und
e r z ä h l t e a m a n d e r e n M o r g e n , daß sich d i e a l t e n M o t o r r ä d e r i n d e r
n a c h t g e s t r i t t e n h ä t t e n , w e r d e r A l t e s t e i s t , e r h ä t t e d i e V e t e r a ‑
nenspracne g u t v e r s t a n d e n . V i e l l e i c h t l a g e a u c h am Gewürz t raminer?
Morgens w o l l t e j e d e r d e n To n ces S c o t t h 0 r e n , n u r d e r C o l l y von
H . K a r l n i c h t , soba ld d e r K i c n s t a r t e r g e t r e t e n w u r d e , b e l l t e und
j a u l t e d e r Hund . A l s d i e Masch ine dann a n s p r a n g u n d l o s h e u l t e , sah
man d e n C o l l y n i r g e n d s m e h r. Nach d e m F r ü h s t ü c k v e r a b s c h i e d e t e n w i r
u n s , b i s a u f K l a u s und L u d w i g , d i e b l i e b e n b i s zum Abend d o r t und
b e r i c h t e t e n , daß b e i d e r gemeinsamen A u s f a h r t a u f e i n Sch loß noch
e i n dummer U n f a l l d u r c h b löde R a s e r e i e n t s t a n d e n s e i .
W i r s i n d a l l e g u t n a c h Hause gekommen und w e r d e n uns m i t unseren
neuen Freunden w o h l w i e d e r mal im E l s a ß t r e f f e n , denn d o r t i s t d i e
G e m ü t l i c h n e i t z u Hause . S o l l t e e i n e r d e r L e s e r e i n e n g r o ß e n F a h r ‑
d r a n g empfinden und we iß K e i n Z i e l , so emp feh le i c h e i n e F a h r t
d u r c h d i e r o m a n t i s c h e n S t ä d t c h e n d e s E l s a ß .

D .  K l i n g e r
L i n e r u n t e r uns

J e d e r V e r e i n o d e r C l u b h a t u n t e r s e i n e n M i t g l i e d e r n e i n O r i g i n a l .
B e i u n s i s t d a s d e r " d e y " - m i t b ü r g e r l i c h e m Namen: S i e g f r i e d
n t t w e i n . V i e l e d e r L e s e r w e r d e n i h n K e n n e n , z u r Genera lve rsamm ‑
l u n g f ü h r t e e r s e i n e D i a s v o r und fi e l d u r c h s e i n e H i l f s b e r e i t ‑
s c h a f t a u f . K u r z u n d g u t , s i e h t man e i n e n Honda- CB 250-Fahrer
m i t S tumpen, B e l l s t a f f - T r o j a n z u g m i t z u w e i t e m Hosenboden €der
h ä n g t b e i m Fahren s t e t s ü b e r d e m H i n t e r k o t fl ü g e l d e r Honda. und
zu l a n g e n Hosenbeinen, VL - Nummer - dann i s t d a s d e r E d d y.
Verwechse ln Kann man d e n n i c h t . Zu Fuß beweg t e r s i c h m i t s c h w i n ‑
g e n g e f e c e r t e n K n i e n , s o daß s e i n e h e m a l i g e r L e u t n a n t s t e t s s a g t e :
" J ä g e r E t t w e i n , S i e l a u f e n w i e e i n M u l i " . L a c h t man ü b e r Eddys
Aufmachung, so bexommt man e r s t Lachk rämp fe . wenn man s e i n e S t o r y s
h ö r t . L i n e möchte i c h h i e r zum Bes ten geben :
Addy und s e i n Cous in , d e r C h r i s t i a n , f u h r e n nach Hockenheim. D o r t
s t e l l t e n s i e f e s t , daß z n a r etwas P l a t z zum S i t z e n a u f d e r T r i b ü n e
w a r, a b e r d a munte n o c h d a s S t a t i v f ü r den F o t o a p p a r a t und d e r
ganze Klamot tenxram u n t e r g e b r a c h t w e r d e n . V o r i h n e n I t a l i e n e r ,
h i n t e r i h n e n I t a l i e n e r , e i f r i g d i s K u t i e r e n d , w i e man e s b e i d e n
t e m p e r a m e n t v o l l e n S ü d l ä n d e r n gewöhnt i s t . Eddy h o l t e e i n e s u p e r ‑
große Büchse B ismarxhe r inge a i s dem Rucksack . C h r i s t i a n und er
m u r k s t e n m i t dem iaschenmesser d i e Bücnse a u f . D i e H e r i n g s b r ü n e
s p r i t z t e in d e r Gegend herum, es r o c h w i e im hamburger H a f e n .
D i e I t a l i e n e r wurden immer s t i l l e r und e i n e r n a c h dem anderen v e r ‑
l i e ß d i e T r i b ü n e . F i s c h mogen d i e ansche inend n i c h t . Eddy s t e l l t e
das S t a t i v a u f und h a t t e P l a t z in Massen. B e i m n ä c h s t e n Hockenheim ‑
rennen w i r d w i e d e r H e r i n g mitgenommen, v e r s i c h e r t e m i r E d d y.

D .  K l i n g e r
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Zum e r s t e n mal t ü r u n s t u e u » s c n e ) z u i l a b e u , a l l e r d i n g s n u r a u f nem
P a p . t e r trucht d e u t s c h } t ) i e v i e l d 1 t s l < u t 1 e r t e und l a n g e r w a r t e t e
Te l e g a . b e l v o n B:-.w nu- d i e 2 7y1. : - .ode ‘ l le .
U 1 e s e n i n t e r e s s a n t e n B e i t r a g s c h i c k t e u n d ü b e r s e t z t e u n s u n s e r
„ a m e r a a E.tvt.ocnmicit a u s nemschem. u i e „ c a a x t 1 0 n .

“M“
llllnmhl Gssum [ : D e r LEICIH'NFMLL‑

QABELDOC»E e s p z u ‘ r m v besau ‑
Deze I - ‘ E 5 T / 6 / ( E Ü ' B l “ GenW‑
C7EM c . : w f c m '

Rubber mounting of the
305ch Headlamp avoids bulb failure
iue to road shock. Headlamp meets all
SAE code #J584 specifications.
sunmuamwus a c ; B o x » -5(kg771 ‐ „ 4

' Forged alumnnum castnngs mean
“ E l f - E u v ; z ; ‚ w p p z r ” “ F A “ extra Strength with less weight.DER &Lu'»efnyg DURC» ‘
srfi'fis‘sswzswunsa um /

“Live" rubber dust guards
guarantee long fork life with
minimum maintenance. Unique
venting system assures free
air flow and prohibits dirt
entry" ‚LI'FE"GWm-.smuß‑scuu'resk <-.A2wnékfiu

u m ; w m a - w e a r ; ‑
D AdaR ß e ' f 5E r z / m m

PFLEGE

Long, variable pitch springs
give 8V2‐ihCh travel. Virtually
eliminate bottoming-out problems.

L u c e , VERÄMDERLI‘an ( € ! )
m m » ‐ ( n ) FEDER/l/ s k a e ß e w
E/VEÄ/ F E D E Q WEG y o p 245 M
DEM vacav # « 4 / r a u s / ' o n ” l l / V
A u : P k o & s n t 405
{ w i n MSI/Al f ” sowßs srlll lAußE/V‑
Fe DER/V )

o o p n n« ( : / V525715!
£ A / fl m fl ( fl 7 y o u & n v

Double-action hydraulic shock absorbers
with tapered shock tubes
provide progressive damping action which
insures a safe, comfortable ride.

Double-leadingshoe brake.
Pioneered by BMW.

DOPPFLru/l'nxsvo: » y o w u u s r '
smswi'rmasz m ' r _ , [ > Ä ß r p f p .
D a u m - « ; ( „ | v a k a PROGRES:I'VE oa‘nmwo,
v u n : s1'r'lveßeg UND COMFORMBLES P n e u ‐ „
VER8PRI'c»T

Specially developed constant-viscosity
hydraulic fluid insures optimum
performance at any temperature.
;Pte:'sm ewrwkxa.re #yPPAl/LI'K ‑
FLüfll'6/te/T N " r «ammxren
Vik to r /MT s l r » a r e r e e ; r g
m i s e ;ß£01'vauo{‚cu/ße/» ß_€/1/
TSM/>32»! ru l E A /

u l roun- n u l n s v „ m o - u w n u r D ( A l l l o n von m i o - u n o » . wenn i n
u m e u u l l l s n m x . m c . ß o v t ß v u n o S v - u v n t w von. n v man
i n “ n m m - s c o u u m m n s v wunuv “ n u r P A S A D ( N A n u r “ I n !
c n q u nonvnmsv »ovouno am u m ! s u m vono«m n o « n l n o

OCTOBER‘IQSB € y c u - w o e u >
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TRIAL HAHDT
am 1.5.19b9

Obwohl d i e s e s T r i a l n u r f ü r e i n Paar j u n g e Burschen m i t s e l b s t ‑
a u f g e b a u t e n Maschinen g e d a c h t w a r , m e l d e t e n r u n d 2 0 F a h r e r d i e
B e t e i l i g u n g a n d e r Ve r a n s t a l t u n g .
D i e S t r e c k e , d i e a u s e inem « a l d s t ü c k b e s t a n d , s t e l l t e uns e i n
L a n o w i r t f ü r D M 3 0 , - - z u r Ve r f ü g u n g .
Auch P e t r u s h a t t e Freude a n d e n M o t o r r a d f a h r e r n ; denn e r z e i g t e
s i c h von s e i n e r b e s t e n S e i t e .
war man schon ü b e r d i e hohe S t a r t e r z a h l e r s t a u n t , s o über rasch te
e r s t r e c h t d i e Zuschauerzah l . Etwa 250, davon c a . 4 0 M o t o r r a d f a h r e r ,
k a m e n , u m das T r i a l m i t z u e r l e b e n , u n d w i r h a t t e n g e g l a u b t , e s k a ‑
men n i c n t m e h r a l s 25. S e l b s t d i e Presse e r s c h i e n u n d s t e l l t e
" v e r w i r r e n a e "  F r a g e n .
D i e T r i a l - S t r e c k e w a r i n f ü n f 2 0 m l a n g e Sekt ionen a u f g e t e i l t .
S i e s c h i e n e n l e i c h t e r z u d u r c h f a h r e n , a l s e s i n W i r k l i c h k e i t w a r .
D e r d e g e n d e r l e t z t e n Ta g e h a t t e d i e E r d e a u f g e w e i c h t , s i e w a r
z w a r e twas a u f g e t r o c k n e t , j e o o c h be fand s i c h e i n e nasse S c h i c h t
u n t e r d e r O b e r fl ä c h e . H i n z u kamen n a t ü r l i c h e H i n d e r n i s s e w i e
S t e i n e , Engpasse z w i s c h e n Tannen, S t e i g u n g e n , Wurze ln und Baum‑
s tümp fe , d i e e i n f e h l e r f r e i e s F a h r e n f a s t unmög l i ch m a c h t e n .
S e l b s t K l a s s e f a h r e r h a t t e n i h r ganzes Können u n t e r Beweis s t e l ‑
l e n müssen, u m f e h l e r f r e i ü b e r d i e Runden z u kommen.
P ü n k t l i c h u m 14.00 U h r s t a r t e t e d i e K l a s s e b i s 1ooccm. Man s a h
e s , s i e h a t t e n e s n i c h t l e i c h t .
p c i den k l e i n e r e n Masch inen g i n g es noch , d i e schwereren mußten
s i c h f ö r m l i c h d u r c h den schon au fgewüh l ten Dreck h i n d u r c h k ä m p f e n .
Da fl o ß so mancher Tr o p f e n Schweiß und mancher S t u r z wurde f a b r i ‑
z i e r t , a l l e v e r l i e f e n a b e r harmlos. D i e F a h r e r s o r g t e n d a f ü r , daß
d i e S t r e c k e n p o s t e n r e i c h l i c h b e s c h ä f t i g t wurden . E s w a r e i n s p a n ‑
nender Kampf, so r e c h t n a c h dem Geschmack des Pub l i kums .
K n a t t e r n d e M o t o r r a d e r , b l a u e Dunstschwaden u n d schw i t zende F a h r e r ,
das bekommt man e b e n n i c h t a l l e Tage zu sehen. L e i d e r mußten e t ‑
l i c h e F a h r e r d u r c h Maschinenschaden d e n Wet tkamp v o r z e i t i g a u f ‑
geben. Soe e r r e i c h t e n n u r d i e H ä l f t e d e r g e s t a r t e t e n F a h r e r das
Z i e l .
Gegen 10.30 Uhr w a r das T r i a l beenoe t .
D i e ansch l ießende S i e g e r e h r u n g f a n d im Gasthaus "Grüner Baum"
s t a t t .
S i e g e r d e r K l a s s e b i s 100 ccm wurde

G ü n t e r Schulz a u s H o r n b e r g a u f A d l e r
den 2 . P l a t z b e l e g t e

Ro land K o l l m e r aus S u l z ü b e r L a h r a u f Zündapp
S i e g e r d e r K lasse b i s 175 ccm wurde

R u d o l f B a u e r f e i n d a u s S t . G e o r g e n a u f H e r c u l e s
d e n 2 . P l a t z b e l e g t e

He inz Bauern fe ino aus S t .Georgen a u f Hercu les
Durch d e n A u s f a l l v i e l e r F a h r e r s c h r u m p f t e n d i e K lassen a u f 2 z u ‑
sammen.
G e s a m t s i e g e r wurde R u d o l f E a u e r n f e i n d a u s S t . G e o r g e n .
M i t 0 e r Ü b e r r e i c h u n g d e r P r e i s e und d e r Urkunden g i n g e i n schöner
N a c h m i t t a g z u h n o e .
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Anmerkung : D u r c h f e h l e n o e E r f a h r u n g wurde d e r S c h w i e r i g k e i t e g r e d
d e r S t r e c x e z u g r o ß . L a j e o o c h c i e s e Ve r a n s t a l t u n g
d i e e r s t e o i e e e r A r t w a r , moge man u n s d i e s e n F e h l e r
v e r z e i h e n .

H .  A .

Heinz Peters *
Im J u l i 1969 g i n g unse r namerad
und Freund n e i n z P e t e r s f ü r immer
v o n u n s . N u r 5 1 J a h r e a l t v e r l i e ß
e r u n s , w e i l e r a n s t ä n d i g und sauber,
so w i e w i r i h n kannten,anderes Leben
dbhonte,um s e i n e i g e n e s h i e r f ü r in
d i e Waagschale zu wer fen .mr wag te
den l e t z t e n m i n e a t z ‚ d e n e i n Mensch
z u v e r g e b e n ha t ,um e i n j u n g e s M e n ‑
schenleben zu schonen.
N i c h t n u r s e i n e r r a u u n d K i n d e r ,
sondern auch w i r v e r l i e r e n i n i h m
e i n e n w e r t v o l l e n Menschen und b e i ‑
e p i e l h a f u e n Kameraden.

fl . B .

U r l a u b s - T i g !
b i n M o t o r r a e - une F a n r r aa-Museum (Musée d e l a Mo to e t d u Cyc le )
b e fi n o e t s i c h in LJNLVILL&/Franx re ich , P lace de la 2e D . C .
L u n é v i l l e l i e g t e t w a 8 5 K m S u d w e s t l i c n v o n S a a r b r ü c h e n und 2 5 K m
b e t l i c n von N a n c y. E i n Besuch s o l l s i c h n a c h angaben u n s e r e s
Freundes R o b e r t Sexé l o h n e n !

B e t r . u i e d e r r h e i n u r e n z l a n d f a h r t a m 22.2.62!
s t a r t : Uedem,nreis n l e v e , uüh lenbe rg . \ de r g l e i c h e o r t an dem v o r zwe i

10.00 -1o.äo Uhr a a h r p o a u c h g e s t a r t e t wurde)
D e r E n d p u n k t d e r f a h r t i s t e i n Bauernhof.51ne scheune w i r d e n t s p r e ‑
chend d e k o r i e r t . r ü r meeen u n d T r i n k e n i s t geso rg t .ms fi n d e t u n t e r
anderem e i n e u e s c h i e k l i c h k e i t s f a h r t e t a t t . W i r werden u n s bemühen,
d i t P r e i s v e r t e i l u n g n o c h a m g l e i c h e n abend vorzunehmen.

n . g a u e r l a n d g o p o r t w a r t )

H i e r e o l l u e mann a u f j e d e n F a l l tei lnehmen.fiuß e i n e t o l l e Sache werden!
w i e u n s u e i n z S a u e r l a n d m i t t e i l u e . D i e n e d a k t i o n
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degenbexle idung

Das l e i d i g e K a p i t e l " xegenbex le i dung " b e s c h ä f t i g t m i c h nun auch
SCH L H e i n e w e i l e , da me i n D r a x - K i t t e l nach s i eben j äh r i g em Gebrauch
z i em l i c h m o r s c h geworden i s t . B i s j e t z t b i n i c h s t e t s t r o c k e n g e ‑
b l i e b e n , e s w a r a b e r a n d e r Z e i t . s i c h ma l nach etwas Neuem umzu‑
senen . B i s j e t z t gab es n u r zwe i Anzüge , s i e a l s a b s o l u t wasser ‑
d i c h t anzusp r e chen wa ren : Das waren de r D r a x - u . d e r Tr o j a nanzug
von E e l s t a f f . Be ide s i n d jedoch b e i d e r F a . L i i l e n b e r g n i c h t mehr
zu nahen . I c h w a r t e t e a b , was d i e ve rsch iedenen Ny lonanzdge von
d em , was s i e v e r s p r a c h e n , h i e l t e n . - Das war b i s j e t z t n i c h t v i e l .
D i e u ; l onanzüge s i n d w o h l schien. l e i c h t und warm, l a s sen a b e r das
wasser d u r c h uns s i n d m i r z u t e u e r . D i e Ba rbou r O d e r B e l s t a f f T r i a l ‑
master Kommen wegen d e r v e r fl u c h t e n Schmiere u n d d e n dam i t ve rbun ‑
denen ew i gen scharzen P f o t e n e b e n f a l l s n i c h t i n f r a g e . - Nun, i c h
habe meinen A n z u g dennoch ge funden . I c h l i e ß m i r e i n e n a n f e r t i g e n
n a c h d e n b r f a h r u n g e n . d i e i c h m i t d e m Drax m a c h t e und e i n i g e n neuen
Vo r s c h l ä g e n . A lS Ma t e r i a l w u r d e e i n PVC -S t o f f v e r w e n d e t , d i e s e r i s t
a b s o l u t w a s s e r d i c h t , i n nen l e i n w a n d v e r s t ä r k t , r e i b - u . r e i ß f e s t .
De r S c h n i t t i s t e twas w e i t g e h a l t e n , um Lece r s a chen d a r u n t e r t r a gen
z u xbnnen . A u f F u t t e r w u r d e v e r z i c h t e t . A l l e Näh t e s i n d o r d e n t l i c h

was se r d i c h t von i n n e n v e r k l e b t .
De r K ragen i s t hochk l appba r und
durch e i n en au f k nöp f b a r e n Schu tz
v o r n z u v e r s c h l i e ß e n . D i e Jacke
h a t a n d e n Ä rm e l n u . am Bund
Gummizug. D i e Hose am Bund und am
Beinabschluß e b e n f a l l s , an d e r
I n n e n s e i t e d e r Hosenbeine s i n d
ReiBVerschlüsse, um be s s e r e n Du r c h ‑
s t i e g z u e rmö g l i c h e n . L e i d e r wa r
e s m i r b i s j e t z t n i c h t mog l i c h ,
menrere Stunden im Regen zu f a h r e n ,
a b e r a u f e i n e r F a h r t v o n 3 0 k m m i t
s e n r s t a r « em G e w i t t e r r e g e n l i e ß
d e r a n zug k e i n Wasser d u r c h . H e r r
G l a t t h a a r v e r s i c h e r t e m i r , f a l l s
d i e s e r A n z u g meinen Ansprdchen g e ‑
nüge , w o l l t e e r n o c h meh r e r e
macnen. « e r I n t e r e s s e a n diesem
anzug h a t , s c h r e i b e m i r b i t t e . De r
P r e i s l i e g t b e i DM1 0 0 , ‐ - . D i e s
z a h l t e i c h d a f ü r und a l l e w e i t e r e n
«nzüge s o l l e n n i c h t t e u r e r werden .
fl a u e r e s g e h t aus d e m F o t o h e r v o r .
i i n a u s f d h r l i c h e r Te s t b e r i c h t Kann
aus Ze i tmange l e r s t i n d e r n a ch s t e n
Ba l i n u p e e r s c n e i n e n . B i s d a h i n

n e t t e i c h a b r r , in oem xegenanzug t r o c x e n zu b l e i b e n . I c h möch te
jeccm h i d t r a u u h vo rbeugen : ns s o i i e n x e i n e g r o ß e n Gescha f t e gemacht
we ruen , i e h p e r s s n i i c h v o r u i e n e n i c n t s a u f a n u n d H e r r G l a t t h a a r K a n n
b e i n e r V „ : a r b e i t u n g uno dem n i e d r i g e n f r e i e a u c h Ke ine Re i ch tümer
h a u ; e n , a b e r e r mo c r t e a l s e n ema l i g e r K c t c r r a o f a h r e r ( R 6 8 ) a u c h
etwas f u r u i e Jacne 3 e r Ymei ‐ u n d L r e i r a a r i g e n t u r .

D i e tma r K l i n g e r
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L a n g fi n g e r u n t e r w e g s !

A l l e n t h a l b e n z u beobachtende S t e i g e r u n g des .zeresses f ü r Mo t o r ‑
r ä d e r macht s i c h l e i d e r n i c h t n e r p o s i t 1 v „ m e r k b a r . S o Kam e s
a l l e i n i n meinem Bexann t en x r e i s im Lau f e d e r l e t z t e n d r e i Wochen
zum D i e b s t a h l von zw e i F a h r z e u g e n , v o n d e n e n b i s l a n g n u r e i n e s
i n beschäc : g t em Zus tand m i e s e r a u f g e l u n d e n wu rde . An me ine r e i g e ‑
nen Masch ine v e r s u c h t e man, d i e T r ' t e r i e z u s t e h l e n . Spannband
und Ba t t e r i e de c xe l wa r e n ve r : .chwunca r. . l i e s e - s s t e l l t e i c h am Tage
n a c h unserem l e t z t e n C l u b a b e n i z „ „ ; p i u g g ‐ u e d a u f e s t . Immer h ä u fi ‑
g e r kommt es v o r , daß D i e b s t h i e ß n l- ' ] i c h bekann t e r T r e f f e n v o n
Mo t o r r a d f a h r e r n g eme l o e t we r u n . F i n g ew i s s e s M iß t r auen i s t a l s o
durchaus angeb r a ch t ‚ u nd w i r ' r d e n un s zu ube r l e gen haben, w ie w i r
uns gegen d i e se L a n g fi n g e r = . n u 1 . z e ; xöxnen . Außer d e r Sicherung
de r masch inen d u r c h das Lenk a d „ „ „ l f L n i r f tc d i e A u f s t e l l u n g e i n e r
Wache durchaus a n g e b r a c h t s e i n .
I m Zusammenhang m i t dem ges tuh i ca rw Ea t t e r i e d e c k e l abe r noch e i n e
e r f r e u l i c h e Ge s c h i c h t e : Es hanue iLe s i o n um e i n e Nicxel‐Cadmium‑
B a t t e r i e , d i e i c h v o r e twa 5 J a h r e n b c i d e r F i rma C a r l Me ine l &;Co,
7 S t u t t g a r t , R o s e n s t e i n s t r . 55 , g e k a u f t h a t t e . D o r t h a t i c h a l s o
n a c h Sch i l d e r u ng d e r Umstände um L i e f e r u n g eznes e i n z e l n en B a t t e r i e ‑
d e c x e l s , wooe i d i e S c h i l o e r u n g durchaus n i c h t s o w e i t g i n g , daß i c h
von Clubabend euer g a r M i t g l i e d s c h a f t des BVLM Vo rs t andes g e s c h r i e ‑
ben h a t t e . U m s o e r f r e u t e r wa r i c h , dem m i r d a s Gewünscht p e r E i l ‑
bo t e n und Kos t e n l o s z u g e s t e l l t w u r d e ! I c h fi n o e , d a s i s t doch e r ‑
wahnenswer t , e i n f e i n e r Z u g v on o i e s e n L e u t e n .
W e i l w i r g e r ade v o n N C - B a t t e r i e n r e d e n , n i e r noch me i n e E r f ah rungen
m i t d iesem D i n g : I m L a u f e d e r f ü n f Jah re habe i c h b i s l a n g e inmal
d i e K a l i l a u g e a u s g e t a u s c h t . S i e s o l l e i n e D i c h t e von 1,18 b i s 1 ,21
haben. I o n nahe d i e K a l i l a u g e i n d e r Apo t h e ke g e k a u f t , d e r P r e i s
war a u e h danach . S p a t e r s a g t e man mix. be im Bosch -D i ens t gäbe es
auch K a l i l a u g e , w a h r s c h e i n ] . i c h zu günstigeren Kaufbedingungen. L i n e
s t a r k en t l a dene NC-B a te r i e w i r d m i t e i n em Ladest rom von 1‚ 6 A 16
Stunden l a n g a u f g e l a d e n , dabe i b l e i b e n d i e Fü l l v e r s c h l ü s s e i n den
Ze l l e n e i n g e s c t c . ' D i e M e t a l l t e i l e d e r B a t t e r i e s o l l t e man sauber
h a l t e n u n d immer “ e i c h t e i n f e t t e n , d a s i c h sons t Z e r s e t z u n g s e r s c h e i ‑
nungen z e i g e n . heben d e r l a ngen Lebensdauer d e r B a t t e r i e g e f ä l l t m i r
besonders d e r Umsaand, daß e s b e i L a n g s t r e c k e n f a h r t e n im Sommer n i c h t
zum Kochen und Gasen n e r B a t t e r i e Kommt, wodurch m i r f r ü h e r doch o f t
Schäden am La c k und un d e r K l e i d u n g des S o z i u entstanden s i n d .

EÖMOS.

Mo t o r r a d f a h r e r t r e f f e n i n d e r Schweiz

w i r b i t t e n schon j e t z t vo r zume r ken , daß am b./7. September
das

I I I . I n t e r n a t i o n a l e M o t o r r a d f a h r e r t r e f f e n i n Enge lbu rg
b e i S t . G a l l e n , s t a t t fi n d e t . Auskun i t e r t e i l t unser M i . t g l i e d
m. Lendemann, CH-2012 S t . Gallen. Im Grund 1 0 .
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YAMAHA
verkauft  ‐

bet reut  ‐
und fährt selbst:
HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehör
583 Schwelm i. Westf. - Berliner Str. 62

DUCATI



7 .  I n t e r n a t i o n a l e  Z i e l f a h r t
mit Motorradfahrertreffen

13. und 14. September 1969

Ziel: . " 2351 Trappenkamp b. Bad Segeberg
Ausschrenbungen anfordern bei: " G. Zühlke, 23 Kiel 14. Ostring 67
Veranstalter: "" Vereinigung Norddeutscher Motorradfahrer e.V.. Sitz Kiel,

Telefon 043117 6410

x r e f f e n des Landesverbandes n n e i n - n u h r ah 1u.8.o9.
F i n d e t a n d i e s e m i a g e S t a t t i n d e ; G a s u s t ä t t e :
baa lbau „ a u s G e r l a c h Obernausen‐ScumacnLendorf,niesfelderstraße
Zu erreichen:Autobann b i s zum Ubernausene r n r e u z . u a h n nu90bann
fl i c h u u n g fimmericn b i s z u r e r s t e n Abfanxu\Dinslaxen Süd}
Vo n h i e r a u s ca.3km Fanrstrecxe\sieue e x i z z e )

.f Q "' ;(."VI "*„.
N9u43/0c'rJ'ffi

W i r s i n d w e i t e r h i n a u f
d e r Suche n a c h e i n e m g e
e 1 g n e u e m Ciub loxa l .
B i t t e Vo r s c h l ä g e m i t ‑
b r i n g e n .

D i e H e u .


