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Zweirad-Kongress ESSEN 1969

Der Zweirad-Kongress, urspriinglich eine reine Hindler-
Veranstaltung, die schon seit Jahren jeweils zwischen
den internationalen Ausstellungen abgehalten wird, war
fir den Motorradfahrer in diesem Jahr besonders inte-
ressant.

BMW zeigte hier erstmals die neue Modell-Reihe

einer breiten CUffentlichkeit., U.a. war von der R 75 / 5
ein Schnitt-lModell zu sehen, das natirlich sténdig

von in-die-Kniebeuge gegangenen Interessenten belagert

war. Welche Bedeutung die Firma BMW dieser Ausstellung
beigemessen hat, zeigt die Tatsache, daB nicht nur maB-
gebliche Herren aus dem Verkauf, sondern auch der Leiter
des Fahrwerkversuchs, Herr ven der Marwitz, anwesend waren.
Die vielen Fragen nach der Liefermdglichkeit blieben aller-
dings ohne konkrete Antwort. Es heisst, daB vorldufig nur
die R 60 / 5 zu bekommen sei.,

Es ist versténdlich, daB BMW der momentanen groRen Nachfrage
wegen die Kapazitdt nicht ruckartig erhdhen kann, doch
hatten viele Interessenten geglaubt, dal ihr langes Warten
auf die neuen Modelle durch ertrédgliche Lieferzeiten
honoriert werden wiirde.

Die Firma ROth war auch in Essen anwesend. Neben der 750er V7
war der holléndische "TR"-Seitenwagen zu sehen, der sich vom
Original kaum unterscheidet. Das interessanteste Ausstellungs-
stiick auf dem Stand von R6th war der Prototyp der neuen 500er
Einzylinder MOTO-GUZZI. Der liegende Zylinder war Jjahrzehntelang
Tradition im Hause GUZZI. Der neue Block aber trdgt unverkeénn-
bar die Handschrift des Mannes, der die erfolgreichen

AERMACCHI konstruiert hat; denn wie wir aus gewdhnlich gut un-
terrichteter Quelle erfuhren, ist der Chefkonstrukteur von
AERMACCHI zu GUZZI i{ibergewechselt.

Die Firma Detlev Louis hatte die bekannte 250er KAWASAKI
und natiirlich die Dreizylinder Mach III der gleichen Marke
ausgestellt.

Aus dem TRIUMPH-Programm waren die 750er Trident, die

650er Bonneville und die bisher in Deutschland kaum bekannte
zinzylinder 4-Takt zu sehen. Flir die letztere wurde eine
Leistung von 26 PS angegeben, doch glauben wir, daB das ein
ziemlich theoretischer Wert ist. Im iibrigen hinterliefB die
250er einen ausgezeichneten Eindruck.

Erstmalig in Essen war auch unser Mitglied bkarl Heinrich aus
Heichingen mit seinen bekannten Tanks und Verkleidungen

zu sehen. Wie immer, ist Heinrich auf Zack, denn den Mittel-
punkt seines Standes bildete eine nagelneue R 60 / 5 mit einer

fiir samtliche neuen BMW's passenden Lenker-Verkleidung.
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Die bekannte Knie-Verkleidung l&dsst sich allerdings bei
den neuesten BMW-Modellen in der bisherigen Form nicht
anbauen, weil die Telegabel einen enormen Einschlag hat.

Welchen Wert eine Lenker-Verkleidung mit Scheiben bei
besonders langen und schnellen Strecken hat, kann man
von den Fahreren des grofen GUZZI-Langstreckentestes
Hamburg - Wien erfahren. Interessante Details hierzu er-
zéhlte uns unser Freund Hugo Schmitz, Bad Ems.

Karl Heinrich liefert iibrigens auch einen ausgezeichneten
Kettenschutz fiir die HONDA-Modelle CB 250 / 450, der
natiirlich auch an die K 1 passt. Der Preis fiir den Ketten-
schutz betridgt etwa DM 60,--.

Die Firma STANDEX, gemanagt von Jean Rudolph, dem friiheren
Leiter der Abteilung Zweirad im Hause Neckermann, zeigte die
neue MZ 250 ETS. Dieses bildschone Motorrad fanden sehr

viele interessant, und wenn man noch hért, daB der Preis hier-
fir DM 1.850,-- betragen soll, miisste es eigentlich einen
guten Verkaufserfolg haben.

Wer diese Maschine bisher nur von Abbildungen lannte, wird

sie in Wirklichkeit noch fiir ansprechender finden. Die Sitz-
position ist sehr gut und die zundchst etwas schmal aussehen-
de Sitzbank ist offensichtlich besser, als man es zundchst
vermuten konnte. Die Hohe des Tanks stort absolut nicht.
Ubrigens ist der Lenker zwar in engen Grenzen, aber sehr be-
quem verstellbar. An Gummi hat man bei MZ nicht gespart.

Nicht nur der Motor ist vorn in Gummi gelagert, auch an allen
vier Ecken des quadrabischen Zylinders hat man Gummi-Formstiicke
durch Locher gezogen, um das Schwirren der Kiihlrippen wirk-
sam zu unterbinden. Die Rippen des Kopfes: hat man ebenfalls
auf die gleiche Weise geddmpft. SchlieBlich ist noch das
stabile Riicklicht mittels eines dicken Gummiklotzes am Schutz-
blech befestigt.

Interessenten wenden sich bitte an die Firma STANDEX GmbH.,
8755 Alzenau / Ufr., Wasserloser Str. 37.

Man ist zur Zeit bemiiht, ein Héndlernetz in der Bundesrepublik
aufzubauen.

Vom Fahrrad-Zubehor war leider der Zweirad-Kongress in diesem
Jahr schwdcher beschickt. Anscheinend wollte man durch den
anhaltenden Zweirad-Boom die Lieferzeiten nicht noch weiter
hinausdehnen. Bose Zungen meinten, die Fahrrad-Fritzen hédtten
es anscheinend im Augenblick nicht ndtig.

Franzosische Mofa-Hersteller dagegen waren auch diesmal
vertreten, Hier fiel besonders Velo-Solex auf. Weniger wegen
der schon seit 20 Jahren bekannten und an Einfachheit und
Funktionssicherheit nicht iibertroffenen Konstruktion, viel-
mehr wegen der sagenhaft niedrigen Ersatzteilpreise.

So kostet z.B. ein Kurbelgehduse mit montierter Kurbelwelle
DM 27,--, Kolben mit nagelgelagertem Pleuel DM 18.--,
Vergaser DM 9,--, der komplette Auspuff DM 6.70.



Wer ein preisgiinstiges Zweitfahrzeug sucht, der sollte
dieses robuste Ding zumindest in Erwdgung ziehen. Infolge
der DM-Aufwertung diirfte der Preis kiinftig um DM 300.-
liegen. Dabei handelt es sich um ein wirklich brauchbares
Fahrzeug und nicht um einen Schergziartikel, wie bei den
neuerdings in Mode kommenden Klapp-Mofas - die zudem
weitaus teurer sind.

Nordkap - Fahrt 19639

Die Teilnehmer an der Nordland-Fghrt 1969 hatten die Freunde
vom LV RHEIN-RUHR am 1.11.69. zu einem Lichtbilder-Vortrag
in das Clublokal nach Pohlhausen eingeladen. Selbst die
groBten Optimisten hatten nicht mit so vielen Besuchern
gerechnet, denn der Saal war nahezu voll.

Es wurden nun nicht etwa nur die vielen Farb-Dias gezeigt,
die man unterwegs aufgenommen hatte, sondern die Kameraden
Eduard Schmidt und Horst Orlowski hatten auf allen Stationen
der Fahrtroute eine kurze Charakteristik der Tagesetappen
sowie besondere Begebenheiten auf Tonband aufgenommen.
Sodann hatte jeder Teilnehmer seine speziellen Erlebnisse
frisch auf's Band gesprochen.

So ergab sich, in der Verbindung von Bild und Ton, eine
lebendige Schilderung dieser Fahrt. Die Strecke fiihrte
zunédchst zum nordddnischen Hafen Frederikshavn und von

hier per Schiff nach 0slo. Nach einem kurzen Aufenthalt in
der norwegischen Hauptstadt - mit einem Interview mit Marten
Mager - ging es quer durch Schweden nach Finnland. Bei
Rovaniemi wurde der Polarkreis iiberschritten. Nun folgte

man der beriihmten EismeerstraBe bis nach Russenes in Nord-
Norwegen. Der Abstecher zum Nordkap musste per Schiff er-
folgen, denn das "Kap" liegt auf einer Insel. Hier er¥bten
die Teilnehmer die Mitternachtssonne und die Bilder davon
waren besonders beeindruckend. Der Kamerad Artur Loose hatte
eine kleine Gedenktafel mitgebracht, die - mit den Namen
aller Fahrtteilnehmer - von dem freundlichen Wirt des dort-
igen Restaurants in Verwhrung genommen wurde.

Von nun an ging es wieder siidwdrts, in Richtung Heimat.
Natiirlich gab es unterwegs auch einiges zu Schrauben und

zwel der insgesamt zwGlf Maschinen mussten wegen nicht

zu behebender Schdden die Fahrt vorzeitig abbrechen. Trotz-
dem war diese Fahrt ein schoner Erfolg und fiir die Teilnehmer
ein groBartiges Erlebnis.

Dafiir, daB die durch die vorziiglich geplante und durchge-
fiilhrte Ton-Bild-Schau einen groBen Kreis von intereesierten
Kameraden an ihren Xrlebnissen teilhaben liessen, gebiihrt
den Veranstaltern besonderer Dank!'
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Fahrbericht BMW R 75/5

Dieser Bericht soll und kann kein Test sein, sondern er soll lediglich die
Eindriicke schildern, die ich widhrend der kurzen Zeit, wo mir die groBe BMYW zur
Verfiigung stand, sammeln konnte. Ehrlich gesagt, war es mir ganz lieb, keinen
Test machen zu miissen, da ich so Gelegenheit hatte, mich ganz dem GenuR des
Fahrens hingeben zu kdnnen.

Wihrend meines Sommerurlaubs in {sterreich war ich nach Minchen gefahren, um zu
versuchen, eine der langerwarteten BMVs zu kriegen. Es wire schén gewesen, Urlaub-
eine herrliche Landschaft - abenteuerliche StraBen, nicht so exakt und niichtern
wie bei PreuBens - und eine schwere Maschine, von der man bis jetzt erstaunliche
Dinge gehdrt hatte. Leider machte mir das internationale Polizei-Treffen einen
Strich durch die Rechnung. Aber die Zusage des uns iiber lange Jahre bekannten
Leiters der Presseabteilung C.T.Hoepner, an uns zu denken, lie8 uns zwar unvers=
richteter Dinge, aber nicht mutlos, umkehren.

GroB8 war die Freude und die Neugierde, als im Oktober der Bescheid ins Haus kam,
in Minchen stiinde eine Testmaschine bereit. Als mir nun obendrein mein Eheweib,
trotz ihres Geburtstages, griines Licht gab, war kein Halten mehr. In der Nacht
ging es per Buba nach Minchen. Nachdem alle Formalitéten erledigt waren, war es
s0 weits da stand sie, die neue R 75/5. Einen kleinen Didmpfer bereitete aller=
dings der Anblick des Hirschgeweihs von Lenker, ich kann mich nun einmal nicht
an die brustansatzfsérdernden body-building-Lenker gewshnen. Rir die Stadtfahrt,
zum Bummeln und fiir gicht- oder rheumabefallene Knochen mag der Lenker prima
sein, aber fiir exaktes Anschneiden und Durchfahren von Kurven, wie sich soidter
herausstellen sollte, ist er sehr von Nachteil. Hinzu kommt noch, daB er selbst
bei Autobahnfahrten jenseits von 120 km/h un-méglich ist und sehr ermiidet. Durch
die stark ansgebreiteten Arme wird der Luftdruck sehr stark und man hat ganz
schén damit zu tun, um sich festzuhalten.Bei fortdauernder Benutzung dieses
Lenkers findet bei schnellen Fahrern auch eine biologische Umwandlung der FiBe
statt, es bilden sich wohl im Laufe der Zeit Greifzehen heran, um ebenfalls dem
"nach hinten gedriickt werden" entgegenwirken zu kdnnen. Selbst beim Langmachen
hat man einige Schwierigkeiten, es muB fiir andere Verkehrsteilnehmer so aussehen,
als ob man"Hdschen in der Grube'svielt.

Als ich mir die 75/5 so betrachtete, kam sie mir sehr gewaltig vor, um so grifer
war dann die Uberraschung, als ich sie fuhr, Die Handlichkeit war auf Anhiedb er=
staunlich und nach wenigen Metern war ich anuf ihr zu Hause. Das Bemerkenswerteste
und Hervorstechendste an dieser neuen BMW ist das Fahrgestell, an dessen Wendig=
keit man sich, wenn man von der R 69 s kommt, erst gewShnen muB.

Nachdem ich mich aus Minchen rausgemogelt hatte und auf der Autobahn war, lieB
jch die Pferdchen maschieren. Der Motor hat schon ein gewaltiges Pfund drin, wenn
man voll aufmacht, geht sie hinten etwas in die Knie und hebt sich vorne an, die
Beschleunigung ist begeisternd! Wenn man nicht auf,den Tacho schaut, ist man im
Nu, ohne es recht zu wollen, auf 1l4o km/h und meint, nett gemiitlich spazieren zu
fahren.

Von der einmaligen Giite des Fahrgestells konnte ich mich weiterhin iiberzeugen,
ale ich im Eifer des Gefechtes eine Autobahnausfahrt vervasste und dann, um einen
Umweg zu ersparen, den Hang rechts hoch fuhr, einen Acker iiberquerte um zu einer
Autobahnbriicke zu kommen, die lediglich in Feldweeen miindete. Riiher fibar die
Autobahn, hinten wieder einen leichten Hang hinunter, durch eine Tannenschonung
um die Baumstiimpfe herumzirkelnd, links und rechts lukki-lukki und rauf auf die
Autobahn war eins., ( Wenn man erwischt wird, kostet das viel Geld!) Alles ging
so leicht und handlich vor sich, ~aR ich grrne bei dem Soviel mit Trialeinlagen
geblieben wire, Mit einem Tankaufenthalt, bei dem die Tankwarte ihre Zapfsdulen
vergaBen und selbst Autofahrer ihre WagenverlieBen um die BMW anzuschauen, wurde
die Gesamtstrecke zuriickgelegt. Dem Wunsche eines Tankwartes, den Apvarat bei
der Abfahrt doch einmal so richtig aufzumachen, konnte ich nicht widerstehen.
Der Verbrauch lag auf dieser Strecke Minchen - Milheim/Rukr bei 6 Liter, wobei
ich bemerken muB, daB bei jeder sich bietenden Gelegenheit voll gefahren wurde.
In den nichsten Tagen wurde die Maschine dann auf StraBen und Wegen gefahren,

die mir von tdglichen Fahrten mit der R 69 s hekannt sind und somit echte
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Vergleichsmdglichkeiten boten. Dabei habe ich feststellen kdnnen, daB die neue
Telegabel bei Schlagléchern und Bodenwellen der Langarmschwinge ebenbiirtig war,
was man bisher von Blegabeln nicht behaupten konnte. Damit kann nun die Ent=
scheidung, bzw. die Wahl zwischen beiden Vordergabeln nur zu Gunsten der Tele=
gabel ausfallen.

Bei einer gemeinsamen Fahrt zum Nirburgring mit zwei R 69 s solo, einer R 69 s
mit Sozius und Verkleidung, einer 450 ccm Honda mit Sozius und Verkleidung war
eindeutig festzustellen, daB die R 75/5, die ebenfalls mit zwei Personen besetzt
war, in der Beschleunigung iiberlegen war. In der Spitze war sie den verkleide=
ten und den solo besetzten Maschinen nur gleichwertig, was aber auf den sehr
ausfiihrlich beschriebenen Lenker zuriickzufiihren war.

Ich habe zwischendurch die verschiedensten Leute die 75/5 fahren lassen, mit
dem Erfolg, daB alle mit dem gewissen Funkeln in den Augen und mit freudigem
Gesicht zuriickkamen.

Zum Motorradrennen in Hockenheim wurde die groBe BMY dann auf der Fahrt hart
herangenommen. BewuBt lieB ich sie kurzzeitig iibertourig laufen, wobei laufend
Tooo U/hin gefahren wurden und in den kleinen Gdngen oft noch hsher gedreht
wurde. Auch hier war der Soritverbrauch erfreulich gering. In Hockenheim voll=
getankt, der Tank faBt 24 Liter, kam ich mit dieser FMillung bis Mﬁlheim/Ruhr.
das sind 330 km.

Mit einem lachenden und einem weinenden Auge habe ich die Maschine gefahren,
weil der Tag der Riickgabe immer niher riickte. Ungern habe ich sie den Minchenern
in Essen bei der Zweirad-Schau wiedergegeben.

Meine R 69 s sollte das letzte Motorrad sein, daB ich gekauft hatte, mit dem
Vorsatz, mit dieser, meiner 5. BMW alt und grau zu werden. Aber diesen Vorsatz
habe ich heute schon vergessen, mit den neuen BMWs ist am Motorradhimmel ein
neuer Stern aufgesangen, mit diesen Maschinen ist unser Leben noch schdner und
erlebenswerter geworden, und da sollte ich nicht mit von der Partie sein ?

Horst Briel

Die "Neue BMW" aus der Sicht der Sozia

Da war sie nun also, lang ersehnt, mehr oder weniger geduldig erwartet und von
allen neugierig umlagert. Die "Neue". Ind herrliches Motorradwetter ! Was konnte
man in diesen 14 Tagen, in denen wir uns im Schein der 75 sonnen durften, unter=
nehmen ? Niirburgring und Hockenheim, zwei Fahrten, an denen ich als Sozia teil=
nehmen knnte. Auf der ersten Fahrt hatte ich, die ich die 69 s gewohnt war, noch
keinen rechten Kontakt zu der Maschine. Die Sitzbank erschien mir zu kurz und mit
den Absidtzen der Schuhe kam ich immer wieder auf die Schalldédmpfer, was hdBliche
Flecke auf dem Chrom gab. Aber das lag, wie sich dann auf der Fahrt nach Hocken=
heim herausstellte, nur an meiner verkehrten Sitzposition. Die neuen Modelle er=
fordern enge Tuchfiithlung zum Fahrer und sofort sitzt man richtig, Die Hacken
kommen nicht mehr auf und die B&k ist lang genug. Der enge Kontakt zum Fahrer
ist beim Beschleunigen auch sehr von Nutzen, denn wenn die Kraft des ndchsten
Gangs mit Schwung einsetzt, muB man sich schon gut festhalten. ttberhauot ist

die Beschleunigung das, was einem als Mitfahrer am ehesten auff#llt. DaB da
keinerlei Vibrationen dn den FuBrasten sind, ist man als BMW-Sozia ja gewohnt,
aber die bessere StraBenlage merkt man auch hintendrauf. Und sei es nur dadurch,
daB der Angetraute mit viel mehr Damnf die Kurven angeht und durchfihrt. Angst
bekommt man dabei nicht, wenn man zum Fahrer Vertrauen hat, zu der Maschine

hat man es ganz von alleine.

Ich freue mich schon heute auf die Fahrten mit der eigenen R 75/5 !

Sie



Fahrbericht
Honda CB 250 K 1 / 15.000 km

Gekauft wurde die Honda am 15.2.1969 bei der Firma Miller in Alpirsbach.
Seit diesem Zeitpunkt wurden 15.000 km gefahren.

Davon ca. 1.200 km Autobahn mit 2 Personen ( ca. 150 kg ) - Vollgasfahrt.
Dabei wurde die Strecke Kénigsfeld - Hannover - Kdnigsfeld im loo km/h -
Schnitt zuriickgelegt. Der Schnitt sank durch die vielen Tankpausen (alle
150 km) betrdchtlich. Wir fluchten oft #ber den kleinen Tank. Der Verbrauch
lag bei 6 - 6,5 Liter auf loo km.

Ca. 6.000 km entfallen auf Passfahrten, wobei die Maschine stets stark
belastet war, z.B. durch Sauerstoffmangel in groBen HShen oder sehr
schlechter StraBenverhiiltnisse.

Der Rest von fast 8.000 km wurde teils im Kurzstreckenverkehr und teils auf
Fahrten im bergigen Schwarzwald gefahren.

Die Maschine wurde nicht geschont, jedoch Yberdrehzahlen vermieden.

Normalverbrauchs 4,5 - 5 Liter auf loo km.

Auf diesen 15.000 km wurden folgende defekten oder verschlissenen Teile
ersetzts

Bei Tachostand 4.200 1 Scheinwerferbirne

L L 5.100 2 neue Kerzen

" " 6.000 1 neuer Reifen "Avon MK II"
1 neue Birne fiir Tachobeleuchtung

" " 6.800 2 neue Kerzen

" " 9,500 Drehzahlmesser samt Welle restlos zerfallen

" " lo.500 neue Kette aufgezogen, die alte war noch brauch=
bar ( die Lebensdauer der Kette wurde durch den
Ehle;tkettenachutz der CB 450 betrdchtlich er=
hséht

" " 12.800 Tacho innerlich verfault, Welle angerissen
(wurde erneuert)

” " 12.800 Scheinwerferbirne erneuert,

2 neue Kerzen.

Auf den ersten fiinftausend Kilometer mygsten die Ventile dreimal nachge=
stellt werden ( zu wenig Sviel ). Danach verinderte sich das Sviel nur
kaum meBbar.

Dje Fiberklstzchen der Unterbrecher mutzten sich anfangs stark ab, soda8
die Ziindung stets nachreguliert werden muBte.

Ich war auf den 15.000 km mit der CB 250 K 1 stets zufrieden und habe bis
Jetzt, wenn man die Kosten der Ersatzteile zusammenziéhlt, eine preiswerte
Maschine gekauft. Der Motor ist in seiner Leistung noch einwandfrei und
geht als Spitze ehrliche 140 km/h. Das ist fiir eine 250 ccm Maschine ein
anstindiger Wert.
Siegfried Etwein
(Eddy)



Fahrbericht.

Honda C B 450 K 1 Fahreindriicke und Beobachtung en
der ersten 15,000 Km,

In einem Nachbarort habe ich diese Maschine sm 3,2.69 bwstellt
und konnte nach 3 Wochen am 22,2.69 dies~ ‘ahrbereit abholen.

Gefahren wurde das Motorrad in dem Zeitr: vom 28.,3.-26.9.69,
wobei in dieser Zeit 15,000 zurifickgeliegt 'urden,davon ca.3,500 km
im Regen,lLangsam gefahren wurde sie nicht,angeschliffene Teile

vie FuBrasten,Bremshebel,Mittelstdnder und Seitensténder bestédtigen
das.

Aufstellung der einzelnen Schéden,

20 km Zindkerzengewinde vom rechten Zylinderkopf defekt.
Ursache:Motor setzte auf dem rechten Zylinder aus
und so muBte die Ziindkerze herausgeschraubt werden.
Nur unter groBter Kraftanstrengung und verléngerter
Hebelwirkung konnte die Ziindkerze herausgeschraubt
werden.Das Gewinde kam hierbei zum Teil mit.Der Schaden
wurde mittels Helikoil-Einsdtzen auf Garantie behoben.

00 km Scheinwerferbirne durchgebrannt.
2.800 km Blinkerbirne und Scheinwerferbirne defekt.

5.500 km Hinterradschwinge hatie {iber 5 mm Spiel.%s wurden
neue Kunststoffblichsen eingebaut.Garantiefall!

6.800 km Asbest-Dichtungen zwischen Auspuffkriizmer unc
Schallddmpfer muBten erneuert werden.Befestig ng
filr Kettenabdeckung abgebrochen.

9.600 km Blinkgeber,Tacho und Drehzahlmesserbeleuchtung,
Standlichtbirne defekt.

10.200 km Drehzahlmesser funktioniert nicht mehr.
12.900 km Auch Tachomeier und Welle gaben ihren Geist auf.

14.100 km Auspuffkrimmer am Zyliﬁ%rkopf abgebrochen.Neue
Asbest-Dichtungen,neue Riicklichtbirne.
Hinterradschwinge wieder Spiel.

Motor Der Olverbrauch des Motors lag hoch,reduzierte
sich aber langsam ab 6.000 km.is wurden 3/4 1t,
01 auf 400 km verbraucht.Bei 15.000 km allerdings
nur noch 1/2 1lt.auf 1.000 km.AuBer Olaustritt an
den Zylinderkopfmuttern,was durch Hanf und diinne
Kupferscheiben wiecer in Ordnung gebracht wurde,
hatte ich keinerlei Schwierigkeiten.Auch 1.3%00 km
Autobahnkilometer an einem Tag konnten der Maschine
nichts anhaben,
Zu sagen widre noch:DaB von den 1.300 km Autobahn-
fahrt die Maschine 650 km. gejagt wurde und auBer
den Tankpausen die Tachonadel nie unter 150 km/std.
anzeigte.Trotz dieser Schinderei ist der Motor
thermisch und mechanisch einwandfrei in Ordnung.
Ventiflspiel wurde ab 6.000 km alle 2.000 km,
iberpriift und eventuell nachgestellt.Mit dem
Getriebe keinerlei Arger,die Abstufung ist ausge-
zeichnet.
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Fahreigenschaften

Aufstellung iiber
verschleiBSbedingte
Teile

Aufstellung iiber
Olwechsel

Folgende Verbesser-
ungen werden vorge-

nommen.

Elektrische Anlage

Benzinverbrauch und

Endgeschwindigkeit

Das Fahrwerk der Honda ist gut.Selbst in
exiremen Schriéglagen auf welligem Untergrund
tletbt sie Bpurtreu,voraussetzung ist aller-
dings eine einwandfreie Schwinge.Trotz des gro-
Beren Radstandes gegeniiber dem Vormodell 1&éB8t sie
sich sehr handlich fahren.

Nach 6.500 km Hinterradreifen erneuert.(Metzeler B1.CH
" " "

» 9.800 km "

" 10.500 km Hinterradkette erneuert.(Renold lacinc)

» 13,000 km Hinterradreifen erneuert.
" 14.500 km Vorderradreifen " (Avon Speedmaster)

Gewechselt wurde das 01 alle 2.000 km,0lmenge
2.8 1t,01 wird von der Firma B.P.SAE 20 W 50
super-visco-static verwvendet.

Im Winter werden Broncebuchsen fiir die Hinter-
radschwinge eingebaut.Die Vorderradbremse bekommt
einen anderen Bremsbelag um die Bemswirkung zu
verbessern.

Alles tadellos in Ordnung.Auch der Anlasser
funktionierte immer zuverlédssig.Wenn der Motor
kalt ist wird er allerdings mit dem Kickstarter
angetreten,um hohen Stromverbrauch vom An-
lasser zu vermeiden.

Der Benzinverbrauch schwankt je nach Fahrweise
zwischen 5,5-6,5 1t./100 km,

Zur Endgeschwindigkeit widre zu sagen,daB bei
meinem Gewicht von 124 Pfund und einer Kér-
pergrdBe von 168 cm im engen Lederzeug liegemd
auf der Maschine,auf dem Tacho 180 km/std stehen
Nach Drehzahlmesser dreht das Motorrad im 5.Gang
iiber 10.000 U/nin.ﬁbersetzung am Getriebeausgang
16 und am Hinterra 33 Z&hne

Dies war nun eine Aufstellung liber die Erfahrungen
die auf den ersten 15.000 km gemacht wurden.

Wenn man also von den 4 grdBeren Schédden an

der Hinterradschwinge,Kerzengewinde im Zylinder-
kopf,Auspuffkriimmer und den Schédden an den In-
strumenten absieht,so sind es nur Kleinig-

keiten gewesen,die zu Bruch gegangen sind.

Nun ja,-keine Rosen ohne Dornen.

Klaus Hauer



Ergebnisse vom 6. ng.Trial in Bad Sooden-Allendorf
Am 21, September 1969 bei Onkel Tom's Hiitte.

Mopedklasse

Klasse bis 100ccm 1.

Klasse iiber 100ccm 1,

Klasse Trialmaschinen

1. Norbert Labus

O Str

afpunkte

Viktoria Avanti

Klasse Geldndemaschinen

Klasse Geldndegespanne

Kl

Klasse Serienmaschinen

Gespanne

2. Emil Scherbaum 73 2 L n i
dltester Teilnenmer 62 Jahre
Gerhard Sandrock 8 Strafp. Herkules 50
2. Dieter ROse 11 n " 50
3.Rolf Leonh. Kiipper 21 - Kreidler
4, Robert Stein 26 " Herkules 50
5. Gerhard Wetzel 31 " Zindapp 50
6. Gerd Stein 50 " Herkules 50
Norbert Labus 10 Strafp. Herkules 175
2. Siegfried Schiilbe 11 o " 175
3. Volker Lefevre 12 n Puch 250 (BVAM)
(BVDM Wanderpreis Lv. Weserstein )
4, Detlef Joost 15 Strafp. Triumph 250 (BVda)
(BVDM Mitgl.)
8. Hans Peter Franzen 22 " BMW R 26
6. Reiner Simon 25 " BMW R 25 (BVDM)
7. Ernst Otto Schirakowski?3 Stp. Jawa 250 (BVDM)
8. Manfred " " 34 " Herkules 250
9. Helmuth Meyer 52 Strafp. Yamaha 125
10. Paul Schirakowski 53 " Jawa 250 (BVDi)
1. Paul Metzner 13 Stp. Ziindapp 250
2. Bernhard Simon B " DKW 175
3. Dieter Fiege 152 " Maico 175
1. Wilfried Schill 15 Stfp. Herkules 125
2. Joachim Happel 16 " Jawa 250
3. Rudi Treichel 20 " Herkules 50
4. Friedrich Michel 30 " Ziindapp 50
5. Rolf Klug 6 " Herkules 125
6. Rainer Fiege 37 " Maieo 200
7. Gerhard Laubert 42 n Maic¢o 350
8. Manfred Zindel 4y m Maieo 250 gBVdng
9. Norbert Degenhardt 56 " Maieo 360 (BVAM
10. Wolfgang Goethe ausgef.
1. Horst Ullmeier
Eduard Schnits 10 Stfp. NSU 250
ggigagitgelten ausgefallen
1. Volker Lefévre
Ernst Brauns O Stfp. Puch 250 {iggi;
2. Reiner Siemon
Peter Siemon 5 Stfp. BMW 250 :
3. Dietrich Vondran BVdM
Manfred Zindel 7 Btfp, Jawa 250 gavu)
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Mit 250 ccm nach Jugoslawien

Erinnern Sie sich an meinen Artikel "Mit 5o ccm nach Dinemark"
in Heft 4/687 Ich schlof damals: ",,.daB die Fahrt trotz allem
riesigen Spafl gemacht hat,und wir im nachsten Jahr auf jeden Fall
wieder mit dem riotorrad fahren werden,dann hoffentlich alle auf
groBeren laschinen." Zum gréBten Leil hat sich diese Hoffnung
erfillt,nur zum groBten reil,weil nicht alle mit von der Partie
waren,denn diesmal waren wir nur zu dritt,alle mit 250 er BMWs:
Wolfgang mit seiner R 25/3 und Eckhard und ich mit unseren Rk 26,
Vie reisepldne muBten wir in diesem Jahr nicht wieder aufgeben,
wir behielten das schon nach der Lanemarkfahrt festgelegte Ziel
bei: Jugoslawien, AuBerdem waren die riaschinen besser vorbereitet
als im letzten vahr (abgesehen vom ninterradantrieb der R 25/3,
der schon zu Hause ochwierigkeiten machte) ,und die vielen Pannen,
von denen ich berichten werde,waren meist kleineren Kalibers,
wie sie an jeder Maschine vorkommen koénnen,oder Verschleisserschei=
nungen,die wohl leicht verstindlich sind,denn das Lurchschnitts=
alter der drei maschinen ist immerhin 13 (!!) Jahre! Auch die
'ourroute bereiteten wir unter Zuhilfenahme des Generalatlas
bis zur jugoslawischen niiste sorgfiltig vor,um moglichst wenig
Autobahn und viel landschaftlich reizvolle und kurvige LandstraBe
fahren zu konnen. Leider ahnten wir da noch nicht,was man in
Jugoslawien unter vandstraBe versteht,
Unser Urlaub begann am 26, Juli,und da am 27, am Schauinsland
der Bergpreis stattfand,entschlossen wir uns,schon ziemlich
frih loszufahren und in Freiburg Station zu machen,um uns dort
das ''raining anzusehen. So trafen wir uns dann um 2 Uhr nachts
und fuhren um 2.35 uvhr xichtung Siiden los. unsere raschinen waren
nur méBig schwer bepackt,und es versprach,eine schoné Fahrt zu
werden, Wir fuhren Autobahn bis Sonn,dann richtung wiirburgring.
Wahrend der Dammerung ging die rahrt durch das Ahrtal. Der auf=
ziehende wnebel lieB noch keinen SchluB auf das uns erwartende
Wwetter zu,doch nach Adenau verschlechterte sich die Sicht immer
mehr,man konnte sich nur noch nach dem rittelstreifen und den
Leitplanken richten,die wenigstens das Scheinwerferlicht reflek=
tierten,und schlieBlich begann es zu regnen., Erster Stop - Regen=
zeug anl Nun verschwand aber der iebel,auBerdem war der Xegen nicht
besonders stark,gerade so,daB das rahren noch SpaB machte, Uber
Daun ging es zur rosel in die otadt,die wohl als einzige ihre
Beriihmtheit dem menschlichen Ges#B verdankt,nach Krov. Kurz
vorher muften wir noch anhalten,da meine R 26 ihren Schalldémpfer
verlor;schon nach 2lo km muBte also unser oschrauben; und Ersatz=
teilvorrat angebrochen werden,denn es hatte sich nur eine Schraube
gelockert und war verlorengegangen. @enau zu diesem Zeitpunkt
horte es auf zu regnen und irgendwo zwischen iraben-irabach und
der Hunsriick-HohenstraBe wurde auch der Asphalt wieder trocken.
Kaum hatten wir zeit,uns dariiber zu freuen,als kurz vor sirken=
feld die n 25/3 ein nlingeln von sich gab und nicht mehr weiter
wollte — der Motor lief,doch hinten kam nichts an. brster Gedanke
- Gebbiebeschaden!! Sollte unser Jugoslawientrip schon nach 270 km
seine erste lingere Unterbrechung erfahren? Wir lieBen erst einmal
die raschinen den langen Berg in die .rtschaft rollen und hielten
an einer rankstelle,wo wir =welch Uptimismus- erst einmal voll=
tankten, vann machte Wolfgang sich liber die oMW her: der Kardan
war iber den neil vom sonus der uetriebeausgangswelle geschert.
Drei verschiedene keile hatte ich mit,aber natiirlich nicht diesen,
Doch das Problem war schnell geldst,es war inzwischen so spat,daB
die ersten rionteure der zur Tankstelle gehdrenden VW - Werkstatt
verschlafen angetrottet kamen. ~ie schenkten (!) uns einen Keil,
original VW,den sich Wolfgang in der Werkstatt zurechtfeilen durfte.

=l=



SchlieBlich konnten wir uns noch mit werkstatteigener :iandwasch=
paste,die wir natiirlich vergessen hatten,die Hinde waschen,und

der Schaden war somit in zwei Stunden behoben, Weiter gings bei
einigermaflen schénem Wetter iiber ~t.vWendel und Zweibriicken zur
franzGsischen Grenze und von dort iiber Hsguenau nach otraBburg,

ln Frankreich bekamen wir den ersten Geschmack von nichtdeutschen
LandstraBen,den ich allerdings schon -on der rahrt zur BvdM-
Jahreshauptversammlung in Hardt her k¢ nte., Weiter fuhren wir

bei Sonnenschein iiber die Autoobahn nach Freiburg,wo wir mittags

eine kleine Rast einlegten., Ich bereitete mich schon seelisch

auf ein nickerchen an der nennstrecke und einen umtrunk am Abend
vor,als die beiden anderen auf dic Idee kamen,es sei schon zu
spdt,das iraining noch anzusehen, vo fligte jich mich der iiberwdlti=
genden 2/3 Mehrheit des einberufenen Mannschaftsrates,ler in offener
Wahl beschloB,bis iiinchen weiterzufahren. Nun wird sich manch

einer fragen,warum noch den umweg iber riinchen,dcch wer sich wie

wir noch zu den Teenagern und 'wens zdhlen kann,wird verstehen,

daf wir uns ochwabing nicht entzehen lasser konnten und wollten.

S50 machten wir noch ohne nennenswerte Pannen und ohne Regen eine
wunderbare Fahrt auf kleinen Strafen durch den ochwarzwald und

die Uonau entlang. Ab Memmingen stellte sich jedoch eine Unlust

am rahren ein,wir waren jetzt schlieBlich bereits ca., 16 Stunden
unterwegs und hatten,als wir in Minchen ankamen,870 km kurvige
LaendstaBe hinter uns, Gliicklicherweise fanden wir dort dank der
ausgezeichneten Ausschilderung sofort einen Campingplatz. 4m
ndchsten Tag fuhren wir erst einmal zum Schorsch Meier und kauften
dort eine Auspuffhalterung,die bei meiner . 26 gerissen war,

Dann ging es mit dem Bus und der Strafenbahn erst ins Hofbriuhaus
und dann nach Schwabing. Wir verbrachten die Zeit bis zum Abend

mit MaBstemmen und Staunen., Staunen iiber die Llypen,die uns iiber

den Weg liefen: Mdchtegern-~ und echte rlayboys in autos,die den
Gegenwert von Einfamilienhiusern reprisentierten,miniberockte

Sozias auf Minimotorradern,Weltenbummler auf Veteranen,die die
ueschichte ihrer Reisen durch die auf ihre uiiren aufgemalten

Routen erzé@hlten,haschischblickgetriibte Gammler und ihre Bilder auf
der StraBe anbietende Maler (das Wort Kiinstler mdchte ich hier
bewuBt vermeiden). Und abends ins "Blow up": Bands,deren Verstirs=
ker rhonzahlen entwickelten,die einer HONDA-6 alle Ehre machen
wirden,Disc-Jockeys,die hinter Schalt- und lMischpulten saBen,

deren ﬁimensionen denen eines Weichenstellautomaten der pundes=

bahn nahekommen,iiber- und nebeneinander angebrachte Temmssen,

die auf den ersten Blick ohne susammenhang zu sein scheinen,ein
fortwdhrender,im khythmus der rusik laufender rFarbwechsel,der

die tanzende llenge immer wieder in Kot ,Blau,uriin,tGelb ertrinken

1ldaB8t ,ununterbrochenes Blitzlicht,durch das jede rewegung abgehackt
wie in einem bStummfilm erscheint,Quecksilberdampflampen,die weifle
'extilien und die Augdpfel gespenstisch aufleuchten lassen, Wdhrend
dort getanzt wird, lauft hier ein Fernsehapparat, wird driilben ein al=
ter Klamauk-Film auf vinemascop-Leinwand vorgefiihrt, rasseln an anderer
Stelle die Spielautomaten. Und Madchen .... !! Um 12 Uhr ist SchluB.
Wir machten uns auf den Riickweg, doch die letzte pahn entwischte uns.
Wir liefen zur nachsten Haltstelle und erwischten dort eine leere
Bahn - "Fahren Sie zum Campingplatz-west?" - "Nein, aber die da vorn,
kommt rein, wir kriegen sie noch!" das gibt es nur in Minchen, an der
ndchsten Haltestelle rausgesprungen un' in die richtige Bahn rein, das
war eins. Damit war die erste Etappe g~schafft, doch der bus fuhr nicht
mehr. Also teilten wir uns mit zwei amerikanerinnen, Anne und Susan,
die auch zum Campingplatz wollten, in zwei uruppen und es wurde ge=
trampt. Anne mit erhobenem Daumen am StraRenrand, Wolfesrne und ich
im Schatten, es hielt ein usMW mit zwei jungen surschen, wir aus dem
Schgtign raus und mit ins Auto - so geht das. Uem Madchen muiste nun
naturlich gezeigt werden, was so ein 1800 er BMW hergibt und sie war
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auch so von der StraBlenlage des bayerischen Autos beeindruckt, daB sie
einen ochrei ausstieB, als der Wagen sich in einer langgezogenen Links=
kurve ( links - wie schon, ich saR rechts von ihr!) lanesam querstellte
was bei amerikanischen Wagen wohl schon kriminell ist, worauf der
vahrer ziemlich hart in die Bremsen ging und fragte "was, sind wir
schon da 7" Auf den .chreck muRte erst einmal etwas gegessen werden,
zu trinken hatten wir nichts, auiterdem muften wir ja noch auf Susan
und isckhard warten und so ergab es sich, daR wir noch zu fiinft in
unserem ..auszelt sailen und bis 3 uhr erzidhlten und ¥feifchen schmaueh=
ten. Auch die beiden Madchen, die ilibrigens allein in einem vW-Variant
einen wuropatrip machten.

Morgens sollte es weiterzehen, vorher multe :.olfgang noch einige fir
seine r 25/% lebenswichtigen ochrauben nachziehen, dann fuhren wir
Autobahn bis Kufstein. cei vonnenschein erwatete uns danach eine der
schonsten notorradstraflen der ganzen rahrt, zwar schmal und teilweise
unasphaltiert, aber nahezu ohne Verkehr und cchlaglocher. Lie folgende
vtrecke sollte man sich wirklich einmal auf der narte ansehen und mer=
ken: St. Johann i.r. 15 km SO von Kufstein - Fieberbrunn - vaalfelden
- Alm - vienten - Pkiihlbach - Bischofshofen. Kurz hinter Dienten fuhren
wir im Yrialstil einen Wanderweg einige zig rleter hoch in den Berg

und schlugen dort nahe einem pach unser selt fiir die wacht auf. Am
ndchsten iiorgen Waschen im pach, friihstiick und gemiitlich weiter, und
zwar iliber wadstatt zum Hohentauernpaf. in Mastendorf bogen wir dann
rRichtung Predlitz ab, um auch noch die ‘urracher Hohe zu befahren, von
der wir schon viel gelesen und gehort hatten. lrzendwo auf diesem
Stiick hielten wir an einem Gasthof an um nittag zu essen. naum fuhren
wir auf dem weiRen iies des vorplatzes vor, offnete sich ein renster
und das vor rsreude strahlenden Gesicht einer Zlteren ' eme erschien.
“GriiB Gott ! Schone Fahrt gehabt: Sind die liaschinen gelaufen ¢" Wir
kamen aus dem otaunen nicht heraus und ehrlich gesagt, zitterte ein i
wenig riiftrauen mit vonwegen der rreise und so, als wir uns Suppe ugﬁ

Menue bestellten. Doch, oh Wunder,
als es ans Zahlen ging, hieR ess
"Die spendiert die Chefin!" Um die=
se handelte er sich ndmlich bei der
netten Dame im Fenster. Wir bedank=
ten uns héflich bei ihr vpersdnlich,
haben noch Auskunft iiber Woher und
Wohin und veranbschiedten uns dann
in der thberzeugung gefestigt, daB
es wirklich Menschen gibt, die in
Motorradfahrern liebenswerte Gesel=
len sehen . Mit der Abfahrt der
Turracher Hohe lernten wir dann,
was ein PaB ist und wuBten doch noth
nicht, was uns bevorstand, denn wir
glaubten, nun widren die Alpen ge=
schafft. Nach Villach Ram der Wur=
zenpass, eine relativ kurze Strecke
aber mit Steigungen, wir wir sie zu
Hause nur auf der Steilstrecke des
Niirburgrings kennen. Wenn wir ein=
mal so richtig auf Schwung gekommen
waren, versperrte uns bestimmt wie=
der ein Auto den Weg, dessen Motor
gerade verendete. Die Ausweichstel=
len waren vollbesetzt von Wagen mit
offenen Motorhauben unter denen
heiBer Damof hervorauoll. Ich be=
kam Angst um die Maschinen, da wir
nur im ersten Gang fahren konnten,
und richtig , auf halber Héhe blieb
die R 25/3 stehen - aber es war




nur der Gasbowdenzug gerissen. Auf diese Weise kiihlten die Motoren etwas ab
und es ging ohne weitere Zwischenfille weiter bis zur jugoslawischen Grenze.
Wie es uns und unseren BMY s Adort erging, berichte ich im nfichsten Heft.

Knut Briel

.ul diesem nicht ungewshnlichen Weg . . .

®ddy sucht Frau !

Das ewige Alleinsein in seiner Kammer satt, sucht der FEddy ein weibliches
Wesen, welches ihm den vom Hondafahren unterkiihlten Kérper wieder auf Normals=
temperatur bringt. Lange schon entbehrte er der Liebe, so kommt es ab und zu
vor, daB er geniiBlich iiber die beiden Zylinder von Wolfgangs BMW streicht,
weil da "Rundungen" sind.

Welches Midchen mit folgenden Vorziigen:

Baujahr 1940 - 1950, Gewicht nicht iiber 120 kg (mR in der Lage sein, trotz
Bddys "Trojananzug" noch Platz auf der Honda zu finden), kann aus 2. oder 3.
Hand sein - méchte mit Eddy in den Stand der %he eintreten ?

Geboten wird:

Rinfamilienhaus, 6 789 Stiick Bienen, Miniranch, Honda, Luxuslimosine Lloyd

( Sikorsky genannt) und tiglich midnnlichen Stumoengeruch im Haus.

Nicht ernst gemeinte Zuschriften sind zu richten an:

Siegfreid Ettwein ( genannt "RAdy") Kénigsfeld, Albert Schweizer Wez 2.

Narburgring -
Jsle of Man —fockenbherm

%—Zém}{é{ag

DIETRICH DONNERSTAG ., ggrGISCH GLADBACH
DELLBRUCKER STRASSE 23

Kostenloses Verzeichnis anfordern!
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Arthur Schiittoff

Aus der klassischen Zeit des Motorrades.

Aus Aem 3, und 4. Jahrzehnt unseres Jzhrhunderts erinnern sich die Alteren unter
uns noch gern an die vielen Motorradmar¥en, die zum Teil heute noch in Museen
oder in orivaten Sammlungen als eine Kostbarkeit interessanter Motorradkonstruks=
tionen gehiitet und geoflegt werden.

Von den Notorradbauern, Konstruvteuren, Technikern und Erfindern, die diese Fahr=
zeuge schufen und damit die Motorisierung entscheidend mitgestaltet haben, wissen
wir nur wenig. Sie sollten mit ihrem Unternehmergeist, mit ihrer Tatkraft und ge=
staltenden Ideen ebenso erhalten bleiben. Die folegenden Zeiler befassen sich mit
einer kurzgefaBten Lebensbeschreibung des Konstrukteurs der ehemals so beliebten
Schiittoff - Motorr#der.

In den 20 Jahren war der Name "Schiittoff" in Motorsvortkreisen sehr bekannt und
unter den schnellen NMotorridern ein geschitztes und qualitativ hochwertiges Fahr=
zeug.

Der Schiofer dieser Maschine, Arthur Schiittoff wurde am 3. Juni 1R°R? als Sohn
einer ehemaligen Mihlenbesitzersfamilie in Chemnitz in Sachsen geboren. Nach der
mittleren Reife auf einer Realschule erlernte er das Schlosserhaniwerk und besuch=
te anschlieBend zur Frweiterung seiner theoretischen Kenntnisse die Ingenieur -
Schule in Zwickau, Fachrichtung Werkzeugmaschinenbau.

Als junger Ingenieur trat er seine erste Stelle als Werkzeugmaschinenbauer bei der
zu dieser Zeit bekannten Maschinenfabrik Hermann Pfauter & I.E. Reinecker in
Chemnitz an. AnschliefRend arbeitete er in der deichen Fachrichtung bei der Wandrer=-
Werke Akt.Gesellschaft in Schdénau bei Chemnitz.

FEtwa im Jahre 1910 fand Schiittof einen Compagnon und griindete ein eigenes Unter=
nehmen, eine Verkzeugmaschinenfabrik, die Firma Schiittoff & Bissler in Chemnitz.
Diesem Unternehmen war zugleich die Vertretung der Adam Ovel AG in Riisselsheim
angegliedert, die fiir den Verkauf un® die Instandhaltung der Ovel Motorwagen im
Chemnitzer Gebiet zust%ndig war. Im ersten Weltkrieg 1914-1918 wurde dieser Be=
trieb ausschlieBlich auf Heereslieferungen umgestellt. Im Jzhre 1918 erfolgte die
Trennung von Bissler und die Griindung der Firma "Schiittoff AG". Diese Firma er=
warb sich bald einen guten Ruf, insbesondere in der Konstruktion und Herstellung
von Gewindefrismaschinen und Hinterdrehbénken.

Nach der Inflation zu Anfang der 20 er Jahre, die auch an diesem Betrieb nicht
sourlos voriiber gegangen waren, wurde nach weiteren ¥rwerbsauellen sesucht und

im Jahre 19241 eine Notorradfabrikation angegliedert. Das Motorrad war zu dieser
Zeit auf dem besten Wege ein Massenverkehrsmittel zu werden. Schiittoff holte sich
fiir diese Abteilung einige gute Fachleute von Wanderer. Eine gliickliche @igenkon=
struktion, der Motor in Blockbauweise, sowie ein sehr gutes Fahrwerk, eine or#zise
Fabrikation und vor allem eine vorbildliche Auswahl der Werkstoffe, brachten dem
Schiittof f-Motorrad sehr bald einen hervorragenden Ruf ein und zwangen zum Ver=
gleich mit dem englischen Motorrad, das zu dieser Zeit fiihrend in aller Welt war.
Auch im Rennsport war Schiittoff zu dieser Zeit tonangebendj u.a. fuhr Thle aus
Chemnitz im Jahre 1926 auf dem beriihmten Schleizer Dreiecks-Kurs auf einer 350 ccm
Schiittoff mit 81 km/h die Bestzeit. Der bekannte Rennfahrer Lohse war ebenfalls
jahrelang Favorit auf Schiittoff-Motorrddern.

Der Motorradbau wurde etwa im Jahre 1931 aufgegeben, die Firma wurde liquidiert.
Arthur Schiittoff widmete sich wieder der Konstruktion und dem Bau von Werkzeug=
maschinen. Im Aoril 1946 verstarb er in Chemnitz in Sachsen.

H.Y., Miller
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¥inige Konstruktionsangaben der 350 ccm"lype F!Schiittoff Sport.

Zylinderbohrung 72 mm

Kolbenhub 85 mm
Hubvolumen 346 ccm
Drehzahl p/min. 4000 U
Steuer PS 1,32

Bremsleistung 15 PS
Brennstoffverbr. 3 Ltr.p.100 km.

Olverbrauch 0,25 Ltr.p.100 km.
Ballonbereifung 26x285 Zoll

Gesamtlénge 2020 mm (i off 4 Cemmity
Gesamtbreite 800 mm v <
Sitzhohe 680 mm

Gewicht 105 kg.

> 350 ccm Sportmodell
¢ “»2/8. 1.32/15 PS, Type I

Brschiitternd war fiir uns die Nachricht, daBf unser Freund und
Mitglied im BVDM Friedhelm Golacz im Alter von 26 Jahren am
Abend des 15.11.69 auf der Fehrt zu unserem Treffen in Pohl=
hausen auf der Autobahn Oberhausen tsdlich verungliickte.

Laut Mitteilung der Polizei ist bis jetzt keine Schuld eines
Zweiten oder eine Fremdeinwirkung, die zu dem Sturz fiihrte,
erkennbar,

Bezeichnend fiir Friedhelm Golacz war, daB er, sich schon auf

der Fahrt befindend, noch einmal umdrehte, um Regenzeug zu
holen. Diese Handlung entsorach seiner besonnenen Art.

Wer ihn kannte, den schlanken, dunkelhaarigen jungen Mann,

wird mir bestdtigen kénnen, daB er mit Umsicht und Kénnen seine
weiBe R 69 s iiber die Kilometer brachte. FEr liebte das Motorrad=
fahren, war sich aber stets der Gefahr einer unkontrollierten
und unbeherrschten Fahrweis bewuRt. Warum ausgerechnet ihn das
Schicksal traf, wird unerklidrlich bleiben. Sein Tod kann ihn
aber nicht aus unserer Erinnerung vertreiben. Wir trauern um den
Verlust eines anstiéindigen, sanberen Menschen, mége es seiner
alleinstehenden Mutter einen kleinen Trost bedeuten, daB auch

wir ihn nicht vergessen werden.



Er b o - Regenanzug

Als ich in der Ballhupe 3/69 anuf “er Seite 25 unter Regenbekleidung den Kurz=
bericht von Dietmar Klinger iiber den Glatthaar-Anzug las, hat es mich leicht vom
Sattel gehoben, Nicht, weil dieser Anzug im Aufbau und Ausfithrung als sehr orak=
tisch erscheint, sondern weil ich im Besitz eines fast gleichen Anzugs bin, den
es schon seit geraumer Zeit zu kaufen gibt.

Ich habe bisher nicht iiber diesen Anzug geschrieben, weil uns in diesem Jahr
-Gott sei Dank- der Wettergott mit Resengiissen von Stunden- und Tagesdauer vers=
schont hatte. Allerdings ist ja nun in den letzten Wochen der Herbst endgiiltig
eingekehrt und hat fiir die Erorobung des Anzugs den erforderlichen Regen mitge=
bracht.

Fir den %rbo-Regenanzug (siehe auch DAS MOTORRAD
Heft 23, Tnserat auf Seite 986) wird als Material
; ein starkes Baumwollgewebe verwendet, daB mit PVC
e beschichtet ist. Zusditzlich sind siimtliche Nihte
R sehr cenau verschweiBt., Die Farbe ist blau, der An=
'f': zug ist zweiteilig, bestehen? aus Latzhose und einer
( Bluse, die in der Ausf@thrung in etwa dem Typ der
by Bootsjacken entspricht. Die Latzhose besitzt ela=
o ; stische Hosentridger und kann an den Hiiften dem je=
weiligem Umfang durch Druckknopfschnallen angeglichen
werden., Die Hosenbeine haben ReiBverschliiBe, damit
ist ein bequemes tberziehen bei Stiefeln gewihrlei=
stet. Rir kalte Tage besteht die Msglichkeit,einen
Knieschutz, der selbstklebend ist, in kiirzester Zeit
einzubauen. Die Bluse sitzt bequem und kneift nicht,
sie neigt bei richtiger GréBenwahl kaum zum Flattern,
Der Bluserbund 148t sich binden, weist aber den Kniil-
ler eines Gummizuges auf, sodaB sie in jeder Position
eng anschlieBt, aber doch bequem sitzt. Die Krmel
gewdhrleisten durch ReiBverschliisse einen zugfreien
Sitz am Handgelenk und Unterarm. Am Hals wird ein
einwandfreier Sitz durch eine Verschmiirung gewihr=
leistet, wie sie sich bei Bootsjacken und Windblusen
schon tausendfach bewdhrt hat. AuBRerdem kann bei Be=
darf eine Kapuze, die fest mit der Jacke verbunden
ist, soegar iiber dem Felm getragen werden. Wird die
Kaouze nicht bendtigt oder erwinscht, so ist sie,
ebenfalls mit einem Zug vershen, gut auRer Funktion
zu setzen und zu verstauen. Der Anzug wurde bis jetzt
ca. 5 ooo km getragen, seinem Namen entsvorechend, ist
der Regenanzug absolut wasserdicht, was man von vie=
len anderen Anziigen ja nicht behauoten kann.
Sehr oraktisch ist die groBe Brusttasche, die wir
scherzhaft als Kinguruh-Beutel, ob ihres Fassungsver=
m3gens, bezeichnen. In dieser Tasche hat alles bequem und regensicher Platz, was
wihrend des Motorradfahrens auferhalb des Regenzeugs benstigt wird.
Wohltuend ist die geringe Flatterneigung des Anzugs, was ich bei einer Nonstoo-
Fahrt Minchen-Milheim/Ruhr mit der neuen R 75/5 feststellen konnte.
Hervorheben méchte ich auch die Stabilitd#t des gewidhlten Stoffes, der ein gele=
gentliches Beriihren des heiBen Auspuffrohres nicht gleich iibel-nimmt, was man
von anderen Stoffer wiederum auch nicht sagen kann.
Alles in allem kann ich abschlie”end sagen, daR der Erbo-Anzug wirklich sut
durchdacht wurde und allen Anforderungen, die man an einen Regenanzug von der
Funktion her stellen muB, erfiillt. Das ist nicht so sehr verwunderlich, wenn
man weiBf, daB der Hersteller, Ernst Blauhut, selbst aktiver Motorradfahrer ist.
Augenblicklich stehen in seinem Stall eintrichtig nebeneinander eine 250 ccm
Suzuki und eine BMW R 6o.
Der Preis des Anzugs liegt bei DM lo5,--, selbstklebende Hailwood-Streifen
dazu kosten DM 8,--, zusitzliche Knienolster DM 5,80.
Bei dem Kauf eines Regenanzugs muR man sich also nicht unbedingt englisch orien=
tieren! Briel
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Keine Angst vor Schrott !

Jeder Veteranenbastler kann ein Lied von dem schrecklichen Zustand singen, in
dem alte Fahrzeuge und "Ersatzteile" in seine Werkstatt kommen, um dort zu neuem
Glanz aufzuerstehen. Die Fahrzeuge sind oft total zusammengerostete Schrotthau=
fen; sie sogenannten Ersatzteile sind verschlissene Teile, die man nur wegzuwer=
fen vergessen hat. Und doch ist man meist gliicklich, wenn man so etwas Altes
noch bekommt. Denn manche Fahrzeuge und Teile sind einfach unersetzlich.

Wer mit der Veteranenbastelei gerade anfingt, sucht sich meist ein noch
relativ gut erhaltenes Fxemolar aus, fehlt aber auch nur ein wichtiges Teil, so
geht das groBe Suchen los. Man ist gliicl . ich, wenn man das fehlende Teil in ei =
nem solchen Zustand bekommt, daR man ::z in Salzsiure vorsichtig entrosten kann
und in einem Metallspritzbetriev in rdnung gebracht bekommt.

Man kann aber bei Rosthaufsn auch sehr viel Gliick habent

Vor kurzem riet mich ein alter Freund ans "Bei einem Bauern in der Nihe des
Altenburger Doms liegt seit 1945 eine KS 750 auf dem Felde. Die meisten Teile
sind schon lange weg, aber der Motor ist noch da, allerdings offen und voll
Wasser." Ich winkte ab. Fir sc etwas ist jeder Schritt zu viel Mihe. SchlieB=
lich aber fuhr ich doch hin und bekam das Wrack eines Motors geschenkt.

Schade um die 60 km Autofahrt, war der erste Bindruck. Aber sicher kann sich
meine kleine Motorrad-Jugendgruope an dem Ding iiben. Wie schligt man mit einem
MeiBel ZylinderfuB-Muttern los, die kaum noch als Muttern zu erkennen sind ?
Wie bringt man einen eingerosteten Kolben mdglichst unbeschiidigt heraus.?
Arbveit fiir viele Gruppenabende!

Die Jugend war begeistert dabei. Manchmal zu begeistert, vor allem, wenn der
800 g - Hammer in Aktion treten muBte. Hitte ich da
nicht etwas gebremst, wiren aus einem grofen Schrott=
haufen viele kleine Schrotthaufen entstanden. So kam
aber nach etwa drei Stunden Arbeit ein unerwartetes
Ergebnis heraus: Das Wehrmachts-Motorensl hatte sich
in eine Art Teer verwandelt uni alles schén konser=
viert. Als die Zylinder nach zwei Stunden Arbeit mit
groRen Hebeln und Holzunterlagen abgezogen waren,
fanden wir tadellose Kolben, recht gute Pleuel und
eine Kurbelwelle, die mit einigem finanziellen Auf-
wand noch brauchbar zu machen ist. Dazu viele sehr
gut erhaltene Kleinteile. Beschaffe mal jemand ®r =
satzteile fiir die KS 750 ! Da freut man sich doch
iiber solch ein Goldgrdbergliick!

Die Jungen beschlossen, iiber unsere Bastelabende
das Motto zu setzens "Keine Angst vor Schrott"

und freuen sich auf den ersten Schrotthaufen, den
sie ganz in eigener Regie wieder zum Leben erwecken
werden.

Bis dahin wird noch viel 81 am Kolbenhemd herablau=
fen, aber Angst vor Schrott und alleinise Sehnsucht
nach Neuem hat keiner mehr. Klaus Gnoth

Zu den Fotos:

1) So kam der Motor hier an: Aufgebrochen, voll
Wasser undi der Rahmenrest war von einer
stattlichen Ameisenfamilie besiedelt.

2) DrauBen im Garten bastelt sich es am
besten, auch - oder gerade, wenn die
Nachbarn davon nicht sehr erbaut sind.




Abseits von Wochenendrummel und Sonntagsfahrern

e
!M Iilﬂ If

% I
Hlif
i

e

Anl&flich einer Ausstellung im Herbst d.J. verschlug es
mich an einem Wochendnde in das osthessische Mittelgebirge
gwischen Kniill und Vogelsberg, zur alten Burgenstadt Schlitz.

Ich hatte vor, dort eine alte Bekannte, die ich jahrelang
nicht gesehen hatte, einmal wieder zu ﬂesuohen.

Schlitz liegt inmitten einer Landschaft, wie wir sie als Mo~
torradfahrer suchen; der Verkehr hat hier noch nicht Uberhand
genommen; auferdem sind in dieser Iandschaft die Strapen
trotz der geringen Verkehrsdichte sehr gut ausgebaut. Die mit
Laub- und Nadelwidldern bewachsenen HOhenziige der Umgebung
bieten Gelegenheit zu Spaziergingen (Pahrten). Das im wiesen-
und waldreichen Tal der Schlitz gelegene altertiumliche Stéddt-
chen Schlitz eignet sich besonders als Ausgangspunkt fir
herrliche Motorradrundfahrten in die abwechslungzsreiche Um-
gebung; denn hier sind wirklich noch Strafen, wie man sie in
unserem Raum kaum findet. Hier werden Solo- und Gespannfahrer
gleichermafen auf ihre Kosten kommen.

Doch zur Burgenstadt selbst:

Als ein Wahrzeichen der Stadt griifen von allen Seiten die aus
dem Mittelalter stammenden Schlofbauten der Grafen von Schlitz.
Der besteigbare Bergfried der Hinterburg vermittelt einen um-
fassenden Rundblick. 4 dur 5 Burgen befinden sich innerhalb
der alten Ringmauer, lediglich die Hallenburg steht auferhalb.
Erwidhnenswert sind auper dem Bergfried der Hinterburg, der
alte Ziehbrunnen im Hof der Vorderburg mit seinem Brunnenhaus
und guterhaltenem hblzernen Réderwerk und die 1557 erbaute
Schachtenburg mit ihren 2 eindrucksvollen Fachwer iebeln.

-19 -



Vom Turm der Vorderburg, die kiinstlerisch sehr interessant
ist, erklingt jeden Tag um 12 und 15 Uhr das Glockenspiel
bestehend aus 26 Glocken).

rall findet man schmale, enge, winklige Gessen mit stimm-
ungsvollen Durchblicken und Fachwerkhduser mit sehr schonen
Balkenverzierungen. Besonderen Reiz bietet der Marktplatz
mit seinem alten Marktbrunnen, hochgiebelige Biurgerhduser
mit reich verziertem Fachwerk umrahmen ihn.
Im Hintergrund befindet sich die Ottoburg, die mit ihren
170 Betten und mehreren Tagesraumen zu den gréften und schdn-
sten Jugendherbergen Hessens gehdrt.
Dort besuchte ich die Herbergsmutter, die ich schon vor Jah-
ren am Vogelsberg kennenlernte und mehrere Male mit Motor-
radfreunden besucht habe. Sie bewirtschaftet jetzt die Ju-
gendherberge Ottoburg zusammen mit Schwédgerin und Bruder. Sie
steht heute den Motorradfahrern, wie wir sie vertreten,
immer noch aufgeschlossen gegenilber. Bevor ich mich im al-
ten Turmzimmer zur Ruhe legte (das Haus hat keine gropen Schlaf-
stle) kamen wir bei einer gemiitlichen Tischrunde iUberein, dap
sich dieses Haus hervorragend fiir eine Veranstaltung des BVDM
eignen wiirde. Ich denke besonders an die Durchfiihrung der Jah-
reshauptversammlung. Die Herbergsmutter widre bereit, fir einen
derartigen Tag die Jugendherberge fiir den BVDM zu reservieren.
D.h. wir kdnnten den Tagesplan bestimmen und unsere Wilnsche
hinsichtlich des Essens usw. dufern. (Bei Hoheren Anspriichen
sind entsprechende Preisabsprachen erforderlich). Auperdem be-
steht von seiten der Jugendherberge ein sehr gutes Einvernehmen
zu Fremdenverkehrsverein und Biirgermeister. Da schon ein einzi-
ger Flhrerausweis filr eine derartige Veranstaltung ausreichen
wiirde, kémen fiur den Einzelnen, der nicht im Besitz eines Aus-
weises ist, keine zusdtzlichen Kosten infrage.
Der vor der Burg liegende Marktplatz, der verkehrstechnisch
eine Sackgasse ist, wilrde sich hervorragend als Parkplatz fiir
unsere Maschinen eignen.
Selbst wenn es einige Kameraden vorziehen sollten, in einem
Gasthaus oder Privatquartier zu {ibernachten, wiurden die Preise
fir Ubernachtung mit Frithstick zwischen 6,-- und 12,50 DM liegen.

Man sollte sich wirklich iiber-
legen, ob ein derart zentral
gelegener und landschaftlich
schoner Ort nicht fiir die Jahres-
hauptversammlung geeignet wire,
denn der Ort Schlitz mit seinen
5.000 Einwohnern ist von allen
Richtungen gut erreichbar.

z.B. Autobahn Frankfurt,Kassel
bzw. Bad Hersfeld.

Sollte das fiir die kommende
Jahreshauptversammlung nicht
mehr durchfithrbar sein, konnte
man im Jahre 1971 darauf zu-
riuckkommen,

F.W. Sprenger
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iotorradausstellung in Erfelden

Am 1. und 2. November versuchte sich der Landesverband Rhein-Main, in etwas
kleinerem Rahmen als die Schwarzwdlder Freunde, mit einer Motorradschau.

Durch das Angebot von W. Spengler, der in Erfelden seinen Kraftfahrzeugbetried
erweitert hat, seine neue Halle als Ausstellungsraum zu benutzen, kam die ganze
Sache ins Rollen.

Zuerst rollte a’lerdings gar nichts, sovdter ging es etwas besser, aber die ent=
scheidenden Dinge dringten sich doch in der letzten Woche derart zusammen, daB

ich schon nicht mehr an ein Gelingen glaubte. Doch am Freitag kamen dann die
ersten Maschinen an, zum Teil in eigener Regie, da und dort mit den Transportern
von Freunden, zum anderen Teil mit Leihwagen und die Kosten iiberstiegen schon
bald unseren Kassenbestand.

Ich war #uBerst skeptisch und in entsoprechender Stimmung.

Noch Freitag Abend wigten wir das Fir und Wider ab, als wir mit einigen Freunden,
u.a. Blstar Joy mit seinen Mitarbeitern und Freunden aus England, in einem Lokal
beisammen safen.

Erst als wir Samstag um 8.30 Uhr die ersten Besucher ankommen sahen und als um
lo Uhr draufen bereits mehr Maschinen standen, als drauBen, wurde uns besser.

Um die Mittagszeit hatten wir bereits 200 Besucher und alle Gesichter glinzten
wieder. Alte Bekannte sah man iiberall, dauernd wasren Hdnde zu schiitteln. Herr
Hartmann vom DMV war ebenso anwesend wie Hugo Schmitzj Volker Schach interessierte
sich fiir die neue Guzzi 750, Herr John von der BMW Vertriebs GmbH und Helm Gl¥ck=
ler aus Frankfurt, von dem wir die R 50/5 hatten, waren ebenfalls da.
Wolfgang Gedlich, Franz Velten und Willi Bertsch zeigten ihre Rennmaschinen und
etliche Geldndeleute brachten uns iiberraschend und unerwartet ihre Maschinen in
die Halle.

Bei den Serienmaschinen waren alle dicken Brummer zu sehen, die in Deutschland
im Handel sind. Nur die Minsch 4 fehlte uns leider, da gab’s keine Miglichkeit,
wir versuchten es bis zum letzten Tag. R6th mit Moto Guzzi 7oo cem und 750 com
und der neuen, irgendwie imponierenden 500 ccm Einzylinder, Motorrad-Meier aus
Mannheim mit Suzuki-Rennmaschinen, der Sooccm Dreizylinder, sowie der 350 ccm
Twin von Kawasaki waren vertreten. Honda-Schuh brachte die 250 ececm K 1, die

450 ccm K 1 und als Krénung die 750 ccm Vierzylinder, die auch entsvrechend um=
lagert war. Auch die neue BMV R 60/5 rief starkes Interesse hervor, hatten die
meisten Besucher die "Neue" aus Minchen doch noch nicht gesehen.

Motor-Schéifer aus Wiesbaden und Sport-Weber aus Frankfurt zeigten Bekleidung
und Zubehdr, auch Joy hatte in seinem Wagen geniigend davon aus England mitee=
bracht, es war alles in lebhafter Bewegung und mit Ausnahme von Sonntagmittag,

wo Aas schéne Wetter und die Kirchweih in ®Erfelden viele Fremde anlockte, hatten
wir fast ausschlieBlich Fachoublikum in der Halle. Am Sonntagabend muften wir die
letzten Baucher férmlich mit hinausrdumen, weil einfach keiner gehen wollte.

Wir iiberlegen nach diesem zufriedensellenden Versuch nun, ob man eine sol=
che Schau nicht in unregelmissigen Abstinden wiederholen sollte. Bs ist fiir die
Héndler zwar eine klare Werbung drin, aber wir wollen ja etwas fiir das Motorrad
tun und da ist Umsatzsteigerung auch in unserem Sinne. Ansprechen muR man die
Leute von allen Seiten.

Deshalb wehte auch die BVDM Fahne vor der Halle und unser auskelegtes Werbemater=
ial war sehr schnell vergriffen. Nicht vergeblich, wie uns die vielen Fragen iiber
den BVDM ebenso wie Eintrittswiinsche dann zeigten.

Unsere Ausstellung war ein Erfolg, das kdnnen wir heute sagen, und das bemerkens-
werte an der Sache ist, daB man mit Motorrddern eine ganze Menge Leute hinterm
Ofen hervorlocken kann !

Harry Waldschmidt

-1 <



Herr Siegfried Manetzki sus Bad Vilbel nimmt Stellung zu dem Artikel:
"Motorradfahren im Stil der neuen Zeit" aus Heft 3/69.

Zu dem Artikel "Motorradfahren im Stil der neuen Zeit'" wvon Herrn Miller mdchte
ich Stellung nehmen, da ich nicht nur persdnlich in einigen Punkten anderer
Meinung bin, sondern einige Einzelheiten nicht den Tatsachen entsorechen.

Die Ansicht, daB Fachzeitschriften das Motorad seit lidngerer Zeit als "Massen=
verkehrsmittel" interessant machen wollen, i-t meiner Meinung nach falsch.

Es wird vielmehr darauf hingewiesen, daB das Motorrad in letzter Zeit vor allem
als Sportfahrzeugeinen erweiterten Kiduferkreis anspricht, der, oftmals neben ei=
nem PKW, ein Motorrad erwirbt.Es enttduscht mich eigentlich, von einem Motorrad=
fahrer zu hdren, daB das Motorrad heute fast ganz aus dem StraBenbild verschwun=
den ist. Mann sollte vielmehr die Tatsache mehr beachten, daB sich die Anzahl
der PKW's gegeniiber frither in solch einem MaBe vervielfacht hat, sodaB sich die
im Verkehr befindlichen Motorrdder im Gegensatz dazu als verschwindend gering
ausnehmen. Zwar sieht man heute nicht an jeder StraBenecke eine schwere Norton,
AJS oder BMW stehen, aber jedem echten Motorradfahrer, dem sein Motorrad nicht
mur ein Verkehrsmittel ist, wird keine Maschine entgehen, die seinen tiglichen
Weg kreuzt und das sind schon einige, falls man nicht gerade in einer abgelegen=
en Gegend wohnt. Sollte Herr Miller einmal eine Motorradveranstaltung besuchen,
80 wird er iiberrascht sein, wie viele Besucher auf Motorriddern dort erscheinen,

Die Auffassung, daB das Motorrad nach dem zweiten Weltkrieg hinsichtlich
Form und Gesamteindruck an Reiz verloren hat, teile ich keinesfalls. Dies ist
jedoch Ansichtssache eines jeden einzelnen,

Herr Miller sollte die Jugendlichen auf ihren "hdBlichen Auch-Motorréddern"
( S50 cem ) nicht pauschalmiBig verdammen. Das gleiche tat ndmlich ein groBer
Teil der Uffentlichkeit Ende der fiinfziger Jahre mit allén Motorradfahrern, nur
weil eine Anzahl der damaligen"Halbstarken" ebenfalls auf Motorridern anzutref=
fen war ! Unter den heutigen Jugendlichen befindet sich ein beachtlicher Teil,
der sich auf ihren 50 ern ordentlich benimmt. Wir Idealisten und vor allem die
Klteren mit der gréBeren Erfahrung - also auch Sie Herr Miller - miiRten diesen
Jungs den richtigen Weg weisen, um sie spodter in unseren Reihen als echte Ent=
husiasten auf "echten" Motorrddern wiedersehen zu k&nnen !

Die Auffassung, die Industrie mii®te dem Bau von soliden 350 ccm Motorrddern
treu bleiben, wolle sie nicht untergehen und die Meinung, da8 eine 350 er in
groBer Stiickzahl auch heute noch an den Mann zu bringen sei, ist véllig falsch
und wirklichkeitsfremd, zumindest was uns hier in Westdeutschland betrifft.
Dafiir sorgt schon die ungiinstige Versicherungsklasse. Das beste Beisviel ist da=
fiir tst Honda, deen 350 er, im gleichen Fahrwerk der CB 250 K 1, bei uns fast
iiberhaupt nicht zu sehen ist, weil die 450 er mit nur geringem Mehraufwand an
Unterhaltbkosten, einiges mehr an Leistung zu bieten hat. Wenn eine 350 ccm
Maschine in begrenzter Stiickzahl dennoch Beachtung finden soll, so muB sie schon
mit technischen Raffinessen und anderen Besonderheiten aufwarten, das beweisen
Yamaha und Kawasaki. Das Interesse an "soliden 350 ern o.h.v." als"Gebrauchs=
maschine" diirfte doch sehr gering séin, das scheint die Industrie zu wissen und
handelt danach. Ich méchte keineswegs eine "35cer o.hv" herabwiirdigen, denn Sie,
Herr Miller, besitzen allem Anschein nach solch eine Maschine, aber an den Aus=
druck "Gebrauchsmaschine" kann ich mich beim besten Willen nicht gewdhnen. Wel=
cher Motorradenthusiast wiirde noch seine Maschine zur "Gebrauchsmaschine" herab=
wirdigen ? Ende der fiinfziger Jahre waren es die aufkommenden Kleinwagen, die
die damaligen Gebrauchsmotorrider - und das waren sie auch wirklich - verdring=
ten. Damit begann die Schrumpfung der feutschen Motorradindustrie. Fin javani=
sches Motorradwerk weist in seinem Handbuch offen darauf hin, daB bei der Ent =
wicklung ihrer Maschinenkeinesfalls wem friiheres Gebrauchsmotorrddern als Vor=
bild galten. Die Japaner haben sicher ihre Griinde dafiir, denn sie wuRten sehr
genau, was gefragt war.

Zum SchluB mdchte ich noch zur AuBerung iiber die Sitzbdnke Stellung
nehmen. Eine Sitzbank als primitive Sitzgelegenheit anzusehen, ist nur dann
zutreffend, wenn man selbige auf ein "Gebrauchsmotorrad" mit starrem Hinter=
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teil oder einfacher Gradwegfederung der fritheren Jahre montiert, keinesfalls
aber auf einer modernen Maschine aus heutigen Zeit mit guter Teleskopgabel
oder Langschwinge und Hinterradschwinge. Im Gegenteil:s Bei einer schnellen
Sportmaschine ist es meiner Meinung nach von Vorteil, wenn man eine feste
Sitzoosition hat und nicht auf einem Schwingsattel hoch iiber dem Fahrer

auf und ab wivpt. So hat man in Verbindung mit dem richtigen KnieschluB

auch die beste Beherrschungsmdglichkeit iiber das Motorrad als Fahrer. Eine
Sitzbank braucht keinesfalls unbequem zu sein. Im Gegensatz zumSattel hat
man hier die Moglichkeit, die Sitzvosition zu verdndern - weiter nach vorn
oder zuriick - sodaB man jederzeit die beste und ermiidungsfreieste Haltung
einnehmen kann. Aus den dargelegten Griinden bin ich der Meinung, daB die
Ansicht, mit dem Bau der Sitzbank seien die Motorradstilisten ins vergangene
Jahrhundert zuriickgefallen, unbegriindet ist. Auch Fahrten mit Sozia auf einer
ordentlichen Sitzbank, brauchen keinesfalls fiir die Mitfahrerin lédstig
zu sein. Dies aus Griinden der "Asthetik" zu verweisen, finde ich unsachlich.
Versuche doch mal jemand auf seinen loo-Meilen-Renner einen Sattel fiir Faher
und Sozia zu montieren, lasse die Sozia aufsitzen - schén mit 30 cm Distanz
zum Fahrer und ihn noch lo c¢m iiberragend, damit der Fahrtwind recht viel An=
griffsfléche hat und Wirbel bilden kann - und gehe dann auf eine schnelle
Fahrt. Sehr rasch wird man dann bemerken kdnnen, daB gerade beim Fahren zu
Zweit ein Sattel auf einer solchen Maschine nichts zu suchen hat und heute
héchstens nur noch bei einer -- (wie Herr Miller zu sagen pflegt:) Gebrauchs=
maschine angebracht ist.

Mit kameradschaftlichen GriiBen
Siegsfried Manetzki

ELEFANTEZN - TREPFPFEN 19609

Unser Kamerad Dietrich Donnerstag, 507 Bergisch-Gladbach,
Dellbriicker StraBle 23, bekannt durch seine ausgezeichneten
Renn-Fotos, hat im Auftrag des Bundesvorstands eine Bilder-
serie vom diesjihrigen Elefanten-Treffen hergestellt.

Jedem Landesverband geht eine Serie von Abzligen in Kiirze zu,
An den monatlichen Clubabenden haben dann die LV-Mitglieder
Gelegenheit sich diese Bilder anzusehen und Bestellungen

an den Beauftragten des Landesverbandes aufzugeben,

Die Bilder haben Postkarten-Format, das Stiick kostet DM -.50.
Unser Freund Donnerstag macht damit kein Geschiéft! Der iiber
die reinen Selbstkosten hinausgehende Betrag wird zwichen
den Landesverbinden und der Bundeskasse geteilt. Jede
Bestellung ist daher auch ein kleiner Beitrag zur Stéarkung
der BVDM-Arbeit!

Horst Miethe
Film- u. Foto-Referent
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Besuch in Mr. Chapleur ‘s Museum.

Seit langem war geplant, eine Fahrt zum Motorrad- und Fahrrad-Museum nach
Inneville zu unternehmen. H. Metzmeier und H.Karl berichteten uns Wunder=
dinge von dort.

In der letzten Ballhupe stand ebenfalls ein Hinweis, also, nichts wie hin!

Interessenten fiir diese Fahrt fanden sich schnell, da es in unserem Landes=
verband viele Veteranenliebhaber gibt. Das vorgesehene Wochenende kam und
von den urspriinglichen Begleitern blieben nur noch vier iibrig. H.Heizmann
aus Engen, H.Merkle aus Tuttlingen, H. Wirtle mit Frau aus Schramberg und
ich. Die beiden ersteren kamen mit dem Mercedes, wir fuhren mit den Motor=
riddern. Das Zeltzeug kam in meinen Seitenwagen.

Samstag um 13.00 Uhr fuhren wir los und kehrten bei H.Karl im Elsass ein.
Seit meinem letzten Besuch dort hatte sich viel getan. Eine ABC war vollstén=
dig renoviert worden und wir holten sie aus dem Veteranenstall um den Ton zu
genissen. Nach etwa 3 m Schieben brummte der Zweizylindermotor - Wir strahl=
ten !

Die Nacht wurde auf dem Campingplatz in Barr verbracht und am Sonntag starte=
ten wir dann nach lLuneville, nach zwei Stunden Fahrt waren wir am Ziel.

Am Ortseingang machte der Hans mit seiner Honda noch ein Foto fiir die Pfad=
finder-Trophde und wir ein "Familienfoto". Bald war der SchloBplatz dann ge=
funden, hier stand eine violette Harley, die uns den Weg zum Museum wies.

Wir wurden freundlich empfangen, zahl=
ten unseren Eintritt von 3 NF und stan=
den mitten in den Schétzen von Monsieur
Chapleur. Das Museum muB wohl ein ehe=
maliges Fabrikgebdude gewesen sein, es
hat drei Etagen fiir die herrlichsten
Modelle. Der Anblick war iiberwdltigend
und iibertraf meine kiihnsten Erwartungen.

So standen im ErdgeschoB zwei De Dion -
Dreirdder von vor 1900, ein Darmont-
Dreiradwagen mit V-Motor vor dem Kiihler,
neben einer Boyracer von AJS und vielen
anderen mehr. Im 1.Stock fiel einem eine
Sarolea S 5 von 1935 sofort ins Auge,der
langhubige schrige Zylinder gefiel mir
schon immer an dieser Maschine. Es folg=
ten die verschiedensten Terrot-, Gnome
Rhone-, Peugeot-und Motosacoche-Modelle.
Von weitem strahlte eine Moto-Guzzi von
1927 in feurigstem Rot, daneben eine
Douglas und eine wassergekiihlte DKW
500 ccm. Der 2. Stock war den Modellen
von vor 1920 vorbehalten und den alten
Fahrradveteranen vom #dltesten blattgefederten Holzrad bis zum Fahrrad mit
Kardanantrieb. Es wird manch einer sagent "7as interessieren mich Fahrr#éder?"
Aber vor dem Motorrad war nun einmal das Fahrrad da und machte die verschie=
densten Entwicklungsstadien durch. In Iuneville kann man das anhand der vielen
seltenen und wertvollen Modelle verfolgen.
Es ist mir nicht mdglich, alle 150 Modelle mit Namen zu nennen, aber ein Maseum
ist ja dzu da, daB man es sich anschaut. Keiner der Besucher wird enttduscht
sein, zumal alle Rdume blitzsauber und mit Plakaten und Zubehlrteilen dekoriert
sind. Alle Maschinen sind beschriftet un? stehen im Originalzustandm sauber
geputzt dem kritischen Besucherauge zur Verfiigung.

Etwas Geschmackvolleres und Schéneres in dieser Art habe ich noch nie ge=
sehen, T4.K14.
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Marxzell im Albtal

Die Uberschrift verrdt den Ort
der nun folgenden Geschichtes

Durch das. Museum in Luneville auf den Geschmack gekommen, wollte ich einmal
sehen, was sich in dem ehemaligen Sdgewerk bei Bernhard Reichert tut. Man
horte da schon so manches von Veteranensammlung und so. Ich wollte es genau
wissen, zumal mein Bekannter Winfried Ennulat schon zweimal zu unseren Vete=
ranentreffen mit Maschinen von H. Reichert aufkreuzte.

Hermann, Klaus und ich fuhren an einem schdnen Samstagmorgen los, suchten
uns eine landschaftlich herrliche Strecke aus und genossen die gute Schwarz=
waldluft. Leider iibersahen wir bei unserer Suche in Neuenbiirg ein Motorrad=
fahrverbotsschild. Ich donnerte als Leithammel mit meiner Horex hinter einem
Polizei-VW her, der Klaus mit der Honda und der Hermann mit der R 25 folgten
mir. Der Ton war kernig, zumal dort gerade 12 % Steigung war. Plétzlich hielt
der "Griinspecht" und winkte. Ich dachte, der will vielleitht ein Motorrad kau=
fen, Aber mitnichten, es dauerte lange, bis wir den Schupo davon iiberzeugt
hatten, daB Motorradfahrer auch Menschen seien und die StraBen genau so be =
nutzen diirften wie Autofahrer auchj; er widerum {iberzeugte uns dann davon, daB
Schilder dazu da seien, beachtet zu werden. Wir sahen das ein und einigten
uns auf DM 2.- Minus oro Geldbsdrse, wir verabschiedeten uns freundlich, der
Polizist winkte uns nach und weiter gings. (Unterschrift:s Koexistenz)

In Marxzell hatten wir unseren Fehler bald vergessen. H. Reichert freute sich
iiber unseren Besuch, er war gerade fleiRig bei der Arbeit, die er sofort un=
terbrach und dann fithrte er uns durch sein Reich.

H. Reichert ist ein Mann, mit dem man sofrot warm wird - ein Idealist durch
und durch. Das Museum betrachtet er ale seir Lebenswerk, es ist, obwohl es
noch im Anfangsstadium ist. sehr vielseitig und interessant eingerichtet. Er
berichtete uns von der riesigen Arbeit, die schon in seinem Werk steckt und
freut sich iiber die sachkundige und treue Hilfe von Winfred Ennulat aus Karls=
ruhe, sowie iiber die andaen jungen Leute, diekréftig mit zuvacken.

Was da aus diesem S#gewerk, das auf historischem Boden steht, ( in Marxzell
lebte Karl Benz, die al*e Benzschmiede steht heute noch Ygemacht wurde, ver=
dient alle Hochachtung. Betritt man die Halle, so kommt man in ein Zauberreich,
man meint, die Zeit hitte sich riickwirts gedreht. Von den Winden blicken hi=
storische Bilder un® ein riesiges Portrdt von Karl Benz, dem Vater des Auto=
mobils, auf die seltsamste Sammlung, die ich je sah.

Autoveteranen teils restauriert, teils nicht, ebenso Motorrdder aller Fabri=
kate, unrestaurierte und gute Stiicke nebeneinander. Es gibt sehr seltene und
wertvolle Maschinen, eine Wanderer von 1920 oder noch #dlter, erstklassig her=
gerichtet, eine Rudge, mehrere DKV - Modelle, eine Nimbus, mehrere BM¥ s und
viele andere.
Zwischen den Fahrriddern, Motorridern und Autce stehen alle mdglichen Kuriosi=
tdten der vergangenen Zeit, wie aslte Grammoohone, die sich bei Einwurf von
lo Pfennig in Bewegung setzen.
Ein gesondetér Raum ist als Kino eingerichtet. Dort sahen wir einen Film iiber
die Entwicklung des Automobils und einen alten englischen Streifen iiber die
Kiinste eines englischen Taxifahrers, iiber den letzteren lachten wir auf der
Riickfahrt noch.
Um das Museum herum stehen alte Damoflocks, Feuerwehrautos und ein riesiges
Miihlrad. Jedes Ding hat seine Geschichte und Herr Reichert weif die wunder=
lichsten Dinge davon zu erzihlen.
Fiir nichstes Jahr ist ein Treffen unseres Landesverbandes dort vorgesehen
und wer von den Lesern bis dahin noch nicht in Marxzell war, ist Adann gerne
und herzlichst eingeladen. Der Termin wird noch bekanntgegeben.

D.¥linger
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Moderne Motorrédder in der Alltags-Bewdhrung

Der Bericht von Hermann Albrecht iiber die erten 20.000 km
mit seiner GUZZI - V 7 (BALLHUPE Nr. 1/69 und 3/69) war
vorbildlich in seiner Sachlichkeit und Ausfiihrlichkeit.
Unsere Leser sind nun sehr daran interessiert, &dhnliche
Berichte auch von anderen Maschinen zu bekommen. Wir
denken da z.B. an die neueren HONDA-Modelle, an die 500er
KAWASAKI - Mach III und an die SUZUKIs und YAMAHASs.

Aber nicht nur die japanischen Maschinen sind interessant,
auch iber die groBen englischen Twins wédre sicher manches
Wissenswerte zu berichten. Nicht zuletzt aber auch iiber
die von NECKERMANN vertriebenen JAWA/CZ und MZ - Modelle.
Gerade die Versandhaus-Motorrédder wurden wohl iiberwiegend
fiir den tdglichen Gebrauch angeschafft.

Es miissen nun nicht unbedingt immer so prézise, tagebuch-
artige Angaben sein, wie uns Hermann Albrecht aufzeichnete.
Kirzere Berichte, die aber alles Wesentliche iliber die
betreffende Maschine enthalten sollen - u.a. den Zeitpunkt
der Anschaffung und die seither gefahrenen Kilometer -
s8ind willkommen.

Zuschriften an die Redaktion der BALLHUPE: Horst Hansen,
41 Duisbur g, PrinzenstraBe 53

Es kommt immer wieder vor, daB Adressen-Anderungen nicht
bekanntgegeben werden. Unnotige Portokosten und zeitrau-
bende Riickfragen sind dann die Folge. Wir bitten daher
nochmals dringend darum, bei Wohnungswechsel die neue
Anschrift dem Schriftfilhrer des Landesverbandes oder
direkt der Bundes-Geschdftsstelle bekanntzugeben!



Das ndachste ELEFANTEN - TREFFEN kommt bestimmt !

Und zwar am 3. / 4. Januar 1970.

Schon jetzt mdchten wir alle BVDM-Mitglieder auffordern, uns
bei der Bewdltigung der welterhin stelgenden Aufgaben zu unter-
stiitzen.

Insbesondere werden gebraucht: ab Samstag-Vormittag 9 Uhr
Dolmetscher fiir Englisch und Franzosisch, moglichst auch
fiir Holldandisch und Italienisch;

am Samstag-Nachmittag, ab 14 Uhr mindestens 30 Leute ( zu-
sdtzlich zu den "Stamm"-Helfern des LV RHEIN-RUHR ) fiir eine
moglichst genaue Erfassung der Teilnehmerzahl;

ebenfalls ab Samstag-Vormittag 9 Uhr Helferinnen fiir den
Telefon-Dienst, Helfer fiir die Einfahrt-Kontrolle am Fahrer-
lager, ab 17 Uhr Helfer fir die Aufstellung zur Ehrenrunde.
Die Vorstdnde der Landesverbdnde bitten wir, schon bald

Meldungen aus den Reihen ihrer Mitglieder entgegen zu nehmen
und an die Geschidftsstelle weiterzugeben.

Der Bundesvorstand

' Montage und Einstellung der neuen B M W '
° L]

Am Samstag, dem 22.November, kommen auf Einladung des BVDM
Herren aus der Rundendienst-Abteilung der Bayrischen Motoren-
Werke nach D r e e 8 (Eifel) und zeigen dort anhand von Mo-
dellen und Lichtbildern die technischen Einzelheiten der neu-
en Modellreihe. Dabei werden auch wichtige Hinweise fiir die
Einstellung und die Montage der neuen Motoren gegeben.

Beginn der Veranstaltung: 19 Uhr im Saale vom "Nett-Wirt". .

Mit diesem Vortrag nehmen wir unsere Winter-Seminare wieder
auf. Von der Firma R 6 t h erhielten wir die Zusage, daB im
Februar eine ausfiihrliche Demonstration der GUZZI - V 7
erfolgt. Hierzu soll vom Werk ein Schnittmodell vom Motor
bis zum Hinterradantrieb angefordert werden. Der genaue
Termin fiir der GUZZI-Vortrag wird noch bekanntgegeben.

Der Bundesvorstand
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Anmerkung fiir Reifenbestellungens

Nachdem die Reifenvreise im Sommer, genauer gesagt am 25. August 1969,
angezogen hatten, ist jetzt, am lo. November 1969 schon wieder eine neue
Preisliste herausgekommen. %s handelt sich um Preisliste Nr. 32 der
Metzeler-Bereifungen. Die Reifen sind demnach erneut um ca. 3 % teurer
geworden.

Wir bitten, bei Reifenbestellungen die neuen Preise zugrunde zu legen.
Falls die einzelnen Landesverbi#nde nicht imstande sind, sich die Liste H
Fr. 32 zu besorgen, kirnen wir diese in beschrinktem Umfang liefern.

In eigener Sache

Unser Mitteilungsblatt, DIE BALLHUPE, ist in den letzten
Jahren immer attraktiver geworden. Mit steigender Mitglieder-
zahl steigt auch die Auflage, wir wollen aber im kommenden
Jahr auch die Anzahl der Ausgaben von bisher vier, auf

sechs erhdhen. Neben besserer Unterrichtung und mehr Aktua-
litdt bedeutet das aber auch steigende Kosten, die bei dem
geringen Jahresbeitrag nicht aufgefangen werden kdnnen.

Wir denken nun nicht daran, die BALLHUPE kiinftig gegen eine
Abonnements-Gebilhr zu liefern, vielmehr bietet sich ein
anderer Weg, die Kostensteigerung in ertédglichen Grenzen

zu halten. Wir sind schon verschiedendlich von interessierten
Firmen gefragt worden, warum wir denn keine Anzeigen bringen.
Wir haben das erst einmal, zur letzten IFMA-Ausgabe, getan.
Der Grund, dies nicht zu einer dauernden Einrichtung gemacht
zu haben liegt darin, daB der unvermeidliche Schriftwechsel
mit den Inserenten von den bisherigen BALLHUPE-Machern nicht
noch zusdtzlich erledigt werden konnte.

Wir suchen daher auf diesem Wege einen Mitarbeiter, der

die einschlégigen Arbeiten erledigen kdnnte, u.zw. weitge-
hend selbststdndig. Er miisste eine Schreibmaschine besitzen,
iibee einen ordentlichen Briefstil verfiigen und mit der not-
wendigen Liebe bei der Sache sein, Meldungen bitte an den
Geschdftsfilhrer: Willy Reuter, 56 Wuppertal-E., Querstr. 9
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Neuer Vorstand im LV SCHWARZWALD - BODENSEE

Bel der Hauptversammlung des Landesverbandes SCHWARZWALD-
BODENSEE, Mitte Oktober, wurde nach Entlastung des bis-
herigen Vorstands die Leitung des Landesverbandes neu
gewdhlt.,

Der neue Vorstand besteht aus:

Dietmar Klinger, 7231 Hardt, Steinreute 140 als
Vertrauensmann (1. Vorsitzender)

Hans Wirthle, 723 Schramberg, Berneckstr. 159 zls
Schriftfilhrer

Hermann Albrecht, 7239 Beffendorf, Lohwiesen 233 als
Kassenwart

Diese Namen sind eine Gewidhr dafiir, daB Schwung und Initiative
des LV SCHWARZWALD-BODENSEE auch weiterhin erhalten bleiben

und in fruchtbarer Zusammenarbeit auf den gesamten BVDM
ausstrahlen werden!

Fotocopieren von Unterlagen!

Handbiicher, Reparatur-Anleitungen und Ersatzteillisten von
Motorrddern - auch aus jiingerer Zeit - sind Mangelware.
Unser Kamera& Giinter Schaefer, 5158 Horrem, JahnstraBe 15
hat Gelegenheit, derartige Unterlagen preiswert zu foto-
copieren. Der Selbstkostenpreis fiir eine Seite betrigt DM
0.20! Das ist &dusserst billig, denn normalerweise koste¥
ein Blatt DM 0.50 bis 0.80.

Es lohnt sich also, ein Handbuch kopieren zu lassen, um damit
einem Markengefdhrten helfen zu konnen! Giinter Schaefer
bittet aber, ihn mit Mini-Auftrédgen (ein - zwei Blatt) zu
verschonen.
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- - - Gesetze - - - Gesetze - - - Gesetze - - - Gesetze - - - Gesetze - - -

Nach der neuen StraBen Verkehrs- und Zulassungs-Ordnung ( STVZO ) & 53 a (4)
gilt ab 1.1.197o0:

Mehrsourige Fahrzeuge, die mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgeriistet sein miissen,
miissen zusitzlich eine Warnblinkanlage haben. Sie muB wie folgt beschaffen
seins

1. fiir die Schaltung muB im Kraftfahrzeug ein besonderer Schalter vorhanden
sein.

2. Nach dem Rinschalten miissen alle am Fahrzeug oder Zug vorhandenen Blink=
leuchten gleichzeitig mit einer Frequenz von 90 + 30 Perioden in der Minute
gelbes Blinklicht abstrahlen.

3. Dem Fahrzeugfiihrer muB durch eine auffillige Kontrolleuchte fiir rotes Licht
angezeigt werden, daB das Warnblinklicht eingeschaltet ist.

& 54 (Fahrtrichtungsanzeiger)

(3) 2, - § 72 STVZO besagt dazus
Ab 1.1.1970 neu in den Verkehr kommende Krdder diirfen nunmehr nur noch
mit gelben (statt frither auch roten) Blinkleuchten ausgeriistet sein.

§ 60 (Ausgestaltung und Anbringung der amtlichen Kennzeichen;
dazu sagt § 72 (Inkraftretung und tbergangbestimmungen)s
§ 60 Abs. 1 ( GrdBe der Kennzeichenschilder an Kraftrider)

An Kraftrddern, die vor dem 1,Juli 1958 ( im Saarland vor dem 1.1.1959)
erstmals in den Verkerk gekommen sind, deren Hubraum 50 ccm libersteigt
und bei denen das vorschriftsmifige Anbringen und Beleuchten der Kenn=
zeichen nach Muster b der Anlage V aufergewdhnlich schwierig ist, diir=
fen Kennzeichen nach Muster a der Anlage V, STVZO verwendet werden.
"ur@wdhnlich " trifft nicht zu, wenn z.B. é 60, Abs.2 anwendbar ist:

An Kraftrddern, die vor dem 1. Juli 1958 erstmals in den Verkehr ge=
kommen sid, darf der Abstand Aes unteren Randes des hinteren Kennzeichens
wenn nétig bis auf 150 mm verringert werden.

Der landesverband Rhein-Ruhr veranstaltet am 6.12.1769 um 15,30 Uhr im
Clublokal in Pohlhausen ein Nikolaus-Fest fiir die Kinder unserer Mitelieder.
Die Kinder sollten nicht #lter als 11 Jahre sein.

Anmeldungen hierzu mit einigen Angaben iiber eventuelle Unarten bitten wir
bis spdtestens zum 29.11.69 an

Beinz Wassermann
43 E 8 s e n - Holsterhausen

Friedbergstr.1ll
zu richten.

Der Clubabend des Landesvermndes Rehin-Ruhr im Dezember findet am
13, Dezember 1969 in Pohlhausen statt.




Hiermit laden wir Sie ein an der bisher schwersten Motorrad Rally teil zu nehmen. Die-
se Rally ist nicht nur ein Motorradfahrer Treffen sondern in erster Hinsicht ein Wettbe-
werb.

Der Zielort FEMUNDSENDEN liegt in einer der kaeltesten Gegenden Norwegens wo - 30°
C. und unter dem keine Seltenheit sind, ja, man wird mindestens mit - 20° rechnen mues-
sen.

Es ist also eine Fahrt bei der von Maschiene und ganz besonders vom Fahrer sehr viel
verlangt wird.

Maschienen aller Art koennen teilneimen, es ist allerdings eine Bedingung das diese den
Zulassungs-Bestimmungen des Heimatlandes entsprechen.

Der Wettbewerb besteht aus 2 Teilen. Der Hauptteil ist eine Zielfahrt bei der das Wort
KRYSTALL gesammelt wird. Man faehrt also die verschiedenen Buchstaben in rich-
tiger Reihenvolge an und die Luftlinien Km. werden bewertet. Als Karte koennen solche

bis hinunter zum Masstab 325. 000 verwendet werden (ausserhalb Scandinavien bis 250. 000).
Die Strecke vom Wohnort bis zum K wird nicat gewertet. Nach dem anfahren des letzfen L
faehrt man nach Asheim in der Provinz Hedmark am Storsjgen See (Km. werden bis As-
heim gewertet).

Der andgre Wertungsteil ist eine Sonderpruetung (kurwenreiche und bergige Strasse) wel-
che in Asheim startet. Startplatz ist die Tankstelle auf Ostseite der Bruecke. Von As-
heim wird in Zeitwertung - 90 minuten - bis Femundsenden gefahren, es sind 58 Km.
Wer die Zeit ueberschreitet bekommt pr. 3 min. 20 Km. Strafe.

Zeitplan:

Fruehester Start bei K - Freitag den 27._februar 1970 um 8, 00 Uhr.

Fruehester Start zur Sonderpruefung in Asheim - Samstag um 11, 00 Uhr.

Spaeteste Ankunft in Asheim - Samstag um 16, 00 Uhr.

Wer nach 16, 00 Uhr ankommt scheidet aus der Wertung.

Begleitfahrzeuge sind nicht gestattet, wer in den Verdacht geraet ein Begleitfahrzeug be-
mutzt zu haben scheidet aus der Wertung.

Bei der Ankunft werden alle Maschienen ir einem " Park ferme " abgestelit.

Klasseneinteilung - Solomaschienen bis 175 ccm.
Solomaschienen ueber 175 ccm.
Seitenwagenmotorraeder.

Preise fuer die besten 3 jeder klasse, und Sachpreise so weit wie moeglich. Es ist auch
moeglich das mehrere klassen eingeteilt werden, doch haengt dieses von der Zahl der
Beteiligten ab.

Programm: Samstag 20,00 Uhr, Empfang und Preisverteilung.
Sonntag 10, 00 Uhr, Startpruefung kalter Motoren (Preis).
Ansonsten freie Unterhaltung.

Wir machen darauf aufmerksam das die geltenden Verkehrsvorschriften eingehalten wer-
den muessen. Der Veranstalter traegt kein Risiko und jeder Teilnehmer faehrt auf eige-
ne gefahr.

Veranstalter: Leif Arnesen und Thor H. Gulbrandsen
Eidsvoll.

Anmeldungsgebuehr: N. kr. 20, 00 pr. person, Plakette gratis.
Anmeldung: Bis spaetestens 1. Februar 1970 an
Leif Arnesen,
Styri,
2080 Eidsvoll,
Norwegen.

Unterkunft: Im Femund Hotell, es ist die einzigste Unterkunftmoeglichkeit am Ort und wird
Zugleich als Empfangshaus u.s.w. benutzt. Fuer Abendessen, Uebernachtung und Frue-
stueck verlangt die Wirtin N. kr. 50, 00. Wir werden zu der Jahreszeit die einzigen Gaeste
sein, erfahrungsgemaes gute Kueche.
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YAMAHA

verkauft —
betreut —
und fahrt selbst:

HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehor
583 Schwelm I. Westf. - Berliner Str. 62




