
NACHRIG!TENBLATT DES

BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER=M

4/69



Zwe i rad -Kong ress E S S E N 1 9 6 9

D e r Zweirad-Kongress, u r s p r ü n g l i c h e i ne r e i n e Händ l e r ‑
Ve r a n s t a l t u n g , d i e schon s e i t J a h r e n j e w e i l s zwischen
den i n t e r na t i o na l e n Auss t e l l u ngena b g e h a l t e n w i r d , wa r
f ü r den Mo to r r ad f ah r e r i n d iesem Jahr besonde r s i n t e ‑
r e ssan t .

BHW z e i g t e hier e r s tma l s d i e neue Mode l l ‐Re ihe
e i n e r b r e i t e n O f f e n t l i c h k e i t . U . a . wa r v o n d e r R 75 / 5
e i n S c h n i t t - M o d e l l z u sehen, das n a t ü r l i c h s t ä n d i g
von i n - d i e -Kn i e beuge gegangenen I n t e r e s s e n t e n b e l a g e r t
wa r. Welche Bedeutung d i e F i rma BMW d i e s e r A u s s t e l l u n g
beigemessen h a t , z e i g t d i e Tatsache, daß n i c h t n u r maß‑
g e b l i c h e He r r en aus dem Verkau f , sonde rn auch d e r L e i t e r
des Fahrwerkversuchs, H e r r van d e r Marwi tz , anwesend waren.
D i e v i e l e n F r a g e n nach d e r L i e f e r m ö g l i c h k e i t b l i e b e n a l l e r ‑
d i n g s ohne k o n k r e t e An two r t . E s h e i s s t , daß v o r l ä u fi g n u r
d i e R 60 / 5 zu bekommen s e i .

Es i s t ve rs tänd l i ch , daß BMW d e r momentanen g roßen Nach f r a ge
wegen d i e K a p a z i t ä t n i c h t r u c k a r t i g erhöhen kann, doch
h a t t e n v i e l e I n t e r e ssen t en g e g l a u b t , daß i h r l a n g e s War ten
a u f d i e neuen Mode l l e du r c h e r t r ä g l i c h e L i e f e r z e i t e n
h o n o r i e r t werden würde.

D i e F i rma Röth wa r auch in Essen anwesend. Neben d e r 750er V7
war d e r ho l l ä nd i s c he "TR" ‐Sei tenwagen zu sehen, d e r s i c h vom
O r i g i n a l kaum untersche ide t . Das i n t e r e s s an t e s t e A u s s t e l l u n g s ‑
s t ü c k a u f dem S t a n d von Röth war d e r P r o t o t y p d e r neuen 500er
E i n z y l i n d e r MOTO‐GUZZI. Der l i e g e n d e Z y l i n d e r w a r j a h r z e h n t e l a n g
T r a d i t i o n im Hause GUZZI. D e r neue B l o c k a b e r t r ä g t u n v e r k e n n ‑
b a r d i e H a n d s c h r i f t des Mannes, d e r d i e e r f o l g r e i c h e n
AERMACCHI k o n s t r u i e r t h a t ; denn w i e w i r aus gewöhn l i ch g u t u n ‑
t e r r i c h t e t e r Quelle e r f uh ren , i s t d e r C h e f k o n s t r u k t e u r v o n
AERMACCHI zu GUZZI übe rgewechse l t .

D i e F i rma D e t l e v L o u i s h a t t e d i e bekannte 250er KAWASAKI
u n d n a t ü r l i c h d i e D r e i z y l i n d e r Mach I I I d e r g l e i c h e n Marke
a u s g e s t e l l t .

Aus dem TRIUMPH-Programm waren d i e 750er Tr i d e n t , d i e
650er B o n n e v i l l e u n d d i e b i s h e r in Deutsch land kaum bekannte
E i n z y l i n d e r 4 - Ta k t z u sehen. F ü r d i e l e t z t e r e wurde e i n e
L e i s t u n g von 26 PS angegeben, doch g lauben w i r , daß da s e i n
z i em l i c h t h e o r e t i s c h e r Wer t i s t . Im ü b r i g e n h i n t e r l i e ß d i e
250er e i n en ausgeze i chne ten E i nd r u c k .
E r s tm a l i g i n Essen war a u c h un se r M i t g l i e d k a r l H e i n r i c h aus
He i ch i ngen m i t se inen bekannten Tanks u n d Verk le idungen
zu sehen. Wie immer, i s t He i n r i c h a u f Zack, denn den M i t t e l ‑
p u n k t se i nes Standes b i l d e t e e i n e nagelneue R 60 / 5 m i t e i n e r
f ü r sämt l i che neuen BMW's passenden L e n k e r - Ve r k l e i d u n g .
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D i e bekannte Kn i e -Ve r k l e i d ung l ä s s t s i c h a l l e r d i n g s b e i
den neuesten BMW-Modellen in d e r b i s h e r i g e n Form n i c h t
anbauen, w e i l d i e Te l e g a b e l e i n e n enormen E i n s c h l a g h a t .

Welchen Wer t e i ne Lenker -Verk le idung m i t Scheiben b e i
besonders l a n gen und schne l l en S t r e c k e n h a t , kann man
v o n den Fahre ren des großen GUZZI -Langs t recken tes tes
Hamburg ‐ Wien e r f a h r e n . I n t e r e s s a n t e D e t a i l s h i e r z u e r ‑
z ä h l t e uns unse r F reund Hugo Schmitz, Bad Ems.

K a r l He i n r i c h l i e f e r t ü b r i g e n s auch e inen ausgezeichneten
Ke t tenschu tz f ü r d i e HONDA‐Modelle CB 250 / 450, d e r
n a t ü r l i c h auch a n d i e K 1 p a s s t . De r P r e i s f ü r den K e t t e n ‑
schu tz b e t r ä g t etwa DM60 , ‐ - .
D i e F i rma STANDEX, gemanagt von Jean Rudolph, dem f r ü h e r e n
L e i t e r d e r A b t e i l u n g Zweirad im Hause Neckermann, z e i g t e d i e
neue MZ 250 ETS. D ieses b i l dschöne Moto r rad fanden seh r
v i e l e i n t e ressan t , und wenn man noch h ö r t , daß d e r P r e i s h i e r ‑
f ü r D M1 .850 , - - b e t r a g e n s o l l , müsste e s e i g e n t l i c h e i n en
g u t e n Ve r k a u f s e r f o l g haben.
Wer d i e s e Maschine b i s h e r n u r v o n Abb i l dungen kann te , w i r d
s i e i n W i r k l i c h k e i t noch f ü r ansp rechende r fi n d e n . D i e S i t z ‑
p o s i t i o n i s t s e h r g u t u n d d i e zunächst etwas schmal aussehen‑
d e S i t z b a n k i s t o f f e n s i c h t l i c h besse r, a l s man e s zunächst
vermuten könnte. D i e Höhe des Tanks s t ö r t a b s o l u t n i c h t .
Ü b r i g e n s i s t d e r Lenke r zwar i n engen Grenzen, abe r s eh r b e ‑
quem v e r s t e l l b a r . A n Gummi h a t man b e i M Zn i c h t ge spa r t .
N i c h t n u r d e r Mo to r i s t v o r n i n Gummi g e l a g e r t , auch a n a l l e n
v i e r Ecken des quadra t i schen Zy l i n de r s h a t man Gummi-Formstücke
durch Löcher gezogen, um das Schw i r r en d e r Küh l r i p pen w i r k ‑
sam zu unterb inden. D i e Rippen des Kop f e s h a t man e b e n f a l l s
a u f d i e g l e i c h e Weise gedämpf t . S c h l i e ß l i c h i s t noch das
s t a b i l e Rüc k l i c h t m i t t e l s e i n e s d i c k e n Gummik lotzes am Schu t z ‑
b l e c h b e f e s t i g t .
I n t e r e s s e n t e n wenden s i c h b i t t e a n d i e F i rma STANDEX GmbH.,
8755 Alzenau / U f r . , Wasser loser S t r . 57.
“ an i s t z u r Z e i t bemüht, e i n Händ l e r ne t z i n d e r Bundes repub l i k
aufzubauen.

Vom Fahrrad-Zubehör wa r l e i d e r d e r Zweirad-Kongress in diesem
Jah r schwächer b e s c h i c k t . Anscheinend w o l l t e man du r ch den
anha l tenden Zweirad‐Boom d i e L i e f e r z e i t e n n i c h t noch w e i t e r
hinausdehnen. Böse Zungen meinten, d i e Fah r r a d -F r i t z en h ä t t e n
es anscheinend im Augenbl ick n i c h t n ö t i g .

Französische Mo f a ‐He r s t e l l e r dagegen waren auch diesmal
v e r t r e t e n . H i e r fi e l besonders Ve l o -So l e xa u f . Weniger wegen
d e r schon s e i t 2 0 Jahren bekannten und a n E i n f a c h h e i t und
Funkt ionss icherhe i t n i c h t übe r t r o f f enen Konst ruk t ion , v i e l ‑
meh r wegen d e r sagenha f t n i e d r i g e n E r s a t z t e i l p r e i s e .
So k o s t e t z .B . e i n Kurbelgehäuse m i t m o n t i e r t e r Ku rbe lwe l l e
DM 2 7 , ‐ - , Ko lben m i t n a g e l g e l a g e r t em P l e u e l DM 4 8 . - - ,
Ve r ga se r DM9 , ‐ - , d e r k omp l e t t e Auspu f f DM6.70.



Wer e i n p r e i s g ü n s t i g e s Z w e i t f a h r z e u g s u c h t , d e r s o l l t e
d i e s e s r o b u s t e D i n g zumindes t i n E rwägung z i e h e n . I n f o l g e
d e r DM -Au fwe r t u n g d ü r f t e d e r P r e i s k ü n f t i g um DM 300 . ‑
l i e g e n . Dabe i h a n d e l t e s s i c h um e i n w i r k l i c h b r au chba r e s
Fah r zeug u n d n i c h t um e i n e n S c h e r z a r t i k e l , w i e b e i den
n e u e r d i n g s i n Mode kommenden K l app -Mo f a s - d i e zudem
we i t a u s t e u r e r s i n d .

D i e Te i l n e hme r an d e r Nordland‐Fahrt 1969 h a t t e n d i e Freunde
vom LV RHEIN‐RUHR a m 1.11.69. z u e i nem L i c h t b i l d e r - V o r t r a g
i n das C l u b l o k a l n a c h Poh lhausen e i n g e l a d e n . S e l b s t d i e
g r ö ß t e n O p t i m i s t e n h a t t e n n i c h t m i t s o v i e l e n Besuchern
g e r e c h n e t , denn d e r Saa l wa r nahezu v o l l .

Es wu r den n u n n i c h t e twa n u r d i e v i e l e n Farb-Dias g e z e i g t ,
d i e man unterwegs aufgenommen h a t t e , s onde rn d i e Kameraden
Eduard Schmid t und H o r s t O r l o w s k i h a t t e n a u f a l l e n S t a t i o n e n
d e r F a h r t r o u t e e i n e k u r z e C h a r a k t e r i s t i k d e r Tagese t appen
sowie besondere Begebenhe i t e n a u f Tonband aufgenommen.
Sodann h a t t e j e d e r Te i l n e hme r s e i n e s p e z i e l l e n E r l e b n i s s e
f r i s c h a u f ' s Band g e s p r o c h e n .

S o e r gab s i c h , i n d e r Ve r b i n d u n g v o n B i l d u n d To n , e i n e
l e b e n d i g e S c h i l d e r u n g d i e s e r F a h r t . D i e S t r e c k e f ü h r t e
zunächs t zum norddän ischen Ha f en F r e d e r i k s h a v n u n d v o n
h i e r p e r S c h i f f n a c h O s l o . Nach e inem k u r z e n A u f e n t h a l t i n
d e r n o rweg i s c hen H a u p t s t a d t - m i t e i n em I n t e r v i e w m i t M a r t e n
Nage r ‐ g i n g e s q u e r d u r c h Schweden nach F i n n l a n d . B e i
Rovan iem i wurde d e r P o l a r k r e i s ü b e r s c h r i t t e n . Nun f o l g t e
man d e r be r ühm ten E i sm e e r s t r a ß e b i s n a c h Russenes i n N o r d ‑
Norwegen . D e r A b s t e c h e r zum No rd kap musste p e r S c h i f f e r ‑
f o l g e n , denn das "Kap " l i e g t a u f e i n e r I n s e l . H i e r e r l b t e n
d i e Te i l nehme r d i e M i t t e r nach t s sonne und d i e B i l d e r davon
waren besonders bee ind ruckend . D e r Kamerad A r t u r Loose h a t t e
e i n e k l e i n e Gedenkta fe l m i t g e b r a c h t , d i e ‐ m i t den Namen
a l l e r F a h r t t e i l n e h m e r ‐ v o n dem f r e u n d l i c h e n W i r t des d o r t ‑
i g e n R e s t a u r a n t s i n Ve rwh rung genommen w u r d e .

Von n u n an g i n g es w i e d e r südwä r t s , i n R i c h t u n g He ima t .
N a t ü r l i c h gab e s un te rwegs auch e i n i g e s z u Sch rauben u nd
z w e i d e r i n sgesam t z w ö l f Maschinen mussten wegen n i c h t
zu behebender Schäden d i e F a h r t v o r z e i t i g abb r e chen . T r o t z ‑
dem wa r d i e s e F a h r t e i n schöne r E r f o l g u n d f ü r d i e Te i l n e hme r
e i n g r o ß a r t i g e s E r l e b n i s .

D a f ü r , daß d i e d u r c h d i e v o r z ü g l i c h g e p l a n t e u n d du r c hge ‑
f ü h r t e To n - B i l d ‐Schau e i n e n g r o ß e n K r e i s v o n i n t e r e e s i e r t e n
Kameraden a n i h r e n E r l e b n i s s e n t e i l h a b e n l i e s s e n , g e b ü h r t
den Ve r a n s t a l t e r n besonde r e r Dank!

r t .



Fahrber ich t man R 75/5

Dieser Be r i c h t s o l l und kann k e i n Test s e i n , sondern e r s o l l l e d i g l i c h d i e
Eindrücke sch i ldern , d i e i c h während d e r k u r z e n Z e i t , wo m i r d i e g roße BMW z u r
Ver fügung stand, sammeln konn te . E h r l i c h gesag t , w a r es m i r ganz l i e b , k e i n en
Tes t machen zu müssen, da i c h so Ge legenhe i t h a t t e , m ich ganz dem Genuß des
Fahrens h ingeben zu können.
Während meines Sommerurlaubs in Ös t e r r e i c h war i c h nach München ge f a h r e n , um zu
versuchen,eine der l ange rwa r te ten BMWs zu k r i e g e n . Es wäre schön gewesen, Ur läub ‑
e i n e h e r r l i c h e Landschaft - abenteuer l iche Straßen, n i c h t so exak t und nüchtern
w i e b e i Preußens - und e i n e schwere Maschine, von d e r man b i s j e t z t e r s t aun l i che
D inge gehö r t h a t t e . L e i d e r machte m i r das i n t e r na t i o na l e Po l i z e i - Tr e f f e n e i n en
S t r i c h durch d i e Rechnung. Aber d i e Zusage des uns übe r lange Jahre bekannten
Le i t e r s d e r P resseab te i l ung C.T.Hoenner. an uns zu denken, l i e ß uns zwar u n v e r ‑
r i c h t e t e r D inge , aber n i c h t mu t l os , umkehren.
Groß war d i e Freude und d i e Neugierde, a l s im Oktober der Bescheid i n s Haus kam,
in München stünde e i n e Testmaschine b e r e i t . A l s m i r nun obendrein mein Eheweib,
t r o t z i h r e s Gebu r t s t a ges , g r ünes L i c h t gab , war k e i n Hal ten mehr. I n d e r Nacht
g i n g es ner Bube nach München. Nachdem a l l e Forma l i t ä ten e r l e d i g t waren, war es
s o w e i t : d a s tand s i e , d i e neue R 75/5. Einen k l e i n e n Dämp f e r b e r e i t e t e a l l e r ‑
d i n g s d e r Anb l i c k des H i r schgewe ihs von Lenker, i c h kann mich nun einmal n i c h t
an d i e brus tansatz fö rdernden body -bu i l d i ng -Lenke r gewöhnen. Für d i e S t a d t f a h r t ,
zum Bummeln und f ü r g i c h t ‐ oder rheumabefal lene Knochen mag d e r Lenker p r i m a
s e i n , aber f ü r exak tes Anschneiden und Durchfahren von Kurven, w i e s i c h soä te r
herauss te l len s o l l t e , i s t e r sehr ven Nach te i l . H inzu kommt noch, daß er se l b s t
b e i Autobahnfahrten Jenseits von 1?0 km/h un -mö g l i c h i s t und sehr ermüdet. Durch
d i e s t a r k ausgeb re i t e t en Arme w i r d d e r Luf tdruck seh r s t a r k und man h a t ganz
schön damit zu t un , um s i c h f e s t zuha l t en .ße i for tdauernder Benutzung d i e ses
'Lenkers fi n d e t b e i schne l len Fahrern auch e i ne b i o l o g i s c h e Umwandlung d e r Füße
s t a t t , e s b i l d e n s i c h wohl im Laufe d e r Z e i t G re i f zehen he r a n , um eben f a l l s dem
"nach h i n t e n g e d r ü c k t werden" en tgegenwi rken zu können. Se l b s t be im Langmachen
h a t man e i n i g e S c h w i e r i g k e i t e n , es muß f ü r andere Verkehrste i lnehmer so aussehen,
a l s ob man"Häschen i n de r G rube " sn i e l t .
A l s i c h m i r d i e 75/5 so be t r a ch t e t e , kam s i e m i r sehr gewa l t i g v o r , um so g r ö ß e r
war dann d i e Übe r r a schung , a l s i c h s i e f u h r , D i e Handl ichke i t war a u f Anhieb er=
s t aun l i c h und nach w e n i g e n Metern wa r i c h auf i h r zu Hause. Das Bemerkenswerteste
und Hervorstechendste an d i e s e r neuen BMW i s t das F a h r g e s t e l l , an dessen Wendig=
k e i t man s i c h , wenn man von d e r R 69 s kommt, e r s t gewöhnen muß.
Nachdem i c h mich aus München rausgemogelt h a t t e und a u f de r Autobahn wa r , l i e ß
i c h d i e Pfe rdchen maschieren. Der Motor h a t schon e i n gewa l t i g e s Pfund d r i n , wenn
man v o l l aufmacht. g e h t s i e h i n t e n etwas in d i e Knie und heb t s i ch vorne a n , d i e
Beschleunigung i s t bege is te rnd ! Wenn man n i c h t a u f ‚ d e n Tacho schau t , i s t man im
Nu, ohne es r e c h t zu wol len , a u f 140 km/h und mein t , n e t t gemüt l i ch soazieren zu
fahren.
Von de r e i nma l i g en Güte des Fah r ge s t e l l s k onn t e i c h mich we i t e r h i n übe r z eugen ,
a l s i c h im E i f e r des Gefechtes e ine Autobahnausfahrt veroasste und dann, um e i n e n
Umweg zu erenaren, den Hang r e c h t s hoch f u h r , e i n e n Acker überquerte um zu e i n e r
Autobahnbrücke zu kommen, d i e l e d i g l i c h in F e l d w e g e n mündete. 9 fi b e r ü b e r d i e
Autobahn, h i n t e n wieder e i n en l e i c h t e n Hang h i n u n t e r , du rch e i n e Tannenschonung
um d i e Baumstümnfe herumz i rke lnd , l i n k s und r e c h t s l u k k i - l u k k i und r a u f au f d i e
Autobahn wa r e i n e . ( Wenn man e rw i s c h t w i r d , k 05 t e t das v i e l Geld!) A l l e s g i n g
s o l e i c h t und hand l i ch v o r s i c h , daß i c h ge rne b e i dem Sn i e l m i t T r i a l e i n l a g e n
geb l i e b e n wäre. M i t e inem Tankaufen tha l t , b e i dem d i e Tankwarte i h r e Zanfsäulen
ve rgaßen und se l b s t Au t o f a h r e r i h r e Wagenve r l i eßen um d i e BMW anzuschauen, wurde
d i e Gesamtstrecke z u r ü c k g e l e g t . Dem Wunsche e i n e s Tankwar tes , den Annarat b e i
de r Ab f ah r t doch einmal so r i c h t i g aufzumachen, konn t e i c h n i c h t widerstehen.
Der Verbrauch l a g a u f d i e s e r S t recke München - Mülheim/Ruhr b e i 6 L i t e r , wobei
i c h bemerken muß, daß b e i j e d e r s i c h b ietenden Ge l egenhe i t v o l l g e f a h r e n wurde.
I n den nächsten Tagen wurde d i e Maschine dann auf S t raßen und Wegen g e f a h r e n ,
d i e m i r von t ä g l i c h e n Fahr ten m i t de r R 6 9 3 bekann t s i n d und somit ech te
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v e r g l e i c h s m ö g l i c h k e i t e n b o t e n . Dabei habe i c h f e s t s t e l l e n können, daß d i e neue
Telegabel b e i S c h l a g l ö c h e r n und Bodenwellen de r Langarmschwinge e b e n b ü r t i g w a r ,
was man b i s h e r v o n l i e g a b e l n n i c h t b e h a u p t e n k o n n t e . Damit kann n u n d i e En t=
scheidung, bzw. d i e Wahl zwischen b e i d e n Vo r d e r g a b e l n n u r z u Gunsten d e r Tele=
g a b e l  a u s f a l l e n .
B e i e i n e r gemeinsamen Fah r t zum N ü r b u r g r i n g m i t z w e i R 69 s s o l o , e i n e r R 69 s
m i t Sozius u n d Ve r k l e i d u n g , e i n e r 450 ccm Honda m i t Sozius und V e r k l e i d u n g w a r
e i n d e u t i g f e s t z u s t e l l e n , daß d i e R 75/5, d i e e b e n f a l l s m i t z w e i Personen b e s e t z t
war, in d e r Beschleunigung ü b e r l e g e n w a r . In d e r S b i t z e war s i e den v e r k l e i d e ‑
t e n und den s o l o b e s e t z t e n Maschinen n u r g l e i c h w e r t i g , was a b e r a u f den sehr
a u s f ü h r l i c h beschriebenen Lenker zu rückzu füh ren w a r.
I c h habe zwischendurch d i e ve rsch iedens ten Leute d i e 75/5 f a h r e n lassen , m i t
dem E r f o l g , daß a l l e m i t dem g e w i s s e n Funkeln i n den Augen u n d m i t f r e u d i g e m
Gesicht zurückkamen.
Zum Motorradrennen in Hockenheim wurde d i e große BMW dann a u f d e r F a h r t h a r t
herangenommen. Bewußt l i e ß i c h s i e k u r z z e i t i g ü b e r t o u r i g l a u f e n , wobei l a u f e n d
7ooo U/hin gefahren wurden und in den k l e i n e n Gängen o f t noch h ö h e r gedreh t
wurde. Auch h i e r war d e r S u r i t v e r b r a u c h e r f r e u l i c h g e r i n g . I n Hockenheim v o l l ‑
g e t a n k t , d e r Tank f a ß t 24 L i t e r , kam i c h m i t d i e s e r F ü l l u n g b i s Mülheim/Ruhr,
das s i n d 530 km.
Mi t e i n e m lachenden und e i n e m weinenden Auge habe i c h d i e Maschine g e f a h r e n ,
w e i l d e r Ta g d e r Rückgabe immer n ä h e r r ü c k t e . Ungern habe i c h s i e den Münchenern
in Essen b e i d e r Zweirad-Schau wiedergegeben.

Meine R 69 s s o l l t e das l e t z t e Motorrad s e i n , daß i c h g e k a u f t h a t t e , m i t dem
Vorsatz, m i t d i e s e r, meiner 5. BMW a l t und g r a u zu werden. Aber d iesen Vorsatz
habe i c h heute schon v e r g e s s e n , m i t den neuen BMWs i s t am Motorradhimmel e i n
neuer S t e r n au fgegangen, m i t d iesen Maschinen i s t u n s e r Leben noch schöner und
er lebenswerter geworden, und da s o l l t e i c h n i c h t m i t von d e r P a r t i e s e i n ?

Hors t B r i e l

D ie "Neue BMW" aus d e r S i c h t d e r Soz ia
Da war s i e nun a l s o , l a n g ersehnt , mehr oder w e n i g e r g e d u l d i g erwartet und von
a l l e n n e u g i e r i g u m l a g e r t . D i e "Neue". Und h e r r l i c h e s Motorradwetter ! Was k o n n t e
man i n d iesen 1 4 Tagen, i n denen w i r uns i m Schein d e r 7 5 sonnen d u r f t e n , u n t e r :
nehmen ? N ü r b u r g r i n g und Hockenheim, z w e i Fahr ten, a n denen i c h a l s S o z i a t e i l ‑
nehmen k n n t e . A u f d e r e r s t e n F a h r t h a t t e i c h , d i e i c h d i e 6 9 s g e w o h n t wa r, noch
ke inen r e c h t e n Kon tak t zu d e r Maschine. D ie S i t z b a n k e r s c h i e n m i r zu k u r z u n d mfl
den Absätzen d e r Schuhe kam i c h immer w ieder a u f d i e Schal ldämpfer, was häßl iche
Flecke a u f dem Chrom g a b . Aber das l a g , w i e s i c h dann auf d e r Fahr t nach Hecken:
he inherauss te l l t e , n u r an m e i n e r ve rkehr ten S i t z p o s i t i o n . D ie neuen Model le e r ‑
f o r d e r n enge Tu c h f ü h l u n g zum Fahrer und s o f o r t s i t z t man r i c h t i g , D i e Hacken
kommen n i c h t mehr a u f und d i e Bäk i s t l a n g genug. Der enge Kontakt zum Fah re r
i s t be im B e s c h l e u n i g e n auch s e h r v o n Nutzen, denn wenn d i e K r a f t des nächs ten
Gangs m i t S c h w u n g e i n s e t z t , muß man s i c h schon g u t f e s t h a l t e n . Überhaunt i s t
d i e Besch leun igung das, was e i n e m a l s M i t f a h r e r am ehesten a u f f ä l l t . Daß da
k e i n e r l e i V i b r a t i o n e n i n den Fußrasten s i n d , i s t man a l s BMW-Sozia j a g e w o h n t ,
abe r d i e bessere S t r a ß e n l a g e m e r k t man auch h i n t e n d r a u f . Und sei e s n u r dadurch,
daß der A n g e t r a u t e m i t v i e l mehr Damnf d i e Kurven angeht u n d d u r c h f ä h r t . Angst
bekommt man dabe i n i c h t , wenn man zum Fah re r Ve r t r a u e n h a t , zu d e r Maschine
h a t man e s ganz von a l l e i n e .
I c h f r e u e mich schon h e u t e a u f d i e Fahr ten m i t d e r e i g e n e n R 75/5 !

S i e



F a h r b e r i c h t
Honda CB250 K 1 / 15.000 km

Gekauft wurde d i e Honda am15.2.1969 b e i der Firma Iü11er in Aloirsbach.
S e i t diesem Zeitounkt wurden 15.000 km ge fah ren .
Davon es . 1.200 km Autobahn m i t 2 Personen ( ca . 150 kg ) - Vo l l g a s f a h r t .
Dabei wurde d i e Strecke Kön igs fe ld - Hannover - Kön i gs f e l d im 100 km/h ‑
Schn i t t zu rückge leg t . Der S c h n i t t sank durch d i e v i e l e n Tankpausen (a l le
150 km) be t räch t l i ch . Wir fl u c h t e n o f t ü be r den k le inen Tank. Der verbrauch
l a g b e i 6 - 6,5 L i t e r a u f 100 km.
Ca. 6.000 km en t f a l l e n a u f Passfahrten, wobei d i e Maschine stets s t a r k
be l a s t e t wa r, z.B. durch Sauerstoffmangel in großen Höhen oder sehr
schlechter Straßenverhältnisse.
Der Rest von f a s t 8.000 km wurde t e i l s im Kurzstreckenwerkehr und t e i l s a u f
Fährten im be r g i g e n Schwarzwald ge f a h r en .

D ie Maschine wurde n i c h t geschon t , jedoch Überdrehzahlen vermieden.
Normalverbrauchz 4 ,5 - 5 L i t e r a u f 100 km.
Auf d iesen 15.000 km wurden fo lgende defek ten oder verschl issenen Te i l e
e r s e t z t :
Be i Tsohostand 4.200 1 Scheinwerferbirne
" " 5.100 2 neue Kerzen
" " 6.000 1 neuer Re i fen "Avon MKI I ”

1 neue Birne f ü r Tachobeleuchtung
" " 6.800 2 neue Kerzen
" " 9,500 Drehzahlmesser samt Welle r e s t l o s z e r f a l l e n
" " 10.500 neue Ket te aufgezogen, d i e a l t e war noch brauch ‑

b a r ( d i e Lebensdauer de r Kette wurde durch den
Ehlertkettenschutz der 08 450 be t r ä ch t l i c h e r ‑
höht)

” " 12.800 Tacho i n n e r l i c h v e r f a u l t , Welle a n g e r i s s e n
(wurde erneuert)

" " 12.800 Scheinwerferbirne erneuert,
2 neue Kerzen.

Au f den e rs ten fünftausend Ki lometer muß t en d i e V g n t i l . d r g 1 m 1 nachge ‑
s t e l l t werden ( zu wen i g Soie1 ) . Danach veränder te s i c h das Soie1 n u r
kaum meßbar.

Die ! i be r k l ö t zchen de r Unterbrecher nutzten s i c h anfangs s ta r k ab, sodaß
d i e Zündung ste ts n a c h r e g u l i e r t werden mußte.
I c h wa r a u f den 15.000 km m i t de r CB250 K 1 s te ts zu f r ieden und habe b i s
j e t z t , wenn man d i e Kosten d e r E r sa t z t e i l e zusammenzählt, e i n e oreiswerte
Maschine gekau f t . Der Motor i s t in s e i n e r Le i s tung noch einwandfre i und
g e h t a l s Sp i t z e eh r l i che 140 km/h. Das i s t f ü r e ine 250 ccm Maschine e i n
ans tänd iger Wert.

S i e g f r i e d Etwein
(Eddy)



Honda C B 450 K 1

F a h r b e r i c h t .

Fah re ind rücke und Beobachtung en
d e r e r s t e n 15.000 Km.

In e i n e n Nachbarort habe i c h d iene Maschine am 5.2.69 b e s t e l l t
u n d konn te nach 3 Wochen a m 22.2.69 d i e s e f a h r b e r e i t abho len.
Ge fah ren wurde das Moto r rad in dem Z e i t r g vom 28.5.-26.9.69,
w o b e i i n d i e s e r Z e i t 15.000 z u r ü c k g e l e g t “utden,davon c a . } . 5 o o k m
i m Regen.Langsam g e f a h r e n wurde s i e n i c h t ‚ a n g e e c h l i f f e n e Te i l e
w i e Fußtaaten,ßremehebel,Mittelständer u n . Se i t ens tände r b e s t ä t i g e n
das .

Aufs te l lung d e r e i n z e l n e n Schäden.

2 0  k n

200 km
2.800 km
2.200 km

6.800 km

9.600 km

10.200 km
12.900 km
14.100 km

Motor

Zündkerzengewinde vom r e c h t e n Z y l i n d e r k o p f d e f e k t .
UrsachezMotor se t z te a u f dem r e c h t e n Z y l i n d e r aus
u n d s o m u l t e d i e Zündkerze h e r a u s g e s c h r a u b t werden.
N u r u n t e r g r ö ß t e r K r a f t a n s t r e n g u n g u n d v e r l ä n g e r t e r
H e b e l w i r k u n g konn te d i e Zündkerze h e r a u s g e s c h r a u b t
verden.Das Gewinde kam h i e r b e i zum T e i l m i t . D e r Schaden
wurde m i t t e l e H e l i k o i l ‐E i n s ä t z e n a u f G a r a n t i e behoben.
Sche inwer fe rb i rne d u r c h g e b r a n n t .

B l i n k e r b i r n e und S c h e i n w e r f e r b i r n e d e f e k t .
H i n t e r r a d s c h v i n g e h a t t e ü b e r 5 m mS p i e l . E s wurden
neue K u n e t a t o f f b ü c h s e n e i n g e b a u t . 6 a r a n t i e f a l l l
A s b e s t - D i c h t u n g e n zw ischen Auspu f f k rünmer una
S c h a l l d ä m p f e r muBten» tneuer t u e r d e n . 3 e f e s t i g n n g
f ü r Ke t tenabdeckung a b g e b r o c h e n .
B l i n k g e b e r ‚ Ta c h o und D r e h m a h l m e e e e r b e l e u c h t u n g ‚
S t a n d l i c h t b i r n e  d e f e k t .
Drehzahlmesser f u n k t i o n i e r t n i c h t mehr.
Auch Tachometer u n d We l le gaben i h r e n G e i s t a u f .
Auepuffkrümmer am Zyliä%rkopf abgebrochen .fleue
A e b e s t - D i c h t u n g e n , n e u e R ü c k l i c h t b i r n e .
H i n t e r r a d s c h w i n g e w i e d e r S p i e l .

Der Ö l v e r b r a u c h des Moto rs l a g h o c h , r e d u z i e r t e
s i c h a b e r langsam ab 6.000 km.Es wurden 5/4 l t .
Ö l a u f 400 k m v e r b r a u c h t . ß e i 15.000 k m a l l e r d i n g s
n u r noch 1/2 l t . a u f 1.000 km.Außer Ö l a u s t r i t t a n
den Z y l i n d e r k o p f m u t t e r n ‚ w a e d u r c h H a n f und dünne
K u p f e r e c h e i b e n w i e d e r i n Ordnung g e b r a c h t wurde,
h a t t e i c h k e i n e r l e i S c h w i e r i g k e i t e n . A u c h 1.500 k m
Autobahnki lometer an e inem Ta g konn ten d e r Maschine
n i c h t s anhaben.
Zu sagen wäre noch:Daß v o n den 1.500 km Autobahn‑
f a h r t d i e Maschine 650 km. g e j a g t wurde und a u ß e r
den Tankpaueen d i e Tachonadel n i e u n t e r 150 km/etd.
a n z e i g t e . T r o t z d i e s e r S c h i n d e r e i i s t d e r M o t o r
t h e r m i s c h u n d mechanisch e i n w a n d f r e i i n Ordnung.
V e n t i é l e p i e l wurde a b 6.000 k m a l l e 2.000 km.
ü b e r p r ü f t und e v e n t u e l l n a c h g e a t e l l t . M i t dem
G e t r i e b e k e i n e r l e i Ä r g e r , d i e A b s t u f u n g i s t a u s g e ‑
ze ichne t .

- g ‑



Fahreigenschaften

Aufs te l lung über
versohleißbedingte
Te i l e

A u t s t e l l u n über
Ölwechsel

Folgende Ve r b e s s e r ‑
unggn werden v o r g ! ‑
nommen.

E l e k t r i s c h e Anlage

Benzinverbrauch und
Endggschwindigkeit

Das Fahrwerk d e r Honda i s t g u t . S e l b s t i n
extremen S c h r ä g l a g e n a u f w e l l i g e n U n t e r g r u n d
o l e i t t s i e I p u r t r e u , v o r a u s s e t z u n g i s t a l l e r ‑
d i n g s e i n e e inwand f re ie Sehwinge .Tro tz des g r ö ‑
ßeren Radstandes gegenüber den Vormode l l l ä ß t s i e
s i c h sehr h a n d l i c h f a h r e n .
Nach 6.500 kn H i n t e r r a d r e i f e n erneuert . (Metzeler 31.05„ 9.800 km " n u II

" 10.500 kl H i n t e r r a d k e t t e erneuert.(flenold Racing)
" 15.000 k m H i n t e r r a d r e i f e n erneuert.
" 14.500 k n Vo r d e r r a d r e i f e n " (Avon Speed-alter)

Gewechselt wurde das Öl a l l e 2.000 k n . Ö l - e n g e
2.8 l t . Ö l w i r d von d e r F i rma B.P.SAE 20 H 50
s u p e r - v i s c o - s t a t i c verwendet .

Im W i n t e r werden Broncebuchsen f ü r d i e H i n t e r ‑
radschwinge e i n g e b a u t . b i e Vorderradbremse bekommt
e i n e n anderen Bremsbe lag um d i e Bemswirkung zu
v e r b e s s e r n .

A l l e s t a d e l l o s in Ordnung.Auch d e r Anlasser
f u n k t i o n i e r t e immer z u v e r l ä s s i g . Ve n n d e r Moto r
k a l t i s t w i r d e r a l l e r d i n g s m i t dem K i c k s t a r t e r
angetreten,um hohen Stromverbrauch v o n A n ‑
l a s s e r zu vermeiden.

De r Benzinverbrauch schwankt je nach F a h r w e i s e
zw ischen 5,5-6,5 lt./100 km.
Z u r Endgeschw ind igke i t wäre zu sagen ‚daß b e i
meinem Gewicht v o n 124 Pfund und e i n e r K ö r ‑
pe rg röße v o n 168 c m i m e n g e n L e d e r z e i g l i e g e n d
a u f d e r Masch ine,auf dem Tacho 180 km/std s t e h e n
Nach Drehzahlmesser d r e h t das Moto r rad in 5 . G a n g
ü b e r 10.000 U/min.Übersetzung am G e t r i e b e a u s g a n g
1 6 und a m H i n t e r r a 3 5 Zähne

D i e s war nun e i n e A u f s t e l l u n g ü b e r d i e E r f a h r u n g e n
d i e a u f den e rs ten 15.000 km gemacht wurden.
Wenn man a l s o v o n d e n 4 g r ö ß e r e n Schäden a n
d e r Hin ter radschwinge,Kerzengewinde im Z y l i n d e r ‑
kopf,Auspuffkrümmer und den Schäden an den I n ‑
strumenten a b s i e h t , s o s i n d es n u r K l e i n i g ‑
k e i t e n gewesen,die zu Bruch gegangen s ind .
Nun Ja,-keine Rosen ohne Dornen .

K l a u s Hauer



Ergebn i s se vom 6 . n g . T r i a l i n Bad Sooden ‐A l l endo r f
Am 21. September 1969 b e i Onke l Tom's H ü t t e .

Mopedklasse 1. N o r b e r t Labus 0 S t r a f p u n k t e V i k t o r i a A v a n t i
2. Em i l Scherbaum 75 2 " " "

ä l t e s t e r Te i l n e nme r 6 2 Jahre

K lasse b i s 100ccm 1. Gerha rd Sandrock 8 S t r a f p . He r ku l e s 50
2 . D i e t e r Böse 11 “ " 5 0
5.Rol f Leonh . Küpper 2 1 " K r e i d l e r
4 . Rober t S t e i n 26 " He r ku l e s 50
5 . Gerhard Wetze l 51 " Zündapp 50
6 . Gerd S t e i n 50 " Herku les 50

K lasse über 1000cm 1. N o r b e r t Labus 10 S t r a f p . Herku les 175
2 . S i e g f r i e d Schülbe 11 " " 175
5 . Vo l k e r L e f e v r e 1 2 " Puch 250 (BVdM)

(BVDM Wande rp re i s L v . Wese rs t e i n )
# . D e t l e f J oos t 1 5 S t r a f p . Tr i umph 250 (BVdfi)

(BVDM M i t g l . )
& . Hans P e t e r F r a n z en 22 " BMW R 26
6 . Re i ne r Simon 25 " BMW R 25 (BVDM)
7. E r n s t O t t o Schirakowski55 S t p . Jawa 250 (BVDM)
8 . Manfred " " 54 ” Herku les 250
9. Helmuth Meyer 52 S t r a f p . Yamaha 125
10 . P a u l S c h i r a k ows k i 5 5 " Jawa 250 (BVDM)

K lasse Tr ia lmasch inen 1 . P a u l Me tzne r 15 S t p . Zündapp 250
2. Bernhard Simon 58 " DKW 175
5 . D i e t e r R iege 152 " Ma ico 175

Klasse Geländemaschinen
1 . W i l f r i e d S c h i l l 1 5 S t f p . He r ku l e s 125
2. Joachim Kappe l 16 " Jawa 250
5 . R u d i T r e i c h e l 2 0 " Herku les 5 0
4 . F r i e d r i c h M i che l 5 0 " Zündapp 5 0
5 . R o l f K l u g 56 " Herku les 125
6 . Ra ine r F i e g e 57 " Maico 200
7 . Gerha rd Laube r t 42 “ M a i t o 550
8. Manf red Z i n d e l 44 " Ma ico 250 €BVdM?
9. No rbe r t Degenhard t 56 " Maico 560 BVdM

1 0 . Wol fgang Goethe a u s g e f .
K l a sse Geländegespanne

1. 'ggfiggfääg;gg 10S t f p . NSU 250
B e a r d l tK l Ku?€ OrtYe e n a u s g e f a l l e n

K lasse Ser ienmaschinen
Gespanne 1. Vo l k e r Le fév reE r n s t Braune 0 S t f p . Puch 250 %E%gää

2 . R e i n e r Siemon
P e t e r Siemon 5 S t f p . BHW 250

5 . D i e t r i c h Vondran BVdM)
Man f red Z i n d e l ? S t f p . J a w a 250 EBVdM)

- ] 0 ‑



M i t 250 ccm nach J u g o s l a w i e n

Er innern S i e s i c h an meinen A r t i k e l " M i t 50 ccm nach Dänemark"
in H e f t 4/68? I c h s c h l o ß damals: " . . . d a ß d i e Fah r t t r o t z a l l em
r ies igen Spaß gemach t ha t ,undw i r im nächs ten Jah r a u f j e d e n f a l lwieder m i t dem mo t o r r a d f a h r e n werden,dann h o f f e n t l i c h a l l e a u f
großeren Maschinen." Zum g r ö ß t e n T e i l h a t s i c h d i e s e h o f f n u n g
e r f u l l t , n u r zum g röß t en I e i l , w e i l n i c h t a l l e m i t v o n d e r P a r t i e
waren,denn d iesma l waren w i r n u r zu d r i t t , a l l e m i t 250 er BMWs:
Wol fgang m i t s e i n e r H 25/5 u n d Eckhard und i c h m i t unse ren H 26.
D i e Re i sep l äne mußten w i r i n d i e sem J a h r n i c h t w i ede r aufgeben,
w i r b e h i e l t e n das schon na c h d e r Dänemarkfahrt f e s t g e l e g t e Z i e l
b e i : J ugos l aw i en . Außerdem waren d i e nasch inen b e s s e r v o r b e r e i t e t
a l s i m l e t z t e n u a h r (abgesehen vom n i n t e r r a d a n t r i e b d e r R 25/5,
d e r schon z u h a u s e o c h w i e r i g k e i t e n m a c h t e ) ‚und d i e v i e l e n Pannen,
v o n denen i c h b e r i c h t e n werde,waren m e i s t k l e i n e r e n h a l i b e r s ,
w i e s i e an j e d e r Maschine vorkommen können,oder Ve r s ch l e i s se r s che i =
nungen , d i e woh l l e i c h t v e r s t ä n d l i c h s ind,denn das D u r c h s c h n i t t s ‑
a l t e r d e r d r e i masch inen i s t immerh i n 15 ( 1 ! ) Jah re ! Auch d i e
To u r r o u t e b e r e i t e t e n w i r u n t e r Zuh i l f enahme des Ge n e r a l a t l a s
b i s z u r j u g o s l aw i s c h e n mäste s o r g f ä l t i g vor,um mög l i c h s t wen i g
Autobahn und v i e l l a n d s c h a f t l i c h r e i z v o l l e und k u r v i g e Lands t raße
f a h r e n zu können. L e i d e r a h n t e n w i r da noch n ich t ,was man in
J ugo s l aw i e n u n t e r u and s t r aße v e r s t e h t ,
Unser Ur laub b e g a n n am 26 . d u l i , u n d d a am 27. am S c h a u i n s l a n d
d e r b e r g p r e i s s t a t t f and ,en t sch l ossen w i r uns,schon z i em l i c h
f r ü h l o s zu f ah r en und i n F r e i b u r g S t a t i o n zu machen,um uns d o r t
das T r a i n i n g anzusehen. 50 t r a f e n w i r uns dann um 2 Uhr nachts
und f u h r e n um 2.55 u h r n i c h t u n g Süden l o s . unsere masch inen waren
n u r mäßig schwer bepackt ,und e s v e r s p r a c h , e i n e schön6 F a h r t z u
werden. Wi r f u h r e n Autobahn b i s nonn,dann n i c h t u n g n ü r b u r g r i n g .
Während d e r Dämmerung g i n g d i e f a h r t d u r c h das A h r t a l . De r a u f =
z iehende mebel l i e ß noch k e i n e n S c h l u ß a u f das uns e rwa r t ende
Wet te r zu ,doch nach Adenau v e r s c h l e c h t e r t e s i c h d i e S i c h t immer
mehr,man konn t e s i c h n u r n o c h n a c h dem m i t t e l s t r e i f e n und den
L e i t p l a n k e n r i c h t e n , d i e wen i g s t e n s d a s b c h e i n w e r f e r l i c h t r e fl e k =
t i e r t e n und s c h l i e ß l i c h begann e s z u r e g n en . E r s t e r S t o p - Regen=
zeug an! Nun verschwand a b e r d e r uebel,außerdem war d e r h e g e n n i c h t
besonde rs s t a r k , g e r a d e so,daß d a s f a h r e n noch Spaß machte. Uber
Daun g i n g e s z u r Mose l i n d i e b t a d t , d i e woh l a l s e i n z i g e i h r e
Berühmthe i t dem men s c h l i c h e n Gesäß verdankt,nach K r ö v. Kurz
v o r h e r mußten w i r n o ch anhal ten,da me ine R 26 i h r e n beha l l d ämp f e r
v e r l o r ; s c h o n nach 210 km mußte a l s o unse r schrauben ; u n d E r s a t z :
t e i l v o r r a t angebrochen werden,denn es h a t t e s i c h n u r e i n e Schraube
g e l o c k e r t u nd war v e r l o r e n g e g a n g e n . genau z u d iesem Z e i t p u n k t
h ö r t e es a u f zu r egnen und i r g endwo zwischen rraben-xrabach u n d
d e r Hunsrück-Höhenstraße wurde auch d e r Aspha l t w i e d e r t r o c k e n .
Kaum h a t t e n w i r L e i t , u n s darüber zu f reuen,a ls k u r z v o r b i r k e n =
f e l d d i e n 25/5 e i n n l i n g e l n v o n s i c h gab und n i c h t mehr w e i t e r
w o l l t e ‐ d e r Mo to r l i e f , d o c h h i n t e n kam n i c h t s a n . E r s t e r Gedanke
- Gettiebeschaden!l S o l l t e unse r J u go s l aw i e n t r i p schon na c h 270 km
se i n e e r s t e l ä n g e r e U n t e r b r e c h u n g er fahren? W i r l i e ß e n e r s t e i nma l
d i e Maschinen den l a n g e n B e r g in d i e o r t s c h a f t r o l l e n u n d h i e l t e n
a n e i n e r I a n k s t e l l e , w o w i r ‐we l c h Up t im ismus- e r s t e inma l v o l l =
tankten_ Dann machte Wol fgang s i c h über d i e „MW h e r : d e r Kardan
wa r über den n e i l vom nonus d e r ue t r i e beausgangswe l l e g e s c h e r t .

D r e i v e r s ch i e dene h e i l e h a t t e i c h m i t , a b e r n a t ü r l i c h n i c h t d i e s e n .
Doch das f r o b l e m war s c h n e l l g e l ö s t , e s war i n zw i s chen so spä t , daß
d i e e r s t e n nonteure d e r z u r Ta n k s t e l l e gehörenden VW- We r k s t a t t
v e r s ch l a f e n angetrot te t kamen. s i e schenk t en ( l ) uns e i n e n K e i l ,
o r i g i n a l VW‚den s i c h Wol fgang i n d e r We r k s t a t t z u r e c h t f e i l e n d u r f t e .
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Sch l i e ß l i c h konn t e n w i r uns n o c h m i t w e r k s t a t t e i g e n e r uandwasch=
p a s t e , d i e w i r n a t ü r l i c h v e r g e s s en ha t t e n , d i e Hände waschen,und
d e r Schaden war s om i t in z w e i S t u n d e n behoben. We i t e r g i n g e b e i
e i n i ge rmaßen schönem Wet t e r ü b e r s t . fl e n d e l und Zweibrücken z u r
f r anzös i s chen Grenze und v o n d o r t übe r Eaguenau nach o t r a ß b u r g .
i n F rank re i ch bekamen w i r den e r s t e n ueschmack v o n n i ch tdeu tschen
Landstraßen,den i c h a l l e r d i n g s s c h o n ' e n d e r r a h r t z u r BvdM ‑
Jahreshauptversammlung in Ha rd t h e r ka n t e . We i t e r f u h r e n w i r
b e i Sonnensche in über d i e A u t o b a h n n a c h F r e i b u r g ,wo w i r m i t t a g s
e i n e k l e i n e Ras t e i n l e g t e n . I c h b e r e i t e t e m i c h s c h o n s e e l i s c h
a u f e i n mickerchen a n d e r n e n n s t r e c k e u n d e i n e n umt runk a m Abend
v o r , a l s d i e be i d en ande r e n a u f d i e I d e e kamen,es s e i s chon zu
spä t , das f r a i n i n g n o e h anzusehen . eo f ü g t e i c h m i c h d e r überwä l t i=
genden 2/5 Mehrhe i t des e i n b e r u f e n e n Mannschaf ts ra tes ,der in o f f e n e r
Wahl besch loß,b is München we i t e r zu f ah r en . Nun w i r d s i c h manch
e i n e r f ragen ,warum noch d e n umweg übe r ndnohen,doch wer s i c h w i e
w i r n o ch zu den Teenagernu n d Twens z ä h l e n kann ,w i r d verstehen,
daß w i r uns Schwab i ng n i c h t e n t g e h e n l a s s e n k o n n t e n u n d wo l l t e n .
So machten w i r n o ch ohne nennenswer te Pannen und ohne Regen e i n e
wunderbare Fah r t a u f k l e i n e n St raßen d u r c h d e n Schwa rzwa ld und
d i e Donau e n t l a n g . Ab Memmingen s t e l l t e s i c h j e d o c h e i n e Un l u s t
a m f a h r e n e i n , w i r waren j e t z t s c h l i e ß l i c h b e r e i t s c a . 1 6 Stunden
unterwegs und ha t t en ,a l s w i r in München ankamen,870 km k u r v i g e
Landstaße h i n t e r uns. G l ü c k l i c h e rwe i s e f a nden w i r d o r t dank d e r
a u s g e z e i c h n e t e n Ausschi lderung s o f o r t e i n e n C amp i n g p l a t z . Am
nächsten Tag f u h r e n w i r e r s t e i nma l zum Schorsoh Me ie r und k a u f t e n
d o r t e i n e Auepuf fha l te rung ,d ie b e i me i n e r n 26 g e r i s s e n war.
Dann g i n g es m i t dem Bus und d e r Straßenbahn e r s t i n s nofbräuhaus
und dann na c h Schwab ing . Wi r v e r b r a c h t e n d i e Z e i t b i s zum Abend
m i t Maßstemmen u n d Staunen. Staunen über d i e t y p e n , d i e uns über
den Weg l i e f e n : Möchtegern ‐ und e c h t e fl a y b o y s in au t o s , d i e den
Gegenwert v o n E in fam i l i enhäuse rn r e p r ä s e n t i e r t e n ,m i n i b e r o c k t e
Soz ias a u f Minimotorrädern‚Weltenbummler a u f Veteranen,die d i e
Gesch i ch t e i h r e r Re i s en d u r c h d i e a u f i h r e wären a u f g e m a l t e n
Routen e r zäh l t e n , has ch i s chb l i c k ge t r üb t e Gammler und i h r e B i l d e r a u f
d e r St raße anb ie tende Ma le r (das Wort K ü n s t l e r möchte i c h h i e r
bewußt ve rme iden ) . Und abends i n s "Blow u p “ : Bands,deren Verstär=
k e r r honzah l en en tw i c ke l t en , d i e e i n e r HONDA-6 a l l e Ehre machen
würden Diec-dockeys,d ie h i n t e r S c h a l t ‐ und M i s c h p u l t e n saßen,
d e r e n Üimensionen denen e i n e s We ichens te l l au toma ten d e r sundes=
bahn nahekommen,über- u n d nebene i n a nde r a n g e b r a c h t e Te r a s s e n ‚
d i e a u f d e n e r s t e n B l i c k ohne busammenhang zu s e i n sche inen ,e in
fortwährender, im Rhythmus d e r m u s i k l a u f e n d e r Earbwechsel,der
d i e tanzende Menge immer w i e d e r in Mot,Blau,ürün,üelb e r t r i n k e n
läßt,ununterbrochenes d l i t z l i c h t , d u r c h das j e d e ncwegung abgehack t
w i e in e inem S t ummfi lm erschein t ,Quecks i lberdampflampen‚d ie weiße
Te x t i l i e n und d i e Augäp f e l g e s p e n s t i s c h a u fl e u c h t e n l a s s e n . Während
d o r t g e t a n z t w i r d , l ä u f t h i e r e i n Fe rnsehappara t , w i rd< rüben e i n a l :
t e r Klamauk-Fi lm a u f b inemasoop-ne inwand v o r g e f ü h r t , r a s s e l n an a n d e r e r
S t e l l e d i e Sp ie lau tomaten . Und Mädchen .... ! ! Um12 Uh r i s t Schluß.
Wir mach ten un s a u f d e n Rückweg, doch d i e l e t z t e D&hfl e n t w i s c h t e u n s .
Wir l i e f e n z u r n ä ch s t e n H a l t s t e l l e u n d e r w i s c h t e n d o r t e i n e l e e r e
Bahn - "Fahren S i e zum Campingplatz ‐West?" - "Ne in , a b e r d i e da vorn ,
kommt r e i n , w i r k r i e g e n s i e noch ! " das g i b t es n u r in München, an d e r
nächsten n a l t e s t e l l e rausgesp rungen u n ‘ i n d i e r i c h t i g e Bahn r e i n , d a s
wa r e i n e . Damit war d i e e r s t e E tappe g e s c h a f f t , doch d e r aus f u h r n i c h t
meh r. A l s o t e i l t e n w i r uns m i t zw e i ame r i k ane r i nnen , Anne u n d Susan,
d i e a u c h zum Camp i n g p l a t z w o l l t e n , i n zwe i uruppen und e s wurde ge=
t r amp t . Anne m i t erhobenem Daumen am Straßenrand, W o l f e e n q und i c h
im Scha t t e n , e s h i e l t e i n ßMW m i t zwe i j u n gen nurschen , w i r aus dem
Schat en r a u s und m i t i n s Au to ‐ so g e h t d a s . nem Mädchen mußte n u nnatur i c h g e z e i g t werden, was s o e i n 1800 e r BMW h e r g i b t u n d s i e wa r
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auch so v o n d e r S t r a ß e n l a g e des b a y e r i s c h e n Autos bee indruck t , daß s i e
e i n e n o c h r e i a u s s t i e ß , a l s d e r Wagen s i c h in e i n e r langgezogenen L i n k s =
k u r v e ( l i n k s - w i e schön, i c h saß r e c h t s v o n i h r ! ) l a n g s a m q u e r s t e l l t e
was b e i ame r i k a n i s c h e n Wagen wo h l s c h o n k r i m i n e l l i s t . w o r a u f d e r
: a h r e r z i e m l i c h h a r t i n d i e b r em s e n g i n g und f r a g t e “ w a s , s i n d w i r
schon da ?” Au f d e n Sch r e c k mußte e r s t e i nma l etwas gegessen werden,
zu t r i n k e n h a t t e n w i r n i c h t s , außerdem mußten w i r ja noch a u f Susan
und u c k h a r d wa r ten und s o e r g a b e s s i c h , daß w i r noch z u f ü n f t i n
unserem „ a u s z e l t saßen und b i s 5 u h r e r z ä h l t e n und r f e i f c h e n schmauch=
t e n . Auch d i e b e i d e n Mädchen, d i e ü b r i g e n s a l l e i n in e inem vW-Var iant
e i n e n n u r o p a t r i p mach ten .
Morgens s o l l t e es we i t e r sehen , v o r h e r mußte g o l f g a n g noch e i n i g e f ü r
s e i n e n 25/5 l e b e n s w i c h t i g e n sch rauben nachz iehen, dann f u h r e n w i r
Autobahn b i s K u f s t e i n . m e i uonnensche in e rwa te te u n s danach e i n e d e r
schönsten h o t o r r a d s t r a ß e n d e r ganzen r a h r t , zwar schma l u n d t e i l w e i s e
u n a s p h a l t i e r t , a b e r nahezu ohne Ve r keh r u n d S c h l a g l ö c h e r . D i e f o l g e n d e
u t r ecke s o l l t e man s i c h w i r k l i c h e i nm a l a u f d e r h a r t e ansehen und mer=
k e n : S t . Johann 1 . 1 . 1 5 km SO v o n K u f s t e i n - F i e b e r b r u n n - S a a l f e l d e n
_ Alm ‐ u i e n t e n ‐ Mühlbach ‐ b i s c h o f s h o f e n . Ku r z h i n t e r D i e n t e n f u h r e n
w i r i m T r i a l s t i l e i n e n Wanderweg e i n i g e z i g M e t e r h o c h i n d e n B e r g
u n d s c h l u g e n d o r t nahe e inem na c h unse r L e l t f ü r d i e mach t a u f . Am
nächsten morgen Waschen im na ch , H r ü h s t ü c k und g emü t l i c h w e i t e r , u n d
zwar übe r u a d s t a t t zum hohen taue rnpaß . l n Mas t e n do r f b o g e n w i r dann
R i c h t u n g P r e d l i t z a b , um au c h noch d i e Tu r r a c h e r Höhe z u be fah ren , v o n
d e r w i r s c hon v i e l g e l e s e n u n d g e h ö r t h a t t e n . i r g e n d w o a u f d iesem
S t ü c k h i e l t e n w i r a n e i nem Gas t ho f a n u m m i t t a g z u essen . naum f u h r e n
w i r a u f dem we ißen m ies des v o r p l a t z e s v o r , ö f f n e t e s i c h e i n F e n s t e r
und das v o r : r e u d e s t r a h l e n d e n Gesicht e i n e r ä l t e r e n i n m e e r s c h i e n .
"Grüß Go t t ! Schöne F a h r t g e h a b t l S i nd d i e masch inen g e l a u f e n ! " W i r
kamen aus dem S t a u n e n n i c h t he raus und e h r l i c h g e s a g t , z i t t e r t e e i n i n
w e n i g n i ß t r a u e n m i t vonwegen d e r k r e i s e und s o , a l s w i r uns Suppe u &

Menue b e s t e l l t e n . Doch, o h Wunder,
a l s es ans Zahlen g i n g , h i e ß e s :
"D ie s p e n d i e r t d i e C h e fi n ! " Um d i e ‑
s e h a n d e l t e e r s i c h n äm l i c h b e i de r
n e t t e n Dame im Fens te r. W i r bedank‑
ten uns h ö fl i c h b e i i h r nersön l ich .
haben noch Auskunft ü be r Woher und
Wohin und veranbschiedten uns dann
in d e r Überzeugung g e f e s t i g t , daß
e s w i r k l i c h Menschen g i b t , d i e i n
Motorradfahrern l iebenswer te Gese l ‑
l e n sehen . M i t d e r Ab f a h r t d e r
Turracher Höhe l e r n t e n w i r dann,
was e i n Paß i s t und wußten doch nobh
n i c h t , was uns bevors tand, denn w i r
g l a u b t e n , nun wären d i e A l p e n z e ‑
s c h a f f t . Nach V i l l a c h kam d e r Wur ‑
z enpa s s , e i n e r e l a t i v ku rze S t r e c k e
abe r m i t S te igungen , w i r w i r s i e zu
Hause nu r a u f d e r S t e i l s t r e c k e des
Nü r bu r g r i n g s kennen . Wenn w i r e i n ‑
mal so r i c h t i g a u f Schwung gekommen
waren, v e r s p e r r t e u n s best immt w i e ‑
d e r e i n Au to den Weg, dessen Motor
g e r a d e verendete. D ie Ausweichstel=
l e n waren v o l l b e s e t z t von Wagen m i t
o f fenen Motorhauben u n t e r denen
h e i ß e r Damnf h e r v o r q u o l l . I c h bes
kam Angst um d i e Maschinen, da w i r
n u r im e r s t e n Gang f a h r e n konn ten ,
u nd r i c h t i g , a u f h a l b e r Höhe b l i e b
d i e R 25/3 s tehen - a b e r es war



n u r d e r Gasbowdenzug g e r i s s e n . Au f d i ese Weise k ü h l t e n d i e Motoren etwas ab
und es g i n g ohne w e i t e r e Zwischenfä l le w e i t e r b i s z u r jugos law ischen Grenze.
Wie e s u n s und unseren BMW 9 d o r t e r g i n g , b e r i c h t e i c h i m nächsten H e f t .

Knut B r i e l

i u f diesem n i c h t ungewöhn l i chen Wer . . .
Eddy sucht Frau !
Das ew ige A ‘ 1 e i n s e i n i n s e i n e r Kammer s a t t , such t d e r Eddy e i n we ib l i ches
Wesen, welches i hm den vom Hondafahren u n t e r k ü h l t e n K ö r p e r w i ede r a u f Normal‑
temoeratur b r i n g t . Lange schon e n t b e h r t e er d e r L i e b e , so kommt es ab und zu
v o r , daß e r genüß l i c h übe r d i e be i den Z y l i n d e r von Wolfgangs BMW s t r e i c h t ,
w e i l da "Rundungen" s i n d .
Welches Mädchen m i t f o l g e n d e n Vorzügen:
Bau j ah r 1940 - 1950, Gew ich t n i c h t ü b e r 120 kg (muß in d e r Lage s e i n , t r o t z
Eddys "Trojananzug" noch P l a t z a u f de r Honda zu finden), kann aus 2. ode r 3.
Hand s e i n - möchte m i tEddy i n den Stand d e r Ehe e i n t r e t e n ?
Geboten w i r d :
E in fami l i enhaus , 6 789 Stück Bienen, M in i ranch , Honda, Luxusl imosine L l o y d
( S i k o r s k y genannt) und t ä g l i c h männlichen Stumnengeruch im Haus.
N ich t e r n s t geme in t e Zuschr i f ten s ind zu r i c h t e n a n :
S i e g f r e i d E t t w e i n ( genannt "Eddy") K ö n i g s f e l d , A l b e r t Schweizer We: 2 .

” d r i nr gr i n g ‑
111€ a/Mon -*//0cé€nbeim

D I E TR I CH DONNERSTAG 507 BERG I SCH GLADBACH
D E L L B R U C K E R S T R A S S E : ;

Kos ten loses Ve r ze i chn i s a n f o r d e r n !
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A r t h u r  S c h ü t t o f f
Aus der k lass ischen Z e i t des Motorrades.

Aus dem 3. und 4. Jahrzdut u n s e r e s Jahrhunderts e r i n n e r n s i c h d i e Ä l t e r e n u n t e r
uns noch g e r n an d i e v i e l e n Motorradmarken, d i e zum Te i l heu te noch in Museen
o d e r in n r i v a t e n Sammlungen a l s e i n e Kos tba rke i t i n t e r e s s a n t e r Motorradkonstruk‑
t i o n e n g e h ü t e t und g e o fl e g t werden.
Von den Noterradbauern, Konstrukteuren, Technikern und E r fi n d e r n , d i e d i e s e Fah r ‑
zeuge schufen und damit d i e V o t o r i s i e r u n g entscheidend m i t g e s t a l t e t haben, w i s s e n
w i r n u r wen ig . S i e s o l l t e n m i t i h rem U n t e r n e h m e r g e i s t , m i t i h r e r Ta t k r a f t und g e ‑
s ta l t enden Ideen ebenso erha l ten b le iben . D ie f o l g e n d e n Z e i l e n befassen s i c h m i t
e i n e r k u r z g e f a ß t e n L e b e n s b e s c h r e i b u n g des Konst rukteurs d e r ehemals s o b e l i e b t e n
S c h ü t t o f f - Motor räder.
I n den 2 0 Jahren war der Name " ä c h fi t t o f f " i n M o t o r s n o r t k r e i s e n s e h r bekannt und
u n t e r den schnel len Motorrädern e i n g e s c h ä t z t e s und q u a l i t a t i v h o c h - e r t i g e s Fah r ‑
z e u g .
Der Schönfer d i e s e r Maschine, A r thu r S c h fi t t o f f wurde am 3. J u n i 198? a l s Sohn
e i n e r e h e m a l i g e n Mühlenbesi tzersfami l ie in Chemnitz in Sachsen g e b o r e n . Nach d e r
m i t t l e r e n R e i f e a u f e i n e r Realschule e r l e r n t e er das Schlosserhandwerk und besuch‑
te anschl ießend z u r E r w e i t e r u n g s e i n e r theore t ischen Kenntnisse d i e I n g e n i e u r ‑
Schule in Zwickau, F a c h r i c h t u n g Werkzeugmaschinenbau.
A l s Junger I n g e n i e u r t r a t er s e i n e e r s t e S t e l l e a l s Werkzeugmaschinenbauer b e i d e r
zu d i e s e r Z e i t bekannten Maschinenfabr ik Hermann Pfau te r & I . E . Reinecker in
Chemnitz a n . Anschließend a r b e i t e t e er in der deichen F a c h r i c h t u n g b e i der Wandrer‑
Werke A k t . G e s e l l s c h a f t i n Schönau b e i Chemni tz .
Etwa im Jahre 1910 fand S c h ü t t o f e i n e n Comnagnon und gründete e i n e i g e n e s U n t e r ‑
nehmen, e i n e Werkzeugmasch inen fabr i k , d i e Firma S c h ü t t o f f & Bä5s1er in Chemnitz.
Diesem Unternehmen war z u g l e i c h d i e Ve r t r e t u n g d e r Adam Onel AG in Rüsselsheim
a n g e g l i e d e r t , d i e f ü r den Verkauf und d i e I n s t a n d h a l t u n g d e r Onel Mo to rwagen i m
Chemnitzer G e b i e t z u s t ä n d i g war. Im e r s t e n W e l t k r i e g 1914-1918 wurde d i e s e r Be ‑
t r i e b a u s s c h l i e ß l i c h a u f H e e r e s l i e f e r u n g e n u m g e s t e l l t . I m Jah re 1918 e r f o l g t e d i e
Trennung von B ä s s l e r und d i e G r ü n d u n g d e r Firma " < c h ü t t o f f AG". Diese Firma e r ‑
warb s i c h ba ld e i n e n g u t e n Ru f , insbesondere in d e r Konstrukt ion und H e r s t e l l u n g
v o n Gewindefräsmaschinen und Hinterdrehbänken.
Nach d e r I n fl a t i o n z u A n f a n g de r 2 0 e r Jahre , d i e auch a n diesem B e t r i e b n i c h t
s o u r l o s vorüber gegangen waren , wurde nach w e i t e r e n E r w e r b s q u e l l e n g e s u c h t und
im Jahre 1924 e i n e Ko to r rad fab r i ka t i on a n g e g l i e d e r t . Das Motor rad w a r zu d i e s e r
Z e i t a u f dem b e s t e n Wege e i n Massenverkehrsmittel zu werden. S c h ü t t o f f h o l t e s i c h
f ü r d iese A b t e i l u n g e i n i g e g u t e Fachleute v o n Wanderer. E i n e g l ü c k l i c h e C i g e n k o n ‑
s t r u k t i o n , der Motor in Blockbauweise. sowie e i n s e h r g u t e s t h r w e r k , e i n e o r ä z i s e
Fabr i ka t ion und v o r a l l em e i n e v o r b i l d l i c h e Auswahl d e r We r k s t o f f e , b r a c h t e n dem
Schüt to f f -Motor rad sehr b a l d e inen h e r v o r r a g e n d e n Ruf e i n und zwangen zum V e r :
g l e i c h m i t dem e n g l i s c h e n Motor rad , das z u d i e s e r Z e i t f ü h r e n d i n a l l e r Wel t w a r.
Auch im Rennsnort war S c h ü t t o f f zu d i e s e r Z e i t tonangebend; u . a . f u h r I h l e aus
Chemnitz im Jahre 1926 a u f dem berühmten S c h l e i z e r Dreiecks-Kurs a u f e i n e r 350 ccm
S c h ü t t o f f m i t 81 km/h d i e B e s t z e i t . Der bekannte Rennfahrer Lohse war e b e n f a l l s
j a h r e l a n g F a v o r i t a u f Schüt to f f -Motor rädern .
Der Motorradbau wurde etwa im Jahre 1951 aufgegeben, d i e F i rma wurde l i q u i d i e r t .
A r t hu r S c h ü t t o f f widmete s i c h w iede r d e r Kons t ruk t i on und dem Bau von Werkzeugs
maschinen. Im A v r i l 1946 v e r s t a r b er in Chemnitz in Sachsen.

H."'. M ü l l e r
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E i n i g e K o n s t r u k t i o n s a n g a b e n d e r 350 ccm"Type F ? S c h ü t t o f f S p o r t .
W

Zy l i nde rboh rung  72  mm
Kolbenhub 85 mm
Hubvolumen 346 ccm
D r e h z a h l p/min. 4000 U
S t e u e r P S 1,52
B r e m s l e i s t u n g  1 5  P S
B r e n n s t o f f v e r b r . 3 L t r . p . 1 0 0 km.
Ö l v e r b r a u c h 0,25 L t r . p . 1 0 0 km.
B a l l o n b e r e i f u n g 26x285 Z o l l ‘
Gesamt länge 2020 mm {ggjuéfdgllmnyufi
Gesamtb re i t e 800 mm ' * “
S i t z h ö h e 680 m m
Gew ich t 105 k g .

3 5 0 ccm Sportmode"
u m s vs, Type r

E rschü t te rnd war f ü r u n s d i e Nach r i ch t , daß u n s e r Freund und
M i t g l i e d im BVDM Fr iedhelm Golacz im A l t e r v o n 26 Jahren am
Abend des 15.11.69 a u f d e r Fahr t zu unserem Tr e f f e n in Pohl=
hausen a u f d e r Autobahn Oberhausen t ö d l i c h v e r u n g l ü c k t e .
Laut M i t t e i l u n g d e r P o l i z e i i s t b i s j e t z t k e i n e Schuld e i n e s
Zweiten oder e i n e F r e m d e i n w i r k u n g , d i e z u dem Sturz f ü h r t e ,
erkennbar.
Bezeichnend f ü r Fr iedhelm Golacz w a r , daß e r , s i c h schon a u f
d e r Fähr t befindend, nach e inmal umdrehte, um Regenzeug zu
h o l e n . Diese Handlung e n t s v r a c h s e i n e r besonnenen A r t .
Wer i h n k a n n t e , den schlanken, d u n k e l h a a r i g e n jungen Mann,
w i r d m i r b e s t ä t i g e n können, daß e r m i t Umsicht und Können s e i n e
weiße R 6 9 9 ü b e r d i e K i l o m e t e r b r a c h t e . E r l i e b t e das Motor rad=
f a h r e n , war s i c h abe r s t e t s d e r Gefahr e i n e r u n k o n t r o l l i e r t e n
u n d unbeherrschten Fahrweisabewußt. Warum a u s g e r e c h n e t i h n das
Sch i cksa l t r a f , w i r d u n e r k l ä r l i c h b l e i b e n . S e i n Tod k a n n i h n
a b e r n i c h t aus u n s e r e r E r i n n e r u n gv e r t r e i b e n . Wi r t rauern u m den
Ve r l u s t e i n e s a n s t ä n d i g e n , sauberen Menschen, möge e s s e i n e r

a l l e ins tehenden M u t t e r e i n e n k l e i n e n Tros t bedeuten, daß auch
w i r i h n n i c h t ve rgessen werden.



E r b o - Regenanzug

A ls i c h in d e r Ballhuoe 3/6° a u f " e r Se i t e 25 un te r Regenbekleidung den k u r z ‑
b e r i c h t von Dietmar K l i n g e r übe r den Gla t thaar -Anzug l a s , h a t es mich l e i c h t vom
Sa t t e l gehoben, N ich t , w e i l d i e s e r Anzug im Aufbau und Ausführung a l s sehr n r a k ‑
t i s c h e r sche i n t , sondern w e i l i c h im Bes i t z e i n e s f a s t g l e i chen Anzugs b i n , den
es schon s e i t geraumer Z e i t zu kaufen g i b t .
I c h habe b i s h e r n i c h t übe r d i e sen Anzug gesch r i eben , w e i l uns i n diesem Jahr
- G o t t s e i Dank‐ d e r Wht te rgo t t m i t Regengüssen von Stunden- und Tagesdauer v e r ‑
schont h a t t e . A l l e r d i n g s i s t j a nun i n den l e t z t e n Wochen de r He rbs t e n d g ü l t i g
e i ngekeh r t und h a t f ü r d i e Ero robung des Anzugs den e r f o r d e r l i c h e n Regen m i t n e ‑
bracht .

Für den Hrbo-Regenanzug (siehe auch DAS MOTORRAD
He f t 2 * , I nse ra t a u f Se i t e 986) w i r d a l s Mater ia l
e i n s t a r k e s Baumwollgewebe verwendet, daß m i t PVC
besch ich te t i s t . Zusä tz l i ch s i n d sämt l i che Nähte
sehr g e n a u verschweiß t . D ie Farbe i s t b l a u , d e r An‑
z u g i s t z w e i t e i l i g , bestehend aus Latzhose und e ine r
Bluse, d i e in de r Ausführung in etwa dem Typ de r
Bootsjacken en tsnr i ch t . D ie Latzhose b e s i t z t e l a ‑
s t i s c h e Hosen t r ä ge r und kann an den Hü f t e n dem j e ‑
w e i l i g e m Umfang du r ch Druckknopfschna l len angeglichen
werden. D ie Hosenbeine haben Reißverschlüße, damit
i s t e i n bequemes Überziehen b e i S t i e f e l n g ewä h r l e i ‑
s t e t . Für k a l t e Tage bes t eh t d i e Mög l i c hke i t , e i nen
Knieschutz, de r se lbs tk lebend i s t , in k ü r z e s t e r Z e i t
e inzubauen . D ie B luse s i t z t bequem und k n e i f t n i c h t ,
s i e n e i g t b e i r i c h t i g e r Größenwahl kaum zum F l a t t e r n .
Der Blusenbund l ä ß t s i c h binden, w e i s t abe r den Knül=
1 e r e i n e s Gummizuges a u f , sodaß s i e in j e d e r P o s i t i o n
e n g a n s c h l i e ß t , aber doch bequem s i t z t . D ie Ärmel
g ewäh r l e i s t e n durch Reißverschlüsse e i n en z u g f r e i e n
S i t z am Handgelenk und Unterarm. Am Hals w i r d e i n
e i n w a n d f r e i e r S i t z durch e i n e Verschnürung gewäh r ‑
l e i s t e t , w i e s i e s i c h b e i Boots jacken und Windblusen
schon tausendfach bewährt h a t . Außerdem kann b e i Be ‑
d a r f e i n e Kaouze, d i e f e s t m i t d e r Jacke verbunden
i s t , s o g a r ü b e r dem Helm get ragen werden. Wird d i e
Kaouze n i c h t b e n ö t i g t ode r erwünscht , so i s t s i e ,
e b e n f a l l s m i t einem Zug v e r fl e n , g u t außer P\1nktion
zu setzen und zu verstauen. Der Anzug wurde b i s j e t z t
c a . 5 0 0 0 km ge t ragen , seinem Namen entsnrechend, i s t
de r Regenanzug abso lu t wasserdicht, was man v o n v i e ‑
l e n ande r en Anzügen ja n i c h t behausten kann.
Sehr o r a k t i s ch i s t d i e große Brusttasche, d i e w i r
scherzha f t a l s Känguruh-Beutel , ob i h r e s Fassungsver=

mögens, bezeichnen. In d i ese r Tasche h a t a l l e s bequem und regens i che r P l a t z , was
während des Motorradfahrens außerha lb des Regenzeugs b e n ö t i g t w i r d .
Wohltuend i s t d i e g e r i n g e F la t t e rne i gung des Anzugs, was i c h b e i e i n e r Nonstoo‑
Fahr t Uünchen-lfiilheim/Ruhr m i t d e r neuen R75/5 f e s t s t e l l e n konn te .
Hervorheben möchte i c h auch d i e S t a b i l i t ä t des gewäh l t e n S t o f f e s , d e r e i n g e l e ‑
g e n t l i c h e s Berühren des he ißen Ausou f f r oh res n i c h t g l e i c h übel/nimmt, was man
von anderen S t o f f e n wiederum auch n i c h t sagen kann.
A l l e s in a l l em kann i c h abschl ie°end sagen, daß d e r Erbo-Anzug wi rk l i ch g u t
durchdacht wurde und a l l e n An fo rde rungen , d i e man an e i n e n Regensnzug von d e r
Funktion h e r s t e l l e n muß, e r f ü l l t . Das i s t n i c h t so seh r verwunderl ich, wenn
man weiß, daß der He r s t e l l e r , E rns t Blauhut , s e l b s t a k t i v e r Mo to r rad fah re r i s t .
A ugenb l i c k l i c h s tehen i n seinem S t a l l e i n t r ä c h t i g nebeneinander e i n e 250 ccm
Suzuki und e i n e BMW R 60.
Der P re i s des Anzugs l i e g t b e i DM1 0 5 , - - , selbstklebende Ha i lwood-S t re i fen
dazu kos ten D I 8 , - - , zusä t z l i che Kn i e n o l s t e r D I 5 ,80 .
Be i dem Kauf e i n e s Regenanzugs muß man s i c h a lso n i c h t u nbed i n g t e n g l i s c h o r i e n ‑
t i e r e n ! B r i e l
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Keine Angs t v o r S ch r o t t !

Jeder Väteranenbastler kann e i n L i e d von dem schreck l i chen Zustand s i n g e n , in
dem a l t e Fahrzeuge und "E r sa t z t e i l e " i n se ine Werks ta t t kommen, um d o r t z u neuem
Glanz aufzuerstehen. Die Fahrzeuge s i n d o f t t o t a l zusammengeros te te %chrot thau ‑
f en ; s i e sogenannten Ersa tz te i l e s i n d verschl issene Te i l e , d i e man n u r wegzuwerc
f e n v e r g e s s e n h a t . Und doch i s t man me i s t g l ü c k l i c h , wenn man s o etwas A l t e s
noch bekommt. Denn manche Fah r z e u g e und Te i l e s ind e in fach u n e r s e t z l i c h .

Wer m i t de r Veteranenbastelei ge rade a n f ä n g t , such t s i c h me i s t e i n noch
r e l a t i v g u t erhal tenes Ekemolar aus. f e h l t aber auch n u r e i n w i c h t i g e s Te i l , so
g e h t das große Suchen l o s . I a n i s t g l ü c k : i c h , wenn man das feh lende T e i l i n e i ‑
nem solchen Zustand bekommt, daß man w s i n Salzsäure v o r s i c h t i g ent ros ten kann
und in einem Meta l l so r i t zbe t r ieb in rdnung g e b r a c h t bekommt.
l a n kann aber b e i Rosthaufen auch s e h r v i e l G lück haben:

Vor kurzem r i e f mich e i n a l t e r Freund an : "Bei einem Bauern in de r Nähe des
Al tenburger Doms l i e g t s e i t 1945 e i n e KS 750 a u f dem Fe lde . Die me i s t e n Te i l e
u i n d schon lange weg, aber de r Motor i s t noch da, a l l e r d i n g s o f f e n und v o l l
wasser." I c h wink te ab. Für so etwas i s t j e d e r S c h r i t t zu v i e l Mühe. Sch l i eß ‑
l i c h aber f u h r i c h doch h i n und bekam das Wrack e ines Motors g e s c h e n k t .
Schade um d i e 60 km Au to f ah r t , war de r e r s t e Eindruck. Aber s i c he r kann s i c h
l e i n e k l e i n e Motorrad-Jugendgrunoe an dem Ding üben. Wie sch l äg t man m i t einem
l s i ß e l Z y l i n de r f uß -Mu t t e r n l o s , d i e kaum noch a l s Muttern zu erkennen s i n d ?
Wie b r i n g t man e i nen e i nge r o s t e t en Ko lben m ö g l i c h s t unbeschäd ig t heraus.?
A rbe i t f ü r v i e l e Gruooenabende!
D ie Jugend war b e g e i s t e r t d abe i . Manchmal z u b e g e i s t e r t , v o r a l l em, wenn der
800 g - Kammer in Ak t i on t r e t e n mußte. Hät te i c h da
n i c h t etwas gebremst , wären aus e i nem g r oßen S c h r o t t ‑
hau fen v i e l e k l e i n e Schro t thau fen en ts tanden . So kam
abe r nach etwa d r e i Stunden A r b e i t e i n unerwartetes
E r g e b n i s he raus ! Das Wehrmachts-Votorenöl h a t t e s i c h
in e i n e A r t Tee r verwandel t und a l l e s schön kon se r ‑
v i e r t . A l s d i e Z y l i n d e r nach zwe i Stunden A r b e i t m i t
g r o ß e n Hebeln und H o l z u n t e r l a g e n a b g e z o p e n waren,
fanden w i r t ade l l o se Kolben, r e c h t g u t e P l e u e l und
e i n e Kurbelwel le , d i e m i t e i n i g e m fi n a n z i e l l e n Aufe
wand noch brauchbar zu machen i s t . Dazu v i e l e seh r
g u t e rha l tene K l e i n t e i l e . Bescha ' fe mal jemand E r ‑
Ba t z t e i l e f ü r d i e KS 750 ! Da f r e u t man s i c h doch
übe r so l ch e i n Go ldg räbe rg l ück !
Die Jungen beschlossen, übe r unsere Bastelabende
das Mbt to zu setzen: "Keine A n g s t v o r Sch r o t t "
und f r euen s i c h a u f den e r s t en Sch ro t t hau fen , den
s i e ganz in e i g e n e r Regie w ieder zum Leben erwecken
werden.
B i s dahin w i r d noch v i e l Öl am Kolbenhemd he r a b l a u ‑
f en , aber A n g s t v o r Sch r o t t und a l l e i n i g e Sehnsucht
nach Neuem h a t k e i n e r mehr. K l aus Gnoth

Zu den Fo tos :
1) So kam d e r Motor h i e r a n : Aquebrochen, v o l l

Wasser und d e r Rahmenrest w a r v o n e i n e r
s t a t t l i c h e n Ameisenfami l ie b e s i e d e l t .

2) Draußen im Gar ten b a s t e l t s i c h es am
besten, auch - oder g e r a d e , wenn d i e
Nachbarn davon n i c h t sehr erbaut s i n d .



Abse i t s von Wbchenendrummel und S o n n t a g s f a h r e r n
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Anläßlich e i n e r A u s s t e l l u n g i m Herbst d . J . v e r s c h l u g e s
m i c h a n e inem Wochendnde i n das osthessische M i t t e l g e b i r g e
zwischen K n ü l l und Voge l sbe rg , zu r a l t e n Bu rgens tad t S c h l i t z .

I c h h a t t e vor, d o r t e i ne a l t e Bekannte d i e i c h Jah re l ang
n i c h t gesehen h a t t e , e inma l w ieder zu besuchen.
S c h l i t z l i e g t i nm i t t e n e i n e r Landschaft, w ie w i r s i e a l s Mb ‑
t o r r a d f a h r e r suchen; d e r Verkehr h a t h i e r noch n i c h t überhand
genommen; außerdem s i n d in d i e s e r Iandschaf t d i e Straßen
t r o t z d e r g e r i n g e n Verkehrsdichte seh r g u t ausgebau t . D i e m i t
Laub - und Nadelwäldern bewachsenen Höhenzüge d e r UMgebung
b i e t e n Ge legenhe i t zu Spaz i e rgängen (Fahr ten) . Das im w i e s e n ‑
und waldreichen Ta l d e r S c h l i t z ge legene a l t e r t üm l i che S t ä d t ‑
chen S c h l i t z e i g n e t s i c h besonders a l s Ausgangspunkt f ü r
h e r r l i c h e Motorradrundfahrten in d i e abwechs lungsre iche Um‑
gebung; denn h i e r s i nd w i r k l i c h noch Straßen, w i e man s i e i n
unserem Raum kaum fi n d e t . H i e r werden S o l o - und Gespann fah re r
g le i che rmaßen a u f i h r e Kos ten kommen.
Doch zu r Bu r gen s t a d t s e l b s t :
A l s e i n Währzeichen d e r S t ad t g r ü ß e n von a l l e n S e i t e n d i e aus
dem M i t t e l a l t e r stammenden Schloßbauten d e r Gra fen von S c h l i t z .
De r b e s t e i g b a r e B e r g f r i e d d e r H i n t e r b u r g v e rm i t t e l t e i n e n um ‑
f a ssenden Hun d b l i c k . 4 d e r 5 Bu r g e n b e fi n d e n s i c h innerha lb
d e r a l t e n Ringmauer, l e d i g l i c h d i e Ha l l e n b u r g s t e h t außerhalb.
Erwähnenswert s i n d außer dem B e r g f r i e d d e r H i n t e r bu r g , d e r
a l t e Ziehbrunnen im Hof d e r Vo r d e r b u r g m i t se inem Brunnenhaus
und gu te rha l t enem hö l z e r nen Räderwerk und d i e 155 e r bau t e
Schach tenbu rg m i t i h r e n 2 eindrucksvol len Fachwer i ebe l n .
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Vom Turm d e r Vorderburg , d i e k ü n s t l e r i s c h s e h r i n t e r e s s a n t
i s t , e r k l i n g t j e d en Ta g um 12 und 15 Uh r d a s G l o c k en sp i e l
(bestehend aus 26 Glocken) .
Ü b e r a l l fi n d e t man schmale, enge, w i n k l i g e Gassen m i t s t imm ‑
u n g s v o l l e n Durchbl icken und Fachwerkhäuser m i t s e h r schönen
B a l k e n v e r z i e r u n g e n . Besonderen Re iz b i e t e t d e r M a r k t p l a t z
m i t seinem a l t e n Marktbrunnen, h o c h g i e b e l i g e Bü rge r häuse r
m i t r e i c h v e r z i e r t em Fachwerk umrahmen i h n .
Im H i n t e r g r u n d b e fi n d e t s i c h d i e O t t o b u r g , d i e m i t i h r e n
170 Be t t e n und mehre ren Tagesraumen zu den g r ö ß t e n u n d schön ‑
s t e n Jugendherbergen Hessens g e h ö r t .
D o r t besuch te i c h d i e He r be r g smu t t e r ‚ d i e i c h schon v o r J a h ‑
r e n am Voge l s b e r g kennen le rn te und mehre re Male m i t M o t o r ‑
r ad f r eunden besuch t h abe . S i e b ew i r t s c ha f t e t j e t z t d i e J u ‑
gendherberge O t t o b u r g zusammen m i t S c hwäge r i n und B r u d e r . S ie
s t e h t heu te den Moto r rad fah re rn , w ie w i r s i e ve r t r e t en ,
immer noch au f gesch l o s sen gegenüber. B e v o r i c h m i ch im a l ‑
t e n Turmzimmer z u r Ruhe l e g t e (das Haus h a t k e i n e g r oßen S ch l a f ‑
sä l e ) kamen w i r b e i e i n e r gemü t l i c hen Tischrunde übe re i n , daß
s i c h dieses Haus he r v o r r a gend f ü r e i n e V e r a n s t a l t u n g des BVDM
e i g n e n wü rde . I c h denke besonde r s a n d i e D u r c h f ü h r u n g d e r J a h ‑
r eshaup t ve rsammlung . D i e Hs r b e r g smu t t e r wäre b e r e i t , f ü r e i nen
d e r a r t i g e n Ta g d i e Jugendherberge f ü r d e n BVDM zu r e s e r v i e r e n .
D . h . w i r k önn t e n den Tagesp lan best immen und unsere Wünsche
h i n s i c h t l i c h des Essens u sw. äußern. (Be i Höheren Ansprüchen
s i n d entsprechende P r e i s a b s p r a c h e n e r f o r d e r l i c h ) . Außerdem b e ‑
s t e h t v o n s e i t e n d e r Jugendherberge e i n s e h r gu t e s Einvernehmen
zu Fremdenverkehrsverein und B ü r g e r m e i s t e r . Da schon e i n e i n z i ‑
g e r Führerausweis f ü r e i n e d e r a r t i g e V e r a n s t a l t u n g ausre ichen
würde, kämen f ü r den Einze lnen, d e r n i c h t im B e s i t z e i nes A u s ‑
we ises i s t , k e i n e zusä tz l i chen Kos ten i n f r a g e .
D e r v o r d e r B u r g l i e g e n d e M a r k t p l a t z , d e r verkehrstechnisch
e i n e Sackgasse i s t , würde s i c h h e r v o r r a g e n d a l s P a r k p l a t z f ü r
unsere Maschinen e i g n e n .
S e l b s t wenn es e i n i g e Kameraden v o r z i e h e n s o l l t e n , in e i nem
Gasthaus ode r P r i v a t q u a r t i e r z u übernachten, Würden d i e P r e i s e
f ü r Ü b e r n a c h t u n g m i t F rühs tück zwischen 6 , - - und 12,50 DM l i e g e n .

Man s o l l t e s i c h w i r k l i c h ü b e r ‑
l e g e n , o b e i n d e r a r t z e n t r a l
g e l e gene r und landscha f t l i ch
schöne r O r t n i c h t f ü r d i e J a h r e s ‑
hauptversammlung g e e i g n e t wäre,
denn d e r O r t S c h l i t z m i t s e i n e n
5.000 E inwohne rn i s t v on a l l e n
R i c h t u n g e n g u t e r r e i chba r.
z . B . Autobahn Frank fu r t ‚Kasse l
bzw . Bad He r s f e l d .
S o l l t e das f ü r d i e kommende
Jahreshauptversammlung n i c h t
mehr du r ch f üh rba r se i n , könn t e
man im Jahre 1971 da r a u f z u ‑
rückkommen.

F.W. Sp r e n g e r
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i o t o r r a d a u s s t e l l u n g i n E r f e l d e n

Am 1. und 2. November ve rsuch te s i c h de r Landesverband Rhein-Main, in etwas
k le ine rem Rahmen a l s d i e Schwarzwälder Freunde, m i t e i n e r Motorradschau.
Durch das Angebot von W. Speng l e r. d e r i n E r f e l d e n se inen K ra f t f a h r zeugbe t r i e b
e rwe i t e r t h a t , s e i n e neue Ha l l e a l s Ausste l lungsraum zu benutzen, kam d i e ganze
Sache i n s Ro l l en .
Zuerst r o l l t e a l l e r d i n g s g a r n ich ts . snä te r g i n g e s etwas besse r, a be r d i e ent=
scheidendm1Dinge d räng ten s i c h doch in d e r l e t z t e n Woche d e r a r t zusammen, daß
i c h schon n i c h t mehr an e i n Ge l i n gen g l a u b t e . Doch am F r e i t a g kamen dann d i e
e r s t e n Maschinen an , zum Te i l in e i g e n e r Reg ie , da und d o r t m i t den Transnortern
v o n Freunden, zum anderen Te i l m i t Leihwagen und d i e Kosten ü b e r s t i e g e n schon
ba l d unse r en Kassenbestand.
I c h war äuße rs t s k e p t i s c h und in entsnrechender Stimmung.
Noch F r e i t a g Abend wägten w i r das Für und Wider ab , a l s w i r m i t e i n i g e n Freunden,
u . a . H l s t a r Joy m i t se inen M i t a r b e i t e r n und Freunden aus England, i n e inem Lokal
beisammen saßen.
E r s t a l s w i r Samstag um 8.30 Uhr d i e e rs ten Besucher ankommen sahen und a l s um
lo Uhr draußen b e r e i t s mehr Maschinen standen, a l s draußen, wurde uns besse r.
Umd i e M i t t a g s z e i t h a t t e n w i r b e r e i t s 200 Besucher und a l l e Ges i ch t e r g l änz ten
w ieder. A l t e Bekannte sah man ü b e r a l l , dauernd waren Hände zu s chü t t e l n . He r r
Hartmann vom DMV war ebenso anwesend w ie Hugo Schmitz; Vo l ke r Schach i n t e r e s s i e r t e
s i c h f ü r d i e neue Guzzi 750, He r r John von de r BMW Ve r t r i e b s GmbH und Helm G löck ‑
1e r aus F r an k f u r t , von dem w i r d i e R 50/5 ha t t e n , waren eben f a l l s da.
Wolfgang Ged l i ch , Franz Ve l t en und W i l l i Bar tsch z e i g t e n i h r e Rennmaschinen und
e t l i c h e Geländeleute b rach ten uns überraschend und unerwartet i h r e Maschinen in
d i e Ha l l e .
Bei den Serienmaschinen waren a l l e d i c ken Brummer zu sehen, d i e in Deutschland
im Handel s i n d . Nur d i e Münsch 4 f e h l t e uns l e i d e r , d a gab's ke ine Mö g l i c h k e i t ,
w i r versuchten es b i s zum l e t z t e n Tag. Röth m i t Moto Guzzi 700 ccm und 750 ccm
und de r neuen, i r g e ndw i e imnonierenden 500 ccm E i n z y l i n d e r , Motorrad‐Meier aus
Mannheim m i t Suzuki-Rennmaschinen, de r Sooccm D r e i z y l i n d e r , sowie de r 350 ccm
Twin von Kawasaki waren ver t re ten . Honda-Schuh b rach te d i e 250 ccm K l, d i e
450 ccm K 1 und a l s Krönung d i e 750 ccm V i e r z y l i n d e r , d i e auch entsnrechend um‑
l a g e r t wa r. Auch d i e neue BMW R 60/5 r i e f s t a r kes In t e resse h e r v o r , h a t t e n d i e
me is ten Besucher d i e "Neue" aus München doch noch n i c h t gesehen.
Motor-Schäfer aus Wiesbaden und Snort-Weber aus F r an k f u r t z e i g t e n Bek l e i d ung
und Zubehör, auch Joy ha t t e in seinem Wagen genügend davon aus England m i t ne ‑
brach*, e s war a l l e s i n l e b h a f t e r Bewegung und m i t Ausnahme von Sonn t agm i t t a g ,
wo das schöne We t t e r und d i e Kirchweih in E r f e l d e n v i e l e Fremde an lock te , h a t t e n
w i r f a s t a u s s ch l i eß l i c h Fachnublikum i n de r H a l l e . AmSonntagabend mußten w i r d i e
l e t z t e n Raucher f ö r m l i c h m i t hinausräumen, w e i l e i n f a c h k e i n e r gehen w o l l t e .

Wir übe r legen nach diesem zufr ieden5n11enden Versuch nun, ob man e i n e s o l ‑
che Schau n i c h t in unregelmässigen Abständen wiederho len s o l l t e . Es i s t f ü r d i e
Händ le r zwa r e i n e k l a r e Werbung d r i n , aber w i r wo l l e n ja etwas f ü r das Motorrad
tun und da i s t Umsatzste igerung auch in unserem Sinne. A n s p r e c h e n muß man d i e
Leute von a l l e n S e i t e n .
Deshalb wehte auch d i e BVDM Fahne v o r d e r Ha l l e und unse r ausge l eg t es Werbemater‑
i a l war sehr s c h n e l l v e r g r i f f e n . N i ch t v e r g e b l i c h , w ie un s d i e v i e l e n Fragen übe r
den BVDM ebenso w ie E in t r i t t swünsche dann z e i g t e n .
Unsere Auss t e l l ung war e i n E r f o l g , das können w i r heu t e sagen, und das bemerkens=
werte an d e r Sache i s t , daß man m i t Moto r rädern e i n e ganze Menge Leute h i n t e rm
Ofen he r v o r l o c ken kann !

Ha r r y Waldschmidt
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He r r S i e g f r i e d Manetzki aus Bad V i l b e l nimmt S t e l l u n g z u dem A r t i k e l :
"Motorradfahren im S t i l d e r neuen Z e i t " aus He f t 5/69.

Zu dem A r t i k e l "Motorradfahren im S t i l d e r neuen Z e i t " v o n Her rn Mü l l e r möchte
i c h S t e l l u ng nehmen, d a i c h n i c h t n u r p e r s ö n l i c h i n e i n i g e n Punkten anderer
l e i n ung b i n , sondern e i n i g e E i n ze l he i t e n n i c h t den Tatsachen entsnrechen.
Die Ans i ch t , daß Fachze i t s ch r i f t en das Motorad s e i t l ä n g e r e r Z e i t a l s "Massen‑
ve rkeh rsm i t t e l " i n t e r e s s a n t machen wo l l en , i " t me i ne r Meinung nach fa l s ch .
Es w i r d v i e lmeh r da rau f h ingew iesen , daß das Motorrad in l e t z t e r Z e i t v o r a l l em
a l s Spo r t f ah r zeuge i nen e r w e i t e r t e n K ä u f e r k r e i s a n s p r i c h t , d e r , o f tma l s neben e i ‑
nem PKW, e i n Motorrad e rw i rb t .Es en t t ä u s ch t mich e i g e n t l i c h , von einem Motor rad ‑
f a h r e r zu hö ren , daß das Motor rad h e u t e f a s t ganz aus dem St raßenb i ld verschwun=
den i s t . Mann s o l l t e v ie lmehr d i e Tatsache mehr beachten, daß s i c h d i e Anzahl
de r PKW‘s gegenüber f r ü h e r i n s o l c h e i n em Maße v e r v i e l f a c h t h a t , sodaß s i c h d i e
im Verkehr b e fi n d l i c h e n Motorräder im Gegensatz dazu a l s verschwindend g e r i n g
ausnehmen. Zwar s i e h t man heu te n i c h t an j e d e r Straßenecke e i n e schwere Nor ton,
AJS oder BMW stehen, abe r jedem ech t e n Moto r rad fah re r, dem s e i n Motorrad n i c h t
n u r e i n Ve r keh r sm i t t e l i s t , w i r d ke i ne Maschine en t gehen , d i e se i nen t ä g l i c h e n
Weg k r eu z t u n d das s i nd schon e i n i g e , f a l l s man n i c h t g e r a d e in e i n e r abgelegenc
e n Gegend wohnt. S o l l t e H e r r Mü l l e r e i nma l e i n e Mo t o r r a d v e r a n s t a l t u n g besuchen,
so w i r d er über rasch t s e i n , w i e v i e l e Besucher a u f Motorrädern d o r t erscheinen.

Die Au f f assung , daß das Moto r rad nach dem zwe i t en W e l t k r i e g h i n s i c h t l i c h
Form und Gesamteindruck an Reiz v e r l o r e n h a t , t e i l e i c h k e i n e s f a l l s . D ies i s t
Jedoch Ansichtssache e i nes jeden einzelnen.

Her r Mü l l e r s o l l t e d i e Jugend l i chen a u f i h r e n "häßl ichen Auch-Motorrädern"
( 50 ccm ) n i c h t pauscha lmäß ig verdammen. Das g l e i c h e t a t näml i ch e i n g r o ß e r
Te i l d e r Ö f f e n t l i c h k e i t Ende de r f ü n f z i g e r Jahre m i t a l l e n Motor rad fahrern , n u r
w e i l e i n e Anzahl d e r d ama l i g e n " fl a l b s t a r k e n " e b e n f a l l s a u f Motorrädern anzu t r e f ‑
f e n war ! Unter den h e u t i g e n Jugend l i chen be finde t s i c h e i n beach t l i c he r Te i l ,
d e r s i c h a u f i h r e n 5 0 e r n o r d e n t l i c h ben immt . W i r I d e a l i s t e n und v o r a l l e m d i e
Ä l t e r en m i t d e r g r öße r en E r f a h r u n g - a l s o auch S i e H e r r M ü l l e r - müßten d iesen
Jungs den r i c h t i g e n Weg we i s en , u m s i e s n ä t e r i n unseren Reihen a l s ech te E n t ‑
hus ias ten a u f "echten" Mo to r räde rn wiedersehen zu können !

D i e Au f f assung , d i e I n d u s t r i e müßte dem Bau von so l i d en 350 ccm Motorrädern
t reu b l e i b en , w o l l e s i e n i c h t u n t e r g e h e n und d i e Meinung, daß e i n e 350 e r i n
g roßer S tückzah l auch heu te noch an den Mann zu b r i n g e n s e i , i s t v ö l l i g f a l s c h
und w i r k l i c h k e i t s f r emd , zumindest was uns h i e r i n Westdeutschland b e t r i f f t .
Dafür s o r g t schon d i e u n g ü n s t i g e Ve r s i c h e r u n g s k l a s s e . Das bes te B e i s n i e l i s t d a ‑
f ü r i s t Honda, d r e n 350 e r , i m g l e i c h e n Fahrwerk de r C B 250 K 1 , b e i uns f a s t
ü b e r h a u p t n i c h t zu sehen i s t , w e i l d i e 450 er m i t n u r ge r i n gem Mehraufwand an
Unterhal thkosten, e i n i g e s mehr an L e i s t u n g zu b i e t e n h a t . Wenn e i n e 350 ccm
Maschine i n b e g r e n z t e r S tückzah l dennoch Beachtung fi nden s o l l , s o muß s i e schon
m i t techn ischen Ra ffinessen und anderen Besonderheiten au fwa r t en , das bewe isen
Yamaha und Kawasaki. Das In t e resse an " s o l i d e n 550 e r n o . h . v . " als"Gebrauchs‑
maschine" d ü r f t e doch sehr g e r i n g s e i n , das s che i n t d i e I n d u s t r i e zu w i s sen und
hande l t danach. I c h möchte keineswegs e i n e "350er o.hw" h e r a bwü r fi i g e n , denn S i e ,
Her r Mü l l e r, b e s i t z en a l lem Anschein nach so l ch e i ne Maschine, abe r an den Aus ‑
druck "Gebrauchsmaschine" kann i c h mich be im be s t e n W i l l e n n i c h t gewöhnen. We l ‑
c h e r Motorradenthusiast würde noch se ine Maschine z u r "Gebrauchsmaschine" he rab ‑
würd igen ? Ende de r f ü n f z i g e r Jahre waren es d i e aufkommenden K le inwagen , d i e
d i e damal igen Gebrauchsmotorräder - und das waren s i e auch w i r k l i c h - v e r d r ä n g ‑
t en . Damit begann d i e Schrumpfung d e r deutschen Mo to r r ad i ndus t r i e . E i n j anan i =
sches Motorradwerk we i s t in seinem Handbuch o f f e n da rau f h i n , daß b e i d e r Ent ‑
wicklung i h r e r Maschinenkeinesfalls von f r ü h e r e n Gebrauchsmotorrädern a l s Vo r ‑
b i l d g a l t e n . D ie Jauaner haben s i c he r i h r e Gründe d a f ü r , denn s i e wußten sehr
genau, was g e f r a g t wa r .

Zum Sch luß möchte i c h noch z u r Äußerung übe r d i e S i tzbänke S t e l l u n g
nehmen. Eine S i t zbank a l s p r i m i t i v e S i t z g e l e g e n h e i t anzusehen, i s t n u r dann
zu t r e f f e n d , wenn man s e l b i g e a u f e i n "Gebrauchsmotorrad" m i t starrem H i n t e r ‑
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t e i l oder e i n f a che r Gradwegfederung de r f r ühe ren Jahre mon t ie r t , k e i n e s f a l l s
aber a u f e i n e r modernen Maschine aus h e u t i g e n Z e i t m i t g u t e r Te leskongabe l
ode r Langschwinge und H in te r radschw inge . Im Ge g e n t e i l ! B e i e i n e r schnel len
Spor tmasch ine i s t es me i ne r Me i nung nach von Vo r t e i l , wenn man e i n e f e s t e
S i t z n o s i t i o n h a t und n i c h t a u f e i nem Schw ingsa t t e l hoch übe r dem Fahrer
a u f und ab winnt. So ha t man in Verb indung m i t dem r i c h t i g e n Knieschluß
auch d i e beste Beherrschungsmögl ichkeit ü b e r das Motorrad a l s Fah re r. E ine
Sitzbank braucht k e i n e s f a l l s unbequem z u s e i n . I m Gegensatz zumSattel h a t
man h i e r d i e Mög l i c h ke i t , d i e S i t z n o s i t i o n zu verändern - we i t e r nach vo r n
oder zurück - sodaß man j e d e r z e i t d i e bes te und ermüdungflfre ieste Ha l t u n g
einnehmen kann. Aus den d a r g e l e g t e n Gründen b i n i c h d e r Meinung, daß d i e
Ansicht, m i t dem Bau der S i t zbank s e i e n d i e Mo to r r ads t i l i s t en i n s vergangene
Jahrhundert z u r ü c kge f a l l e n , unbeg ründe t i s t . Auch Fahrten m i t Soz i a a u f e i n e r
ordent l ichen Si tzbank, brauchen k e i n e s f a l l s f ü r d i e M i t f a h r e r i n l ä s t i g
zu se i n . Dies aus Gründen de r " Ä s t h e t i k " zu verweisen, finde i c h unsach l i c h .
Versuche d0ch mal jemand a u f se i nen loo‐Meilen-Renner e i n en S a t t e l f ü r Fähnr
und Sozia zu mont ie ren , lasse d i e Sozia a u f s i t z e n - schön m i t 50 cm Dis tanz
zum Fahrer und i h n noch lo cm übe r ragend , damit de r Fahrtwind r e c h t v i e l An‑
g r i f f s fl ä c h e h a t und Wirbel b i l d e n kann - und gehe dann a u f e i n e schnel le
Fäh r t . Sehr r a s ch w i r d man dann bemerken können, daß gerade be im Fahren zu
Zweit e i n S a t t e l a u f e i n e r solchen Maschine n i c h t s zu suchen h a t und heute
höchs tens n u r noch b e i e i n e r ‐‐ (wie Her r Mü l l e r zu sagen pflegts) Gebrauchs‑
maschine angebracht i s t .

M i t kameradschaf t l i chen Grüßen
S i e g f r i e d Manetzki

U n s e r Kamerad D i e t r i c h Don n e r s t a g , 507 Be r g i s c h ‐G l a d b a c h ,
D e l l b r ü c k e r S t r a ß e 2 } , bekann t d u r c h s e i n e a u s g e z e i c h n e t e n
Renn ‐Fo tos , h a t im A u f t r a g des Bundesvo rs tands e i n e B i l d e r ‑
s e r i e vom d i e s j ä h r i g e n E l e f a n t e n - T r e f f e n h e r g e s t e l l t „

Jedem Landesverband g e h t e i n e S e r i e v o n Abzügen in Kü r ze zu .
A n den mona t l i c h e n Clubabenden haben dann d i e LV ‐M i t g l i e d e r
Ge l e g enhe i t s i c h d i ese B i l d e r anzusehen u n d B e s t e l l u n g e n
an den Beau f t rag ten des Landesverbandes au fzugeben .

D i e B i l d e r haben Pos tka r ten ‐Format , das S t ü c k k o s t e t DM - . 5 0 .
Un se r Freund Donne r s t a g macht d am i t k e i n Ges c hä f t ! D e r ü b e r
d i e r e i n e n S e l b s t k o s t e n h inausgehende B e t r a g w i r d zw ichen
den Landesverbänden und d e r Bundeskasse g e t e i l t . Jede
B e s t e l l u n g i s t dahe r auch e i n k l e i n e r B e i t r a g z u r S t ä r k u n g
d e r BVDM ‐Arbei t !

H o r s t M i e t h e
F i l m ‐ u . Fo t o -Re f e r e n t
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Besuch in Mr. Chapleur‘s Museum.

S e i t langem w a r g e p l a n t , e i n e Fahr t zum Motorrad- u n d Fahrrad‐Museum nach
l u n e v i l l e zu unternehmen. H. Metzmeier u n d H.Kar l b e r i c h t e t e n uns Wunder‑
d inge von d o r t .
I n d e r l e t z t e n Ballhune stand eben fa l l s e i n Hinweis, a l so , n i c h t s w ie h i n !
In teressenten f ü r d iese F a h r t fanden s i c h s c h n e l l , da es in unserem Landes‑
verband v i e l e Veteranenliebhaber g i b t . Das vorgeseheneWochenende kam und
von den u r s p r ü n g l i c h e n B e g l e i t e r n b l i e b e n n u r noch v i e r ü b r i g . H.Heizmann
aus Eugen, H.Merkle aus T u t t l i n g e n , H . W i r t l e m i t Frau aus Schramberg und
i c h . Die be iden e rs te ren kamen m i t dem Mercedes, w i r f uh ren m i t den Moto r ‑
r ä d e r n . Das Z e l t z e u g kam in meinen Sei tenwagen.
S a l s t a g u m 13.00 Uhr f u h r e n w i r l o s und k e h r t e n b e i H . K a r l i m E lsass e i n .
S e i t meinem l e t z t e n BesuCh d o r t h a t t e s i c h v i e l g e t a n . Eine ABC war v o l l s t ä n ‑
d i g r e n o v i e r t worden und w i r h o l t e n s i e a u s dem Ve t e r a n e n s t a l l u m den Ton z u
genießen. Nach etwa 5 m Schieben brummte d e r Zweizy l indermotor - Wir s t r a h l ‑
t e n  !
D i e Nachtwurde a u f dem Campingpla tz in B a r r v e r b r a c h t und am Sonn tag s ta r te ‑
t e n w i r dann nach L u n e v i l l e , nach z w e i Stunden F a h r t waren w i r a m Z i e l .
A l Or tse ingang machte d e r Hans m i t s e i n e r Honda n o c h e i n Fo to f ü r d i e Pfad ‑
fi n d e r - T r o p h ä e und w i r e i n "Fam i l i en fo to " . Bald w a r d e r Schloßblatz dann g e ‑
funden, h i e r s tand e i n e v i o l e t t e H a r l e y, d i e u n s den Weg zum Museum w i e s .
Wir wurden f r e u n d l i c h empfangen, z a h l ‑
t e n unseren E i n t r i t t von 5 N Fund stan=
den m i t t e n in den Schätzen v o n Monsieur
Chap leu r. Das Museum muß wohl e i n e h e :
mal iges Fabr ikgebäude gewesen s e i n , es
h a t d r e i E t a g e n f ü r d i e h e r r l i c h s t e n
Mode l le . Der A n b l i c k war ü b e r w ä l t i g e n d
und ü b e r t r a f meine kühns ten E r w a r t u n g e n .

So standen im Erdgeschoß z w e i De D i o n ‑
D r e i r ä d e r v o n v o r 1900, e i n Darmont ‑
Dreiradwagen m i t V- M o t o r v o r dem K ü h l e r ,
neben e i n e r B o y r a c e r v o n AJS u n d v i e l e n
anderen mehr. Im 1 . S t o c k fi e l e inem e i n e
S a r o l e a S 5 v o n 1955 s o f o r t i n s A u g e , d e r
langhubige s c h r ä g e Z y l i n d e r g e fi e l m i r
schon immer an d i e s e r Maschine. Es f o l g =
t e n d i e ve rsch iedens ten Te r r o t - , Gnome
Rhone-, Peugeot-und Motoeacoche-Modelle.
Yon weitem s t r a h l t e e i n e Moto ‐Guzzi von
1927 i n f e u r i g s t e m Rot , daneben e i n e
Douglas und e i n e wasse rgeküh l t e DKW
500 ccm. Der 2 . Stock war den Mode l l en
v o n v o r 1920 vorbeha l ten und den a l t e n
Fährradveteranen vom ä l t e s t e n b l a t t g e f e d e r t e n Holzrad b i s zum Fahrrad m i t
Kardanantr ieb. Es w i r d manch e i n e r sagen: "Was in te resb ie ren mich Fahrräder?"
Aber v o r dem Motorrad war nun einmal das Fahrrad da u n d machte d i e versch ie=
densten Entw ick lungss tad ien durch. In L u n e v i l l e kann man das anhand d e r v i e l e n
s e l t e n e n und w e r t v o l l e n Model le v e r f o l g e n .
E s i s t m i r n i c h t m ö g l i c h , a l l e 150 Model le m i t Namen z u nennen, aber e i n Museum
i s t ja dzu da, daß man es s i c h anschaut . Keiner d e r Besucher w i r d ent täuscht
s e i n , zumal a l l e Räume b l i t z s a u b e r und m i t P l a k a t e n und Z u b e h l r t e i l e n dekor ier t
s i n d . A l l e Maschinen s ind b e s c h r i f t e t und stehen im Or ig ina lzus tandm sauber
g e n u t z t dem k r i t i s c h e n Besucherauge z u r Ver fügung.

Etwas Geschmackvolleres und Schöneres in d i e s e r A r t habe i c h noch n i e ge=
sehen. E i . K l i .
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Marxzel l im A l b t a l

D ie Ü b e r s c h r i f t v e r r ä t den Ort
der nun fo lgenden Geschichte:

Durch das.Museum in Lunev i l l e a u f den Geschmack gekommen, w o l l t e i c h einmal
sehen, was s i c h in dem ehemal igen Sägewerk b e i Bernhard Reicher t t u t . Man
h ö r t e da schon so manches v o n Veteranensammlung und so. I c h w o l l t e es genau
wissen, zumal mein Bekannter Win f r i ed Ennulat schon zweimal zu unseren va te ‑
r a n e n t r e f f e n m i t Maschinen von H . Re iche r t aufkreuzte .
Hermann, Klaus und i c h fuh ren an e i n e m schönen Samstagmorgen l o s , suchten
uns e i n e l a n d s c h a f t l i c h h e r r l i c h e S t r e c k e aus und genossen d i e gu te Schwarz‑
w a l d l u f t . Le ide r übersahen w i r b e i u n s e r e r Suche i n Neuenbürg e i n Moto r rad ‑
f ah rve rbo tssch i l d . I c h donner te a l s Leithammel m i t meiner Horex h i n t e r einem
Polizei‐VW h e r , de r Klaus m i t d e r Honda u n d d e r Hermann m i t d e r R 25 f o l g t e n
M i r . Der Ton war k e r n i g , zumal d o r t g e r a d e 1 2 % S t e i g u n g w a r. P l ö t z l i c h h i e l t
de r “Grünscecht” und w ink te . I c h dach te , d e r w i l l v i e l l e fi h t e i n Motorrad kau=
f e n . Aber m i t n i c h t e n , e s dauerte l a n g e , b i s w i r den Schupo davon überzeug t
hat ten, daß Motorradfahrer auch Menschen s e i e n und d i e Straßen genau so be ‑
nutzen d ü r f t e n w i e A u t o f a h r e r a u c h ; e r widerum ü b e r z e u g t e u n s dann davon, daß
S c h i l d e r dazu d a s e i e n , b e a c h t e t z u werden. W i r sahen das e i n und e i n i g t e n
uns a u f DM 2 . ‐ Minus s r o Ge ldbörse , w i r verabsch iede ten u n s f r e u n d l i c h , d e r
P o l i z i s t w i n k t e u n s nach und w e i t e r g i n g s . (Unterschr i f t : Koexistenz)
In M a r x z e l l h a t t e n w i r u n s e r e n Feh le r b a l d vergessen. H. Re iche r t f r e u t e s i c h
ü b e r unseren Besuch, er w a r gerade fl e i ß i g b e i d e r A r b e i t , d i e er s o f o r t u n ‑
t e r b r a c h und dann f ü h r t e e r uns durch s e i n R e i c h .
H. Reicher t i s t e i n Mann, m i t dem man s o f r o t warm w i r d ‐ e i n I d e a l i s t durch
u n d durch. Das Museum b e t r a c h t e t er a l s s e i n Lebenswerk, es i s t , obwohl es
noch i m A n f a n g s s t a d i u m i s t . s e h r v i e l s e i t i g u n d i n t e r e s s a n t e i n g e r i c h t e t . E r
b e r i c h t e t e uns von d e r r i e s i g e n A r b e i t , d i e schon i n seinem Werk s t e c k t und
f r e u t s i c h ü b e r d i e s a c h k u n d i g e und treue H i l f e von W i n f r e d Ennu la t a u s K a r l s ‑
r u h e , sowie ü b e r d i e andren jungen Leute , d i e k r ä f t i g m i t zunacken.
Was d a aus diesem Sägewerk, das a u f h i s t o r i s c h e m Boden s t e h t , ( i n M a r x z e l l
l e b t e K a r l Benz, d i e a l t e Benzschmiede s t e h t h e u t e noch )gemacht wurde, v e r a
d i e n t a l l e Hochach tung . B e t r i t t man d i e H a l l e , so kommt man in e i n Zauber re i ch ,
man me in t , d i e Z e i t h ä t t e s i c h r ü c k w ä r t s g e d r e h t . Von den Wänden b l i c k e n h i ‑
s t o r i s c h e B i l d e r und e i n r i e s i g e s P o r t r ä t v o n K a r l Benz, dem Va t e r des Autos
m o b i l e , a u f d i e se l t samste Sammlung. d i e i c h je s a h .
Autoveteranen t e i l s r e s t a u r i e r t , t e i l s n i c h t , ebenso Moto r räde r a l l e r Fabr i=
k a t e , u n r e s t a u r i e r t e und g u t e Stücke nebeneinander. E s g i b t seh r s e l t e n e und
w e r t v o l l e Maschinen, e i n e Wanderer von 1020 o d e r noch ä l t e r , e r s t k l a s s i g h e r ‑
g e r i c h t e t , e i n e Rudge, mehrere UKW ‐ Model le, e i n e Nimbus, mehrere BMW s und
v i e l e a n d e r e .
Zwischen den Fahr rädern , Motorrädern u n d Autos s tehen a l l e mög l i chen Kur ios i=
t ä t e n d e r vergangenen Z e i t , w i e a l t e Grammoohone. d i e s i c h b e i E i n w u r f von
10 P f e n n i g in Bewegung setzen.
E i n g e s o n d e t é r Raum i s t a l s K i n o e i n g e r i c h t e t . Dor t sahen w i r e i n e n F i l m ü b e r
d i e E n t w i c k l u n g des Automobils und e i n e n a l t e n e n g l i s c h e n S t r e i f e n ü b e r d i e
Künste e i n e s e n g l i s c h e n Ta x i f a h r e r s , ü b e r den l e t z t e r e n l a c h t e n w i r a u f d e r
Rückfahr t  noch.
Um das Museum herum stehen a l t e Damnflocks, Feuerwehrautos und e i n r i e s i g e s
Mühlrad. Jedes D i n g h a t s e i n e Geschichte und Her r Reichert weiß d i e wunder=
l i e h s t e n Dinge davon zu erzäh len .
Für nächstes Jahr i s t e i n T r e f f e n u n s e r e s Landesverbandes d o r t v o r g e s e h e n
und wer von den Lesern b i s dah in noch n i c h t in Marxzell war, i s t dann gerne
und h e r z l i c h s t e inge laden . Der Termin w i r d noch bekann tgegeben .

D . K l i n g e r
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Moderne Mo to r räde r i n d e r A l l t a g s ‐B e w ä h r u n g

D e r B e r i c h t v o n Hermann A l b r e c h t ü b e r d i e e r t e n 20.000 k m
m i t s e i n e r GUZZI - V 7 (BALLHUPE N r . 1/69 u n d 3/69) w a r
v o r b i l d l i c h i n s e i n e r Sach l i chke i t u n d A u s f ü h r l i c h k e i t .
U n s e r e L e s e r s i n d n u n s e h r d a r a n i n t e r e s s i e r t , ä h n l i c h e
B e r i c h t e auch v o n a n d e r e n Maschinen zu bekommen. W i r
denken da z . B . an d i e neueren HONDA‐Modelle, an d i e 5009r
KAWASAKI - Mach I I I u n d an d i e SUZUKIS u n d YAMAHAS.

A b e r n i c h t n u r d i e j a p a n i s c h e n Masch inen s i n d i n t e r e s s a n t ,
a u c h ü b e r d i e g r o ß e n e n g l i s c h e n Twins wäre s i c h e r manches
Wissenswer te zu b e r i c h t e n . N i c h t z u l e t z t a b e r auch ü b e r
d i e v o n NECKERMANN v e r t r i e b e n e n JAVA/CZ u n d M Z - M o d e l l e .
Gerade d i e Versandhaus‐Motorräder w u r d e n w o h l übe rw iegend
f ü r d e n t ä g l i c h e n Gebrauch a n g e s c h a f f t .

E s müssen n u n n i c h t u n b e d i n g t immer s o p r ä z i s e , t a g e b u c h ‑
a r t i g e Angaben s e i n , w i e u n s Hermann A l b r e c h t a u f z e i c h n e t e .
K ü r z e r e B e r i c h t e , d i e a b e r a l l e s W e s e n t l i c h e ü b e r d i e
b e t r e f f e n d e Masch ine e n t h a l t e n s o l l e n ‐ u . a . d e n Z e i t p u n k t
d e r A n s c h a f f u n g u n d d i e s e i t h e r g e f a h r e n e n K i l o m e t e r ‑
s i n d w i l l kommen.

Z u s c h r i f t e n a n d i e R e d a k t i o n d e r BALLHUPE: H o r s t Hansen,
4 1  D  u  i  s  b  u  r  g ,  P r i n z e n s t r a ß e  5 3

E s kommt immer w i e d e r v o r , daß A d r e s s e n - Ä n d e r u n g e n n i c h t
bekanntgegeben werden. U n n ö t i g e P o r t o k o s t e n u n d z e i t r a u ‑
bende R ü c k f r a g e n s i n d dann d i e F o l g e . W i r b i t t e n d a h e r
nochmals d r i n g e n d darum, b e i Wohnungswechsel d i e neue
A n s c h r i f t dem S c h r i f t f ü h r e r des Landesverbandes o d e r
d i r e k t d e r B u n d e s - G e s c h ä f t s s t e l l e bekann tzugeben !

_ _ _ _ _ _ - _ _ _ _ _ - _ _ _ - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _



Das nächste ELEFANTEN ‐ TREFFEN kommt bes t immt !

Und zwar am 5. / 4 . Januar 1970.
Schon j e t z t möchten w i r a l l e BVDM‐Mit l i e d e r a u f f o r d e r n , u n s
b e i d e r B ewä l t i g u n g d e r weiterhin s t e i g e n d e n Au f g a b e n z u u n t e r ‑
s t ü t z e n .

I n sbesonde re werden gebraucht; ab Samstag-Vormittag 9 U h r
Do lme t s che r f ü r E n g l i s c h und Französisch, mö g l i c h s t auch
f ü r H o l l ä n d i s c h u n d I t a l i e n i s c h ;

am Samstag-Nachmi t tag , ab 44 U h r mindes tens 50 Leu t e ( z u ‑
s ä t z l i c h zu den "S tamm“ -He l f e r n des LV RHEIN‐RUHR ) f ü r e i n e
mogl1cfist genaue E r f a s s u n g d e r Tei lnehmerzahl ;

e b e n f a l l s ab Sams tag -Vo rm i t t ag 9 U h r H e l f e r i n n e n f ü r den
Te le fon -D iens t , H e l f e r f ü r d i e E i n f a h r t - K o n t r o l l e . am Fa h r e r ‑
l a g e r , a b 1 7 U h r H e l f e r f ü r d i e A u f s t e l l u n g z u r Ehrenrunde.

D i e Vorstände d e r Landesverbände b i t t e n w i r , schon b a l d
Me ldungen aus den Re ihen i h r e r M i t g l i e d e r en tgegen z u nehmen
und an d i e Ges c hä f t s s t e l l e we i t e r z u g eben .

D e r Bundesvors tand

. Montage und E i n s t e l l u n g d e r neuen“ E M W '. .
Am Sams tag , dem 22.November‚ kommen a u f E i n l a d u n g des BVDM
He r r e n aus d e r Kundendienst‐Abteilung d e r B a y r i s c h e n Mo t o r e n ‑
Werke nach D r e e 8 ( E i f e l ) u nd z e i g e n d o r t anhand v o n Mo ‑
d e l l e n und L i c h t b i l d e r n d i e t e chn i s chen E i n z e l h e i t e n d e r n e u ‑
e n Mo d e l l r e i h e . Dabei werden auch w i c h t i g e Hinweise f ü r d i e
E i n s t e l l u n g u n d d i e Mon tage d e r neuen Mo t o r e n gegeben.

B e g i n n d e r Ve r a n s t a l t u n g : 1 9 Uh r im Saa le vom " N e t t - W i r t " .

M i t diesem Vo r t r a g nehmen w i r unsere W in t e r ‐Sem ina re w i e de r
a u f . Von d e r F i rm a R 6 t h e r h i e l t e n w i r d i e Zusage , daß i m
Feb r u a r e i n e a u s f ü h r l i c h e Demons t r a t i on d e r GUZZI ‐ V 7
e r f o l g t . H i e r z u s o l l vom Werk e i n S c h n i t t m o d e l l vom Mo t o r
b i s zum H i n t e r r a d a n t r i e b a n g e f o r d e r t werden. D e r genaue
Te rm i n f ü r d e r GUZZ I - Vo r t r a g w i r d n o c h bekanntgegeben.

D e r Bundesvors tand
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Anmerkung f ü r R e i f e n b e s t e l l u n gm

Nachdem d i e Re i f eno re i se im Sommer, genauer gesagt am 25. August 1969,
angezogen h a t t e n , i s t j e t z t , am 10 . November 1969 schon wieder e i n e neue
P r e i s l i s t e herausgekommen. Es handel t s i c h um P r e i s l i s t e N r. 32 d e r
M e t z e l e r - B e r e i f u n g e n . D ie Re i fen s i n d demnach erneut u m c a . 3 % teu re r
g e w o r d e n .
Wi r b i t t e n , b e i R e i f e n b e s t e l l u n g e n d i e neuen Pre i se zugrunde z u l e g e n .
F ä l l e d i e e inze lnen Landesverbände n i c h t imstande s i n d , s i c h d i e L i s t e B
Nr. 52 zu beso rgen , können w i r d iese in beschränktem Umfang l i e f e r n .

I n e i g e n e r S a c h e

Unse r M i t t e i l u n g s b l a t t , DIE BALLHUPE, i s t i n den l e t z t e n
Jahren immer a t t r a k t i v e r geworden . M i t s t e i g e n d e r M i t g l i e d e r ‑
z a h l s t e i g t auch d i e A u fl a g e , w i r w o l l e n abe r im kommenden
Jahr auch d i e Anzahl d e r Ausgaben von b i s h e r v i e r , a u f
sechs e rhöhen . Neben be s s e r e r U n t e r r i c h t u n g und mehr Ak t ua ‑
l i t ä t b e d eu t e t das a be r auch s t e i g e n de Ko s t e n , d i e b e i dem
g e r i n g e n J a h r e s b e i t r a g n i c h t a u f g e f a ngen we rden können .

W i r denken nun n i c h t daran , d i e BALLHUPE k ü n f t i g gegen e i n e
Abonnements-Gebühr zu l i e f e r n , v i e lm e h r b i e t e t s i c h e i n
a n d e r e r Weg, d i e K o s t e n s t e i g e r u n g i n e r t ä g l i c h e n Grenzen
z u h a l t e n . W i r s i n d schon v e r e c h i e d e n d l i c h v o n i n t e r e s s i e r t e n
F i rmen g e f r a g t werden , warum w i r denn k e i n e An z e i g e n b r i n g e n .
W i r haben das e r s t e inma l , z u r l e t z t e n IFMA-Ausgaba g e t a n .
De r Grund, d i e s n i c h t z u e i n e r dauernden E i n r i c h t u n g gemacht
z u haben l i e g t d a r i n , daß d e r unve rme i d l i c he S c h r i f t w e c h s e l
m i t den I n s e r e n t e n von den b i s h e r i g e n BALLHUPE-Machern n i c h t
n o c h z u s ä t z l i c h e r l e d i g t we rden k o n n t e .

W i r suchen daher a u f diesem Wege e i n e n M i t a r b e i t e r , d e r
d i e e i n s c h l ä g i g e n A r b e i t e n e r l e d i g e n könn te , u . zw. w e i t g e ‑
hend s e l b e t s t ä n d i g . E r müsste e i n e Schre ibmasch ine b e s i t z e n ,
ü b e r e i n e n o r d e n t l i c h e n B r i e f s t i l v e r f ü g e n und m i t d e r n o t ‑
wend igen L1ebe b e i d e r Sache s e i n , Me ldungen b i t t e an den

Geschä f t s füh re r : W i l l y R e u t e r , 56 Wuppe r ta l -E . , Q ue r s t r . 9
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Neuer Vo r s t a n d im LV SCHWARZWALD - BODENSEE

B e i d e r Hauptversammlung des Landesverbandes SCHWARZWALD‑
BODENSEE, M i t t e O k t o b e r, wurde n a c h E n t l a s t u n g des b i s ‑
h e r i g e n Vo rs tands d i e L e i t u n g des Landesverbandes n e u
g e w ä h l t .

D e r neue Vo r s t a n d b e s t e h t aus:
D i e t m a r K l i n g e r , 7231 H a r d t , S t e i n r e u t e 140 a l s

Vert rauensmann ( 1 . Vo rs i t zende r )
Hans W i r t h l e , 723 Schramberg, B e r n e c k s t r . 159 a l s

S c h r i f t f ü h r e r

Hermann A lb rech t , 7239 Be f fendor f , Lohwiesen 233 a l s
Kassenwart

D iese Namen s i n d e i n e Gewähr d a f ü r , daß Schwung u n d I n i t i a t i v e
des LV SCHWARZWALD‐BODENSEE a u c h w e i t e r h i n e r h a l t e n b l e i b e n
u n d in f ruch tba re r Zusammenarbeit a u f den gesamten BVDM
a u s s t r a h l e n werden!

F o t o c o p i e r e n  v o n  U n t e r l a g e n !

Handbücher, R e p a r a t u r ‐A n l e i t u n g e n u n d E r s a t z t e i l l i s t e n v o n
M o t o r r ä d e r n - a u c h aus j ü n g e r e r Z e i t - s i n d M a n g e l w a r e .
Unser Kameraé G ü n t e r S c h a e f e r 5158 H e r r e n Jahns t raße 15
h a t G e l e g e n h e i , e r a r i g e n e r a g e n p r e s w e r z u 0 o ‑
c o p i e r e n . D e r S e l b s t k o s t e n p r e i s f ü r e i n e S e i t e b e t r ä g t D M
0 . 2 0 ! Das i s t äussers t b i l l i g , denn norma le rwe ise kos te t ‑
e i n Bla t t DM0.50 b i s 0 .80 .

Es l o h n t s i c h a l s o , e i n Handbuch k o p i e r e n zu l a s s e n , um d a m i t
e inem Markenge fäh r ten h e l f e n zu können! G ü n t e r S c h a e f e r
b i t t e t a b e r, i h n m i t M i n i ‐A u f t r ä g e n ( e i n ‐ z w e i B l a t t ) z u
verschonen .
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- - - Gesetze - - ‐ Gesetze - - - Gesetze - - - Gesetze - - - Gesetze ‐ ‐ ‑

Nach d e r neuen S t r a ß e n ve rkeh rs ‐ und Zulassungs-Ordnung ( STVZO ) $ 55 a (4)
g i l t ab 1.1.1970:
l e h r s o u r i g e Fahrzeuge, d i e m i t F a h r t r i c h t u n g s a n z e i e e r n a u s g e r ü s t e t s e i n müssen,
müssen z u s ä t z l i c h e i n e W a r n b l i n k a n l a g e haben. S i e muß w i e f o l g t beschaffen
s e i n t
1 . f ü r d i e S c h a l t u n g muß i m K r a f t f a h r z e u g e i n besonderer S c h a l t e r vorhanden

s e i n .
2 . Nach dem E i n s c h a l t e n müssen a l l e a m Fahrzeug oder Zug vorhandenen B l i n k ‑

l e u c h t e n g l e i c h z e i t i g m i t e i n e r Frequenz von 9 0 t 3 0 Perioden i n d e r Minute
ge lbes B l i n k l i c h t a b s t r a h l e n .

3 . Dem t h r z e u g f ü h r e r muß durch e i n e a u f f ä l l i g e Kont ro l leuchte f ü r r o t e s L i c h t
a n g e z e i g t werden, daß das Wa r n b l i n k l i c h t e i n g e s c h a l t e t i s t .

5 54 (Fahrtrichtungsanzeiger)
(3) 2 , - 5 7 2 srvzo b e s a g t dazu:
Ab 1.1.1970 neu in den Verkeh r kommende Kräder d ü r f e n nunmehr n u r noch
m i t g e l b e n (s ta t t f r ü h e r auch roten) B l i n k l e u c h t e n a u s g e r ü s t e t s e i n .

5 60 (Ausgestaltung und Anbr ingung d e r amt l i chen Kennzeichen?
dazu sag t 5 72 (Inkraf t retung und Übergangbestimmungen :
5 60 Abs. 1 ( Größe d e r Kennzeichenschilder an Kraf t räder)
An Kra f t r äde rn , d i e v o r dem l . J u 1 i 1958 ( im Saarland v o r dem 1.1.1959)
erstmals i n den Verkerk gekommen s i n d , deren Hubraum 5 0 ccm ü b e r s t e i g t
und b e i denen das v o r s c h r i f t s m ä ß i g e Anb r i ngen und Beleuchten d e r Kenn‑
z e i c h e n nach Muster b d e r Anlage V außergewöhnl ich s c h w i e r i g i s t , d ü r ‑
f e n Kennzeichen nach Muster a d e r Anlage V STVZO verwendet werden.
"unswöhnlich " t r i f f t n i c h t z u , wenn z .B. %60, Abs.2 anwendbar i s t :
A n K r a f t r ä d e r n , d i e v o r dem 1 . J u l i 1058 ers tma ls i n d e n Verkehr g e ‑
kommen shß, d a r f de r Abstand des unteren Randes des h i n t e r e n Kennzeichens
wenn n ö t i g b i s a u f 150 m mv e r r i n g e r t werden.

Der Landesverband Rhein-Ruhr v e r a n s t a l t e t am 6.12.1°69 um 15,30 Uhr im
C lub loka l in Pohlhausen e i n Nikolaus‐Feet f ü r d i e Kinder unsere r M i t g l i e d e r .
D ie Kinder s o l l t e n n i c h t ä l t e r a l s 11 Jahre s e i n .
Anmeldungen h i e r z u m i t e i n i g e n Angaben ü b e r even tue l l e Unar ten b i t t e n w i r
b i s soäteetens zum 29.11.69 an

H e i n z Wassermann
45 E s s e n - Holsterhausen

F r i e d b e r g s t r . l l
z u  r i c h t e n .

Der Clubabend des Landesveflandes Rehin-Ruhr im Dezember fi n d e t am
12. Dezember 1262 in Pohlhausen s t a t t .



Hiermit laden w i r Sie ein an der bisher schwersten Motorrad Ral ly te i l zu nehmen. D ie ‑
se Rally i s t nicht nur ein Motorradfahrer Treffen sondern in erster Hinsicht e in Wettbe‑
werb.
Der Zielort FEMUNDSENDEN l ieg t in einer der kaeltesten Gegenden Norwegens wo - 30°
C. und unter dem keine Seltenheit sind, ja, man wird mindestens m i t - 20° rechnen mues‑
sen.
Es i s t also eine Fahrt be i der von Maschiene und ganz besonders vom Fahrer sehr viel
verlangt wird.
Maschienen al ler A r t koennen teilnehmen, es i s t al lerdings eine Bedingung das diese den
Zulassungs‐Bestimmungen des Heimatlandes entsprechen.
Der Wettbewerb besteht aus 2 Teilen. Der Hauptteil i s t eine Zielfahrt bei der das Wor t
K R Y S T A L L gesammelt w i rd . Man faehrt also die verschiedenen Buchstaben in r i ch ‑
t iger Reihenvolge an und die Luft l in ien Km. werden bewertet. Als Karte koennen solche
b is hinunter zum Masstab 325. 000 verwendet werden (ausserhalb Scandinavien bis 250. 000).
Die Strecke vom Wohnort bis zum K w i r d nicht gewertet. Nach dem anfahren des letzten L
faehrt man nach Asheim in der Provinz liedmark am Storsjqien See (Km. werden bis A s ‑
heim gewertet).
Der andere Wertungsteil i s t eine Sonderpruefung (kurwenreiche und bergige Strasse) wel‑
che in Asheim startet. Startplatz i s t die Tankstelle auf Ostseite der Bruecke. Von A s ‑
heim wi rd in Z e i t w e a n g - 90 minuten - bis Femundsenden gefahren, es sind 58 Km.
Wer die Zeit ueberschreitet bekommt p r . -;- min . 20 Km. Strafe.
Zeitplan:
Fruehester Star t be i K - F re i t ag den 27-.. februar 1970 um 8, 00 Uhr.
Fruehester Start zu r ficnderpruefung in Asheim - Samstag um 11, 00 Uhr.
Spaeteste Ankunft in Asheim - Samstag um 16,00 Uhr.
Wer nach 16,00 Uhr ankommt scheidet aus der Wertung.
Begleitfahrzeuge sind nicht gestattet, wer in den Verdacht geraet ein Begleitfahrzeug be‑
nutzt zu haben scheidet aus der Wertung.
B e i der Ankunft werden al le Maschienen in einem " Park ferme " abgestellt.

Klasseneinteilung - Solomaschienen bis 175 ccm.
Solomaschienen ueber 175 ccm.
Seitenwagenmotorraeder.

Preise fuer die besten 3 jeder klasse, und Sachpreise so weit wie moeglich. Es i s t auch
moeglich das mehrere klassen eingeteilt werden, doch haengt dieses von der Zahl der
Bete i l ig ten ab.
Programm: Samstag 20, 00 Uhr, Empfang und Preisvertei lung.

Sonntag 10,00 Uhr, Startpruefung kalter Motoren (Preis).
Ansonsten f re ie Unterhaltung.

Wi r machen darauf aufmerksam das die geltenden Verkehrsvorschriften eingehalten wer ‑
den muessen. Der Veranstalter traegt kein Risiko und jeder Teilnehmer faehrt auf eige‑
ne gefahr.
Veranstalter: Le i f Arnesen und Thor H. Gulbrandsen

Eidsvoll.
Anmeldungsgebuehr: N. k r . 20, 00 p r . person, Plakette gratis.
Anmeldung: B i s spaetestens 1. Februar 1970 an

Lei f Arnesen,
Styri ,
2080 Eidsvoll,
Norwegen.

Unterkunft: Im Femund Hotell, es i s t die einzigste Unterkunftmoeglichkeit am O r t und wi rd
Zugleich als Empfangshaus u. s. w. benutzt. Fuer Abendessen, Uebernachtung und Frue ‑
stueck verlangt die Wi r t i n N. k r . 50, 00. W i r werden zu der Jahreszeit die einzigen Gaeste
sein, erfahrungsgemaes gute Kueche.



KAWASAKI

verkauf t  ‐
betreut  ‐

und fährt selbst:
HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehör
583 Schwelm |. Westf. - Berliner Str. 62


