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ELEFANTEN - TREFFEN 1 9 7 0 - Eine kleine Nachlese

Wer geglaubt hatte, daB Grippe-Welle, DM-Aufwertung, Franc-
Abwertung oder dhnliche "hohere Gewalten" die Teilnehmerzahl
am diesjdhrigen ELEFANTEN-TREFFEN mindern wiirden, musste sich
schon am Freitag-Abend eines Besseren belehren lassen.

Nach vorsichtigen Schitzungen war die Anzahl der aktiven
Teilnehmer, die also mit einem Motorrad zum Ring gekommen
waren, mindestens ebenso groB, wie im Vorjahr. Trotz winter-
lichen Wetters war der Anteil von Solomaschinen auffallend
hoch.

Eine echte Umschichtung fand unter den Gruppen der auslan-
dischen Teilnehmer statt. In diesem Jahr dominierte eindeu-
tig der enorm angestiegene Anteil der franzdsischen Motor-
radfreunde! Welchen Grad an Popularitdt das ELEFANTEN-TREFFEN
in Frankreich erreicht hat beweist die Tatsache, daB das
franzosische Fernsehen (ORTF) ein eignes Aufnahmeteam zum
Niirburgring geschickt hatte. Wie uns die franzdsischen Fern-
sehleute versicherten, hat ihnen ihre Aufgabe ganz besondere
Freude gemacht.

Der meistfotografierte Mann war natiirlich - wer kdnnte es
anders sein - Robert S e x é, der sich hatte iiberreden
lassen, auf seiner alten DKW RT 125 zum Ring zu fahren.
Die rund 850 km von St. Benoit nach Niirburg legte er in
vier Etappen zuriick und stand pinktlich Freitag-Mittag im
Tiirrahmen vom Hotel "Zur ~ 'rg"! Uber seine bekannte Leder-
kappe hatte er einen Stu:zuelm gestiilpt, der dreiviertel-
lange Schafspelz wiegt fast soviel, wie der ganze Robert
selbst. Allein dieses historische Kleidungsstiick ist &dlter,
als die meisten Teilnehmer des Treffens; Robert S e x & ist
neunundsiebzig Jahre jung!

Fast ein Wunder, daB der Robert nicht auf seiner 45 Jahre
alten GILLET angestampft kam. Aber er erklérte, daB die
DKW auf Schnee und Eis doch handlicher zu fahren sei. Im
nachsten Jghr will er aber nicht mehr selber fahren. Das
hat er uns - und seiner Frau - hoch und heilig versprochen.
Da die Reise mit der Eisenbahn aber auch nicht nach seinem
Geschmack ist, hofft er, von einem franzdsischen Gespann-
fahrer im Seitenwagen mitgenommen zu werden.

Wer zum ELEFANTEN-TREFFEN fdhrt ist selber schuld! Dieser
Grundaatz hat sich offensichtlich bei vielen unserer
franzosischen Freunde noch nicht herumgesprochen. Vielleicht
kamen manche auch im glédubigen Vertrauen auf das teutonische
Organisationsvermogen. Da kurvten nicht wenige den ganzen
Tag frohlich um den Ring und durch die Umgebung, am Abend
standen sie dann bei uns auf der Matte und fragten, wo man
dann schlafen konne. na ja, wir haben sie schliesslich alle
noch irgendwo untergebracht, die letzten am Samstag-Abend

im Pahrerlager in zwei nagelneuen Wohnwagen, die uns deren
Hersteller freundlicherweise zur Verfiigung gestellt hatte.

Das Fahrerlager verwandelt sich wédhrend der Elefanten-Tage
immer mehr zu einer kleinen IFMA. Wdhrend die Ausstellung
neuer Maschinern dem Motorradfreund eher einen vergleichenden
Uberblick ermbglichen sollen, wurden bei den Ersatzteil-
héndlern lebhafte Umsédtze getdtigt. Begehrteste Artikel waren

Kerzenstecker und die Héndler hdtten gut das Doppelte davon
verkaufen konnen,
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Alles mdgliche wurde verloren, vieles davon wurde dank der
Lautsprecher-Durchsage wieder an den Mann gebracht. Einige
Sachen blieben aber trotz mehrfacher DuPchsage liegen, meist
Kleinigkeiten, wie Schliissel und Handschuhe. Aber auch ein
Zeltsack mit Inhalt, der zwichen Landau und Neustadt/Weinstr.
aufgelesen worden war, wurde nicht abgeholt. Vielleicht ist
der Besitzer, nachdem er den Verlust bemerkte, entmutigt umge-
kehrt. Der Zeltsack und die anderen iibriggebliebenen Teile
wurden bei der Niirburgring GmbH deponiert. Wer also noch

etwas vermisst, wende sich bitte dorthin.

Geschraubt wurde natiirlich wieder jede Menge. Unsere Boxe
beherbergte nach Beendigung des Plaketten-Verkaufs zeitweise
vier NSU-Méxe aus Siiddeutschland, die mit Teilen aus einem
fiinften Motor wieder flott gemacht wurden. Ganz besonderen
Dank verdienen Besatzungen der Renndienst-Wagen der Firmen
CASTROL, VARTA und VEEDOL, die auch in diesem Jghr wieder
in vielen Fdllen helfen konnten. Dariiberhinaus stifteten
diese Firmen einige sehr schone Ehrengaben, mit denen die
dltesten Teilnehmer, die Ménner mit der weitesten Anfahrt
und die Erbauer von "Tollen Vigeln" ausgezeichnet wurden.

Nachdem die alte Niirburg durch eine Bgtterie von Schein-
werfern angestrahlt wird, hatten wir uns in diesem Jahr zu
einer Beleuchtung der Nordkurve durch offene Feuer ent-
schlossen. Diese Art der Beleuchtung ist sehr gut angekommen,
weil sie die besondere Stimmung bei der Aufstellung zur
Ehrenrunde noch wirkungsvoll unterstreicht. Von vielen Zu-
schauern wurden die Feuer auch zum Hdandew&drmen in Anspruch
genommen. Sie sahen hinterher auch entsprechend aus; die
Zuschauer.

Das groBte Problem beim ELEFANTEN-TREFFEN sind nicht etwa
die aktiven Teilnehmer, sondern die Magssen der Schaulustigen,
die in diesem Jphr schon am Samstag von Xah und fern in
Autos herbeigestromt waren. Zuyr Verzweiflung der Polizei
waren die AnfahrtstraBen zum Ring kilometerweit verstopft.
Unter diesen "Sehleuten" sind sicher einige ehemalige
Zweiradfahrer, die gerne wieder einmal echte Motorrad-
Atmosphdre erleben méchten. Manches mag auch dem wieder-
erwachten Interesse am Motorrad zuzuschreiben sdn. Wie vkle
aber mogen kommen, um sich diese verriickten Typen anzusehen,
die da mitten im Winter hunderte von Kilometern auf dem
Motorrad zuriicklegen? Wie dem auch sei, so recht gliicklich
iiber diesen Ansturm der Schaulustigen ist wohl keiner der
Aktiven Teilnehmer!

Wo tausende von Menschen zusammenstrodmen, sind auch immer
einige darunter, die im Triiben fischen wollen. Da man aber
den Herren Langfingern ihre bdsen Absichten nicht schon
von weitem ansehen kann, hilft nur eigene Wachsamkeit.
Wenn man nédmlich sieht, wie sorglos manche Motorradfahrer
ihre Sachen herumstehen- und liegen lassen, muf man sich
fast wundern, daB8 nicht noch mehr geklaut wird. Passt also
auf Eure Klamotten besser auf, lasst Helme, Handschuhe und
Gepédck nicht ungesichert herumliegen. Und Lenkschldsser
8ind ja nicht blos zur Zierde da. Wenn aber einer beim
Klauen erwischt wird, macht er bestimmt kiinftig einen Bogen
in mindestens 100 km Abstand um den Ring.

w.r.
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Die Sache mit dem §5uerstoffl

Klaus Hauer schreibt in der letzten Ballhupe von starker Belastung
seiner Maschine bei Passfahrten durch Sauerstoffmangel. Das gab mir
zu denken und ich glaube, die Sache.ist wert, einer nkiheren Betrach-
tung unterzogen zu werden.,

Da widre also zundchst einmal festzustellen, daB zur restlosen Ver-
brennung von 1 g Vergaserkraftstoff die vierzehnfache Menge an Luft
notwendig ist, also 14 g Luft. Unter der Voraussetzung, daf bei nor-
malem Luftdruck_1 dm’ Luft das Gewicht von 1,29 g hat, wéren das

also rund 11 dm’ Luft. Die Diisenbestiickung des Vergasers soll so ab-
gestimmt sein, daB dieses ideale Mischungsverhédltnis von Kraftstoff

und Luft aufbereitet wird., Wird jedoch im Verhdltnis zur angesaugten
Luftmenge eine groBere Kraftstoffmenge beigemischt, spricht man von
einem fetten bzw, iiberfetten Kraftstoffluftgemisch, im gegenteiligen
Fall von einem mageren Kraftstoffluftgemisch., Bei der Verbrennung

des Kraftstoffes handelt es sich um eine Verbindung des in der Luft

mit einem Anteil von rund 20% enthaltenen Sauerstoffs mit dem Kraft-
stoff. Bei Vorhandensein des oben erwdhnten idealen Mischungsver-
héltnisses von 1 : 14 verbinden sich alle in der Ansaugluft vor-
handenes Sauerstoffmolekiile mit allen vorhandenen Kraftstoffmolekiilen,
Wird ein Lettes Kraftstoffluftgemisch vom Vergaser aufbereitet, reicht
der vorhandene Sauerstoff nicht aus, die Kraftstoffmolekiile restlos

zu verbrennen., Wir haben also einen Sauerstoffmangel, einen Kraftstoff-
iiberschuB, Dieser Umstand ist nun mit Vor- und Nachteilen verbunden.
Beginnen wir mit dem Vorteil:

Die unverbrannten Kraftstoffbestandteile filhren zu einer durchaus er-
wiinschten und bei bestimmten Betriebsbedingungen auch erforderlichen
"Innenkiihlung” des Motors, Die Nachteile einer solchen fetten, besonders
iiberfetten Vergasereinstellung sind zwar zahlreicher ales die Vorteile,
fallen jedoch weniger ins Gewicht:; Hoherer Kraftstoffverbrauch, Ver-
diinnung dees Schmierdls bei kalter Maschine, Abwaschen des Schmierfilms,
ebenfalls bei kalter Maschine, hoher Anteil von giftigem Kohlenoxyd in
den Auspuffgasen. Technisch gesehen blieben ernst zu nehmende Nachteile
also nur fiir den Motor zu verbuchen, so lange er seine Betriebstempe-
ratur noch nicht erreicht hat. Wird ein mageres Kraftstoff-Luftgemisch
vom Vergaser aufbereitet, so bedeutet das, daB der zugefiihrte Kraftstoff
restlos verbrannt wird und nach erfolgter Verbrennung immer noch Luft
mit entsprechendem Sauerstoffanteil im Verbrennungsraum enthalten ist.
Wir haben es in diesem Fall ganz eindeutig mit einem Sauerstoffiiber-
schu8 zu tun, Dieser iiberschiissige Sauerstoff ist in der Lage, bei
Vorhandensein entsprechender Temperaturen (Entziindungstemperaturen) sich
mit einer ganzen Reihe anderer Stoffe zu verbinden, diese also zu ver-
brennen. Da bietet sich im Motor zunédchst einmal das Schmierdl zur Ver-
brennung an., Dadurch lduft der Kolben trocken und heizt sich durch ent-
stehende Reibung auf, Bei der Verbrennung des Ols bildet sich Olkohle
und backt die Kolbenringe in den Ringnuten fest, Das wiederum hindert
die Kolbenringe daran, fest an der Zylinderwand anzuliegen und die Wérme
des Kolbens dorthin abzuleiten. Weitere Folgen brauchen hier wohl nicht
erwidhnt zu werden. AuBer dem Schmierdl bietet sich dem iiberschiissigen
Sauerstoff aber noch ein Brennstoff an, von dem es mit der Technik
weniger verwachsene Zeitgenossen wohl kaum fiir mé6glich halten wiirden:
Der Stahl unserer Ventile, speziell der des stark aufgeheizten und nicht
durch einen Frischgasstrom gekiihlten AuslaBventils.

Ist Stahl némlich erst einmal bis zur Rotglut erhitzt, verbindet er sich
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mit Sauverstoff, verbrennt also. Das beobachten wir in der Technik

bei der Bildung von "Hammerschlag" auf Schmiede- und Walzteilen,

noch deutlicher aber doch wohl beim Schneidbrennen. Bei diesem

Vorgang wird durch eine besondere Diise ein Strahl reinen Sauer-

stoffs auf dem gliihenden Stahl geleitet. Die Verbrennung des Stahls
geschieht dann so schnell und unter so hoher Wiarmeentwickllung, daB
eine fast glatte Schnittflédche entsteht.

Bei Sauerstoff-{iberschuB ist unser AuslaBventil &hnlichen Bedingungen
ausgesetzt, deren Auswirkungen umso krasser sein werden, je hdher sich
der Ventilteller aufheitzt., Das tut er immer dann, wenn das Ventil-
spiel zu klein ist, der Ventilteller nicht mehr fest auf seinen Sitz
gepreBt wird und die Wdrme somit nicht mehr vom Ventilteller an den
Zylinderkopf abflieBen kann,

Wir sehen also, daB ein vorhandener SauerstoffiiberschuB fiir unsessa
direkt katastrophale Folgen nach sich ziehen kann., Als einziger Vor-
teil einer mageren Vergasereinstellung widre also zu verbuchen, geringer
Kraftstoffverbrauch und geringe VerschleiBerscheinungen, bei Kaltstart
und Kurzstreckenfahrt.

Fahrzeuge, die in der Hauptsache fiir Kurzstreckenbetrieb benutzt werden,
konnen also durchaus mit einer solchen Vergasereinstellung jahrelang
iiber die Runden kommen. Geht es dann aber mal auf Langstrecke, zeigen
sich die Folgen schon nach wenigen Fahrtagen., Das bewiesen ganz deuntlich
mehrere Pannen, die wir auf unserer Nordkapfahrt erlebten.

Wie steht es nun bei Fahrten im Hochgebirge? Mit zunehmender H&éhe wird
die Dichte der Luft geringer, der Luftdruck nimmt ab, nicht &ndern tut
gich jedoch die Zusammensetzung der Luft; auch in der verdiinnten Luft
sind rund 20% Sauerstoff enthalten.

Man kénnte nun annehmen, daB8 es bei Fahrten im Hochgebirge zu einer
berfettung des Kraftstoff-Luftgemisches, bedingt durch den Sauerstoff-
mangel, kommt., Diesen Umstand wiirde man einwandfrei an schwarz geférbten
Auspuffenden erkennen. Eine solche Beobachtung macht man tatsdchlich bei
Fahrten iiber 1200 m H&he.

Die Firma SOLEX hat fiir Automotoren einen Hohenkorrektor entwickelt,
velcher mit Hilfe einer Druckdose den DurchlaB der Hauptdiise &nderet.

Der Einvau lohnt sich aber nur fir solche Fahrzeuge, die stdndig groBe
Hohenunterschiede zu iiberwinden haben,

Von viel grtBerem EinfluB auf die Motorleistung ist aber der Umstand,

daB in grbBeren F*han der Zylinder nach dem Ansaugen eine kleinere An-
zahl von Luft- und Kraftstoffmolekiilen enthdlt; die Fillung des Zylinders
wird mit zunehmender Héhe immer schlechter, der Verdichtungsenddruck wird
niedriger, der Ziindhéchstdruck ebenfalls, der mittlere Kolbendruck und
damit die Kolbenkraft werden“kleiner sein und somit die Motorleistung
entsprechend absinken. Ob das dem Motor weh tut? Ich glaube es nicht,
denn wie wir sahen, wird im Hochgebirge aus unserem hochverdichteten
Super-sport-motor mit hoher Literleistung, ein Motor mit entsprechend
tiefer liegenden Leistungsdaten, dessen Lebensdauer unter diesen Betriebs-
bedingungen unbedingt zunehmen muB,

Und jetzt werden mit Sicherheit die Stimmen derjenigen laut, die wissen,
daB bei Rennmotoren die Vergasereinstellungen ganz speziell der Hdhenlage
der Rennstrecke einerseits und der Wetterlage andererseits angepaBSt
werden, daB8 man den diesbeziiglich ganz besonders ausgeprigt gelagerten
Umstiéinden auf der bekanntesten Rennstrecke der Welt, ISLE OF MAN, einen
besonderen Vergaser, den sogenannten TT-Vergaser entwickelt hat.

Deshaldb hierzu noch einige abschlieBende Ausfiihrungen.

Es ist bekannt, daB der Sauerstoffgehalt der Luft von durchschnittlich
20% unter bestimmten Voraussetzungen durch die Bildung von sogenanntem
Ozon angereichert werden kann.
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Im Lexikon steht iiber Ozon: Aktiver Sauerstoff aus drei Atomen be-
stehend, entsteht beim Durchschlagen des Funkens durch die Luft, oder
wvenn Sauerstoff langsam iiber feuchten Phosphor geleitet wird; eigen-
tiimlich riechendes Gas, starkes Oxydationsmittel.

Daraus entnehmen wir, daB der Sauerstoffgehalt der Luft, bei Gewitter-
stimmung allgemein etwas hdher liegt als normal, andererseits aber auch
durch die Ozonbildung in feuchten, bewachsenen Landschaftsteilen zu
einer Sauerstoffanreicherung gegeniiber solchen Landstrichen fiihrt, die
trocken und kaum bewachsen sind, also keinen phosphorhaltigen Boden
aufweisen,

Auf der ISLE OF MAN treten diese Umstidnde bei der Fiihrung der Renn-
strecke teils durch das gebirgige Inland und teils durch die tiefer-
liegende kiistennahe feuchtwarme Landschaft besonders krass zutage.

Die hoch beanspruchten Rennmotoren wiirden bei Sauerstoffiiberschu8 auf
der Talstrecke bestimmt festgehen, Wiirde man jedoch einen normalen
Vergaser fiir diesen Streckenabschnitt richtig einstellen, miiBten die
Fahrer eine starke Uberfettung im Streckenabschnitt des Hochlandes in
Kauf nehmen und damit einen verbundenen Leistungsverlust.

Der TT-Vergaser erméglicht durch Umstellen eines Hebels am Lenker die
notwendige, geringfiigige Korrektur der Vergasereinstellung mit einem
einzigen Handgriff.

E. M. Schmidt

SIE l8uft und lduft und l&uft c.coececes

Im Stubaital (nahe der alten BrennerstraBe, ca 20 km siidlich von
Innsbruck) traf ich im Juli des Jahres 1969 auf eine " R 66 " aus
dem Vorkriggsjahr 1938.

Ich hatte meine Max im Quartier stehen gelassen und befand mich

mit meinem VW (Volkswanderstock) auf einem Spaziergang, was ab und
zu sehr gesund sein soll!

Bei dem Weiher Milders siidlich Neustift, da wo der Oberberger Bach
in die Riitz mindet, waren bei den heftigen Gewittern der vergangenen
Tage Muren von den Bergen gekommen und versperrten den Weg. Arbeiter
waren dabei, die Telefonleitung neu zu verlegen. Unter ihnen befand
sich ein Mann, etwa fiinfzig Jahre alt, mit Steigeisen ausgeriistet.
Dieser Mann war der Besitzer der R 66, die dort an einem Zaun lehnte.
Wir kamen in ein Gesprédch, in dem er mir erklirte, daB er die Maschine
tagtdglich im Dienst benutzt, ohne jemals ein Ersatzteil bendtigt zu
haben. Dieser Mensch war bestimmt nichyaer Typ eines Aufschneiders,
Das Motorrad war an den Auspuffkriimmern mit Rost behaftet, die
Schalldédmpferunterseiten waren sogar durchgerostet. Die Maschine war
alles andere als gepflegt!! Es ist ziemlich sicher, daB sie beim
deutschen TV nicht iiber die Runden gekommen wére.

Aber sie lduft und lduft und lduft, sonst wdre sie im beruflichen
Einsatz dieses Mannes auch nicht zu gebrauchen., Auf den ersten Tritt
sprang sie an; kein blaues Olwdlkchen war am Auspuff zu sehen.

Ich setzte sehr nachdenklich meine Wanderung fort. Ja, Jja, ja, die
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mit 250 ccm nach Jugoslawien

Jugoslawien empfing uns mit zwei unangenehmen Uberraschungen,
erstens mit Regen und zweitens konnte ich, nachdem ich in uUster=
reich schon wchaltschwierigkeiten hatte, nun nur noch den ersten

bis dritten uang benutzen. aber an den vierten uvang war jeczt so=
wieso nicht mehr zu denken, es erwartete uns ein Pafl, wie er im
Buche steht, Die Fahrbahn einspurig und unasphaltiert, der aufwir=
belnde Staub machte zwischen den i:aschinen einen Mindestabstand

von 50 - loo m erforderlich, jede Spitzkehre war nummeriert und

mit dicken oteinen gepflastert. Die StraBe ist nicht eine von

jenen, die sich in kiilhner Verwerenheit mit iliesenviaaukten iiber die
ihr von der watur in den Weg gelegten Hindernisse hinwegsetzt, wie
etwa die Brenner-Autobahn, sondern die hindernisse werden durch Lachs=
geben lberwunden. So windet sie sich eng an den Berg =elegt durch
jeden Taleinschnitt hinauf bis zur Kammhche, 1611 m iliber den ilieeres=
spiegel, liber den Vrsic-raB, um sich bald darauf ins wal der Soca
hinabzuschlédngeln, um in ihrem Schutz am FuB des fast 2.500 m hohen
Grintavcec entlang sicher die Stadt Bovec zu erreichen. Wer also

mal nach Jugoslawien fdhrt und gleich zu Anfang einen waschechten
raB erleben will, der fahre von Kranjska Gora nach “oca ! Weiter
ging es nach hobarid, wo wir erneut die Strafle verlieflen, um auf
einem schmalen rfad hoch iiber dem #1luB einen Platz fiir unser Zelt zu
suchen . Nach mehreren hundert Fetern kamen wolfgang und ich an eine
breitere Stelle, die uns fiir unsere Zwecke gerade richtig zu sein
schien. Hier wollten wir iibernachten und am nachsten Morgen unten im
Fluf ein erfrixzhendes Bad nehmen. Aber wo blieb lickhard? Da der Pfad
wirklich sehr schmal war und es rechts steil zur StraBe hinauf- und
links steil zum rluR hinabging, befiirchteten wir schon das Schlimmste.
Wir rannten zuriick und schon nach ca. 50 m sahen wir, daB wckhard
vom weg abgekommen war, die sSMW stand mit dem vorderrad iiber dem Ab=
hang,von tckhard mit Milhe gehalten und wir kamen gerade recht, um
die Maschine wieder zurilickzuwuchten. Hatten wir ein Gliick !




im néchsten i.orven fuhren wir nach einem .ad im ejskelten, klaren
sasser der woca iiber vtraten, die in der deutschen ueneralkarte
nicht einmal als i'abrwe~me verzeichnet wiirden, weiter uber ‘i'olmin,
idrija, rostojna und ven dort iiber bessere utralden nach uijeka.
uier iibernachteten wir auf einem total iliberfiillten Campingplatz, das
J.tter var iummer noch™ nicht so, wie wir es uns vorgestellt hatten,
sb und zu ~ingen leichte ochauner, oft aber auch Wolkenbriiche nieder,
die uns zwansen in kleinen .tappen zu fahren., Wir beschlossen des=
halb, so lanze weiter nach oliden zu fahren, bis wir schdnes Wetter
bekommen und einen verninftisen Jampinemplatz finden wiirden,

©o =inm ¢S am ni‘chsten .a~ weiter die ..listenstrale entlang, links
das kahle, trostlose velika-Gebirge und rechts das ruhige iieer und
die dem -estland vorzelacerten .nseln wie nrk, lab und Cres, viese
Strafle ist mit durch .eer gebundene Uesteinsstiickchen asphaltiert,
im trockenen wustard sehr eriffig, aber sowie ein wenig iemen f&llt
i'berzieht sie sich mit einem rilm, der wchmierseife nicht sehr undhn=
lich ist. va die wtrecke vieitaus kurviger ist, als es auf der sarte
erscheint, und wir anfanss nur «emen hatten, war die sahrt zu dieser
weit nicht die reinste vreude., .ir-'waren aber die schnellsten lahr=
zeure, die unterwe~s waren, 2bmesehen von einigen italienischen
alfas, und die asutofahrer werden uns nicht selten abgeschrieben
haben, wenn wir die Serventinen anbremsten, iiber ihren hiihlerhauben
abwinkelten und mit funkensvriihenden suPrasten ( weren des schweren
wepiicks ) durch die rurven zogen., seingshtizend war, d4aR es zum iieer
hin nur eine ontische vegrenzung durch einige dicke *eine am Veg=
rand gab und so manche Bremsspur von dort ins .eere j;iag. vie Kurven
vertruzen hocnstens 4o km/h, einige hatten es schneller versucht,
auf keiner otra‘’e sahen wir so viele unfille, oft mit rotalschaden,
wie hier.
in sadar bozen wir recthts ab naci: ..ordwesten, weil wir uns dort
einen besseren vampingplatz erhofften. .en fanden wir auch, die ein=
zizen dste brachen merade ihre nelte ab, wir fanden auch einen in
Jugoslawien recht seltenen wandstrand, doch das ''esser war uns zu
schmutzig, die sanitaren Anlagen zu primitiv uné éie uezend zu ein=
sam . 4u guterletzt fuhr ich noch den uinterreifen platt und so
brachen wir nach sehebung des Schadens wieder in w«ichtung sadar auf,
In einem vorort dieser reizvollen uafenstadt, in sorik, das man auch
die rouristenstadt wadars nennen hort - es besteht in der Lauptsache
aus ..otels und vampingpldtzen, fanden wir eine veltenheit in diesem
vand. und zvar einen privaten seltplatz, der der verstaatlichung nur
durch die .atsache entging, daR dieses urundstiick einer imerikanerin
zehOrt, ver name dieses tlatzes ist "Rosemary" und wir konnen ihn
nur wirmstens empfehlen. ran zeltet auf einer echten Wiese auch eine
veltenheit) direkt am iasser, nur durch eine iiauer vor allzu schweren
srechern geschiitzt, die es bei bturm dort auch geben soll, wir erleb=
ten das rieer nur ruhig, ja trége, aber das lag wohl an der nitze,
die die allgemeine raulheit hervorrief, aber durchaus nicht unange=
nehm war, da die wuuftfeuchtigkeit gering war. .iem es zu unbequem
war, iiber die isteine ins .asser zu stolpern und steine gab es so
weit, wie ein 186 cm groRer Mann gehen konnte, der konnte iiber eine
..0le, die S50 m weiter war, ins neer steigen. vie lachteile des Platzes
waren: nur eine ioilette fiir jedes Geschlecht (deshalb wird nur eine
begrenzte anzahl von vampern aufgenommen,, Ladrm und nicht ganz so
klares wWasser am .ochenende durch den benachbarten rlatz, staatlich
und iiberfiillt, weil gleichzeitig Strandbad fiur die winheimischen.
aber weitere vorteile: Supermarkt und .inzelh&ndler , durchgehend
geoffnet in unmittelbarer wndhe, iusik und -anz im nahecelszeneén rotel
“Slawia", superbillige Busverbindune nach sadar wo men die romantische
Altstadt und den nafen, den orientalisch anmutenden ..arkt und die
vielen ueschidfte besuchen kann. ois auf die rlatzgebiihren (DM 2.50
pro .erson) ist alles spottbiliizg in vugoslawien, wir aBen jeden vag
in einer vastonia und haben selbst nie abgekocht, und es will schon
etwas heiRen, einen jungen hungrigen ..otorradfahrer sattzubekommen!
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Daf man darauf achten muBte, daB man nicht iibers Chr gehauen wurde,
hatten wir schnell raus. wir kamen fiir die verpflegung pro vag mit
DM 5,~~ aus, wenn man richtig wdhlt, héngt da sogar noch Wein und
Slibowitz dran. vie oprache ist duBerst schwer zu lernen, man kommt
am besten zurecht, wenn man moglichst viel mit den ..Zinden redet und
das betreffende Wort in mdglichst vielen Sprachen wiederholt.

Vie Menschen sind sehr gastfreundlich und wir haben von keinem rall
gehort, daB jemand bestohlen wurde. Wer billig kaufen will, moglichst
auf dem rarkt, muB handeln konnen:

"Colico costa:" (Was kostet das:) Fingerzeig auf eine Zigaret=
tendose. "Gute Qualitat! - Holz sehr teuer - gute Arbeit!" Er will
nicht mit dem Freis heraus, also stimmt was nicht. nochmal: "Colico
costa:" "2000 Dinar, nicht weniger:" Er meint alte binar, loo alte
Dinar = 1 neuer Dinar. Jetzt muB der ndufer moglichst wirkungsvoll
zusammenbrechen: "2000 Dinar ! Madre mia i" - Lachanfall - dann:
"2000 ! Boy, you are crazy!" nun wieder todernst: "5oo0! Nicht mehr!"
Jetzt kommt es drauf an, war die ».chau zu heftig, wird der Verkiufer
bdse und verjagt einen, war die schau richtig dosiert und sind gerade
nicht viele kdufer da, sagt er: "Ich armer nann, viele .inder! Hier,
pute wualité@t-Konkurrenz viel teurer!-1500 uvinar:" lian kann sicher
sein, daf die Konkurrenz nicht teurer ist, denn sonst hitte er dies
Argument eher gebracht, also geht man zur sonkurrenz. va ruft er
einem nach: "looo vinar:" Man besieht das adstchen von allen Seiten,
148t ein paarmal den uUeckel quietschen und macht "Hm!hm," dann sagt
man “Naja" und kauft das n#stchen fiir Yoo vinar. s=ins gilt aber, man
muB zur richticen weit auf den :arkt gehen, darf nicht beleidigt
sein und nicht beleidipend werden und ein wenig von der Lache ver=
stehen. >0 muf! man wissen, daB der Verkidufer einen =anzen .a~ zur
nerstellunc einer lasche braucht, handelt man zu ausriebipm, ist der
Mann beleidigt.

Nun muB ich noch einen grofien sachteil Jurmoslawiens fiir junge i.eute
und Junggesellen auffiihren, bevor ic» weiter vom ieschehen berichte.
Die roralvorstellung der einheimiscren junmen ..idchen ist eine manz
andere und strencere als die der deutschen, ceschweime deun der
skandinavischen w.8dchen (siehe mein uiinemark-.ericht vom versanmenen
Jahr)! Und der ziichtigen .nterhaltuns stehen oprachschwierikeiten
im .eme. Als wir dies erkannten, machten wir einen abstecher nach
dem 30 km entfernten Novierad, wo wir zwei . didchen aus Duisbur~
wu-ten und anschliefend wollten wir fiir zwei wvare nach .plit fahren,
also beschicssen bei vino nachts um 11 Uhr., Aber cine otunde spiiter
verlor dies seine uiiltigkeit und auch die .otwendirkeit, denn fiir
Ablenkunr, wurde gesorst!

cur vorgeriickten Stunde entstand nchen unserem wisch cine froie
Staubwolke, die nach einiger seit den .aren eines sonst nicht so
schnell fahrenden Zeltnachbars aus Diisseldorf freirab., NDurch diese
Vollbremsuns alarmiert, waren wir auf einigzes cefaft, aher doch
nicht auf die l.achricht, die wir jetzt empfanzen ru”+en: " .uer Zelt
ist abgerrannt." - "Haha, guter Witz!" bLoch wir zles..ten selbst
nicht mehr an einen Witz und spurteten los, im Chr nocn die “Jorte:
"Alles verbrannt, auch die Brieftaschen!" Die hatten wir nimlich
samt Geld und Papieren im welt relassen. in inoifizieller Xekord=
zeit kamen wir noch vor dem .acen auf dem Platz an. ..as 3ild, das
sich uns bot, glich einem .lugzeugabsturz. Uneefihr 5o lienschen
standen in Schlafanziigen und -  emden auf dem in .cheinwerferlicht
getauchten Platz, dort, wo einst unser .elt stand. .n rauchenden
und glimmenden Aschehdufchen stocherten einige Menschen auf der
Suche nach ubriggebliebenem mit Stdcken herum, leere reuerldscher
standen herum, die letzten aufflackernden ¥limmchen wurden erstickt.
unsere rotorrdder standen unversehrt in einigem sbstanu da. Sofort -
mich die rrau des viisseldorfer Autofashrers in ihr vorzelt und zeig=
te, was sie pgerettet hatten, einen unversehrten wasierapnarat, zwei
angekohlte rhotoapparate und - zwei srieftaschen! Wolf=ang fand
auch noch die dritte, halbwegs unversehrt und da begannen wir drei
zu lachen, zu lachen und zu lachen. Wir standen auf den .iesten
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unserer ilabe und lachten, wdhrend alle die ..enschen frierend, naf
vom LOschwasser, verschmutzt vom LOschschaum und der Asche den
hopf schiittelten, wihrend ein rranzose , der sich beim Ubersteigen
des saunes verletzt hatte, verbunden wurde und widhrend der hilfrei=
che Diisseldorfer lierztabletten schlucken mufite. Wir bekamen das
alles nicht mit, wir freuten uns, daB unser Geld, Aie Papiere und
die iaschinen da waren.

aun bekamen wir die jugoslawische Gastfreundsci:ait and die
uilfsbereitschaft unserer weltnachbarn aus wviisseldort und uaeil=
bronn zu spiren. vie Campingplatzpichter stellten uns fir die kommen=
den uichte einen kleinen cungalow zur verfiigung, gaben uns Decken,
und als wir diese hilfe nicht lidnger als eine wnacht in Anspruch
nehmen wollten, da wir noch ein kleineres selt, welches auf einer
unserer maschinen festmezurrt war und das reuer iUberstanden hatte,
mithatten, regelten sie die rormalititen filir Grenze, Folizei und
versicherung und erlieilen uns die vampinggebiinren.
Wie es weiterging, was wir noch erlebten und wie wir wieder heim=

kamen, erz:hle ich das ndchstewal, ‘it Briel

#ir weisen darauf hin, daB das duBerst interessante sBuch
"Rund um die welt" von Kobert Sexé zum rreis von UM 3,--
noch greifbar ist.

sicht nur der Text, sondern auch das reichhaltige pild =
material wird jung und alt interessieren.

aichten Bie bitte ihre Bestellungen an den
8 VDMz,Hd., Horst priel

43% idilheim / Ruhr
Mermelstr. 42
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\us Liebe zur Technik — BMW nie ne“en
BMW Motorrader
Ral03, R603,R7A%G

verkauft —
betreut —
und fahrt selbst:

HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehdr

583 Schweim |. Westf. - Berliner Str. 62

Vorfiihrmaschinen beider Mgrken
stehen zur Verfiigung!



MOTC _GUZZI V 7
33 GCO km

Fortsetzung des Berichtes: Moto Guzzi V 7 (20 00O km)
Ballhupe 3/69

Seit dem letzten Fahrbericht sind nun schon einige Monate ver-
gangen, Die Maschine erlebt z.Zt. ihren zweiten Winter. Trotz
des kalten Wetters und nicht gerade salzarmen Strassen ist der
sog. Eisenhaufen noch wohl auf.

13000 km fuhren wir zusammen iiber den einmalig schdnen Sommer,
den herrlichen Herbst und d¢n ersten schnee- und eisreichen Win-
termonat.

Was blieb sind schone Erinnerun:zen und na lesen Sie selbst:

Zusammenstellung der gefahrenen km, abhidngig von der Fahrzeit

Anzahl Datum Solo- Gespann-
(km) betrieb betrieb
29C01 - 33000 1e12.=15.1.70 X

Zusammenstellung der gefahrenen 5olo-km abhangig von der Fahrart

und w«itterung

Anzahl (km) Fahrart und #ibtterung

26001 = 22000 Langstreckenfahrt (Fassfahrten)
bei zeitweilij;em Regen, doch lberwiegend
starkerllitze (+ 30°C)

22001 - 25000 Langstrecke (Autobahn, Fassfahrten)
zeitweilig Regen, ulberwiegend starkerHitze

25001 - 270CC langstrecke (Autobahn) teilweise Regen und
trockene witterung

27601 - 29000 Kurzstrecke bei liberwiegend trockener witterung
kurzstrecke = 1 = 500 km

langstrecke

500 - 206G km

Zu Beginn des Ferbstes wurde die Mascl:ine mit einer seTbstgehémmer-
ten ILenkerverkleidung, sowie Seinschutz und lieizgriffen verseken.
Am 1.,12.69 wurde zum 2. mal das Behdrdenboot monticrt< Auch dieses
erhielt eine heizbare Fussplatte fir den iBeifahrer.
Fir den nun folienaen Gespannbesreicd wurde die Sitzbank gesen einen
schwingsattel ausgetauscht. Werner wueden die Fetzeler olo-deifen
gegen lMetzeler 'I'rial-teiien ausiewechselt.
Interessanc ist aer OGhromverbrazuci des Gespannes unter voller Be-~
lastung.
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bei

bei

Beleuchiung einscnliesslich Blinker und Heizung ca. 20L(C wWatt.

Zusaimmenstellung der Gespann-km abhidngig von der Fahrart und

witterung

Anzahl (km)

Fahrart, Witterung

290C1 - 31500

31500 = 32500

32501 - 33LC0

Kurzstrecke bei vereisten und gesalzenen
Strassen

Langstrecke bei teilweise trockenen jedoch
iiberwiegend salznassen Strassen

Kurzstrecke bei vereisten Strassen

Zusammenstellung der aufgetretenen Schaden widhrend der 13CCT km

nach (km) aufgetretene Schidden

25000 Vergrosseru der Speichenbohrungen der linterrad-
felgg, welcggs zum gﬁsen einzelngr Speichen filihrte.
Neue Felge des Hinterrades montiert.

27000 Losen der Fixierschraube der Lichtmaschine.
Folge: Schrédgstellen der Lichtmaschine, dadurch Be-

riihrung der Antriebsscheibe am Abdeckblech,

29000 Bruch des Kupplungszuges

29000 Kupplungszug neu montiert.

29500 Ausfall des Anlassers.

30000 Ausfall der Tachobeleucntung.

30000 Neue Birne montiert.

33000 Ziindaussetzer am rechten %Zylinder infolge Uber-

springen des Ziindfunkens verursacht durch eine
Streusalzschicht auf dem Kabel Ziindspule-Verteiler.

Zusammenstellung der verschleissbedingten Teile

27000

nach 6600
bei 23300

nach 12000
bei 28000

nach 5700
bei 29000

Zindkerzen erneuert
(alte Kerzen noch verwendbar)

reifen des hinterrades ersetzt
Reifen des Vorderrades ersetzt.

Reifen des uinterrades ersetzt.
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Bei 29CUO km wurde auf das Vorderrad der im vorigen wWinter teil-
weise abgefahrene letzeler Geléndereifen des Hinterrades mon-
tiert. vas liinterrad ernielt einen Metzeler Trialreifen (2.Wahl
treis DM 30,--)

Zusammenstellung der Clwechsel

Alle 300G km wurde das lotordl gewechselt, verwendet wurde Ul der
Marke AGIY.
Bei Flus.emperaturen HD 30, bei Minustemperaturen 10 - 40 W,

Das Getriebedl wurde zuletzt nach 5000 km bei 25000 km gewechséilt,
dabei wurde vl von der Fa. GASOLIN verwendet,

vas Ul der Gabel wurd.: noch nie gewechselt.

Das 01 der Kardans wurde zuletzt nach 10000 km bei 25000 km ge-
wechselte.

Zusammenstellung der angefallenen Reparaturen

1. Inspektion

Die Zindung sowie das Ventilspiel musste seit der 2000C km nicht
mehr nachgestellt werdcen.

Insgesamt wurden 4 Motordlwechsel, 1 Getriebe- und 1 Kardandl-
wechsel vorgenommen, hinzu kommen noch 3 Reifenwechsel.

2. Alle aufgetrelenen Reparaturen die ausserhalb der iiblichen In-
spextionen und Pflegearbeiten lazen
a) Auswechseln der linterradfelge bei 25000 km
b) Auswechseln der Fixierschraube der Lichtmaschine bei 27C00 km
c¢) huswechseln des Kupplungszuges nach 9500 km bei 27500 km

d) Demontage des Anlassers bei 29500 km und Sdubern der Antriebs-
welle.
Ursache fiir den Ausfall war eine ©isschicht auf der iwelle des
Antriebsritzels, welche sich durch Konaenswasser gebildet hatte
Folge: Das Ritzel klemmte auf der Welle und wurde somit am Ein-
greifen in die schwungscheibe gehindect,

e) reinigen der Ziindkabel,durch die aufgespriihnte Salzschicht bei
3%30G0G kme

Aufgewandte Zeit der genannten unep,raturen ca. 7 Stue.
Der lreis fiir die ersetzten Neuteile betrug (Felge und hupplungszug)
= C3, U47 o-= DM

Eflege der Maschine: Je nach Verschmutzung alle 2 - 3 Wochen.
Uber die Winterzeit wie schon erwéhnt
"gar nicht".

Inspektionen: Nach jeweils 200(C km,
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Geschwindigkeiten bei werschiedenen Belastungen

Voraussetzung, ebene Fahrbahn und Windstille.

Maschine - Solo 210 kg Belastung mit Lenkerverkleidung 130 km/h
Maschine - Solo 110 kg Belastung mit Lenkerverkleidung 140 km/h

Maschine - Solo 210 kg Belastung o. Lenkerverkleidung 150 km/h
Maschine - Solo 110 kg Belastung o. Lenkerverkleidung 150 km/h

Gespann 210 kg Belastung mit Lenkerverkleidung 110 km/
Gespann 110 kg Belastung mit Lenkerverkleidung 120 km/h
Kraftstoffverbrauch

(Voraussetzung volle Belastung)
Solo mit Lenkerverkleidung 745
Solo ohne Lenkerverkleidung 6,5
9,5
745

Gespann mit Lenkerverkleisung
Gespann ohne Lenkerverkleidung

Olverbrauch

0,5 1/300C km

Zusammenfassung

Viele Kilometer, wenig Arger!

Abgesehen von den funkenden Ziindkabeln auf der Riickfahrt vom Ele-
fantentreffen. Doch dieses Ubel ist schon vergessen, denn die
Strassen waren dermassen voll von Salzwasser, dass ich es der Ma-
schine nicht zur Last legen will, denn der zeitweilige Ausfall der
Zylinder verursachte nur eine Verzogerung der Heimfahrt von rund

1 1/2 Stunden. Was ist diese Zeitspanne verglichen zu 13000 km ohne
Jegliche Reparatur am St rassenrand.

Und so bin ich, wie konnte es anders seiun, immer noch guten Mutes
und sehe ohne Aufregung den 40000 km entgegen,

Hermann Albrecht

-



Vertragshandler

Jorg Binder

BVDM — Mitglied

GroBes Ersatzteillager
Reparaturen - Kundendienst

Auf Zubehdr und Bekleidung

10 % NachlaB fiir BVDM-Mitglied=r
Tédglich Versand

Samstags ganztdgig zu erreichen

Helfe nicht nur BMW-Fahrern,
sondern im Rahmen des Mdglichen
allen Motorradfahrern

Kameradschaftsdienst fiir liegen-
gebliebene Fahrer im Raum
NECKAR - ENZ

7131 ZAISERSWEIHER

Krs. Vaihingen(En2)

Tel. 07043 — 598



Bericht HONDA CB 450 K 1 iiber 22,000 km

Die Maschine iibernahm ich fabrikneu von einer Werksvertretung. Um es
gleich vorweg zu nehmen, habe ich die K 1 bis heute trotz der negativen
Erfahrungen noch nicht verkauft, da sich die Firma stets um einen sehr
kulanten Kundendienst bemiihte!

Bei km-Stand um ca. 4000 gab der Motor seine volle Leistung. Getriebe-
ritzel mit 15 Z&Zhnen montiert. Der Motor dreht seitdem unter normalen
Bedingungen bis knapp iiber 9000 Umd./min. im 5. Gang. Laut Tacho ca.

185 kn/h. Dieses ist eine sehr gute Leistung, wie ich gegeniiber anderen

K 1 Modellen bei Fahrvergleichen feststellen konnte.

Ehe ich nun zur Aufstellung der Reparatur-Inspektionsarbeiten iibergehe,
mochte ich gleich erwdhnen, daB das Auswechseln defekter Birnen im Schein-
werfér und in der Instrumenten-Beleuchtung, sowie die Erneuerung der
Asbest- und Kupferdichtungen der Auspuffanlage nicht erwdhnt sind, da
dieses so hdufig vorkam, daB ich keine schriftlichen Aufzeichnungen dariiber
vornahm, 01 muBte bei jeder zweiten Tankfiillung nachgefiillt werden. (ca.

1/4 1)

km 535 Olwechsel

km 1035 n , Ventil- und Ziindungseinstellung

km 2065 " " " (]

km 3420 L] L " "

h 45 35 " n " L

km 6200 Generalinspektion des Motors: Neue E. und A.-Nockenwelle,

neue Kipphebel, neuer Fliehkraftregler, neue Auspuffanlage
(1inks) Garantieersatz!

km 7780 Olwechsel, neuer Simmering der Schaltwelle montiert.

km 8660 Ziindung und Ventile eingestellt.
Elektrischer Anlasser repariert, Scheinwerfergehéduse er-
neuert, da VibrationsriB (Garantie) Anlasser nach ca. 500 km
wieder defekt - danach nicht mehr repariert.

km 10300 Olwechsel, Ziindung eingestellt.
Neuer Drehzahlmesser, neuer Auspuffkriimmer (links) Garantie!
Simmering der Schaltwelle erneuert,

km 11718 Olwechsel, Simmering der Schaltwelle und Kupplungsdruck-
stange erneuert. Ziindung eingestellt.

km 12940 Ziindung und Ventile eingestellt. Originallenker abgebaut und
CB 72 Lenker montiert. Daraufhin ermiidungsfreiere Korper-
haltung bei schneller Fahrt,

km 14075 Olwechsel.

km 14367 Neuer Tacho, neuer Drehzahlmesser.(Garantie HONDA Offenbach)
Bei Montage Instrumente zusdtzlich nochmals in Gummi gelagert,
seitdem Haltbarkeit.

km 14872 Ventile und Ziindung eingestellt.

km 15667 Olwechsel, neue Unterbrecher montiert, Simmering der Schalt-
welle erneuert,

km 16307 Ziindung eingestellt, neue Auspuffanlage rechts montiert.

km 17883 0Olwechsel, neue Antriebskette aufgelegt, Ehlert-Kettenschutz
montiert. Durch den Kettenschutz keine bessere Haltbarkeit
der Kette - Beweis folgt anschlieBend - jedoch besseren
Schutz des Hinterradreifens gegen Ol und Fett der Kette.
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km 18767 Ventile eingestellt.

km 19467 Rechtes Kerzengewinde im Zylinder sitzt fest. (Gewinde
nachgeschnitten) Auf Autobahnfahrt bei ca. 140 km/h mit
zwei Personen KETTENRIB!! Dardurch Kupplungsdruckstange
verbogen .und Abdeckgehéuse zerschlagen. Bei der Reparatur
wurde festgestellt, daB beide Nockenwellen wieder einge-
laufen waren. Neue Nockenwellen montiert, Kolbenringe er-
neuert, Abdeckgehéuse und Kupplungsdruckstange erneuert.
KettenriBschaden und Rockenwellen auf Garantie ersetzt!!
(Anerkennung der Werkstatt) Reparaturdauer 8 Wochen .
(Beim schonsten Motorradwetter) Daher kurzentschlossen
Zweitmaschinenkauf getdtigt. Nach Reparatur Olwechsel
durchgefiihrt,

km 20967 Olwechsel,

km 22432 Nach einer Autobahnfdhrt am 22,11.1969, Friedberg - Darm-
stadt an der Ausfahrt beim Anhalten erheblich laut klappernd
schleifende Motorgerdusche festgestellt. Anscheinend Kurbel-
wellen~- oder Pleuellagerschaden. AnschlieBend mit hdchstens
4000 Umd./min., auf Durchhalten bedacht, bis nach Hause
(Ffm.) gerettet.

Diesen Schaden werde ich umgehend beheben lassen, einen bereits bestellten
Heinrich-Tank anstelle des Originaltanks (mit Mini-Fassungsvermigen) mon-
tieren und die Maschine schnellstens in ordnungsgemdBem Zustand verduBern.

Ich méchte endlich wieder einmal eine Maschine haben, die mir zum Fahren
zur Verfiigung steht und nicht laufend durch Reparaturen ausfdllt, Es ist
ohnehin kein angenehmes Gefiihl, immer Angst zu haben, irgendwo auf der
Strecke liegenzubleiben.

Abschlie8end méchte ich erwdhnen, daB8 die Kettenschmierungen und Nachstel-
lungen, Einstellung der Kupplung und Bremsen, sowie Reifenwechsel, regel-
mdBig vorgenommen wurden, ohne daB ich das besonders aufgefiihrt habe.

Die Genauigkeit der Olwechsel und Ventileinstellungen fiihrte ich nur zum
Beweis auf, daB das zweimalige Erneuern beider Nockenwellen nicht auf Nach-
lédssigkeit derInspektionen beruht.

Obwohl im letzten Heft schon ein Bericht iiber diesen Maschinentyp erschien
glaube ich, daB die Auffiihrungen meiner Erfahrungen mit meiner HONDA fiir
viele Leser interessant sein werden, da diese sich wesentlich vom ersten
Bericht unterscheiden.

Siegfried Manetzki
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Testbericht K AW A SAKTI 250 ccm A 1 SAMURAI

Kaufdatum: 10. Mérz 1969, bei D. Louis, Hamburg.

Gefahrene Kilometer: 11,500 bis jetzt.

Normalverbrauch: 7-8 Liter; auf der Autobahn bis zu 10 Liter.
Positive Merkmale: Sehr gutes Fahrwerk, Bremsen, Hinterradreifen
(wenn er gegilstert wurde), robuster Motor, leicht zu schaltendes

Getriebe, gut fiihrende Telegabel, hohe Endgeschwindigkeit, enorme
Beschleunigung.,

Negative Merkmale:

Bei km-Stand 55 Kerzen defekt, Kerzenstecker defekt.

" " “ 589 beideKerzen vergliiht (Elektroden).

» LI 1.700 rechte Kerze defekt (BERU).

» L 3,800 beide Kerzen defekt (KIG).

" " . 4.900 Kerzenstecker undicht (mit Isolierband ab-
gedichtet).

» L 5.750 Scheinwerferbirne defekt.

" LA 5.800 Ziindaussetzer auf dem rechten Zylinder
éxerzensteckerkabel zur Ziindspule) erneuert.

Kriechstrome)

» " ® 5.980 Drehzahlmesser und Geschwindigkeitsmesser
defekt.(Reparaturkosten anfangs ca. DM 80,00,
runtergehandelt auf DM 45,00, Garantie steht
noch aus)!

» " 6.700 Kette erneuert (alte war schrottreif).

" LA 7.250 Biluxbirne durchgewackelt. Erneuert.

" wo 8.200 " " 45/40 Watt-Birne
vom PKW eingebaut (haltbarer und mehr Licht-
ausbeute).

» w o 8.700 3 Blinkerbirnen und Riicklichtbirne erneuert,

" wo 8.900 Schwinge gangbar gemacht (var vom Werksmechaniker

am Montag eingebaut worden. Ndheres unten!

Girlings eingebaut, da Lizenzfederbeine zu hart.
" LI 9.300 Bremslichtbirne, 2 Blinkerbirnen erneuert.

Eine Feder vom Bremslichtschalter und eine dto.

vom Mittedkippstéinder erneuert, da alte verloren-

gingen.
ol Hi . 9.350 Seilziige vom Gasgriff zu den Vergasern erneuert.
" wou 9.400 Spezialkerzen zum Preis von DM 9,50 per Btck.

eingebaut. - V511lig neues Fahrgefiihl -
Besserer An- und Durchzug, keine Aussetzer usw.
Sind jedem Fahrer eines Zweitaktmotorrades
widrmstens zu empfehlen!!!

" " " 10.100 Blinkgeber erneuert.

L LA 10.500 Neuer Hinterradreifen ist endgliltig fédllig.

Alle paar hundert Kilometer muBten anfangs die Unterbrecherkontakte und
die Kette nachgestellt werden. Seit 5000 km nur Kontaktabstand kontrol-
liert, Kette ca. alle 700 km nachstellreif.

Der Hinterradreifen hatte bei Feingilsterung und trockenem Wetter sehr
gute Haftfahigkeit; bei Ndssen war Vorsicht geboten - ebenso bei dem
Rillenprofil-Vorderradreifen -.

Da die Federung, auch mit zwei Personen, unwahrscheinlich hart war,
habe ich die Schwinge ausgebaut, um den Fehler festzustellen,den ich
nach 30 Sekunden Arbeit auch fand. Ein Mechaniker hatten den Schwingen-
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bolzen dermaBen fest angezogen, daB sich die beiden Lagerungsbleche
zur Schwinge hin verzogen und festkeilten. Nach Lésen der Mutter
(ca..1/2 Umdrehung) war der Fall erledigt und die Federung nach Ein-
bau von GIRLING-Federbeinen 100% ig.

Was vor allem beachtet werden muB ist, daB auBer der Ziindeinstellung
beide Vergaserschieber gleichméBig 6ffnen und schlieBen, da sonst sehr
unangenehme Vibrationen auftreten.

Ich habe vor dem Kauf des Motorrades gewuBt, daB8 ich DM 200,00 bis

DM 250,00 fiir Ersatzteile zur Seite legen muB, egal, ob ich mir eine
Honda, Yamaha, Suzuki, Kawasaki o.&d. kaufe.

Trotz der angefallenen Reparaturen, bin ich mit dem Motorrad vollig
zufrieden. Ich habe mit anderen Fahrern gesprochen, die den gleichen
Typ fuhren und muBte zum SchluB feststellen, daB die Reparaturen und
Erneuerungen im Verhdéltnis zu den an anderen Maschinen aufgetretenen
Schidden harmlos gewesen sind. So wurde mir zum Beispiel berichtet von
einem Loch im Kolben, Getriebedefekt, Lichtmaschinenlager festgegangen,
Drehschieber abgerissen u.&d.m.!!!!

Hano Dern

3. Seestern-Treffen * 2-3 Mai 1970

auf dem ZANDVOORT-RING an der Nordseekiiste
Teilnahme nur fiir Motorradfahrer und Beifahrer

Keine Gebiihren. mehrere Preise, freies Zelten.
Anfragen fiir Unterkunft an: VVV, Zandvoort, Holland

samstag den 2.5.1970: Freie Fahrt auf dem Ring, Fahrt langs des Meeresstrandes mit
Zuriickfahrt entlang der bliihende Tulpenfelder, Lagerfeuer mit
Aschenbraten.

sonntag den 3.5.1970: Verschiedene Ereignisse wie die Wahl von ,,Miss See(stern)nixe”
und Sprints.

DIE BALIHUPE, Mitteilungsblatt des BUNDESVERBANDES D&R
MOTORRADFAHRER e.V. (BVDM), Sitz 433 Miilheim / Ruhr

Redaktion: Horst Hansen, 41 Duisburg, PrinzenstraBe 53

Verantwortlich fiir den redaktionellenTeil:

Horst Briel, 433 Miilheim/Ruhr, Mergelstr., 42
Willy Reuter, 56 Wuppertal-Elberfeld, Querstr. 9
Horst Hansen, 41 Duisburg, Prinzenstr. 53

Die von unseren Mitarbeitern mit Namen gezeichneten Artikel
stellen nicht unbedingt die Meinung des BVDM dar.

Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.
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Der ,BUFFEL”

mit allen guten
Eigenschaften:

schnell—
wendig—
hequem—
viel Platz fiir Sozia und Gepack
und — selbstverstandlich —

gespanntauglich!

General-Importeur Zwei‘rad-Ratb
6949 Hammelbach

Fernruf: 06253 / 305

Wir fiihren auch die berihmte R IV ETTS -

Bekleidung und alles was man zum

Fahren braucht



Protokoll

Griindungsversammlung des Landesverbandes Siidbaden (Dreilénderack)
im Bundesverband der Motorradfahrer, Wuppertal/Miilheim (BVDM)

Eine kleine Gruppe von Motorradfahrern fand sich Anfang 1969 und man
beschloB damals, regelmédBig einmal im Monat - am letzten Samstag -
sich zu treffen. Die Zahl der Teilnehmenden an diesen zwanglosen
Treffen wuchs langsam aber stetig und schlieBlich wurde der EntschluB
gefaBt, dem BVDM beizutreten.

Am Samstag, 29. November 1969 war es nach entsprechenden Vorarbeiten
bzw. Vorbereitungen soweit. Im Gasthaus "Rechberg" in Hauingen-Rech-
berg bei Lorrach fand unsere Griindungsversammlung statt, wozu sich
vom Hauptverband die Herren Briel und Miethe eingefunden hatten.

Der Initiator unserer seitherigen Treffen, Fritz Barny, Holzen, er-
offnete um ca. 21 Uhr die Versammlung, begriiBte unsere Gédste und er-
teilte anschlieBend Herrn Briel das Wort. Dieser informierte ausfiihrlich
iiber Sinn, Zweck und Aufgaben des BVDM und nahm zu Fragen aus unserem
Kreise Stellung, Wir konnten hierbei mancherlei Interessantes erfahren.

Nachdem wir bereits vor dieser Versammlung 11 Mitglieder hatten, die im
Verband mitarbeiten wollten, entschlossen sich an diesem Abend weitere

7 Anwesende zum Verbandsbeitritt, so daB zum Start per 1.1.,1970 18 Mit-
glieder den LV Siidbaden (Dreilidndereck) im BVDM reprédsentieren. Zu dieser
Bezeichnung entschlo8 man sich mehrheitlich, wobei die Bezeichnung
"Dreiléndereck" ausdriicklich als Zusatz zu LV Siidbaden dazugenommen
wurde. Dieses, um zu prédzisieren, in welcher Region Siidbadens der LV sich
befindet.

Weitere Anwesende - es waren trotz nicht gerader guter Witterung (Schnee)
ca. 40 Leute bei dieser Versammlung - konnten sich noch nicht zum Bei-
tritt entschlieBen, in erster Linie Schv-eizer, Doch hoffen wir, diese
zum GroBteil im kommenden Jahr gewinnen zu kénnen. Jedenfalls war auch
an diesem Abend wieder feststellbar, daB unsere Versammlungen von Mal zu
Mal besser besucht sind, Dies natiirlich auch aufgrund der Werbung im
" MOTORRAD " und Tagespresse, In letzterer erschien auch ein Artikel
iiber die stattgefundene Griindungsversammlung.,

Nach den Ausfiihrungen von Herrn Briel wurde in bereits vorgeriickter
Stunde abgestimmt. Es ging um die Besetzung folgender Posten in LV Siid-
baden: Vorstand, Schriftfiihrer, Kassierer.,

Mehrheitlich wurde beschlossen, daB zunidchst im Rahmen unseres LV eine
Besetzung dieser drei Amter geniigen wiirde. Anwesend waren von den 18
Mitgliedern an diesem Abend 15, die also stimmberechtigt waren, nachdem
sie die Voraussetzungen hierzu erfiillt hatten. Zum Wahlleiter wurde Herr
Miethe gewidhlt, der von Herrn Briel hierzu vorgeschlagen wurde. Zuniéchst
wurde wiederum von der Mehrheit bestimmt, daB die Wahl per Akklamation
stattfinden solle., Als erster Vorstand wurde mit s@mtlichen 15 Stimmen
ohne Gegenstimmen gewshlt: Fritz Barny, Holzen., Zum Schriftfiihrer:
Helmut Schlatterer, mit 14 Ja-Stimmen und einer Stimmenenthaltung.

Zum Kassierer: Otto Steinhart, der 13 Ja-Stimmen erhielt mit zwei Stim-
men Enthaltung. Die Genannten erklérten nach Befragen jeweils bereit,
ihre Amter auszuiiben und zwar in Anlehnung an die Satzung fiir die Dauer
von zwei Jahren.
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Nach Beendigung der Wahl wurde die Versammlung offiziell beendet.

Wir blieben mit unseren Gédsten noch einige Zeit in gemiitlicher
Runde und interessantem Gespridch zusammen. Die Letzten gingen erst
nachts um 1,30 Uhr.

Der Abend erfilllte voll unsere Erwartungen, wenn auch besuchsméBig
bei einem zeitlich friiher gelegenen Griindungstermin sicherlich noch
einige Mitglieder mehr erschienen widren, da etliche (Schweizer) ihre
Maschinen iiber Winter noch abgemeldet haben.

Ausfiihrlich wurde u.a. auch iiber das Programm fiir 1970 gesprochen.
Einen Hinweis auf eine im Februar in Basel stattfindende Motorrad-
ausstellung gab uns unser neues Mitglied Meyerhofer aus Riehen/Basel.

Wehr, 18. Dezember 1969
gez. Helmut Schlatterer

Schriftfiihrer

Mitteilung des Landesverbandes Weserstein.

12. Weserstein-Treffen auf dem "HOHEN HAGEN" bei Dransfeld; veran-
staltet vom Landesverband Weserstein im BVDM; am 14. Februar 1970
im Gasthaus zum GauBturm.

Quartierwiinsche an das Gasthaus direkt richten.

Wir laden alle unsere Freunde herzlich zum Benzingespriéch ein. AuBer-
dem zu Filmvorfilhrungen und evtl. zum Skilaufen bei entsprechender
Schneelage. (500 m ii, Meereshdhe)

Dietrich Vondran

Wichtiger Hinweis!

Mit Beginn des neuen Jahres wird auch der Beitrag fiir 1970
fdllig. Wer einem Landesverband angehort, zahlt an dessen

Kassierer. Nur Einzelmitglieder iiberweisen bitte direkt an
den Bundesschatzmeister. Hier noch einmal seine Anschrift:

Eduard-Max Schmidt, 563 Remscheid, Magdeburger Str. 23

Postscheckkonto 118 429 Postscheckamt K 0 1 n oder
Stadtsparkasse Remscheid, Zweigstelle Vomix, Konto Nr.
99 0440
Jeder, der ein Konto bei einer Bank oder einer Sparkasse

hat, kann den Beitrag gebiihrenfrei auf das vorgenannte
Konto bei der Stadtsparkasse Remscheid iliberweisen.
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Gesalzene Zeiten

Bekanntlich ist Salz (Natriumchlorid - NaCl) fiir die
Existenz von Menschen, Tieren und Planzen lebenswichtig.
Im Altertum war Salz eine Kostbarkeit und genoB besondere
Verehrung. O0ft musste es von weither herangeschafft
werden und war entsprechend teuer. Man spricht ja noch
heute von "gesalzenen Preisen". Das Verschiitten von Salz
galt in manchen Gegenden bis in die jiingste Zeit als
boses Vorzeichen von Streit und Unfrieden,

Doch nun haben StraBenbaubehdrden im Allgemeinen weder
vélkerkundliche Kenntnisse, noch sind sie abergléubig.
Sonst wiirden sie wohl kaum das einst rare Mineral jeden
Winter in immer riesigeren Mengen auf die StrafBen streuen.

Der Unfriede, der damit den Strafenbenutzern beschert wird,
stort eine Behdrde bekanntlich in keiner Weise, Und nur

sehr unerfahrene Staatsbiirger-Anwédrter verlangen, daB sich
eine Obrigkeit auch noch Gedanken iliber den Nutzen einer

von ihr durchgefiihrten MaBnahme macht. Man tut seine Pflicht,
zur"Aufrechterhaltung des Verkehrs", und damit basta!

Da es aber unser aller Geld ist, das da so freigiebig

und unter Einsatz teurer Sonderfahrzeuge vemstreut wird,
Diirfen wir uns wohl einmal iiberlegen, was eigentlich dabei
herauskommt .

Priiher wurde bei Glatteis Sand und Asche gestreut. Das
Gleiche tat man - wenn liberhaupt - auch bei festgefahre-
ner Schneedecke. Und das geniigte vollauf, um den Verkehr

in Gang zu halten. Und die jenigen Leute, die zur Winters-
zeit ein Kraftfahrzeug benutzen mussten, konnten sich damit
auch unter schwierigen Bedingungen bewegen. Und die es noch
nicht konnten, lernten es dabei wenigstens.

Heutzutage aber, wo unzdhlige Blodhammel jeden Alters und
Geschlechts - die sogenannte "Konsumgesellschaft" - mit
einem Auto zur Arbeit in die ohnehin verstopften Stadt-
zentren fahren muBl, blos um 100 Meter FuBweg zur nédchsten
Strassenbahn-Haltestelle zu sparen, und weil es die Nach-
barn und Kollegen ja auch so machen, da miissen also die
Verkehrswege "freigehalten" werden.

So hat man denn schon vor etlichen Jahren bei Glatteis
den Streusand Salz beigemischt, der die Eisschicht auf-
loste. Und weil das bei Eis so schdn funktionierte, haben
tiichtige Salzproduzenten den zustdndigen Behdrden einge-
redet, daB das auch fiir die schnelle Beseitigung von
Schnee sehr niitzlich sei, blos brauche man dazu natiirlich
etwas mehr.

Seither wird nun auch bei Schneefall sofort und reichlich

Salz gestreut und damit der iible Salzmatsch erzeugt, der
allen Verkehrsteilnehmern so viel Freude bereitet.

- 28



Und obwohl in der Fachpresse hin und wieder iber die
schédlichen Folgen der Salzbriihe lamentiert wird, scheint
das den Verantwortlichen vollkommen schnuppe zu sein.

Die Salz-Lobby hat eben einen langen Arm, kein Wunder,
wenn man weiB, welche Konzerne die deutsche Salzerzeugung
beherrschen.

Auch die Automobilhersteller sehen es bestimmt nicht ungern,
wenn ihre Erzeugnisse ohne eigenes Zutun mindestens zwei
Jahre frilher verschleissen. Unzufriedenen Kunden kann man
dann noch entgegen halten, daB an dem vorzeitigen Ruin
ihrer Prachtkarosse nicht etwa zu diinnes Blech schuld sei,
sondern das biose Salz, was nun einmal notwendig sei, damit
Karlchen Misslich auch im Winter sicher fahren konne, und
daran sei nun mal nichts zu machen!

Warum ich das alles hier schreibe, wo doch tatsédchlich
nichts daran zu machen sei! Wirklich nicht? Da gibt es
einen sehr groBen Automebilclub, dem auch viele Motorrad-
fahrer angehdren. Er nennt sich in der ihm eigenen Beschei-
denheit noch "Club", aber mit rund einer Million Mitglieder
ist man ja schon fast eine Institution.

Dieser "Club" hat nun auch untersucht und geschrieben,

daB der durch das Salz verursachte Schaden doch ganz enorm
sei, und daB es schon viel weniger schiddliche Mittel gebe,
usw.,usw. Was hat aber diese groBe, reiche und médchtige

Club aber erreicht? Nichts, garnichts. Es wird weiterhin
gesalzen. Und nicht nur unsere Fahrzeuge rosten. Die Briihe
gelangt ja iliber die Regenwasserabfliisse auch in die Gewésser.
Zig-tausende Tonnen Salz. Und anscheinend stort das niemand.

Aber die Sache hat noch eine Pointe: wenn durch diese un-
médBige und und unsinnige Salzstreuerei irgendwo irgendeinem
Bauern ein Huhn oder ein Hammel krepieren wiirde, dann
solltet ihr mal sehen, wie der Bauernverband auf die Pauke
haut und wie munter da die Politiker werden!

Und da es nach der Statistik mehr Kraftfahrer als Bauern
gibt, kann sich sich iiber die Wirksamkeit von Interessen-
vertretungen jeder selbst einen Reim machen.

Die Bosse des groBen Clubs fahren vermutlich Dienstwagen.

Aber daB Verschiitten von Salz ein Vorzeichen von Streit asin
so0ll, ist bestimmt ein Aberglaube.

Bill Longstroke

T T T T e
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BVDM - Jahreshauptversammlung 1970

Nach eingehenden Ufberlegungen wurde der Termin auf den
28. Médrz - Ostersamstag - festgesetzt. In diesem Jahre
sind wir zu Gast beim Landesverband MITTELHESSEN.

Die Jahreshauptversammlung wird in Rodgen bei Giessen im
Gasthaus zum Bergwald stattfinden. Das Gasthaus liegt am
Waldrand ca 300 m vom ersten Haus des Dorfes entfernt und
ist das richtige fiir uns Motorradfahrer, Parkmdglichkeiten
sind ausreichend vorhandén,

Der Terminplan soll wie wie folgt aussehen:

Karfreitag: Ankunft der Teilnehmer, Quatierzuweisung, Benzin-
gequatsche im Lokal, Film- oder Diavorfiihrung.

Ostersamstag: 1099 Moto-Guzzi-Lehrvorfilhrung der Firma Roth
149 BMW-Lehrvorfiihrung durch das Werk.
1999 Jahreshauptversammlung des BVDM

Ostersonntag: Der LV-Mittelhessen empfiehlt die landschaftlich
reizvolle Umgebung Giessens mit dem Motorrad
unsicher zu machen. Es koénnen Burgen und Schlidsser
besichtigt werden. Entsprechende Tourenvorschlédge
werden ausgehdngt.

Der Vogelsberg mit der ehemaligen WM-Strecke
Schottenring ist auch ein lohnendes Ziel. Der
Rundkurs fiihrt allerdings iiber Bundes- und ange
LandstraBen. Auch wegen der winkligen Ortsdurch-
fahrten moglichst keine neuen Rundenrekorde auf-
stellen wollen!

Abends je nach Witterung im Saal oder am Lager-
feuer gemiitliches Zusammensein,

Ostermontag: Heimfahrt aller Teilnehmer.

Quartiere: 1; Einzel- o. Doppelzimmer in ndchster Umgebung
2) Ubernachtungsmdglichkeit bei Mitgliedern des
LV Mittelhessen kostenlos.
3) Ubernachtungsmdglichkeit im geheizten Saal der
Gaststitte %Luftmatraze und sSchlafsack mitbrinen)
4) Zeltmdglichkeit im Garten des Gasthauses., Einige
Zelte und Luftmatratzen werden vom LV gestellt.

Die Quartierwiinsche sind rechtzeitig beim LV
Mittelhessen anzumelden,
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g_g TO0-GUZ2ZI gggmt nach Dree s!

Der MOTO0-GUZZI General-Importeur, die Firma Zweirad-Rdth,
hat definitiv zugesagt, am Samstag, d. 28. Februar, in
Drees, im Saal vom Nett-Wirt einen Lehrgang iiber Montage und
Einstellung der V 7 abzuhalten. Einzelheiten werden anhand
von Schnittmodellen von Motor, Getriebe und Antrieb er-
ldutert. Wir zweifeln nicht am zahlreichen Erscheinen von
BVDM-Mitgliedern und Gésten.

Der Bundesvorstand

ACHTUNG! Landesverband RHEIN - RUHR !

Der nidchste Clubabend in Pohlhausen ist ausnahmsweise am
zweiten Samstag im Februar, am 14.2.70.

Am 10. Januar fand in Uentrop bei Arnsberg ein gut besuchtes
Treffen von Motorradfahrern aus dem ndordlichen Sauerland statt.

Sechzehn Motorradfreunde beschlossen die Griindung eines BVDM-
Landesverbandes "SAUERLAND" und wdhlten den folgenden Vorstand:
1. Vorsitzender: Hano Dern, 577 Arnsberg, Steinbredde 14
2. Vorsitzender: Ulrich Hilligsberg, 577 Arnsberg, Bahnhofstr. 72
Kassierer: Giinter Risse, 4786 Belecke, Beukenbergstr. 34
Sportwart: Werner Hoffmann, 576 Neheim-Hiisten, Uferweg 10
Der LV SAUERLAND trifft sich jeden 2. und 4. Samstag im Monat

in der Gaststdtte Weber, Uentrop (an der B 7), von Arnsberg
kommend an der rechten StraBenseite, kurz hinter dem Ortsschild.,

Wir heiBen unsere neuen Kameraden herzlich willkommen und wiinschen
ein langes und erfolgreiches Wirken zum Wohle unseres schdnen und
geliebten Motorradsportes!
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Ne™ 109k

TRICKFOTQNETRISCHER ANZEIGE SUPPORT

00833 Ft

1016 cm

DOFPEL GEWINDE SECHSKANT MUTT )
= RECHTECKIGER GEOUALTER RAMMEN

MATERIAL: A9+ Au ( DIN 20040 )
( SCHNEIDE DIE GEWINDE ZWISCHEN
DAS VERDREHTE TEIL)

Erfahrungen bei der Montage des ftrickfotometrischen
Anzeige-Supports zeigen, dafl man einige Schwlerigheiten
bekommt mit den Rahmen, die der Packung beillegen. Die
angeflUgte Zeichnung ist als Hilfe geducht, um Ihnen den
Werkstoff und die Hauptmafe zu geben Es muB bemerkt
werden, daf} beim Zusammenbau von Rahmen und
Support eine spezielle rechis-links-gdngige Sechskant-
mutter verwende! wird. Die Anbringung dieser Mutler ist
einzigartig in der Beziehung, dal3 jeder Versuch sie
auf herkémmliche Art zu [Usen, sk nur noch fester an-
zieht. Deshalb mul die Mutter erst fes! angezogen werden.
Durch weitere Rechisdrehung [6st sie sich dann (meistens auf ).

(aus dem Amerikanischen)

..Operations & Service News
Ausgabe May 1965




SUCHMETLDUNG!

Als Veteranen-Sammler,vor al-
lem der Marke Rudge,suche ich,
leider bisher ohne Erfolg,mei-
ne selbst in Rennen gefahrene
250 ccm Rapid,die ich 1949 an
Stefan Hauser,Duisburg verkauft
hatte.Ich traf ihn vor ein paar
Jahren in Italien und leider
konnte er sich nicht an den Na-
men des Sportsmannes erinnern,
dem er die Maschine weiterver-
kauft hatte.

Wenn es nun gelédnge,diese Rudge,
die sich durch einen besonders
langen,schmalen TT-Tank mit zwei
Verschliissen,Illichmann-Hinter-
radfederung und Bremsen mit
Kiihlrippen auszeichnete,mit Hil-
fe der BALLHUPE zu finden,wiirde
ich DM 50 dem Verband und auch
dem Finder der Maschine bezahlen.
Nebenstehend das Bild der Rudge,,
Der Motor war 2-ventilig mit
Haarnadel-Federn,also ein Unikat.

Dr.Helmut Krackowizer

5026 Salzburg-Aigen
Thorakstrafe 22
Tel.06222/76736

Auf seiner letzten Mitglieder-Versammlung im alten Jahr
wdhlte der LV MITTELHESSEN einen neuen Vorstand:

Vertrauensmann: Manfred Zieger, 63 Giessen, Weserstr. 15

Stellvertreter u.
Schriftfiihrer: Walther Kunert, 63 Giessen, Frankfurter
StraBe 121

Kassierer: Karl Schreiner, 6301 Alten-Buseck,
GroBen-Busecker Str. 41

Eine Umbesetzung gab es lediglich im Amte des Schriftfiihrers,
welches nun vom Mitbegriinder und ehemaligen Vorsitzenden des
LV MITTELHESSEN wahrgenommen wird.

Wir wiinschen dem neuen Vorstand ein erfolgreiches Wirken!
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H. Philinn Miiller KG

Ersatzteil - Versorgungshdndler

Motorrad-Stltzpunkt

Anerkanntes BMW-Musterlager und Melster-Service

4 DUSSELDORF

Ausstellung und Verkauf: OstotraBe 156
Kundendienst und Ersatzteillager: AckerstraBe 128
Postfach 5825

Telefon: 684861-85 Fernschreiber 08586640 phmu d



Gute Fahrt imJahr 1970
auf aflen Sl‘raﬁen /

wunscht der

BVDM



