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Das ist sie: die DEUTSCHE TOURIST - TROPHY,

geschaffen von dem bekannten Dusseldorfer Juwelier, René Kern,
in Zusammenarbeit mit dem Leiter seines Pariser Ateliers, Jacques
Desnoues, der Ubrigens selbst lange Jahre Motorradrennen fuhr.

Die Begeisterung zum Motorsport und die fachkundigen Hénde der

Schopfer lieBen diese wohl wertvollste
in Uber 1000 Arbeitsstunden entstehen.

Trophde im Motorradsport

Von einem edlen, blauen
Sodalith=Stein, den man
fruher auch in der Eifel
finden konnte, erhebt sich
aus Silber getrieben ein
Schild, der die Schnellig-
keit der Rennstrecke simbo-
lisieren soll. Auf diesem
Schild ein Relief, das in
Gold=Einfassung den Ver-
lauf des Nurburgrings dar-
stellt. Die beiden Motor-
radfahrer sind ebenfalls aus
Silber modelliert.

Die Deutsche Tourist=Trophy
wurde vom ADAC-Gau Nord-
rhein fur das diesjdhrige

"33. Int. ADAC-Eifelrennen"
und fur alle folgenden Eifel-
rennen gestiftet. Der Sieger
jeder Motorradklasse erhalt
von dieser Trophde eine
Replica.

Damit durfte die

Deutsche Tourist=Trophy

eine der begehrtesten Trophde
im internationalen Motorrad-
sport werden.



Jahreshauptversammlung 1970

Die diesjdhrige Hauptversammlung fand im Gasthof "Zum Bergwald"
in Rodgen bei Giessen statt und war von den Kameraden des LV
MITTELHESSEN liebevoll vorbereitet worden. Es war schade, daB
infolge der winterlichen Witterung mancher Solofahrer zu Hause
bleiben musste, doch hatten sich am Nachmittag des 28. April
rund 90 Mitglieder und Freunde des BVDM eingefunden.

Um 18.45 Uhr wurde die Versammlung von Manfred Zieger und
Horst Briel erdffnet und dann folgte ziigig ein Punkt der
Tagesordnung dem anderen. Wir wollen uns in diesem kurzen
Bericht auf die wichtigsten Stichworte beschrénken:

Der Geschdftsbericht zeigte eine weiterhin gilinstige Entwick-
lung der Mitgliederzahl. Die Zunahme im Jahre 1969 betrug
knapp 27 %; 4 Mitglieder traten aus, zwei Kameraden verloren
wir durch den Tod, Theo Gtz und Friedhelm Golacz. 32 Namen
wurden von der Mitgliederliste gestrichen.

Im Berichtsjahr bildeten sich zwei neue Landesverbénde:
NECKAR-ENZ und SUDBADEN (Dreiléndereck). Zwei weitere kamen

im 1. Quartal 1970 hinzu: SAUERLAND und MOTORSPORT-VEREINIGUNG
LUNEBURGER HEIDE. Die Vatreter der neuen Landesverbénde wur-
den mit herzlichem Beifall begriit.

Den Kassenbericht bringen wir an anderer Stelle in dieser
Ausgabe. Er léste eine lebhafte Diskussion aus, die damit
endete, daB mit iiberwdltigender Mehrheit die Erhdéhung des
Jahresbeitrags ab 1971 auf DM 20.- beschlossen wurde. Wehr-
pflichtige bleiben fiir die Dauer des Wehr- oder Ersatzdienstes
weiterhin beitragsfrei.

Als Tagungsort fiir die Jahreshauptversammlung 1971 wurde mit
groBer Mehrheit Liineburg gewédhlt. Der Vorsitzende des dorti-
gen Landesverbandes bezeichnete die Ortlichen Gegebenheiten
als giinstig und stellte ein vielseitiges Rahmenprogramm in
Aussicht. Der Termin wird nech festgesetzt, doch sollen
weder Ostern noch Pfingsten infrage kommen.,

W. Reuter berichtete u.a. iiber die Teilnahme des BVDM an der
TFMA 1970 (26. bis 29, September in K&ln) und H. Briel gab

die Griindung der Rennfahrer-Gemeinschaft und deren korpora-
tiven Anschluss an den BVDM bekannt. Die IFMA-Teilnahme in
Zusammenarbeit mit der Zweirad-Gesellschaft (Dachverband

der Zweirad-Industrie) und der Beitritt der deutschen Strassen-
rennfahrer sind ein deutlicher Beweis fiir die Anziehungs-
kraft des BVDM und seine Anerkennung als die einzige echte
Motorradfahrer-Vertretung auf Bundesebene,

Unter dem Punkt "Verschiedenes" wurde noch iiber die Orga-
nisierung eines Fahrerlehrgangs gesprochen, der sich aber
erst im néchsten Jahr verwirklichen liesse., Ferner wurde
gewiinscht, den Mitgliedsausweis in eine neue Form mit Num-
merierung und Lichtbild zu bringen. Auch soll ein gewbtes
BVDM-Abzeichen zum Aufnidhen beschafft werden. Die Moglich-
keiten und Kosten fiir diese Vorschlidge wird der Vorstand
priifen und den Mitgliedern bzkanntgeben.
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Um 22.20 Uhr konnte der 0ffizielle Teil der Hauptversamm-
lung beendet werden. Den Kameraden vom LV MITTELHESSEN
gebiihrt der Dank filr die Bemilhungen um eine gute Organi-

sation.
W.R.

Ein ausfilhrliches Protokoll iliber den Verlauf der Sitzung
kann jedes Mitglied gegen Einsendung von DM -.30 in Brief-
marken bei der Geschdftsstelle anfordern!

Am Rande der Jghreshauptversammlung notiert:

Weiss der Himmel, woriiber sich der alte Petrus gedrgert hatte.
Jedenfalls war es nicht schén von ihm, uns mit einem Riick-
fall in den Januar so die Ostertage zu vermiesen.

David Breach aus Preston/England, zu Besuch bei Schatzmeister
Schmidt und als Ehrengast auf der Hguptversammlung begrii8t,
wunderte sich sehr, aus einem englischen Vorfrilhling in einen
deutschen Winter zu geraten. Satt der erwarteten Ogterblumen
musste er bei der Fahrt durch das Sauer- und Siegerland sehen,
wie dort der Osterhase mit Schlitten und Schiern unterwegs
war.

- = g =

Auf Einladung des LV MITTELHESSEN hatten zur BVDM-Hauptver-
sammlung die zur Zeit bedeutendsten Hersteller schwerer
Motorrédder ihre Vertreter entsandt: MOTO-GUZZI und BMW.

Herr Strauss, von der Firma Zweirad-Réth, demonstrierte
wieder einmal die unglaublich einfache Montage des GUZZI-
V 7 - Motors. Ohne Flammenwerder, ohne Spezial-Eerkzeuge.
Hier kamen die GUZZI-Freunde voll auf ihre Kosten, zumal
Herr Strauss mit wertvollen Tips nicht geizte.

Unser alter Freund aus dem Hause BMW, Herr Dittmann, hatte
es da schon etwas schwerer, zumal die vielen BMW-Liebhaber
immer wieder nach der Liefermdglichkeit fragen, worauf der
gute Herr Dittmann natiitlich keinerlei EinfluB8 nehmen kann,
Aber auch er konnte sein Publikum zufrieden stellen, indem
er neben den iibersichtlihhen Dias mit den wichtigsten Kon-
truktionsdetails der neuen Modelle auch einen frisch-frechen
Film zeigte, der die Handlichkeit, Strassenlage und Gel&nde-
tauglichkeit der dicken "Flat-twin" iiberzeugend demonstrier-
te.

Beiden Firmen gilt unser besonderer Dank, denn sie haben
wieder einmal bewiesen, daB8 sie sich mit den Fahrern ihrer
Produkte direkt verbunden fiihlen, und daB sie kniffligen
Fragen nicht mit wohlgesetzten Briefen aus fernen Verwal-
tungspalédsten ausweichen.

Die kleine Trial-Strecke, die unsere Giessener Freunde an
einer schrigen Wiese mit Obstbdumen eingerichtet hatten,
sah so harmlos aus. Sie musste aber drei mal umgesteckt
werden, damit sie einigermassen befahren werden konnte.
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Die Ndsse hatte die Wiese in eine Art Schmierseife verwanc
delt. Die zur Verfiigung stehende MAICO musste am Sonntag-
Vormittag sogar einmal vom Kampfplatz getragen werden, da
der zdhe Lehm zwichen Reifen und KotflﬁEeI sas Hinterrad

blockierte!

Die Wertung war sehr einfach: jeder konnte mehrere Runden
fahren, musste aber fiir jede Runde ein kleines Startgeld
zahlen. Die beste Runde wurde gewertet. So kam folgende
Plazierung zustande:

1. Alexander Schmidt, Remscheid, O Fehler beim 4. Versuch

2. Horst R. Raff, "Elefantentreiber LIPPE", 1 Fehler beim
2. Versuch

3. Eduard-Max Schmidt, Remscheid

Die "Elefantentreiber LIPPE", eine Vereinigung von jungen,
aktiven Motorradfahrern im Raum Lemgo, stehen mit uns schon
seit einiger Zeit in Verbindung. Damit wir uns einmal néher
kennen lernten, hatten wir ihren Sprecher Giinter Wuttke und
seine Freunde zum Besuch unserer Hauptversammlung eingeladen.
Und sie waren gekommen, sechs Mann hoch. Es ist wohl ilber-
fliissig zu betonen, daB wir uns gerade iilber diesen Besuch
besonders gefreut haben]

So konnten unsere Freunde aus Ostwestfalen sich aus erster
Hand alle gewiinschten Auskiinfte holen, sie konnten in den
freimiitigen Diskussionen wiéhrend der Hauptversammlung am
besten etwas vom Geist des BVDM kennenlernen und sich davon
ilberzeugen, da8 Vereinsmeierei und Biirokratismus bei uns
nicht zuhause sind.

Am 18. April wollen die Elefantentreiber den BVDM-Landes-
verband OSTWESTFALEN-LIPPE griinden. Géste aus anderen
Landesverbéinden sind herzlich willkommen! Dgs Clublokal
ist der Gasthof "Zur schdnen Aussicht", ab Ortsausgang
Lemgo auf der B 238 (Richtung Rinteln) nach etwa 100 m
rechts ab,

Ab 1971 werden wir nun einen Jahresbeitrag von DM 20.-
bezahlen. Das sind zwar DM 8.- mehr als vorher, aber

noch immer nicht einmal DM 2.- pro Monat. Erstaunlich ist
aber weniger das Ma8 der Erhdhung, sondern die Schnellig-
keit, mit der sie zustande kam. Vor zwei Jahren wurde noch
90 Minuten um ganze zwei Mark hart debattiert, diesmal
wurde der Vorschlag auf DM 18.- zu gehen, geradezu ver-
nichtend niedergestimmt zugunsten der Erhdhung auf DM 20.-.
Wie schnellsich doch die Zeiten &andern.

Mit Sicherheit werden jetzt einige Leute ganz furchtbar
jammern, von wegen, dad das doch viel zu viel sei. Dazu
wédre erstens zu sagen, daB Mehrheitsbeschliisse der Hgupt-
versammlung auf jeden Fall verbindlich sind, unabhéngig
von der Gesamtzahl der Anwesenden. Zweitens liegen wir
damit unter vergleichbaren Clubs noch immer an letzter
Stelle. Und drittens lese man den Kassenbericht bitte

einmal aufmerksam durch! .
IrTe



Aus Liebe zur Technik — BMW nie na“en
BMW Motorrdder
Ra0a, RG0A, RIvD

verkauft —
betreut —
und féhrt selbst:

HEINRICH RONSDORF JUN.
Kraftfahrzeuge und Zubehdr
583 Schweim |. Westl. - Berliner Str. 62

Vorfiihrmaschinen beider Magrken
stehen zur Verfiigung!



Terminvorschlag zur Jahreshauptversammlung 1971

Uber den Ort der Hauptversammlung 1971 war man sich in Rddgen
svhnell einig. Aber der Termin machte den Kumpels doch offen-
siohtlioh Bchwierigkeiten. 8o wurde dieses Problem sunlichst
einmal ausgeklammert.

Ioh kann veretehen, wenn man durch des diesjdhrige Oster"wetter"
geschoockt ist, und da8 siobh dadurch ein "Anti-Ostern-Komplex®
bildete. Deswegen braucht aber die¢ses liebliche Fest nicht in
alle Ewigkeit verdammt su sein.

Plir das nHobste Jahr michte i-h gllerdinge auch sur Vorsioht
raten., Oestern fHllt 1971 auf dem 11./12. April, genau zwei
Woohen splter als in diesem Jabr. Liuneburg, die alte Sals-

urd Eanesestadt, liezt aber im reutsz Eorden, wo der Prilhlin
such irn notmalen Jahren erst ir Leufe des Wonnemonats Mai ein-
sutreffen pflegt.

Der 1. Mai fH1llt auf einen Sgmstag und beschert uns somit
kein verlingertes Wochenende. Pfingsten wurde garnicht inm
Erwligung gesogen, da an diesen Felertagen jede Menge Motor-
radfahrer-Treffen, gux Teil mit langer Tradition, stattfinden.
Eine Woche vor Pfingsten, &lso ax Samstag nach Himmelfahrt,
ist der feste Termin fiilr die JUMBO-FPahrt in Kassel. Ist nun
guter Rat teuer?

De es von L¥rrach oder Miinchen nach Lineburg gang schdr weit
ist, muf fur die Hauptversammlung ein verllingertes Wochenende
gur Verfiigung stehen. Es gibt ferner in und um Iﬂgeburg 80
viel sehenswertes, dal man nicht nur fiir ein paar Stunden die
weite Fahrt machen mdchte.

Wie wire es mit dem folgenden Yorechlag:

Die Hauptverdammlung eollte aw Sameteg, d. 12. Juni 1971
zusanmentreten. Zwei Tage vorber, am 10.6. ist "Fronleichnam”,
mit Ausnahme der Bundeslinder Brsmen, Hemburg, Niedersachsen

und Schleswig-Holstein ein gesetzlicher Felertag. Ax darauf
folgenden Freitag k¥npen wohl die meisten von uns einen Urlaubs-
tag nehmen, sodaB insgesamt 4 Tage zur Verfigung sind. Genug
fUr die Hauptversammlung mit Nehenprogramm. Die Kameraden aus
den nSrdlichen Bundesliindern, fir die der Donnerstag kein Peler-
tag ist, haben ohnehin die kiirzeete Anfshrt nach Liineburg und
knnen zumeist noch am spiter Freitag-~-Nachmittag starten.

Eine Woche sphter ergibt sich durch den Feiertag des 17. Juni
eine Hhnlich Situation, aber wer garentiert daflr, daB dieser
Tag im nidchsten Jehr noch ein arbeitfreier Tag 1et?

Vielleicbt hat eemaud noch einen besseren Verschlag. Der hohe
Ret (= Vorstand) sollie sich aber mit den Liineburgern echon bald
einig werden. Je¢ friher man einen Urlautstag einplapen und bei
ceinem Br8tchepgeber anmelder kenn, umsc grisser ist die Chance,
ip gum gewiinsohbten Zeitpunkt auch zu rekoumen.

torigens, wenn ich nicht im EVDK widre, wirde ich den VgFmidW
griinden, den "Verein gegen Felertage mitten in der Woche".
Seien wir doch mal ehrlich, %s» hat man von diseen Felertagen
am Mittwoch, Domnerstag oder [ienstag?? Wenn schon ein Feler-
tag, denn bitte an eivem Montag oder Freitag. Oder gacz weg mit
diesen alten Z&pfen un’ daflr cine Woche Urlsub mebr im Jabr.

Bill Longstroke



Die Sache mit der Wegdrehzahl

Es ging darum, einen alten Tachometer als Drehzahlmesser einzusetzen

und das Zifferblatt entsprechend umzueichen, Im Prinzip ist das eine
einfache Sache und technisch durchaus méglich, Im Besonderen aber

muB man sich vorher Gedanken dariiber machen, ob die innere Ubersetzung
des Gerdtes und die Federspannung der kleinen Spiralfeder ilberhaupt aus-
reichen, der angebotenen Drehzahlen spdter Herr zu werden, auch ist die
Drehrichtung des Zeigers von entsprechender Bedeutung. Auskunft iiber
diese Dinge gibt einmal der MeBbereich des Geridtes von beispielsweise

0 bis 120 km/h und zum anderen die sogenannte Wegdrehzahl.

Alte Hasen werden sicherlich wissen, was es mit dieser Wegdrehzahl auf
sich hat. Doch ich wuBte es, ehrlich gesagt, bis vor kurzer Zeit auch
noch nicht, obwohl ich mich nach fast zwanzigjédhriger Motorradpraxis zu
diesem Kreis der alten Hasen zidhlen darf, Freilich war mir und auch
einigen meiner Freunde bekarnt, da8 ¢inTachometer eden die zum Fahrzeug
mit entsprechender tlbersetzung die passende Wegdrehzahl haben muB, wenn
das Kilometerzdhlwerk einerseits und die Geschwindigkeitszeiger-Anzeige
andererseits einigermaBen genau anzeigen sollen., Bis ich dann kurz vor
Weihnachten letzten Jahres einen Besuch bei unserem Freund Carel Maas
in Mindelheim/Bayern machte und das Gesprédch auf unser Thema Nummer 1
kam. Der wuBte es genau und konnte es belegen durch den entsprechenden
Absatz im dicken Tholz "Motorrad und Motorroller" von Annodazumal,
(Technische Lexika, die von mir zu friiherer Zeit dieserhalb eingesehen
wurden, gaben keine Auskunft iiber den Begriff Wegdrehzahl).

Die Sache mit der Wegdrehzahl verhélt sich also so, daB diese Zahl an-
gibt, wie oft sich die Tachowelle dreht, wenn man das Fahrzeug genau

1 m = 100 cm voranschiebt. Einfache Sache, man muB es eben nur wissen!

Zur Feststellung der erforderlichen Wegdrehzahl wére nur zu empfehlen,

die MeBstrecke auf 10 m zu verlédngern und die mit Hilfe eines aufge-
setzten Zeigers abgezahlten Umdrehungen der Tachowelle anschlieBend

durch 10 zu teilen. Das gibt ein genaueres Ergebnis. Beispiel: Ich schiebe
mein Motorrad iiber ein Wegstiick von genau 10 m Lidnge. Dabei dreht sich die
Tachowelle 7 3/4 also 7,75 mal., Teile ich diese Zahl durch 10, ergibt sich
eine Wegdrehzahl von 0,77 bis 0,78 (dreistellige Wegdrehzahlen sind mir
noch nicht begegnet).

Will ich nun feststellen, ob ich einen Tachometer als Drehzahlmesser ein-
setzen kann und in welcher Weise ich das Zifferblatt umeichen muB, so
kann ich durch eine verhdltnisméiBig einfache Rechenformel Auskunft zu
diesen Fragen bekommen, Wie in Rechenformeln iiblich, werden dort die ent-
sprechenden Werte durch Buchstaben ersetzt und wir einigen uns hier auf
folgende Benennungen:

n = Kurbelwellendrehzahl in U/min
w = Wegdrehzahl in U/m (Umdr
i = {Ubersetzungsverhdltnis Kurbe
Z+.Be. 4:1 = 4 = 4 (Nur
v = Geschwindigkeit i 1
3,6 = Umdrehungszah km/h in m/sek ( 3.6 )
’

Gehen wir nun vom der gung aus, daB wir z.B. einen Tachometer mit
der Wegdrehzahl 0 dem MeBbereich von 200 km/h zur Verfiigung haben,

n pro Meter)
¢+ biegsame Welle
n die Formel einsetzen!)



n = Kurbelwellendrehzahl in U/min

w = Wegdrehzahl in U/m (Umdrehungen pro Meter)
i = Ubersetzungsverhéltnis

Kurbelwelle : biegsame Welle z.B.

4 : 1 =% = 4 (nur die 4 in die Formel einsetzen!)

v = Geschuindigkeit in km/h
3,6 = Undrehungszahl von km/h in m/sek (;. )

Gehen wir nun von der tiberlegung aus, daB wir z.B. einen Tachometer mit
der Wegdrehzahl 0,77 und dem MeBbereich von 200 km/h zur Verfiigung haben,
dann uurde der maximale Zeigeranschlag bei 200 km/h einer Geschwindigkeit
von= m/sek =23°8° n/min entsprechen, Auf jeden Meter Rollweg dreht
sich die Tachospzfﬁle 0,77 mal, also ®ull:2¢0:62 na] pro Minute.

Nehmen wir die sich aus dieser Rechnung €trgebende Drehzahl der Tachowelle
mit dem Ubersetzungsverhaltnis zwischen Kurbelwelle und Drehzahlmesseran-
trieb mal, so erhalten wir die maximale Kurbelwellendrehzahl, die sich
mit diesem Geridt messen 1&8t, Bei den gebréduchlichen Winkeltrieben von
der Nockenwelle aus, die ihrerseits 2:1 ilibersetzt sind, handelt es sich
um eine Gesamtiibersetzung von 4 : 1, also miiBten wir in unserem Beispiel
mit 4 malnehen. L“ﬁ‘m = 10300 U/min. Unser Tachometer wiirde also
als Drehzahlmesser & ngesetzt einen MeBbereich bis 10 000 U/min haben.
Setzen wir nun diesen Rechenweg in eine Formel mit allgemeingiiltigen

Rechenwerten um, so ergibt sich A W'V . ho
= 36

Durch Kirzen vereinfachen wir die Formel auf
n &= W:V.[.llb,}
Durch Umstellen dieser Formel nach v kdnnen wir ausrechnen, welchen Ge-

schwindigkeiten in km/h die Drehzahlen 1000, 2000, 3000 usw. entsprechen,
um s0 das Zifferblatt umzueichen. Dann sieht die Formel so aus

V:: rl
wW:eer 46,3

Die so errechneten Werte haben allerdings den Nachtell daB sie mit der-
selben Ungenauigkeit behaftet sind wie der ehemalige Tachometer. Dabei
kann man nicht immer mit Sicherheit von der Voraussetzung ausgehen, daB
der Tacho frither 10% vorging, das also jetzt auch noch so ist.
Sicherer ist schon, den neuen Drehzahlmesser vor dem VerschlieBen mit
dem Chromring auf einer Drehbank oder sonst wie auf seine Anzeigegenauig-
keit 2zu iliberpriifen und eventuell zu korrigieren.

E. M. Schmidt

J UMB 0 - Fahrt_ Deutschland_ _1970

Am 9. Mai startet zum vierten Mal die JUMBO-Fahrt Deutschland,
wieder mit Kindern aus der Orthopddischen Landesklinik
Hessisch-Lichtenau.

Anmeldungen bitte umgehend an: Kurt Schirakowski, 35 Kassel,
HohlesteinstraBe 3.

Schon ab 7.5. - Himmelfahrt - kann am Clublokal der KASSELER
MOTORRADFREUNDE, Gasthaus "Graue Katze" bei Kassel-Wolfsanger
gezeltet werden.

Wir méchten hoffen, da8 der Anteil von BVDM-Angehdrigen an
der Gesamt-Teilnehmerzahl in diesem Jahr erheblich grdBSer ist
als frilher. Schliesslich sind die Gespanne bei uns noch nicht
ausgestorben,



VWissenswertes iilber die Isle of Man

Zur Hauptversammlung hatten wir Besuch aus Englang. Unser Sportfreund
David Breach aus Preston wuBte einige interessante Dinge liber die Isle
of Man zu berichten, die hier einem griBSeren leserkreis zugilnglich ge-
macht werden sollen.

Die Bewohner der Insel sind direkte Nachkommen der alten Wikinger und

sie haben bis heute @hnlich wie die Walliser ihre eigenen Brduche, auch
zum Teil ihre eigene Sprache erhalten. Im fritlhen Mittelalter waren die
Bewohner der Insel unabhiéngig von England, sie hatten ihr eigenes Konig-
reich, Spidter wurde dann die Insel an England angeschlossen, doch haben
die Insulaner das Recht behalten, eigene Gesetze fiir die Insel von einer
eigenen Regierung zu erlassen und durchzufilhren. So haben sie das Recht,
ihr eigenes Geld zu drucken und fiir den Besucher ist es wichtig darauf

zu achten, daB er beim Verlassen der Insel nicht Banknoten derselben
mitnimmt, da es erfshrungsgemédB Schwierigkeiten beim Umtausch gibt, Auf
der Insel selbst wird in allen Geschéften irisches, englisches und Manx-
Geld angenommen und als Wechselgeld herausgegeben., Ein weiterer wichtiger
Unterschied zu England ist darin zu sehen, daB die Strafgesetze der Insel
wesentlich schdrfer sind. Sogar die Priigelstrafe ist dort noch iiblichl!

An den Tagen der groBeren Motorradrennen ist die Polizei erfahrungsge-

mli8 etwas groBziigiger als sonst iiblich, doch versucht man in den letzten
Jahren zunehmend der vielen Halbstarken Herr zu werden, die die Promenade
von Douglas mit ihren Motorrddern durch sinnloses Auf- und Abfahren im
wahrsten Sinne des Wortee unsicher machen. Dieses Problem 1dste die Polizei
im vorigen Jahr erstmalig dadurch, daB8 sie dem Treiber auf der Promenade
sundichst ungehindert seinen Lauf lieB, doch, wie sich dann spéter heraus-
stellte, fleiBig die Kennzeichen der Fahrzeuge notierte, die derart in
Brascheinung traten, Bel Abfahrt der Schiffe nach AbschluB der Rennen

stand dann ein groBes Polizeiaufgebot bereit, um jeden Fahrer, der die Insel
verlassen wollte, daraufhin kontrollierte, ob er auf der entsprechenden
Liste erfaft war., War das der Fall, wurde er zunichst daran gehindert, das
Schiff zu erreichen, er wurde einem Richter zugefithrt, verurteilt und konnte
dann nach Entrichtung seiner Strafe mit entsprechender Verspiétung in
Richtung Heimat abdampfen., Das sind rauhe Sitten, doch diirften sie den ge-
vilnschten Erfolg in den kommenden Jahren nach sich ziehen.

50 streng die Ausfiihrung der Gesetze auf der Isle of Man auch gehandhabt

wird, so groBziigig ist man dort aber auch dem ordentlichen Motorradfahrer

und ganz speziell den aktiven Rennfahrern gegeniiber. So ist es den Renn-
fahrern z.B., erlaubt, an den Tagen des Trainings und des Rennens mit ihren
Rennmaschinen vom Quartier aus iiber 6ffentliche StraBen zur Rennstrecke zu
fahren, Und das ist wohl ein Umstand, den man bei sonstigen Rennveranstaltungen
in Europa nirgendwo antrifft,

Wir nehmen an, daB diese Hinweise von Interesse sind fiir diejenigen unserer
Clubkameraden, die die Absicht haben, in der Zeit vom 6, bis zum 13. Juni
2ieses Jahres oder zu einem anderen Zeitpunkt die Isle of Man zu besuchen,

D. Breach + E.M. Schmidt
PS. Wer ist bereit und in der Lage, einige BMW~Motorenteile mit nach

England zu nehmen und dort bzw, auf der Isle of Man dem Empfénger
zu ilbergeben? Bitte bei E.M. Schmidt melden!

-10 -



4.,B. mal zur vrachen .ally

Eine niichterne .otiz in der _palte Termine unserer motorradzeit-—
schriften: Am Tage X findet in . das und das wreffen statt. kalen-
der raus und notieren, sarten studieren, i.abysitter besorgen, iia-
schine inspizieren. .er Puls schlagt hoher, jeder .eierabendge-
danke dreht sich um das .reffen - um die .ahrt dorthin. vie Fragen
der .ekannten nach oiegen und Preisen miissen alle verneint werden.
=ine Plakette oder einen Jahresanhdnger gibt es -zu kaufen., Um-
sonst nichts? Freunde gibt es !! Uberall in wuropa ! Und mit rreun-
den will man zusammen sein. ..an mochte sich mit Gleichgesinnten
unterhalten, deren iLebensweisen kennenlernen, die geschlossenen
rreundschaften weiterpflegen, serstidndnis finden, <at geben und er-
halten. und darum fahrt man hin und in den folgenden Jahren wieder,
und sie kommen zu uns. .eil sich nur Gleichgesinnte treffen wollen,
fihrt man eben auch in einer vahreszeit, die von wormalverbrauchern
als unwirtschaftlich bezeichnet wird. :er sehnt sich, auBer ckifah-
rern, mehr nach Schnee im Januar und .ebruar als wir iotorradfahrer.
in der meist k#ltesten Zeit und wenn die iage am kiirzesten sind,
wenn jeder sich eigentlich am liebsten im .armen aufhédlt, wenn das
Letzte von liaschine, Fahrer und Beifahrer verlangt wird, dann finden
die groBen .reffen statt, die wahren Motorradfeste. Lankbarkeit und
Freude sollen dariiber herrschen, daf das Elefantentreffen so viele
inachkommen in ganz Europa und dariiber hinaus in der ganzen Welt hat.

“On Elephant and the Kangeruh,

never mind the wether, we always been together".

(am Elefanten- und Kidngeruhtreffen, das Wetter spielt keine

Rolle, wir sind immer zusammen...."), so wurde auch in diesem

Jahr wieder am iamstag den 7.2., auf CVASTLE GWRYCH bei Abergele in
Nord Wales aus tausend iiehlen gesungen. Die sangesfreudigen Fahrer von
der nordwalisischen Kiiste nahmen den Gedanken des Treffens vom Elefan-
tentreffen mit in ihre Heimat, und so fand es dieses Jahr zum neunten
Male in ihrer so andersartigen wildromantischen Heimat statt.

vie Fahrt, die den anderen Teil dieses Treffengedankens fiir uns aus-
macht, ist nach Nord-#Wales so interessant und abwechslungsreich und
kann auch so hart sein, daB jeder, der sich ein Bild davon machen
will, wa s die anderen leisten, wenn sie zu unserem slefantentreffen
kommen, das fiir manchen von uns "vor der Tir" liegt, einmal hinter
sich gebracht werden sollte. uanz zu schweigen von der Herzlichkeit
und :astfreundschaft, die uns von unseren englischen und walisischen
Freunden entgegengebracht wird.

Die Seefahrt, ob kurz, von Ostende nach Dover, oder lang z.c. von
notterdam nach Hull, wahrend der vacht mit gutem Abendessen und dem
excellenten enmlischen irithstiick an Rord und dazwischen dem erquicken-
den ..chlaf in der schaukelnden Koje ist schon ein Erlebnis fiir sich,
.ir wéZhlten also die letztere Route und nahmen unseren Weg durch das
rauchige industriegebiet von reeds, Huddersfield, Manchester,

umso glicklicher waren wir, als uns die frische wirzige Luft auf der
KiistenstraBe, ungefahr ab Jhester, in die .ase stieg. .iach dreimal
casgeben und in dem bruchsteingemauerten grofien iingangstor zum
nastell hdngt das .nand "Finish".

In den Abhéngen der niistenbergkette liegt das groBe GWRYCH CASTLE
beherrschend iiber der Irischen See. In den Wiesen zu ihren riien
wachst die Anzahl der welte rapide. ochon bei der ninfahrtskontrolle
herzliche BegriiBung alter Freunde, Freude iiber das Wiedersehen, .reude
iiber das Kommen zu ihrem :reffen und ni¢ht zu vergessen die stille
Freude dariiber, daf man die rrage nach "troubles" (Schwierigkeiten)
verneinen kann. Im Camp selbst Gesichter, die man schon auf vielen
slefantentreffen und anderen Treffen in wuropa gesehen hat. Das Er-
kundigen nach dem leiblichen Befinden und dem der Maschine gehdren
zusammen.
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vnterhalb der 1. ovurgmauer steht schon der ca. 6 m hohe, mit alten
eifen gespickte holzberg filir das Bonfire, das nach i“inbruch der
vunkelheit zu einem wahren Freudenfeuer auflodert. Anschliefend
ziehen die ..charen hinauf in das Kastell zum "SING-SOMG", dem Sin-
gen der inzwischen auch iiber die Grenzen hinaus bekanntgewordenen
Drachenfahrerliedern. Ler weitere Verlauf des Abends gehort wie bei
allen groBen Treffen dem Zusammensein in kleineren Gruppen, die, ob
sapgesfreudig oder benzinredend, um so herzlicher die rreundschafts-
bande schmieden. Der Sonntagmorgen bringt dann wieder die grofe Un-
ruhe des aufbruchs in die rahrerseelen, das Verabschieden geht los
und das Verabreden zu einem oder mehreren der im Jahr noch folgenden
1reffen. Auch fiir die Rilickfahrt formieren sich Gruppen mit gleichen
sielen, &hnlich, wie sie sich auf der Hinfahrt spontan bildeten.
Schnelle Einzelgénger donnern winkend davon. Wir wahlen jetzt den
Wleg in Richtung Silidosten nach wondon. Zundchst aber geht es noch
durch das wilde, karstige wales, durch Schluchten, entlane an reis-
senden Bdachen, hinauf iiber den Horseshoepass und stundenlane Adurch
die stille englische Parklandschaft in itichtung auf die verkehrsto-
bende Metropole .nglands. Ein Abend am (auf)wadrmenden Kamin pe-
schlieBt unseren so abwechslungsreichen Aufenthalt auf der insel und
wirffreuen uns auf ein nichstes Treffen ————e—- mit dem Motorrad.

s ) Nl Bl
g~ 7,
R
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Mit 250 ccm nach Jsugoslawien

Bevor ich den weiteren liergang der uandlung schildere,mdchte ich
noch erwézhnen,daf unsere seltnachbarn aus tleilbronn uns ein Zelt
liehen,unsere Diisseldorfer Nachbarn uns eine Luftmatratze schenkten
(!!)und eine weitere liehen,unsere issener Nachbarn uns fiir die
rniickfahrt eine Regenjacke liehen,und viele andere {(auch anderer
Nationalitdten) uns ihre uilfe anboten. Wir wollen an dieser Stelle
noch einmal allen danken,die uns so sehr geholfen haben,besonders
unseren jugoslawischen Freunden. Mit all dieser Hilfe fihlten wir
uns nun wieder ganz wohl,doch der uedanke,daB wir schon knapp 2000
km gefahren waren und uns dabei immer nur slidwdrts und damit von

zu Hause fort bewegt hatten,lieB doch eine art sehnsucht nach dem
norden aufkommen, Um wenigstens schon einmal einen reil der Heim=
reise hinter uns zu haben,fuhren wir dann drei Tage spéter mit

einem sweimannzelt,einer Luftmatratze und einer Decke fiir uns alle
drei,ohne verniinftige Motorradkleidung und zwei rann gar ohne Sturz=
helme und nandschuhe nichtung Rijeka los. Kaum waren wir iber Karlo=
bag hinausgekommen,als uns schon wieder der erste regen becriiflte,
der jedoch nur von kurzer Dauer war., vafir ging es in Riie%= richtig
los,ein Wolkenbruch erster Gilite liberschiittete uns,die wir nun auf
der .iickfahrt dem xegen schutzlos ausgeliefert waren,

Als ndchstes siel hatten wir uns Porec auf der Istra - Halbinsel
gesetzt,doch als wir dort ankamen,stellten wir fest,daB es sich

bei diesem Ort um eine Hochburg der high societies von Jugoslawien
und italien handelte,wo wir in unserer derzeitigen Aufmachung
natiirlich vollkommen fehl am Platze waren. Leshalb iibernachteten
wir auch schon versteckt auf einem reld an der StraBe Porec = novi=
grad. am ndchsten rorgen friihstiickten wir ausgiebig,und zwar .iomaten,
die auf dem Feld wuchsen., wem ilibrigens auffallt,daB schon wieder
der wame wovigrad auftaucht,dem sei gesagt,daB iovigrad zu Deutsch
neustadt hdBt und deshalb in vugoslawien genauso oft auftaucht,

wie der nName Neustadt in Deutschland. nach dem erwdhnten rriihstiick
ging es weiter iiber Feldwege bis Portoroz,wo wir eine Lagebesprechung
abhielten,und wolfgang sich entschloB,die Telegabel seiner R 25/3

in Ordnung zu bringen,bei der sich ein vefekt eingestellt hatte,

und allein nach Hause zu fahren. Da kckhard partout nicht mit mir
nach ltalien wollte,fuhren wir einige Kilometer wieder zuriick

nach Savudrija,wo wir einen relativ guten Campingplatz gesehen
hatten. Vort verbrachten wir vier age,die wie folgt aussahen:
morgens um zehn oder elf Uhr aufstehen,zehn rleter zum Strand trotten
und dort sonnen oder schlafen,nur von kurzen wrfrischungsbédern
unterbrochen,bis die Sonne verschwunden war,in einer Gostonia bis
zu drei Stunden lang essen,dann schlafen gehen.

nach diesen lagen des Faulenzens fuhr auch zckhard nach uause,

ich brach nach Italien auf..n Triest fuhr ich iliber die Grenze

und dann iiber die Autobahn nach Venedig,in die einmalige rraumstadt
aller Liebes- und Brautpaare,die auch ich schon auf diese Art
kennen und lieben gelernt habe und jetzt auch ohne entsprechende
Begleitung gerne wieder besuchte. Auf einem Campingplatz in wmestre,
einem Vorort Venedigs auf dem restland,schlug ich mein Zelt auf

und besuchte von dort aus die Stdtten noch ziemlich frischer rr=
innerungen. Auf dem Markusplatz lernte ich einen Studenten aus
rnadrid kennen,auf dem Campingplatz,der vorwiegend von rranzosen
belegt war,traf ich einen Studienrat aus rrankfurt,und in der
Unterhaltung mit ihnen verging der lag sehr schnell, Als ich abends
ins Zelt ging,begann ein Wolkenbruch,begleitet von einem ziemlich
starken Sturm.,zuerst fiel die vordere seltstange um,die ich noch
festhalten konnte,dann war die hintere dran,worauf ich,durch
Schaden klug geworden,meine Papiere rettete und die rlucht ergriff,
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in einem Hausflur machte ich es mir zusammen mit zwei anderen Jun=
gen und einem médchen aus rrankreich,die ebenfalls: ihr 4elt auf=
gegeben hatten,fiir die nacht gemiitlich, Als ich am ndchsten riorgen
das zelt suchte,fand ich es einige reter weiter in einer rfiitze
wieder,womit es fiir den augenblicklichen uebrauch ungeeignet war,

S50 beschlof ich,nun doch den \Weg nach Hause aufzunehmen..lch unter=
hielt mich noch einige seit mit einem Japaner,der auf einer Welt=
reise per Autostop unterwegs war,um das zelt etwas trocknen zu
lassen,und brach dann auf iliber radovs,vicenza,durch die monti
Lessini hoch iiber dem Gardasee,sozen,srixen,den Brenner-raB,in

der Vunkelheit nach Inmsbruck hinein. surz vor innsbruck begann
ich,ein simmer zu suchen,und kam so nach Lnzing hinter innsbruck,

wo ich die Suche aufgsb,da auch die sMW nicht mehr wollte,d.h.

sie sprang nicht mehr an,und mich filirchterlich frierend auf eine
Parkbank niederlie8. Doch als ich gerade trotz meines Zitterns
einschlafen wollte,stopoten zwei leicht angeheiterte rninheimische
ihre schwankende rahrt vor meiner sank und hoben an,mich zu bedau=
ern, bei einem von beiden wurde das nitgefiihl so groB8,daB er mir
anbot,bei ihm auf dem zimmer zu eschlafen,das er bei einem Rauern
gemie%et hatte. ur bereitete mich darsuf vor,daB das simmer nur

den geringsten Anspriichen geniigen wiirde und ich dem Bauern etwas
Geld,ca.20=%0 Schilling dafiir geben miiBte, Auf Grund meiner Uber=
midung und der Tatsache,da8 im Gasthof ein Zimmer 8o oder 9o Schil=
ling gekostet hidtte,wenn eines frei gewesen wdre,nahm ich seine Hilfe
dankend an, Auf dem Weg zu besagtem Bauernhof erhdhte sich der Preis
fiir das Zimmer allerdings auf 50 Schilling,doch wurde mir dafiir ein
rriihstiick versprochen,wie ich es mein Lebtag noch nicht gegessen
hétte., Also widersprach ich nicht,da auch mein Hunger horrende Aus=
mafe angenommen hatte, Als wir schlieBlich jeder in unserem Bett
lagen (das Zimmer hatte gliicklicherweise zwei),sprang mein Gast=
geber plotzlich wieder auf und meinte,daB seine Bemiihungen doch
auch zwanzig Schilling wert sein,zumal er meine Maschine am nichsten
rorgen wieder zum Laufen bringen wollte, im Halbschlaf gab ich auch
das noch zuy,nicht bedenkend,daB der rreis dem eines Gasthofzimmers
inzwischen sehr nahe gekommen war, Am nachsten Morgen ging es dann
in guter Laune,wieder einmal in einem richtigen Bett geschlafen

zu haben,in die Kiiche zu besagtem Friihstlick,das aber leider aus=
fiel,da wir zu spéat aufgestanden waren) Nun sah aber wenigstens

der Bauer ein,dafl er keine 50 Schilling fiir das bett nehmen konnte,
jagser erlieB mir sogar die Bezahlung., Darauf reparierte mein neuer
Freund die BMW, Schon nach den ersten nandgriffen merkte ich,daB

er bestenfalls einmal bei einem Traktor die Kerzen rewechselt hatte.
Deshalb war ich froh,daB die gute i 26 beim ersten Schieten ansprang
und sich so ihrem sicheren uicd entzog. tir meine ubernachtung und
die "Reparatur'wurde ich noch 50 ochilling los, Nun konnte es nach
Hause gehen -denkste!- die alte blMW war wohl nur in vrodesangst be=
fahigt gewesen,einige 1'One von sich zu geben,jetzt wollte sie nicht
mehr,Ich lieB sie bis zur vorfmitte rollen,um meinem Freund aus dem
Wege zu gehen,und begann die Suche nach der rehlerquelle,die nach
bestem Wissen von einigen Dorfrewohnern unterstiitzt wurde,die perade
aus der Kirche kamen und es sich nicht nehmen lieflen,im Sonntags=
staat mir beim montieren zu helfen, Wir fanden schon einmal einen
Fehler,die schon seit Jugoslawien entladene -atterie hatte offen=
sichtlich rlattenschluf,aber auch als sie abmeklemmt war,sagte

die BMW immer noch nicnts, -0 ging das bis zur mittagszeit,als ich
dann alleingelassen wurde,weil man Hunger bekam,an den ich vor
lauter Sorgen nicht mehr dachte, Ich schob zur einzigen lankstelle
des Ortes,einer ARAL-Station,der eine groBe .erkstatt (fiir dérfliche
raBstdbe) angeschlossen ist,die mir aber von der lochter des hauses,
die gerade einen Wagen auftankte ,als geschlossen erwiesen wurde,

- (4=



Sie %ab mir den guten rat,zum angeblich nur zwei Kilometer entfern=
ten Zirl zu gehen (die Usterreicher messen scheinbar von Urtsgrenze
zu Urtsgrenze),und dort zu versuchen,die Batterie laden zu lassen,
den ich dann auch befolgte,des ewigen Anschiebens miide und in der
Hoffnung,daB die Batterie doch noch heil wédreund ich per Autostop
zu besagtem Uorf gelangen konnte., seide Hoffnungen erfiillten sich
nicht, ln meinem Aufzug,vdllig verdreckte Jeans und eine aus Gummi=
stiicken zusammengeklebte Kegenjacke,nahm mich versténdlicherweise
kein Autofahrer mit,und nachdem ich das Dorf erreicht und die
Batterie laden gelassen hatte,die auch kurz nach dem Ladevorgang
Spannung zeigte,war sie wieder leer,als ich mich auf dem Riickweg
befand, An der rankstelle angekommen,der verzweiflung nahe,er=
zdhlte ich der Mutter des madchens,das mich ins Nachbardorf geschickt
hatte,meine Geschichte,als sie gerade einen Wagen auftankte, Sie
erkannte offensichtlich,daB mein augenblicklicher Zustand wohl

nicht der iibliche war,und bot mir ihre riilfe an, Lch durfte in die
Werkstatt,zwei otifte halfen mir so gut sie konnten,und spdter kam
noch der Sohn des nauses hinzu,der einen GroBteil seines Sonntag=
nachmittags auf der Suche nach der rehlerquelle opferte, Die gesamte
Ziindanlage wurde durchgesehen,der Vergaser auseinandergenommen,aus=
gespiilt und mit rressluft ausgeblasen,alles niitzte nichts, Und der
Hunger wurde immer grdBer,ich hatte seit riestre,also seit 35 Stunden,
nichts mehr,und seit Savudrija,also seit rund 60 Stunden,nichts
Warmes mehr gegessen., Uoch da kam wieder einmal ein rettender Engel,
namlich die ochter des tHauses,die mir,als sie sich von mir meine
trlebnisse schildern lieB8 und dabei ganz beil&aufig fragte,wann ich
das letzte mal etwas gegessen hdtte,auf meine Antwort hin sofort
einen lee,Kuchen und eine dicke Stulle brachte, Lamit schépfte ich
neue tnergien,und auch die roral wurde wieder aufgerichtet,als

wir endlich die rehlerquelle an der BMW entdeckten, lch verrate

sie hier nur in der Hoffnung,daB mir der (in diesem i'all leider)
fachkundige Leser auf Grund meiner verstandlichen Verfassung ver=
minderte Zurechnungsféhigkeit zugestehen wird: der Kerzenstecker

war defekt! Wenn man den 4iindfunke iiberpriifte,war einer ds,jedoch
wahrscheinlich nur so schwach,daf er in der Kompression des Ver=
brennungsraumes nicht zustande kommen konnte, Also neuer nerzenstecker
drauf,der mir iibrigens geschenkt wurde,satterie abgeklemmt,und sie
lief wieder, Laflir war es nun aber Abend und zu kalt zur Weiterfahrt
in meiner Kluft geworden, Also lieB ich die BMW in der Werkstatt
stehen und begab mich auf die buche nach einer Schlafstelle, Wieder
waren alle Zimmer belegt,mein rreund im sauernhof riihrte sich nicht,
und als ich darauf zur rankstelle zurlickging,schliefen dort alle,
Also legte ich mich in einen im Rohbau befindlichen weubau,doch dort
war es zu kalt, Lch lief im stromendem xegen zu einer Scheune,von

wo mich aber ein wachhund fernhielt,und dann zu einem S&gewerk,

Lort kuschelte ich mich ins bagemehl und schlief ungefahr eine
otunde, Varauf wurde ich von einer natte,die in der wdhe meines
rechten Uhrs herumschniiffelte,und einer natze,die von einem Balken
iiber mir direkt neben meinem Gesicht ins Szgemehl sprang,geweckt,
ich zog es darauf vor,zu gehenyund lief bis zum iorgen frierend
umher, Uann kaufte ich mir einige srdtchen,einen zweiten rrotte-rulli
im SommerschluBverkauf eines vorfladens und reiseproviant von mei=
nem letzten Osterreichischen ueld,startete die oMW an einer &utobatte-
rie in der werkstatt,weil ich inzwischen zu schwach war,sie anzu=
schieben,und ab ging es auf den Heimweg,

Uber Garmisch-rartenkirchen und Memmingen fuhr ich nach Ulm,wo ich
erst einmal eine otunde auf einer Bank eines rastplatzes schlief,
vann ging es weiter Autobahn;ab otuttgart lieB ich bis iiilheim

voll stehen,wo es mdglich war,und trotz der otunde Schlaf,vieler
ochlangen und drei vankpausen kam ich nach dreizehn Stunden rahrt bei
km - otand 3970 gliicklich in wiilheim an,
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ASY RIDER

Easy rider,wortlich iibersetzt leichter Reiter,so ist der iitel
des bisher erfolgreichsten amerikanischen spielfilms dieses
Jahres. Mit dem reiter ist der rotorradfehrer gemeint,der HMann,
der Motorrad fahrt um des Fahrens willen und um der Freiheit
willen,die ihm das Motorrad gibt. Gewohnlich erwartet man von
einem solchen film eine der iiblichen Verherrlichungen oder Ver=
dammungen des Rocker - Laseins,des Lebens dieser minderwertig=
keitskomplexbeladenen rypen,denen das Motorrad lediglich und
ausschliefBlich Mittel zum Zwecke des aufsehenerregens ist.

Viese Erwartung verstidrkt sich,betrachtet man die vom Hauptdar=
steller und Regisseur Pete Fonda im rilm gefahrene iarley - David=
son,ein riotorrad,dall so prdpariert ist,daf es jeden Fachmann
erschaudern 1dB8t und allen crkenntnissen der Motorradtechnik
widerspricht. Trotzdem entschloss ich mich,diesen rilm anzusehen,
und ich mSchte im Voraus sagen,es hat sich wahrhaftig gelohnt,und
ich bin zu dem ochluB gekommen,daB die Aufmachung der Maschine
nur dadurch zu erkléren ist,daB man einerseits in Amerika von
einer schweren maschine gerade dieses Aussehen erwartet,und

sie andererseits filir Fonda mittel zum Zweck fiir die Aussage des
Films ist.

Diese Aussage 18Bt sich in einen einzigen Satz fassen,den einer
der Darsteller sogar ausspricht,um den,der sie im ¥ilm nicht
erkennt,mit der nNase daraufzustoBen: Die Gesellschaft hat Angst
vor der Freiheit,die sie anstrebt., Uie Freiheit zeigt sich im
Film primdr in der rorm des liotorradfahrerlebens,jedoch sekundar
auch in anderen rormen: Leben in der Kommune,tenuB von Alkohol
und Rauschgift etc. Menschen,die diese rreiheiten in Anspruch
nehmen und genieBen,werden von der Gesellschaft verachtet oder
gar gehaBt, ver kotorradfahrer hat dabei z. B. gegeniiber den
Kommunarden nach amerikanischem liuster noch den nachteil,tag=
tédglich mit ihr kontakt zu haben,da er von ihr abhdngig ist.

Die Gesellschaft richtet sich gegen diese Menschen,die im @run=
de gerade die Freiheit erlangt haben,die sie anstrebt,weil

sie Aufbegehren,kevolution oder was sonst immer wittert,

Die Handlung des #ilms ist ebenso einfach und genauso wenig
primitiv wie die Aussage: Zwei Freunde brechen mit ihren wuotor=
rédern auf,um quer durch den amerikanischen Kontinent nach

New Orleans zu fahren, Die Kamera begleitet sie auf schénsten

StraBen durch Berge und Steppen und beobachtet ihre Erlebnisse



mit anderen Menschen,mit den Mitgliedern einer Kommune,die
sich quf der Flucht vor der zivilisation in die Wiiste zuriick=
gezogen haben,mit "normalen" Menschen,die ihnen manchmal gut,
meist jedoch argwdhnisch,ablehnend oder gar schlecht gesonnen
sind, Die schlechten kErfahrungen mit der Gesellschaft beginnen
damit,daB die beiden wegen "unerlaubter Teilnahme an einer
Parade" ins Geféngnis kommen,weil sie mit ihren Maschinen
zwischen den Keihen einer rmusikkapelle mitgefahren waren,

Iln der Zelle lernen sie einen zur Ausnichterung eingelieferten
Jungen Mann kennen,der sich von den beiden vom Motorradfieber
anstecken l&dB8t;er bezahlt nach seiner treilassung die Kaution
fiir beide und féhrt mit ihnen Richtung New Orleans . bLr war
nun auch der Gesellschaft entwichen,kann das aber nicht lange
geniessen,well er getotet wird,als die drei im Schlafe von
unkenntlichen Personen iiberrascht und zusammengeschlagen werden,
iber deren Lndentitét Fonda jedoch durch eine vorhergegangene
Szene in einem Rasthaus,in der die drei von einigen Spiessern
einschlieBlich Polizei angepdbelt und bedroht wurden,keinen
Zweifel aufkommen 1&Bt. Die beiden erreichen danach zwar noch
ihr Fahrtziel iNew Orleans,werden jedoch kurz darauf von zwei
Lkw - Fahrern getdtet, Dieses knde ist fiir europdische pegriffe
zwar eine Uberspitzung in der Darstellung des Widerstandes

der Gesellschaft gegen die Menschen,die ihre torm der rreiheit
suchen oder gefunden haben,jedoch fiir den Film notwendig,um
den Zuschauer zum Nachdenken anzuregen und die Schénheit der
Fahraufnahmen nicht den Charakter und die Absicht des Filmes
verfdlschen zu lassen, Viese Fahraufnahmen sind mit Popmusik
untermalt,nicht jedermanns Geschmack,doch unbedingt passend zu
den Aufnahmen,bei denen man merkt,daB rete Fonda nicht nur

im Film Motorrad fdhrt,und die durchaus in der Lage sind,
menschen von der Schonheit des lotorradfahrens zu iiberzeugen,
die noch nie auf einem Fotorrad gesessen haben,

#in Film also,nicht nur,aber ganz besonders fiir notorradfahrer
sehenswert,wenn sie bereit sind eine etwas andere,vielleicht
extremere naltung dem motorrad gegeniiber zu tolerieren,

"Die meisten rienschen heutzutage sind unfrei,aber sie wissen
es nicht,und sagst du es ihnen ins Gesicht,so sehen sie dich
schief anjdie Gesellschaft hat eben Angst vor der treiheit,
die sie anstrebt,"

Knut Briel



DIE DAS DER
JUGEND MOTORRAD BVYDM

Fiir diejenigen unter uns, die immer noch der Meinung sind, daB8 der
BVDM "jung" genug ist, lohnt es sich nicht, diesen Bericht zu lesenl
Die jedoch, die den Kontakt zur Jugend noch nicht verloren haben und
die Jugend dem Motorrad néherbringen wollen, bitte ich, sich der Miihe
zu unterzdehen, meine Ansicht zu lesen und sich ihre Gedanken dariiber
zu machen,

Es ist unter den jungen Mopedfahrern von 16 - 18 Jahren Mode geworden,
ihre Kreidler oder Herkules herauszustaffieren wie eine Harley Davidson.
Dazu gehdrt der obligatorische 1-Meter-Lenker genauso wie jede Menge
Lampen, die lewis-Jacke mit 100 Abzeichen und dem Totenkopf, Fihnchen
und der grimmige 100-Meilen-Gesichtsausdruck (im iibrigen lieben auch
wackere Fahrensleute die Chromteile der "Elektra-Glide" an ihrem Touren-
biiffel,

Was passiert so einem jungen Menschen wenn er es wagt, sich in die
heiligen Gefilde der Motorradfahrer, der "richtigen" Motorradfahrer, dem
Elefantentreffen oder einem Clubabend des BVDM zu verirren? Er wird von
der Seite angesehen, verlédstert, hinausgeekelt! Warum?? Ist er, weil er
einer Mode folgt, die hauptsédchlich von geschéftssiichtigen Filmprodu-
zenten in amerikanischen Motorrad-Horror-Filmen und Magazinen zu sehen,
ein Mensch zweiter Klasse, ein Paria oder ein sogenannter "UNTERMENSCH".
(VORSICHT, so weit waren wir schon einmal). Wenn wir versuchen, diesen
jungen Menschen zu verstehen, sind wir schon einen groBen Schritt weiter-
gekommen, Eine Ausnahme sind natiirlich diejenigen, die als Mensch negativ
sind., Sie bleiben es aber auch, wenn sie mit einer Serien-R-60 zu uns
kommen. Leider wird es in diesem Fall jedoch gern iibersehen. Haben wir
dennoch versucht, den Jungen bei der Stange zu halten und fdhrt er erst
einmal eine CB 450 so merkt er ganz rasch, daB er mit«der Segelstange
verflucht langsam in den Ecken ist, daB er in der Spitze ca 10 km/h ver-
liert und daB8 sein Flatterjédckchen an allen Ecken zerrt. Er kommt bestimmt
auf den Trichter, daB verniinftige Kleidung, gut eingestellte Hebelei und
ein kleiner sportlicher Lenker eine viel bessere Fahrweise gewiéhrleisten.

Wir haben also wieder ein Mitglied mehr, auf das wir stolz sein kénnen.
Haben denn alle OLD DADDYS ihre Sturm- und Drangzeiten vergessen? Seid
ihr Alten denn alle im Gisenia-Anzug oder im Trialon zur Welt gekommen?

Haben wir dann einen Jungen fiir uns gewonnen, so sind wir in 70% der
Fdlle ihn spédtestens dann wieder{®venn er das Bediirfnis hat, das weibliche
Gesachlecht fiir seinen Sport zu bekehren. Das ist nicht weiter verwunder-
lich, denn wer will es einem jungen Mddchen verwehren, vom Motorradsport
die Nase voll zu haben, wenn es im Sommer, im neuen weiBen Anorak, sich
hinter einen teerbeschmierten belstaffbekleideten Motorradfahrer klemnen
soll vnd dann 14 Tage Arbeit hat, die schwarzen Flecken aus den Klamotten
herauszuwaschen.

Die Motorrdder werden immer farbenfreudiger und bunter, nur die "richtigen"
Motorradfahrer fahren immer noch im Stalingrad-Geddchtnis-Mantel, Knobel-
becher und Flecken-Belstaff durch die Botanik.

LaBt doch die Jungs mit Blue-Jeans, Leder-Rennweste und Sonnenbrille ihrem
Hobby nachkommen. Wenn es im Herbst erst einmal anfédngt kalt zu werden und
die Beinchen zu Tiefkiihlkost erstarren, merkt derk Kamerad schon, daB ein
Trialon-Anzug in solchen Féllen wahre Wunder wirkt,

Deshalb meine Bitte an alle Mitglieder des BVDM.

Versucht die jungen Leute zu verstehen! Habt Geduld und seid groBziigig,
sonst steht I HR eines Tages mit eurer superkonservativen Einstellung
vor leeren Clublokalen oder werdet als die letzten Vertreter wvon "Opas
Kino" mitleidig belidchelt.

In diesem Sinn Euer Clubkamerad und BVDM-Mitglied
Ludwig Ph. Griesheimer
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GulolurTUNDE OER VETERANIKNEN

Als ich nacu einer feuchten Sitzung kurz nach Mitternacht
heimkehrte und mich am neuen Schuppen vorbeischlich, worin
die Motorradveteruunen untergestellt sind, glaubte ich darin
Gerausche zu vernehmen. Sind uoch da 1% ehrwiirdige Veteranin-
nen in Ruhestand, nachts treu behiitet von einer scharfen
Coilie-.assie.

Ich setzte mich auf die kleine Treppe und lehnte micht an die
verschlossene Tir; im Innern klopft Lassie mit dem Schweif auf
ihr Lager zur Begrissung und zum Zeichen, dass sie mich erkannt
hat.

Dennoch, darin schien mir etwas nicht geheuer, da waren doch
zeitweise Stimmen und leise Musik zu horen! Ich machte es mir
etwas bequemer um besser lauschen zu konnen, eine Weile war dann
ostille; doch bald vernahm ich eine zittrige Greisinnenstimme:

Nur alle 30 Jahre, wie ihr wisst, kOonnen wir Motorrad-Veteranin-
nen zu dieser Stunde uns miteinander in der Menschensprache un-
terhalten.
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Ich die Peugeot 1905 bin Jjetzt hier die Stubendlteste obwohl

erst kiirzlich angekommen und verlange von euch zwélf Anwesen-

den, wie auch von den finf leider noch im Keller unriihmlich
untergebrachten Genossinnen, die aber dennoch mithdren, die mir
als Urahne zustehende Verehrung. Vor 65 Jahren wurde ich bei
Peugeot-Fréres gebaut und als vor 30 Jahren unsere letzte Gei-
sterstunde war, war ich bereits Jungveteranin, abgedient, in

einem finsteren Kohlenkeller untergestellt, mehrere Jahre zu-

erst halb, dann ganz ungeschiitzt im Freien. Jetzt bin ich sehr
unansehlich, gichtig in den Gelenken, taub, habe triibe Augen

und muss barfuss laufen. Bis ich in einstiger Schénheit wieder-
erstrahle miissen zahllose Stunden und viel gutes Geld an mir ver-
wendet werden, dasselbe gilt wohl auch fiir zwei-drittel von euch.
Was ich in meinen ersten Jahren erlebte:

Damals war man wer, so ein Herrenfah rer war angesehen und frauen-
verwdohnt. Nun & propos der Bezeichnungen Veteranen, bzw. Vetera-
ninnen, es heisst wohl der Veteran, das Motorrad, aber die Maschine,
die windsbraut, die Lady und bei den Marken die Scott und die FN
und nicht etwa der Scott und der FN, oder?

Ubrigens in franzdsisch: la moto, la machine, somit alles DIE's!!
und der Beweis ist erbracht, dass wir weiblichen Geschlechts sind,
weshalb wir uns ab sofort mdnnliche Bezeichnungen verbitten!
(rauschender Beifall, nur das D-Rad bleibt still).

Ausserdem hat uns der Herbergsvater heimlich vertrauliche Vornamen
gegeben, - angeblich jene seiner einstigen Freundinnen, er nennt
die Ner-a-car "Nora", die Magant-Debon "Magdalene", die Clément
"Clementine", die beiden Terrot "Therese 1" und "Therese 2" und

so weiter, 18 an der Zahl (anziigliches Kichern-, ich bin sehr stolz
iiber die Menge, doch die alte Hexe iibertreibt sehr), - braucht es
da we tere Beweise iliber unser Geschlecht?

Dann noch wichtiges iliber unsere Klasseneinteilung. Wir protestieren
heftig dass man heute so wet geht, Baujahre wie z!B. 1938 als Ve-
teraninnen zu bewerten. Hat doch der Chef zwei mal an's "Motorrad"
geschrieben und eine allgemeine Regelung vorgeschlagen, aber keine
Antwort darauf erhalten; "geht nicht - gibts nicht - kann man nicht?
Es gibt ja auch Backfische, junge Frauen, reife Frauen, Fatronen
und Greisinnen, pardon altere Damen,- weshalb soll man uns nicht
einteilen in Jungveteranen, Verteraninnen, Seniorveteraninnen,
Alt- und Urveter.ninnen? Was jlinger als Jahrgang 19%3 werden wir
als Veteranin nie anerkennen! (Vor Schreck wird die Scott -1934-
undicht, hdorbar fallen die Wassertropfen...)



Was, mich, die Verdiendeste hier, wollt Ihr ausschliessen, nur
wegen einem Jahrle?

Die Alte: Beruhige Dich, selbstverstadndlich bleibst du bei uns,
als die alte Liebe des Chefs schon allein und eine Attraktion
wirst du stets bleiben. (das Tropfen hat aufgehort).

Jetzt habt ihr das Wort, zum Schluss werde ich nochmals sprechen!

Peugeot 1913%: 1914 wurde ich einberufen. Fuhr mal nachts Melde-
dienst durch vom Feind vollbesetzten Dorf. Geriet spater in deut-
sche Gefangenschaft und wurde da in feldgrau iliberpinselt, der An-

strich war sehr dauerhaft, wie sich der Chef bei meiner Renovie-
rung davon iberzeugen konnte, ich wurde nach einigen Monaten als
unzuverlassig entlassen und interniert, stand spdter etwa 20 Jahre
da und 25 dort um anno 67 wieder "entdeckt" zu werden, errang den
Wert eines neuen Mopeds trotz meines Jjammerlichen Zustandes.

Harley-D. 1917: Ich, zylinderinhaltlich die stattlichste Erschei-~
nung hierdrin bin ebenfalls Kriegsveteranin, hochste Militérs sas-
sen im sidecar und - meine die Peugeot 1913%:

Dir aber pfiffen keine Kugeln um die Potte, du bullerst
nur weit vom Geschiitz herum, bei mir hiess es ran an den
Feind, zuerst fir Frankreich, dann filir Deutschland

croix de guerre und E.K.1! Und bin als Erste reno=-

viert worden in strahlendem Glanz.

Ner-a-car 1921: Genug mit Kriegstaten, ich komme aus der fried-
fertigen Schweiz, aber ebenfalls aus US geblirtig, weshalb mich der
Chef treundlicherweise neben der Harleytante aufstellte. Ich tat

wirklich nur friedliche Dienste: Pfarrer, Krankenschwestern und
Hebammen wahlten mein Fabrikat und ich war ausersehen, einer Stor-
chentante zu dienen. Wo ich an einem Haus stand, da wusste man:
hier ist die Hebamme tadtig und bald wird hier ein freudiges Ereig-
nis verkindet. Das ging so einige Jahre bis sich die Dame einen
Kleinwagen anschaffte. Ich kam dann in Dienst bei einem Pfarrer den
ich oft zu Begrédbnissen zu fahren hatte und das war weniger lustig.
Bald bekam ich Funktionsstorungen im Ziindgeddrm, wurde unzuverlidssig
und in eine finstere Scheune gebracht, mal hier, mal dorthin ver-
schoben, bis endlich auch ich Sel tenheitswert bekam, und da man
mich in der allzuwohlhabenden Schweiz verschmahte, ging ich unbe-
merkt lUber die Grenze ins Elsass, War damals die erste wirkliche
Veteranin des Chefs,-vielmehr der Chefin, sie war die eigentliche
treibende Kraft, die Initiatorin, denn vor lauter Schrauberei an

s -



seiner Vincent kam der Chef gar nicht dazu an unsereins zu denken.
Uhne die Chefin widren wir nicht alle hier so schon vereint zu die-
ser unserer Stunde. Deshalb ein dreifaches tioch auf die Chefin:
-tung,! (einstimmiges dreimaliges ilock erschallt. Morgen bescnweren
sich die Nacht n, ich habe kraftig mitgeschrien).

Scott 1934: Noch vor & Janren die iAlteste, jetzt in so kurzer Zeit
die Jinste geworden (die Stimme ist nocn weinerlich, sie scihieint
aber jetzt sich zu halten), 1i.c.0co km habe ich den Chefl gefahren,
s50lo, Duo und mit Beiwagen, ni. .t vergessen die hbochzeitsreise, nun
haben si:h elf hier wie Farvenu: eingeschlichen ohne iemals einen
Kilometer nitzlich gewesen 2zu .oin, und docn bin ich geraue noch
geduldet. Seit 35 Jahreu gehore ich zum ilaus ! Meine Innereien sind
in Urdnung, bei mir genigt ein paarmaliges Kicken und mein beriihm-
tes Yowl drohnt auf, aber die meisten von euch vermdgen nur ein ku-
zes Fusten und Tuckern von sich zu geben und verstummt alsbald klag-
lich: Das hatte getrorffen, eine Weile war Gtille, nur Lassie Japste
und winselte leise.

Da! ein schirfendes Gerdusch, so recht nach Geisterart, quietschen
und Knarren wie eine alte Turmtir, - es war nur die A.B.C. die ihre
Hirafe spielen liess und dann sprach: Alle habt ihr ein starres Hin-
tergestell, ich allein hier bin intepral gefedert, iiberlegt mal,
1920 ! 4-Gang-Blockmotor flat-twin quer, in drei L&ndern hergestellt,
Einige Veteraninnen, erst unlangst angekommen, sind erbost uber die
sigenlobs-Kundgebungen, und die grine F.N. weist mit Recht darauf hin
dass der Chefsohn, auch schon *ichtiger Schrauber und Veteraninnen-
vernarrt, sie unfehlbar beim ersten Tritt zum Anspringen bringt.
Stimmt kommt es aus der Ecke wo die Magnat-Debon 1920 steht, heute
missen die faulen Kerle Elektrostarter haben, denen fehlt das Mark
um unsere heutigen Schwestern zum Leben zu erwecken! Diese "Leder-
begeisterten" - welches greuliche <ort - die oft nach wenigen Jahren
zum wWagen ilberwechseln und uns dann verleugnen und verachten.

Allgemeine Zustimmung, anschliessend erfolgt Bannspruch iliber alle
Kapitulanten, Familienultimatums-Kandidaten, sonstige Treulose und
Abtriinnige.

D-Rad 192%: Bin aus dem schwarzen W id heriliber in den Wasgenwald
gezogen, fihle mich wie zu Hause un: erwarte sehnlichst wieder in
Gang gebracht zu werden. Ich trdste mich mit der Nachbarin; liebe
Wanderer, sag warum stehst du s> verschamt an der sand?
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#anderer 1928: Schon bald ein Janr hier und der Chef hat noch
kaum Notiz von mir genommen, er hat lediglich mal gedussert:

Dieser da scheint das Wandern keine Lust gewesen zu sein, und

wie's darin aussieht, auf meinen Motorblock deutend, geht nie-

mand was an, - sagte er sie 3tirne runzelnd.

Hupe ertont, die Alierspridsidentin:

Alle konnten leider nicht mehr zu wWort kommen, aber zum Schluss
muss ich noch bedauernd feststellen, dass zwei &rittel ohne Be-
reifung dasteht, ein untr.gbarer Zustand. Ich stelle deshalb dem
Chef eine Frist von 3 Monaten, um uns warme Fisse zu verschaffen,
andernfalls werden wir Jjegliches Ziinden verweigern. Sodann - gleich
ist unsere Stunde um - wollen wir noch, nur so ungeféhr rauh iiber-
schlagen, wieviel wir den Chef bereits gekostet haben und noch ko-
sten werden, - wieviel meint ihr wohl ?(Zahlen schwirren in wach-
sender Grosse durch den Raum). Also gut, einigen wir uns denn auf
18mal durchschnittlich ....-hundert, ergibt ....-zigtausend! - sind
wir auch wert, das Slimmchen ldsst sich horen. Leider ist jetzt un-
sere Zeit um; liebe Genossinnen bis zur ndchsten Geisterstunde

anno 1999, das Wo liegt in grauer Ferne!




Das genannte Siimmchen hatte geniigt mich aus dem Schlaf zu reissen,
war ich doch vor einer Stunde vor der Tiir der Veteranen- pardon Ve-
teraninnen-Bude eingeschlafen. Eine Turmuhr schlug die erste Tages-
stunde. Die erwdhnten Stimmen und Tone kamen vom leise eingestellten
Transistorradio den ich beim Weggang abzustellen vergessen hatte, -
alsbald ilibertont vom Gerdusch der verehrten Veteraninnen.

Doch der Traum war herrlich und zugleich aufschlussreich. Dagegen
muss das Dreimalhoch auf die Chefin erdennahe Wirklichkeit gewesen
sein, denn ein anderer verspdteter Slinder will gehdrt haben, wie da
Einer hinter meinem Haus dreima: Hoca schrie, so etwas kurz nach
Mitternacht.ceeeececee

FriKaBa

e S,

Der Terminkalender

18. April Griindungsversammlung des LV OSTWESTFALEN-LIPPE
in Lemgo, Gasthaus "Zur Schinen Aussicht", 20 Uhr

18./19. April "Bamse-Treffen" bei Ebeltoft/Jiitland (Dinemark)
26. April MOTO-CROSS WM-Lauf der 250er Klasse, Paal/Belgien

1. Mai Intern. MOTO-CROSS Kamp-Lintfort

1. Mai Ng. Trial des LV SCHWARZWALD-BODENSEE in Hardt

2. Mai Zwangloses Treffen von Motorrad- und Veteranen-
Freunden in Irslingen bei Rottweil

3. Mai Veteranen-Treffen des LV SCHWARZWALD-BODENSEE

in Hardt bei Schramberg

2./3. Mai  Niirburgring, "GroSer Preis von Deutschland"
Wﬂ-ﬁ;ﬁf, Eflo Klassen

3. Mai MOTO-CROSS WM-Lauf der 500er Klasse, Lichtenvoorde
(Holland)

T. Mai Grasbahnrennen in Liidinghausen

9. Mai Deutsche JUMBO-Fahrt Kassel/Hess. Lichtenau

(s. besondere Ankiindigung)

16./18. Mai Pfingst-Zelttreffen des iV RHEIN-MAIN in
Gro8-Gerau, Im Wiesengrui '

17. Mai Internationales MOTO-CRO:S B i el s t e in

30./31.Mai Zelttreffen des LV SUDBALEN (Dreiléndereck) auf
dem Rechberg bei Haulnce-, XKrs Ldrrach. Nidheres
durch Hoiﬁﬁg Schlatterer. 7867 Wehr, Werrachstr. 23

31. Mai Fischereihafen-Renn:: T «merhsver
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6. Juni Hauptversammlung des LV RHEIN-MAIN i.d. Gaststdt-
"Zum Sporthaus" in Nauheim bei GroB8-Gerau

6./7.Juni Sternfahrt des LV NECKAR-ENZ nach Rutesheim,
Ausschreibung durch Helmut Nagel, 7016 Gerlingen,
Fasanenweg 29

13./14. Juni Zelttreffen des LV WESERSTEIN am Roten See
bei Witzenhausen

20. Juni Niederléndische JUMBO-Fahrt, Arnhem / Ni jmwegen

20./21.Juni Sternfahrt des LV SCHWARZWALD-BODENSEE nach
Waldau, Ausschreibungen durch Dietmar Klinger,
7231 Hardt ii. Schramberg, Steinreute 140

Der vorstehende Terminkalender bietet reichlich Gelegenheit
nicht nur viele Kilometer abzuspulen, sondern auch Kameraden
anderer Landesverbdnde kennenzulernen.

Wer am 2./3. Mai nicht zum Nirburgring mdchte, sollte in den
Schwarzwald fahren, nach Hardt und Irslingen. Dort kann er
noch ein richtiges Familientreffen erleben, abseits vom
Rummel der groBen StraBen.

Uber Besuch aus anderen Landesverbinden werden sich die
Kameraden des LV SUDBADEN bei ihrem Zelttreffen am 30. Mai
sicher sehr freuen.

Bei der Sternfahrt des LV NECKAR-ENZ am 6./). Juni sind
wertvolle Preise zu gewinnen. Das beste innerhaldb der
Wertung angekommene gemischte Paar (Mann u. Frau; Braut u.
Brdutigam, Freund u. Freundin), ob solo oder im Gespann,
bekommt einen besonders hiibschen Pokal!

Achtung, Landesverband R HE I N-RUHR!

Wegen Termin-Uberschneidungen finden die Clubtreffen in
Pohlhausen im April und Mai jeweils am zweiten Samstag im
Monat, also am 11.4. und 9.5. statt.

Dieser Ausgabe der BALLHUPE liegt ein Anschriften-Verzeich-
nis aller Landesverbidnde und Ortsclubs des BVDM bei.

In dieser Liste sind auch die regelmissigen Treffpunkte
und Termine enthalten. Anderumgen und Ergiéngungen werden
in der BLIHUPE bekanntgegeben.



Was _kostet Motorradfahren anderswo ?

Unter diesem Motto wollen wir uns einmal in anderen Lindern

umsehen und in unregelméimsiger Folge iiber die Kosten flr An-
schaffung und Betrieb von Motorrdderrn 1in denjenigen Liindern
beriihten. in denen das Motorrad noch oder wieder eine Rolle
spielt.

Wir beginnen diese Seris mit einem bLescnders aufschluBreichen
Vergleich mit der DDR, die bekanntlich {iber eine bedeutende
Motorrad-Industrie verfiigt. Die Produktion motorisierter Zwei-
riider ist dort heute in 2zwei Werken kouzentriert: MZ (Motorrad-
werk Zschopau), hervorgegangen =us den ehemaligen DEKW-Werken,
und SIMSOR in Suhl, einem Werk walchee friher Automobile und
Waffen produgierte.

Vas kostet Motorredfahren in der DDR ?

Beginnen wir mit der Freisen fiir neue Maschinen und den Siitgzen
fur Steuer und Versicherung:

Marke Modell Hubraum Preis Steuer Haftpfl.
pro Jahr

M2 RTS8 "Trophy" 250 occm| 3.450.- 35.= 34 .~
MZ ES 250/2 250 com| 3.355.- 35e= 34 .=
MZ ES 175%/2 175 com| 3.060.~ 24.- | 21.-
MZ E8 150 150 com| 2.310.~ 24.~ 21,.~
SIMSOR | Kleinkrsd

"Sperber® 50 com| 1.550.~ 12.~ 8.50
SIMSON | Roller

"Schwalbe" 50 com| 1.265.=- ——— 8.50
SIMSON | Mokik "Star" 50 com| 1.200.= ——— 8.50
SIMSON | Moped "Spats" 50 coem| 1.070.~ ——— B8.50
(Die Versicherungssiitse im Gebiet v. GroS-Berlin liegen etwa

20 bis 25 % h¥her)

Aus der CSSR werden noch eingefiihrt ein 125 com Motorroller
"TATRAN® und ein JAWA-Moped. Der Roller kostet 2.250.- M, das
Moped 1.265.~ M, Weitere JAWA und CZ-Modelle werden in der DDR
nicht mehr angeboter.

Die Preise sind vergleichsweise hoch; besonders wenn man die
geringere Koufkraft der DDR-Mark berlicksichtigt. Verhdltnis-
midBig glinstig 1lat der Peis fiir den such hier bekannten Seiten-
wagen "STOYE-~Superelastik"” (mit aufklappbarem Einstieg und
gebremetem Rad) su 1.200.- Kark.

Die Kfs.-Steusr liegt nur wenig niedriger als hier. Die Haft-
pflicht-Versicherungezlitce dagegeir k¥nnen btlanken Neid wecken.
Aber dac diocke Ende der Kostenrechrnung kommt wmit den Kraftstoff-
preisent

VK 79 (Vergaserkraftstoff 79 Okimn) 1.40 / Liter
VE 88 (Superbensin von B8 Oktan) 1.50 / Liter
Die Olpreise gleichen etwa den hiesigen:

HYZET-~Zweitakt=01 3. / Liter
Mineral-Motorsl 2.75/ Liter
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Ob die Olqualitiiten den hier gedriuchlichen HD-Sorten ent-
sprechen, war nicht su ermitteln. Bs mul aber noch erwihnt
werden, daB hiersulande Normalbensin schon Uber 90 Oktam,
Superkraftstoff 98 - 100 Oktan hat.

Sehr untersrchiedlioch sind die Preise fiir Zudbeh¥Ori
Ziindkerze 4.85 Mark; Entstirstecker 3.10 Mark; Kette fiir
BS 250 11.- Mark (!); Blei-Acou B Abh 20.30 Mark, NC-
Batterie 8 Ah 47.40 Mark; Reifen: 3.50 - 16 78.~ Mark (!)
3.50 - 19 B86.- Mark; 3.00 - 18 73.- Mark.

An spezieller Motorradbekleidung hat der Pabrer in der DIR
keine groBe Auswahl. Es wird ein sweiteiliger Uberansug aus
Plastik-beschichtetem Stoff su 109.- Mark angeboten. Fir
kaltes Wetter ist daszu ein Watte-gesteppter Unteransug fir
70.- Mark erhiiltlich. Der Schnitt sieht noch sehr rilck-
stindig aus. An den Hosenbeinen findet man noch die pri-
historischen Schublaschen, auch erscheint der Kragen nich¢
sehr sweakmiissig. Hoohgestellt und sugekndpft muB er bei

Regen wie ein Trichter wirken, der das VWasser schdn nach Innen
leitet.

Dagegen wird von einer Leipziger Pirma ein qualitativ guter
Jet-Helm su 54.- Mark angeboten. Die Auswabl an Handechuhen,
Stiefeln, Brillen ist schmaler als hier, die Preise relativ
niedrig. Lediglich Rindbox-Stiefel, leicht gefilttert, mit
seitlichem ReiBverschlu8 kosten etwas iber 100.- Mark,

Die Bedeutung des Zweirads in der DDR sollen noch folgende
Zahlen erldutern:

Am 31,12.1967 (neuere Angaben liegen uns leider noch nicht vor)
waren in der DDR szugelassen

1.284.303 MotorrHder und Motorroller
1.284.736 Mopeds
826.991 Personen- und Kombiwagen

Natiirlich geht auch driiben der Trend zum Pkw., doch dirfte
das motorisierte Zweirad seine dominierende Stellung noch
einige Zeit halten kbnnen,

Damit schliessen wir unseren heutigen Bericht. Leser, die
stichhaltige Angaben iiber die Kosten der Motorrad-Haltung in
anderen Lindern machen k8nnen, bitten wir, diese der Redaktion
der BALLHUPE mitsuteilen.



Billiger fahren - mit dem BVDM

Seit einem Jahr sind viele neue Mitglieder zu uns gestossen.
Nicht jeder hat "Beziehungen", mit deren Hilfe er Reifen,
Ketten, 01 etc. unter den Brutto-Listenpreisen einkaufen
kann. Es ist daher an der Zeit, daB8 wir wieder einmal die
M$glichkeiten aufzdhlen, die ein BVDM-Mitglied zum preis-
glinstigen Bezug von Dingen hat, die fiir den Betrieb eines
Motorrades erforderlich sind.

Motorrad-Reifen, alle deutschen Fgbrikate, alle géngigen
GriBen. Rabatt auf den Listenpreis ca. 18,5 %.

Bestellung an: Horst Briel, 433 Miilheim
MergelstraBe 42. Bitte genaue GrdBSenangabe!

Lieferung frachtfrei an die nédchstgelegene
Bahnstation gegen Vorauszahlung, oder Ab-
holung in Miilheim/Ruhr.

Motorrad-Ketten, nur das englische Spitzenfabrikat !%gOLD!
Filr alle Motorridder, auch #dltere Modelle.
Rabatt auf die Listenpreise ca. 25 %

Bessellung an: Horat Miethe, 4 Dilsseldorf-
Holthausen, Hiigelstr. 15. Bitte genaue
Typenangabe; bei Hlteren Maschinen migl.
MaSe und Anzahl der Glieder der gewilnachten
Ketten angeben.

Lieferung per Post-Nachnahme.

Werkzeuge nur Markenfabrikate, wie GEDORE, HAZET etoc.
Rabatt auf die Listenpreise je nach Art
des Werkzeugs zwichen 30 und 50 %

Bestellungen an Horst Miethe

HD Motordl Marke TOTAL, alle Viskositédten. Literpreis
DM 1.70 + 11% Mehrwertsteuer. Lieferung
nur in 20-Liter-Eimern, Nur Abholung in
Diisseldorf mdglich.

Bestellung an Horst Miethe

Modell-Bausiitze alle auf dem Markt befindlichen Ausfiihrungen.
Auf nisht preisgebundene PFPabrikate Rabatt.
Bei preisgebundenen Modellen wird Spezial-
Kitt kostenlos beigefiigt, Versand franco.

Bestellungen an Hano Dern, 577 Armnsberg,
Auf der Steinbredde 14.

Tieferung per Post-Nachnahme oder franco
gegen Vorauszahlung, auch Abholung nach
Vereinbarung moglich.

Neben den vorgenannten Artikeln gewihren einige Héndler,
z.B. Jorg Binder im Zaisersweiher, auf Zubehdr und Beklei-
dung an BVDM-Mitglieder Nachliisse von 5 - 10%. Hierbei ist
aber zu berilcksichtigen, daS8 die Hédndler selbst bel diesen
Artikeln nur geringe Spannen haben und kein Geschdftsmann
nur von der Menschenfreundlichkeit leben kann.
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Motorrad-Vertragshandler

Aus Liebe zur Technik — BMW

YAMAHA

Reparaturen, Ersatzteile, Bekleidung
und Zubehor sowie
Motorrad-Verkleidungen.

HORST BRIEL

433 MULHEIM-RUHR
MergelstraBe 42 - Tel.: 59977

Ausstellungsraum: Am SchloB Broich 40



IHJ\“

2 Zylinder, 4-Takt V-Motor
60 SAE-PS bei 6500 U/min
4-Gang Getriebe

12V Anlage / 300 W
Elektro-Starter

Spitze 185 km/h
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Der iiffel mit dem frohen Herzen
S

GENERAL-IMPORTEUR NEm — = == - = =.—.= 6349 HAMMELBACH /0DW.
fiir die Bundesrepublik Deutschiand: Telefon 06253 / 305
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