NACHRIGHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER ex.

Mr. B.H. Frank
auf einer ELSWICK
aus dem Jahre 1912




Es war am 21. Juni im Fahrerlager

eines Ausweisrennens, als wir in einer
Runde beisammensaBlen und iiber Ferdinand
Kaczor sprachen. Alle wuBlten nur Posi=
tives iliber ihn zu berichten und niemand
ahnte, daBl der Ferdl zu diesem Zeitpunkt
schon tot war. Gestorben nach einem

Sturz im Training zum Rennen in Ziersdorf
in Osterreich. Es traf uns alle, die wir
an diesem Abend heimkamen, wie ein Schlag,
als wir diese Nachricht erhielten.

V/iie konnte das nur geschehen? VWir alle
kannten Ferdinand Kaczor als, wenn auch
schnellen, so doch ruhigen und besonnenen
Fahrer. Und auch die Teilnehmer des Ziers=
dorfer Rennens konnen uns dariiber keine
Auskunft geben. Kaczor war als Nachziigler
in die erste Runde des ersten I'rainings=
laufes gegangen und dabei in einer Kurve
zu Fall gekommen.

Ich glaube, dai alle die, die Kaczor
von den Rennstrecken her kannten, wissen
sollten, wie er grof geworden ist und ihn
nachtrdglich auch ein wenig als lienschen
kennenlernen sollten.

Ferdinand Kaczor war 29 Jahre alt,
Altester von acht Geschwistern und in
Altheim bei Landshut geboren. Erlernt
hatte er das Schlosserhandwerk und des in einem kleinen Betrieb von der Pike auf.
Mit 15 Jahren war er begeisterter Modell-Segelflieger und dazu strampelte er auf
seinem Fahrrad so manchen Kilometer ab. Weil ihm das zu miihselig wurde und das
preiswerteste Transportmittel ein Motorrad war, kaufte er sich eine 125 ccm Zwei=
taktmaschine. In diesem Augenblick hatte ihn die Lust am Motorradfahren gepackt,
bald folgte eine 500 ccm BMW, mit der er oft looo Kilometer an einem Wochenende
fuhr und die er auch mitnahm, als er zur Bundeswehr einriicken muBte. Bei den Luft=
waffen-Pionieren in Diepholz entwarf er dann sein erstes Fahrwerk fiir die BMW -
Zweizylinder, wobei ihm der McIntyre-Rahmen fiir die AJS und MatchleB tichtungs=
weisend war. Wieder daheim, kam dieser Rahmen dann 1965 zur Ausfiihrung. Und gleich=
zeitig entschlossen Kaczor und Rupert Bauer sich, in Zukunft Rennen zu fahren.

Mit der ihm arteigenen Zéhigkeit erwarb Kaczor sich auf dem Gebiet des Motoren-
Tunings Féhigkeiten, die ihn und seine laschinen zum gefiirchteten Gegner machen
sollten. Nach vielen Erfolgen in der Ausweisklasse war es dann eine Sensation, als
er und Rupert Bauer mit ihren BMiis in der Spitzengruppe bteim Lizenzrennen in Hocken-
heim mithalten konnten. Der Rennsport brachte fiir Kaczor auch eine berufliche Ver=
dnderung mit sich, denn 1968 wurde er bei BMW in der Versuchsabteilung angestellt.
Er gehorte bald zu den deutschen Spitzenfahrern und der absolute Hohepunkt in seine
Laufbahn war der 7. September 1969 auf dem Niirburgring, als er mit seiner StoB =
stangen BMW den von Surtees auf der Vierzylinder MV-Agusta aufgestellten Rundenre=
kord brach.

So sensationell, aufregend und mitreiBend seine Erfolge waren, sie sind dem Men=
schen Kaczor nie zu Kopf gestiegen. Der 185 cm groBe, bdrenstark wirkende liann
machte nie auf Schau, immer war er zuriickhaltend und bescheiden. Er tesalb eine
stille Frohlichkeit, strahlte Vertrauen und Zuverlissigkeit aus und erwart sich
viele Freunde. Nie neidete er anderen ihre krfolge und immer zeigte er Achtung vor
ihren Leistungen.

Am 23, Juni gabten wir Ferdinand Kaczor das letzte Geleit und viele seiner Freunde
waren gekommen um Abschied von ihm zu nehmen.

Uns der Unabidnderlichkeit des Schicksals beugend, trauern wir um einen lann, der
als Mensch und Fahrer zu den GroBen gehdorte. Es ist fiir uns alle Bestimmung, wann
wir uns wiedersehen werden.




Kassenbericht fiir das Kalenderjahr

1969

Einnahmen

Beitriige DM 3.136,60

Spenden " 478, -=

Anzeigen in der Ballhupe " 502,31

Plaketten und Anstecknadeln " 115,==

Veranstaltungen " 1.250, 18

Summe DM 5.482,09
Ausgaben

Verwaltung DM 824,58

Ballhupe L 2.932,77

Porto " 310,19

Spesen . 165,35

Jumbo-Fahrt (Spende Krause) " 225, -

Veranstaltungen " 540,87

Beitragsausgleich an L.V. b 10, ==

Summe DM 5.008,76
Kassenbestand 1.1.1969 DM 1.929,55

" 31.12,1969 DM 2.402,88

Differenz + DM 473,33 + DM 473,33

Remscheid, den 17.2.1970 gez. Eduard Max Schmidt

Einige Gedanken zum Kassenbericht 1969,

Vergleicht man die Hohe der Ausgaben von insgesamt rund DM 5.500,--
mit der Hohe der Beitragseinnahmen, so kann man leicht feststellen,
da die Kosten durch die Beitrige allein nicht gedeckt wurden. Wenn
der Kassenbericht trotzdem eine Zunahme von rund DM 500,-- des Kassen-
bestandes ausweist, so ist das zuriickzufilhren auf den Einsatz einiger
Mitglieder bei Veranstaltungen, ganz speziell dem Elefantentreffen und
in dem betreffenden Geschidfts jahr auf die groBherzige Spende des
Bruders unseres ttdlich verungliickten Kameraden Dieter Krause.

Der Bruder iiberlie8 dem Bundesverband der Motorradfahrer den Erlds fir
die Unfallmaschine in Hohe von DM 450,-- mit der Auflage, die HHlfte
dieses Betrages fiir die Jumbo-Fahrt des Landesverbandes Kassel zu ver-
wenden. Entsprechend wurde verfahren und HermKurt Krause aus Diissel-
dorf sei an dieser Stelle nochmals gedankt.

Aber auch aus dem Kreis unserer Mitglieder konnten zahlreiche frei-
willige Zahlungen gebucht werden. Es waren nicht wenige, die ihren
Pflichtbeitrag von DM 12,-- pro Jahr freiwillig bis auf DM 40,-- er-
hohten. Auch diesen Kameraden, die hier nicht namentlich erwihnt
werden konnen, sei hiermit gedankt.

Andererseits aber muB auch festgestellt werden, daB es sich bei einigen
Mitgliedern scheinbar bis heute nicht herumgesprochen hat, daB8 unser
Jahresbeitrag auf DM 12,-- erhoht wurde, sie iiberweisen wie vor 3
Jahren noch DM 10,-- oder gar in Einzelfillen wie zur Zeit der Griindung
des B.,V.D.M. DM 7,--0

Wie schon in der letzten "Ballhupe" erwihnt, kassiere ich nur die
Mitgliedsbeitrige derjenigen Mitglieder, die keinem Landesverband an-
gehiren oder angehiren wollen. Ich mufS daher annehmen, daB Mitglieder,
die ihren Beitrag an mich und nicht an den Kassierer ihres eigenen
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Landesverbandes liberweisen, damit zum Ausdruck bringen wollen, daQ
sie bei uns als Einzelmitglieder gefiihrt werden wollen. Daraus er-
gibt sich, daB der Landesverband keinen Anspruch auf den ent-
sprechenden Beitragsanteil mehr hat und in Zukunft Riickbelastungen
der Art wie in der letzten Spalte unter "Ausgaben" des Kassenbe-
richtes aufgefiihrt sind, nicht mehr in Frage kommen.

Mein Gott, habe ich bei der Zusammenstellung des Kassenberichtes
gesucht nach diesen DM 10,--, die mir urspriinglich bei der Endab-
rechnung fehlten, weil sie als einziger Betrag in der "Soll"-Spalte
unter Beitrige verbucht waren und dort von mir einfach iibersehen
wurden.

Wer also seinen Beitrag an mich iiberweist und das geschieht am
billigsten, weil kostenlos, auf das Sparkassengirokonto Nr. 990440
der Stadtsparkasse Remscheid, Zweigstelle Vomix, hilt eine Quittung
des GEldinstituts in Hinden, die zur Mitgliedskarte gelegt die
Vollgililtigkeit der Mitgliedschaft unter Beweis stellt. In diesen
Fdllen wird also die Belitragszahlung nicht auf der Riickseite der
Mitgliedskarte wie sonst vorgesehen quittiert. Trotzdem kann das
gelegentlich bei einem persdnlichen Treffen bei Vorlage der Quit-
tungen nachgeholt werden. Ubrigens braucht man nicht, wie in der
letzten "Ballhupe" irrtiimlich erwihnt, ein eigenes Konto bei einer
Bank oder Sparkasse zu haben, um sich die Uberweisungsgebﬁhren zu
sparen. Am Kassenschalter jeder Sparkasse finden Sie Zahlscheine,
die eine Uberweisung nach Einzahlung des Geldbetrages an der Kasse
gebiihrenfrei ermdglichen.

Probieren Sie es einmal und Sie werden feststellen, daB Sie im Laufe
eines Jahres bei Ihren Beitragszahlungen und sonstigen Zahlungen,
die Sie bislang iiber die Post laufen lieflen unter Umstinden mehr
einsparen, als der Jahresbeitrag beim B.V.D.M. ausmacht!

Diese Information liefere ich heute um so lieber, als uns die
Deutsche Bundespost beim Versand der letzten "Ballhupe" dadurch
Schwierigkeiten bereitete, daB die Sendung nicht als Biichersendung
anerkannt wurde. Biichersendungen diirfen nach den Bestimmungen der
Bundespost keine Werbung enthalten, dazu zdhlt sogar die ANKUNDIGUNG
eines Motorradfahrertreffens, Das kostet dann gleich doppeltes Porto,
als Drucksache nidmlich.

So, das wir's dann fiir heute und wenn Sie zu den aufgefiihrten Posten
irgendwelche Fragen haben, dann schreiben Sie bitte an die Kassen-
pPriifer, welche bei der nichsten Hauptversammlung noch gewihlt werden
miissen, die konnen sich dann ganz speziell diesen Problemen widmen.

Eduard Max Schmidt

Die W I M A, die internationale Vereinigung motorradfahrender Frauen,
feiert in diesem Jahr ihr 20-jihriges Bestehen.

Das traditionelle Jahrestreffen ist in diesem Jahr in den Vogesen, am
"Col des Croix", etwa 150 km siidlich von StraBbourg.

ﬁbernachtungs- und Zeltmoglichkeit im und am Gasthaus "Perce-Neige".

Es sind nicht nur motorradfahrende Damen willkommen, sondern auch
méinnliche BVDM-Mitglieder als Gédste!




Als begeisterter Anhidnger des Strallenrennsportes besuche ich fast
alle Rennen in Deutschland und in unseren Nachbarlindern, soweit mir
mein Urlaub und meine oft recht kurzen Wochenenden dieses erlauben.

Im Augenblick, widhrend einer Rennpause, sitze ich in Douglas, der
Hauptstadt der Isle of Man, auf einer Bank und habe das Bediirfnis,
einem Hobby ein paac Zeilen zu widmen, dem ich bisher sehr wenig
Interesse entgegengebracht habe, obwohl einer meiner Freunde mir
wahrhaftig die tollsten Leckerbissen auf diesem Gebiet bei meinen
jeweiligen Besuchen bieten konnte, dem Veteranensport.,

Technisch interessierten mich diese alten Motorridder schon, aber im
Grunde genommen gefiel mir jede gut hergerichtete Tourenmaschine und
Rennmaschine weitaus besser, als jeder zweirddrige Oldtimer, vor dem
die Veteranenfans verziickt die Augen verdrehten. Der Grund war mir
klar: Fir mich muB ein Zweirad hauptsédchlich zum Fahren sein und kein
hergerichtetes Museumsstiick.

Das Rennen in Hockenheim, am 10, Mai 1970, stand an und wurde selbst-
verstédndlich besucht. Hier traf ich dann beim Durchstreifen des
Fahrerlagers am Nachmittag vor dem Rennen meinen Freund Karl Reese,
der mit einer ganzen Armada alter Motorrider hier einen Platz im
Fahrerlager hatte, wobei sich die Veteranen zwischen den reinrassigen
Rennmaschinen ausnahmen wie gebrechliche Greise, die sich in einem
Beatschuppen verirrt haben, in dem nur modern gekleidete junge Leute
sitzen.

Am gleichen Abend von 19 bis 20 Uhr wurde dann die Strecke noch ein-
mal freigegeben fiir ein "Training" der Veteranen, die, wie ich dann
erfuhr, am ndchsten Tag wdhrend einer Rennpause einige Runden fahren
sollten, Da ich nichts anderes vorhatte, ging ich mit zum START und
ZIEL und wollte mir einmal, mehr aus Langeweile, diese Schau ansehen,

Unser Clubkamerad Karl Reese war allein mit sechs Maschinen, wie da
sind: NSU - SS 500, Baujahr 1931, 30 PS
NSU - SS 500, Baujahr 1932, 30 PS

LUWE Rennmaschine, Baujahr 1925, 18 PS

STOTT Rennmaschine," 1926, 30 PS
NSU L 1910, 2 PS
Triumph Peugot L 1905, 5 PS

gekommen. Auflerdem fanden sich zum Training noch einige alte BMW's,
Harleys etc. ein.

Ja, was soll ich nun sagen, diese HuBlerlich so gebrechlich aussehenden
Vehikel setzten sich in Bewegung. Horst Briel, dem man eine S8cott unter
die "VIER BUCHSTABEN" geschoben hatte,(ich glaube sogar, dafl er nicht
einmal begeistert von diesem Angebot war) legte einen tollen Start

hin und kam wit unwahrscheinlichem Dampf aus der ersten Runde an uns
vorbei. Wie gesagt, hier wurde volles Rohr gefahren, Und dann fuhr

zZzum SchluB3 noch Karl Reese seine 500 ccm NSU-Bullus und kam mit
solchem SPEED an uns vorbei, dafl, wdre manche auch gut gefahrene mo-
derne 2-zylindrige BLAUWEISSE dabei gewesen, sie verschimt daB"boxen"
vergessen hédtte. Ich nehme die BMW's als Vergleich, weil diese Ma-
schinen fiir mich personlich ein MaBstab sind, ich nehme aber auch an,
dafl bei vielen Japanern die Schlitzaugen rund geworden widren.,

Nun, wie schon gesagt, ich hatte meine Freude, denn hier wurde wirk-
lich gefahren., An dem Abend hatte sich meine geringschédtzige Meinung
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iiber die Veteranen gelindert.

Am ndchsten Tag lief ein Rennen ab, da bei herrlichem Wetter das
versprach, was sich jeder Veranstalter und Zuschauer wiinscht., Wir
vergafen sogar unsere Mittagbrote zu holen, denn die Plédtze in der
Sachskurve konnten wir auf keinen Fall verlassen., Um die Mittagszeit,
widhrend einer Rennpause, sollten die Veteranen nun einige Runden
drehen, Ich freute mich - nachdem was ich am Vortage gesehen hatte -
sehr darauf, aber meine Befiirchtungen, kaum ein Zuschauer wiirde sich
dieses Intermezzo ansehen, weil ja ein jeder in dieser kurzen Pause
etwas essen oder trinken wollte, waren doch sehr stark. Es kam aber
g8anz anders,

Zundchst 16ste einmal ein anderer Sprecher den bisherigen Ansager ab.
Den Zuyschauern wurde in ganz kurzen prdzisen und verstdndlichen
Worten erklirt, was sich in den nadchsten Runden abspielen sollte.

Ich merkte, da man au®uhorchen begann. Am Rande sei bemerkt, dag

ein Sprecher mit solchen Qualitidten fiir keinen Veranstalter ein Fehl-
griff wire.

Und nun starteten unter Entwicklung sehr verschiedenartiger Gerdusche
die 22 gemeldeten Maschinen., Wie schon erwdhnt, es war kein Rennen,
aber man fuhr, ohne die guten Stiicke zu schonen.

Als nun die ersten Motorrdder in der Sachskurve auftauchten, ging eine
Bewegung durch die Zuschauer, man nahm Programme, suchte Namen und Ma-
schinen, horte technische Daten durch die Ansage, die man nicht glauben
wollte und dann kamen die Fahrer teilweise mit solchen Schriglagen
durch die Kurven, daB die angesagten Spitzengeschwindigkeiten auf ein-
mal fiir uns glaubhaft wurden. Die Zuschauer sprangen iiber die Be-
grenzungsmauer, jubelten und schossen ihre Fotos. Eine solche Be-
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alt und fuhr eine sehr

schone Triumph.

Die oben abgebildete RUDGE holte Karl Reese's NSU mit der er
den ersten Preis, sich einen Pokal holte.



Heinz Metzmaier aus Baden-Baden Helmut Langhanki scheint diese
in einer schnellen Kurve(Inael Kurve ebnfalls SpaB zu machen,
Man)mit seiner 50occm BMW Bau- wie man an seiner Schriglage
jahr 19271 sehen kann,

geisterung hidtte ich nicht erwartet. Nach meiner Ansicht war diese
leider zu kurze Einlage eine herrliche und gelungene Idee, von wem
sie auch gekommen sein mag, nicht zuletzt, weil sie in allem richtig
aufgezogen war und nicht nur ein Corso darstellte. Man sollte, wenn
moglich, bei StraBenrennen immer davon Gebrauch machen.

Von der Isle of Man davon zu berichten, iiberlasse ich den Fachleuten,
denn hier sind dieser Art Veranstaltung gang und gibe und zwar von
ganz betriachtlichem AusmaB. Ich habe hier fiir eine Veranstaltung ein
Programm vorliegen, in dem 187 Fahrer aufgefiihrt sind.

Ich habe meine Meinung iiber diesen Sport geindert. Fiir die Zweifler,
die doch noch da sind, fiige ich einige Bilder bei, die ich in Douglas
am Strafenrand und widhrend des Rennens aufgenommen habe.

Als AbschluB sei noch erwidhnt, daB mit diesen alten Maschinen hier in
England richtige StraBenrennen gefahren werden (3 - 12 im Jahr), wo=-
bei man auf eine Clubmitgliederzahl von 3.000 fast ausschl. aktiven
Mitgliedern recht stolz ist. Unter diesen Mitgliedern sind alleine
200 Fahrer, die sich nur auf StraBenrennen mit alten Rennmaschinen
spezialisiert haben.
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STREUSALZ - nicht nur salzig!

Eine interessante Erginzung zu Bill - Longstroke's Artikel
"Gesalzene Zeiten" in Heft 1/70 fanden wir in der Zeitschrift "auto-
verkehr", dem offiziellen Organ des Kraftfahrer-Schutz eV., Nr. 5/
1970:

Staatlich konzessionierte Boden-
verseuchung

Der Gesetzgeber achtet streng dar-
auf, daB nicht nur die Luft, sondern
auch der Boden nicht verseucht werden.
Er erlaBt strenge Vorschriften fir den
Transport  giftiger und zersetzender
Flissigkeiten, die, freigesetzt, frucht-
baren Ackerboden vernichten und
Trinkwassereinzugsgebiete erheblich
gefahrden kénnen.

Der Gesetzgeber betrachtet es hin-
gegen als eine lassige Sinde, daB die
Autobahn- und StraBenmeistereien Jahr
fur Jahr im Winter mit dem Streusalz
zusammen (ber 1000 Tonnen Mineralol
auf StraBen und Autobahnen schitten.
Der Grund dafir ist geradezu kurios.
Damit das Streusalz nicht etwa unver-
steuert statt auf der StraBe auf dem
Fruhstickstisch landet, muB es mit Mi-
neraldl vergallt werden. Bisher ist al-
lerdings noch nicht bekanntgeworden,
daB ein echtes Bedurfnis dafiir be-
steht, den menschlichen Gaumen mit
Streusalz zu reizen.

Das scheinen nun auch endlich die
Behérden erkannt zu haben, die fir die
Vergallung verantwortlich zeichnen. Viel
zu spat leider, denn mittlerweile durf-
ten mehrere 1000 Tonnen Mineraldl in
den Boden gesickert sein. —k—

Danach wird mit dem Salz auch noch tonnenweise Mineraldl in der Geo-
graphie verteilt! Al1tol wegzuschiitten ist verboten. Wer dabei er-
wischt wird, wird bestraft, mit Recht, denn das ist eine ganz iible
Schweinerei. Aber wenn das eine Behdorde tut, dazu noch in groBem Stil,
dann ist das alles ganz normal.

Oder sollten diejenigen Stellen, die fiir die Reinhaltung von Luft,
Wasser und Boden zustiandig sind, gar nicht wissen, was die Kollegen
von der StraBenverkehrs-Fakmitat auf ihre Weise dazu beitragen?

Aber selbst in hochsten Amtskreisen soll es ja nicht selten vorkom-
men, daB die Linke nicht weil, was die Rechte tut.

Aber nach unseren Erfahrungen wird der Unfug im nidchsten Winter in
bisherigem Stile weitergehen.
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Erfahrungen und Fahrtbericht J A W A 90 "Roadster" 5.200 km

Im August 1969 erwarb ich - aufgrund lingerer Reparatur meiner "Gros-
sen" (Siehe Honda CB 450 K 1, Berichtheft 1/70) bei Neckermann in
Frankfurt eine JAWA 90 "Roadster" zum Preise von DM 998,--. Hierfiir
bietet die JAWA einen reellen Gegenwert. Nach der Einfahrzeit von
knapp iiber 1000 km wurde die Maschine mit Ausnahmen von Kurzstrecken
in Ortschaften fast ausschlieBlich Vollgas gefahren, zum beachtlichen
Teil auch auf Autobahnen. Der Motor ist vollig vollgasfest und zeigte
diesbeziiglich keinerlei Mingell!Die werksseitig angegebene Hochstge-
schwindigkeit von 98 km/h ist unter normalen Bedingungen immer zu er-
reichen.

Mir scheint, daf man hier - im Gegensatz zu den Japanern - noch etwas
untertrieben hat. Auf der Autobahn, ohne Gegenwind, sind 100 bis etwa
110 km/h (flach liegend) durchaus"drin", was Begleiter auf stlrkeren
Maschinen bestitigen konnten., Bei einem Fahrergewicht von ca. 75 kg
und GrofBe 1,71 m ist das ein recht erfreulicher Wert.

Abgesehen von dem nicht ganz in allen Details bis ins Letzte durch-
dachte Finish im AuBeren, ist dies ein begeisterndes handliches Ma-
schinchen, das aufgrund dullerst giinstigem Anschaffungspreis und der
niedrigen Unterhaltungskosten eigentlich mehr Interesse finden diirfte.
Die JAWA 90 ist keinesfalls mit anderen JAWA-Tourenmodellen zu ver-
gleichen, sondern eine echte kleine Sportmaschine.

Kurz die technischen Daten:

1 Zylinder- 2 Takt - Drehschiebermotor mit Fallstromvergaser. 9,5 PS
(das sind echte DIN) bei 6.500 Umdr./min. 5-Ganggetriebe. Kettenschutz
wie bei MZ., 10,5 Ltr.-Tank. Reicht bei 4 1/100 km (Werksangabe und tat-
sichlicher Verbrauch) ca. 250 km.Gesamtgewicht 90 kg.

NEGATIVES:

Zu harte Federung, zu hohe Sitzposition, rutschende Kupplung (serien-
méaig) kein exaktes Auskuppeln beim Anfahren, nicht ganz sauber zu
schaltendes Getriebe,

POSITIVES:

Gute Handlichkeit, grole Bodenfreiheit (hier schrammt nichts in der
Kurve), sehr drehfreudiger Motor, verhiltnismiBig hohe Endgeschwindig-
keit, absolut vollgasfest, einfache Wartung zu leicht zugidnglichen
Teilen, vorbildlicher Kettenschutz, neuartige, gedruckte und iiber-
sichtliche Schalttafel fiir die Elektrik.

Kundendienst:

Durch den TKD-Neckermann und die Ersaszteil KG sind erfreulicherweise
sdmtliche (') Ersatzteile - vom Rahmen bis zur kleinsten Schraube -
schnellstens zu haben. Man erhilt sogar Kolben mit UbergrtBe bis zum
VIERTEN Ausschliff! Zu jedem Fahrzeug wird ein sehr iibersichtlicher
Ersatzteil-Katalog mitgeliefert, der aufgrund montagegerechter Skizzen
auch als Montageanleitung verwendet werden kann, Hier mufl auch einmal
gesagt werden, daf3 ich beim TKD in Ffm. stets duflerst zuvorkommend

und kulant bedient wurde.

Wartung und Reparaturen:
500 km Getriebedlwechsel

1000 " Inspektion, Dﬁbferbl in Teleskopgabel erneuert (dUnneres
01)
2400 " Ziindung Kontrolliert
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2600 km Maschine auf Fahrt stehengeblieben. Defekt nicht auffind-
bar. Daraufhin 13 km nach Hause geschoben(!). Nach lin-
gerem Suchen defekte Ladespule festgestellt, da Ziindung
von Batterie erfolgt und durch stindiges probieren Batterie
vollig entladen und kein Ziindfunke mehr. Die "Ladekontrolle"
zeigt den Ausfall des Ladestroms NICHT an, auch wenn mir
wiederholt Gegenteiliges gesagt wurdel - Ladespule erneuert,
Batterie geladen, - Die Anweisung zur Defektsuche erhielt
ich zuvorkommenderweise telefonisch vom TKD, auch die zu
Versuchen notigen Ersatzteile!|!!

3009 " Gaszug gerissen, erneuert. Neuer Spiegel und Blinker mon-
tiert,

3350 " Unterbrecher eingestellt, Ziindung kontrolliert.

Ligy » Getriebedlwechsel, Tankriss festgestellt.

Lugs Neuen Tank montiert, Garantiel

Lsoo Kupplungsdruckfedern durch Unterlegscheiben verstirkt,

Ziindung kontrolliert, Hydraulikol in Teleskopgabel ge-
wechselt (jedoch keine weichere Fedsrung dadurch)
5200 " Keine weiteren Wartungen und Reparaturen,

Durch das Verstirken der Kupplungsdruckfedern ist das Rutschen der
Kupplung bei schnellem Schalten oder pldtzlichem Beschleunigen beseitigt
Ein exaktes Auskuppeln bei kaltem Motor ist nicht gegeben, jedoch bei
Gewdohnung unwesentlich.

Nun habe ich knapp iiber 5.200 km wit der JAWA gefahren. Vom Ladespulen-
defekt abgesehen, waren keine nennenswerten Reparaturen durchzufiihren.
Erstaunlich ist, daB ich bei der Ziindungskontrolle lediglich einmal
eine geringe Korrektur des Unterbrecherabstandes durchgefiihrt habe,
Ansonsten brauchte nichts nachgestellt zu werden.

Sehr lobenswert ist der Kettenschutz. So etwas war ich bis jetzt noch
nicht gewdohnt! Nachstellungen brauchten nicht vorgenommen werden.
Lediglich wurde einmal die Kette gefettet und dies auch nur, da ich
gerade das Ritzel freigelegt hatte.

So konnte ich bis jetzt mit der JAWA recht zufrieden sein und habe er-
fahren miissen, daB man auch mit solch einer kleinen Maschine viel SpaB
haben kann. Ich hoffe, daB8 ich trotz der nunmehr zu erwartenden "Gros-
sen WeiB-Blauen" mit der JAWA eine grdBere km-Leistung erreichen und
spdter meine kiinftigen Erfahrungen schildern kanns

Siegfried Manetzki
Bad Vilbel/Heilsberg
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REISEBERICHT DEUTSCHLAND -~ CEYLON

Zunichst einige Stichworte aus Griinden der Ubersicht:

Fahrzeug: Motorrad BMW R 60 solo, Baujahr 1967.
Reisedauer: 12, Juli 1969 bis 8. Januar 1970

Unter-
brechung: 30, September 1969 bis 14, November 1969, Krankenhaus.
Kilometer: Motorrad : 18.000

Bahn: 6.000

Pkw: 4,000
Kosten: einschl., Vorbereitungen und Reparaturen DM 2,000,--
Strecke: Klagenfurt / Belgrad - Nis (= Nisch) / Sofia / Istanbul -

Samsun - Trabzon - Erzurum / Tabriz - Teheran - Gorgan -
Mashad (=Mesched) / Herat - Kaboul / Rawalpindi - Lahore /
Delhi - Indore (= Indaur) - Bombay - Poona - Goa - Ma-
dras - Madurai - Chochin - Rameswaram (Fdhre nach Ceylon)
Colombo - Kandy - Dambulla - Sigirya - Polonnaruwa -
Anuradhapura - Talaimannar (Féhre nach Indien) / Madurai -
Bombay - Delhi - Chandigarh - Lahore / Kaboul / Mashad -
Sabzevar - Sernan (Salzwiiste) - Teheran / Erzurum - Nis-
ka - Tokat - Ankara - Istanbul / Sofia / Belgrad - Mari-
bor / Graz - Salzburg -

Bereits die ersten Tage der Reise verliefen nicht ungestort. Nach
etwa 200 km Fahrt stellte ich fest, daB irgendetwas am Hinterrad
qualmte, Es war einer der diimmsten Zwischenfdlle, die wmir passiert
sinds Zwei Tage vor der Abfahrt muBte ich noch zum TUV, wo der Prif-
ingenieur mit der Leistung der FuBbremse unzufrieden war; die Folge:
Die Bremse wurde festgestellt und erhitzte spidter nach ldngerer Fahrt
die Bremstrommel so stark, daB das Schmierfett verdampfte!

In Osterreich war dann die 2. und grioBte (=teuerste) Panne der ganzen
Fahrt fallig. Fiir dieses Ereignis war eine Vollgasfahrt Bonn - Mann-
heim der AnlaB, wobei der Motor iiberdurchschnittlich viel Schmierung
brauchte, womit ich nicht gerechnet hatte. So ist denn auch ein Loch
im linken Kolben., Dies kostet mich 4 Tage Aufemthalt in Klagenfurt,
weil zwei Kolben im 1, UbermaB nicht schneller beschafft werden kén-
nen; die Zylinder sind schnell ausgeschliffen. Zuvor wird mir in der
BMW-Werkstatt in Villach gesagt, man habe seit ca. 5 Jahren mit Mo~
torrddern so gut wie nichts mehr zu tun. Trotzdem ist im Werkstatt-
verzeichnis der Mitte 1967 gelieferten Maschine diese Firma als Verw
tragswerkstatt aufgefiihrt. Spiter erhalte ich zwar von BMW ein be-
dauerndes Schreiben; das viertiigige Warten wmuB ich jedoch in Kauf
nehmen. Dabei habe ich noch Gliick, denn ich finde auf einer unmittel-
bar angrenzenden Wiese eine Campingmiglichkeit. Dadurch kann ich
schnell die neuesten Meldungen iiber den Fortschritt der Reparaur er-
fahren. Die Bezahlung reiBt ein Loch von DM 348,-- in meinen ADAC-
Kreditbrief. Sogleich mache ich mich auf den Weg ins sommerlich -
heiBe Istanbul, wobei ich zwischen dieser Stadt und Klagenfurt nur
einmal ilibernachte. Ich ruhe mich aus an den Ufern der seichten Maritza,
in der Nihe von Plovdiv in Bulgarien. Dabei leistet mir eine grofQe
polnische Familie mit einem monstrdsen Pkw Gesellschaft.

In Istanbul ist wohl jeder Tourist ein finanzieller Festschmaus fir
einheimische Kurpfuscher und Betriiger. Daher mache ich mich vom Touring-
hotel in Istanbul-Fenerbahce (Camping) bald auf den Weg zum Schwarzen
Meer, Die schine Mittelmeerkiiste lernte ich bereits 1968 auf einer
sehr preiswerten Schiffsreise kennen (Izmir - Bodrum - Antalya -
Mersin - Iskenderun ).

Die tiirkischen HauptstraBen sind im allgemeinen in gutem Zustand und
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sphaltiert.
- Hier und wahrend meiner
weiteren Reise sind die
Unterlagen des ADAC sehr
wertvoll, die auch einen
guten Uberblick iiber den
StraBlenzustand des betref-
fenden Landes geben. So
konnte ich auch die Strek-
ke Ankara -~ Samsum - Trab-
zon ohne weitere Schwierig-
keiten zurilicklegen. Mit
einigen verregneten Tagen,
die auch zum Schwarzmeer-
aufenthalt gehoren, wird die
zum Teil schwierige Fahrt
Trabzon - Erzurum einge-
leitet., Immerhin gibt es
dort einen PaB weniger, als
in der ADAC-Streckenausarbeitung angegeben ist, namlich 3 statt 4,
denn ich stellte fest, da ein StrafBlenstiick inzwischen neu gebaut
worden ist., Man mull sich auf etwa 200 km Schotterpiste einrichten.,

Diese Strecke wird beson-
ders dann gefahrlich, wenn
man in den Kurven der PaB-
straflen auf schwerbeladene,
bergauf fahrende Lkw und
Militartransporter trifft,
die die Kurven schon weit
nehmen.

So glaube ich oft, dag

engere Bekanntschaft mit
einem der vielen Abgriinde
unmittelbar bevorsteht.

Im allgemeinen muB8 man sich
auf sehr vorsichtige Fahr-
welise einrichten, wenn man
daran interessiert ist,
lebend zuriick zu kommen,
Viele Verkehrsteilnehmer
fahren nicht nur schnell,
sondern auch riicksichtslos.
Bei Radfahrern und FuBlgiangern
ist mit einem erheblichen

MaB an Dummheit zu rechnen,
da diese vor allem Geschwindig-
keiten unterschidtzen. Dies gilt

nicht nur fir die Tiirkei!!

In Erzurum spiirt man auch in den heiflen Sommermonaten deutlich die
nachtliche Abkiihlung, da dieser Ort 2.000 m hoch liegt. Dies bekam ich
besonders intensiv wahrend meiner Riickfahrt im Dezember zu spliren.

Uber Dogubayazit ging es der iranischen Grenze entgegen, Dort em-
pfangen mich vor dem Motel riesige Miickenschwdrme, die aber freund-
licherweise vollkommen verschwunden waren, als ich mich zum Schlafen
niederlege.

Eine Uberraschung bietet mir der 5.165 m hohe Ararat, der plétzlich
vor mir aus dem Dunst auftaucht wie eine riesige Gestalt mit ver-
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schneiter Kappe (Anfang August). Will man vor Zigeunern und Kilte
in Sicherheit sein, so besteht die Moglichkeit, im Motel Kent zu
tibernachten, wenn man 15,-- Lira = DM 5,-- iibrig hat.

Der Iran empfingt den Einreisenden sehr freundlich, was die gute
AsphaltstraBe iiber Tabriz bis Teheran betrifft,

Tabriz ist eine angenehme und relativ gut angelegte Stadt. Von den
vielen Schornsteinen am Ortseingang, die zu Ziegelwerken gehdren,
sollte wman sich nicht irritieren lassen.

Man kann hier sehr kunstvoll gearbeitete Silberteller, - vasen,

- armreifen, - aschenbecher u.a. erwerben.

Als sehr verdienstvoll
scheint mir die Bemiihung
einer Reifenfirma, aus-
reichende Mengen an Weg-
weisern an allen wichtigen
Punkten des Ortes zu er-
richten. So finde ich
leicht den in reizvoller
Lage auflerhalb des Zentrums
gelegenen Campingplatz.

Er liegt an einem kiinst-
lichen See und verfiigt
iiber gutes Trinkwasser,
worauf denn auch der Platz-
wart bzw. Empfangschef
stolz hinweist. Teheran
dagegen ist die jammer-
lichste Hauptstadt, die ich
bisher gesehen habe.

wird fortgesetzt -

Werner Stawitzke
53 Bonn - Rottgen

i H H Der neue MAGURA-Hebel H 48 ist ein
Fur ﬂChtlge Hebel fir richtige Motorradfahrer: griff-
Motorradfahrer sicher, schmutzgeschitzt, mit Schnellver-
stellung und der Zug l&Bt sich sekunden-
schnell auswechseln. Beim H 48 wurde
wirklich an alles gedacht. Fragen Sie lhren
Fachhéndler.

MAGURA immer einen Schritt voraus

Gustav Magenwirth KG - 7417 Urach (Wartt.)
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" Erlebnisse"mit einer JAWA und MZ !

———

Machdem ich mein R 60 Gespann verkauft hatte, bestellte ich mir bei
Neckermann eine 250 ccm Jawa. Ich dachte, dal sie fiir die nidchsten

2 Jahre reichen wlirde, denn nach 2 Jahren sollte wieder eine grofle
Maschine anges~hafft werden.,

Der Tag kam, an dem ich Bescheid erhielt, das Motorrad von der Bahn
abzuholen.

Mit einem Kombi fuhren wir zur Bahn und lieBen uns die Kiste zeigen,
in der die Neuexwerbung stand, Wir luden den ganzen Verschlag mit-
samt dem Motorrad auf eine Sackkarre, fuhren zur Rampe und packten
alles in den Kombi,

Zu Hause wurde der Verschlag auseinander genommen und das Motorrad
zusammengebaut. Ich muB sagen, da das Motorrad teilweise zerlegt
war, dawmit man es auf der Bahn besser transportieren konnte.

Eine Batterie war geladen in der Garage, ein Nummernschild war auch
schon da, mit Stempel (Beziehungen muB8 man haben) usw. Also brauchte
nur noch Bénzin in den Tank und es konnte losgehen. Nein, doch nicht
ganz. Luft muBte ebenfalls in die Reifen, denn die war durch langes
Stehen teilweise entwichen, was sich spdter noch sehr bemerkbar machen
sollte.

Auch war noch zu beriicksichtigen, daB die Kabel umgekehrt an die
Batterie angeklaummt wurden. Das heiBt, Plus an Minus und Minus an
Plus. Schon gut, daB ich in friiheren Jahren schon einmal eine Jawa
gefahren hatte, sonst hdtte ich bestimmt vergeblich den Kickstarter
gesucht. Denn Kickstarter und Ganghebel sind bei der Jawa eins!

Also ein Druck in Richtung Motorgehiuse auf den Ganghebel und siehe
er sprang nach oben und wurde zum Kickstarter. Und auch, als ich
zweimal trat, sprang der Motor an.

Ein eigentiimliches Gerdusch, an das man sich erst mal gewdhnen muBte.
So, als wenn von Anfang an die Lager ausgelaufen widren. Um ehrlich

zu sein, ich habe mich an das Geridusch nie gewdhnen konnen.

Schon nach den ersten Metern merkte ich, da die Gabel absolut nichts
taugte, also zuriick zur Garage und dickeres 0Ol in beide Gabelholme.
Danach ging es schon besser. Nur, was mich unheimlich storte, waren
die harten Schlédge des Motors bei Bergabfahrten. Ich hatte das Gefiihl,
die Kette miiBte reiBen. Solche enormen Schlige gingen durch das ganze
Motorrad.

Trotzdem ging ich am anderen Tag auf groBe Fahrt. Von Wuppertal bis
nach Cochem an die Mosel. Zwar hatte ich die Ziindung kontrolliert,
bevor es losging; aber es war alles in Ordnung. Also rauf auf die
Autobahn in Richtung K6ln. Was ich auch versuchte und wie ich auch
drehte, der Apparat brachte ganze 80 km/h und das war alles.

Schon nach einigen Kilometern meinte ich,keinen Hintern mehr zu
haben. Die Sitzbank war nicht nur zu kurz, sie war auch zu hart, was
mich aber nicht daran hinderte, bis ins Ahrtal durchzuhalten, dort
zu tanken, eine Zigarette zu rauchen, um dann weiter zu fahren in
Richtung Cochem.

An diesem Tage waren viele Omnibusse unterwegs und es war jedesmal
ein Problem fir mich, an so einem Wagen vorbeizukommen. Das Motomad
hatte einfach zu wenig drin, um gefahrlos einen solchen Bus zu iiber-
holen. Ja, es kam sogar vor, daB8 ich mit Mihe und Not an solch einem
Bus vorbeigekommen war, er mich aber an der nichsten Steigung wieder
Uberholte, da ich im ersten Gang die Steigung fahren muBte. Die Reise
kam mir vor, als wenn eine Weltreise gemacht werden miilte. Dazu noch
die unheimlich harte Sitzbank. Trotzdem kam ich spit am Abend in
Cochem an. Ich erledigte was zu erledigen war und machte mich wieder
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auf den Heimweg. Zuvor hatte ich mich mit 0Ol eingedeckt, um in den
Nachtstunden irgendwo an einem Miinztank tanken zu kdnnen.

So begann die gleiche Tortur wie auf dem Hinweg.

In den frithen Morgenstunden kam ich endlich wieder zu Hause an und

fuhr die restlichen Stunden im Traume noch weiter auf Jawa 250 ccm.
Auch im Traum spilirte ich noch die harten Schlage bei Talfahrten und
das gleichmidBige rappeln, was durch die Unwucht in den Reifen her-

vorgerufen wurde. Man hitte bei der Lagerung darauf achten miissen,

daB genug Luft in den Reifen ist; statt dessen entwich die Luft aus
den Reifen und es entstanden hiBliche Beulen, die ein Schlagen der

Rédder hervorriefen.

Ubrigens, die Gabel an der Jawa war so labil, dal man den Lenker um
etliche Zentimeter in beiden Richtungen drehen konnte, ohne daBl das
Vorderrad sich bewegte. Ich fuhr trotzdem mit dem Motorrad zur Ar-

beit und sonntags auch mal ins Geladnde.

Der Winter kam und man sah, dafl der Herbst seine Spuren hinterlassen
hatte. Trotz Pflege, Rost wohin man sah. Der Lenker verrostet, die
Kriimmer verrostet, Felgen und Speichen angerostet.

Wenn das Motorrad im Sommer auch gut ansprang, so war es im Winter
genau das Gegenteil., Ich konnte an kalten Tagen treten so viel ich
wollte, die Maschine sprang nicht an. Was ich auch versuchte, nichts
half. Dann hatte ich eines Tages heraus, daf man die Luftschraube
g€anz hineindrehen muBte und wdhren der Motor ansprang, wieder raus-
drehen. Die Auspuffrohre waren ewig naB und es nutzte auch nichts,
daf3 ich die verschiedensten Vergasereinstellungen ausprobierte, es
blieb wie es war!l!!! Oft fiel mir das Licht in den friihen Morgen-
stunden aus. Der ganze Apparat war ohne Strom und das blieb so, bis
ich einen anderen Regler einbaute. Das Schlagen im Motor aber blieb
wie eh und je. Es war kriminell im Schnee damit zu fahren. Trotzdem
erlebte ich ich noch den Friihling mit meiner Jawa. Sie hatte eine
griindliche Uberholung nétig. Ich baute also alle Teile auseinander,
reinigte und fettete sie und baute alles wieder zusammen. Dann sah
das Motorrad wieder aus, wie es normalerweise aussehen sollte.

Als nun die ersten Sonnenstrahlen durchkamen, wollte meine Frau auch
gerne noch einmal mitfahren. Sie zog sich ihr Lederzeug an, setzte
sich den Sturzhelwm auf und ging mit mir zur Garage. Doch als sie sich
dann hinter mich setzen wollte, da sahen wir, daB es vergebliche
Liebesmiihe war, es ging beim besten Willen nicht!! Platz fir zwei er-
wachsene Personen war auf der Jawa nicht. So sah ich mich gezwungen
allein zu fahren, sehr zum Leidwesen meiner Frau.

Dann kam der neue Neckermann-Katalog. Dort war eine MZ mit Beiwagen
abgebildet und es war sicher, daf ich sie mir kaufen wiirde.

-~ Fortsetzung in der nidchsten Ausgabe -
Hans Dahlhaus

Unser Freund und Mitglied Les Davenport aus Shorne/England hat als
"Continental-Contact" - Mann der British Federation of Sidecar-Clubs
schon manchem deutschen Motorradfahrer mit Rat und Tat weitergeholfen,
Les fihrt eine betagte R 67, fiir die er dringend eine komplette Aus-
puffanlage bendtigt. Die Teile miissen nicht unbedingt neu, aber auch
nicht schrottreif sein.,

Ferner sucht er einen Seitenwagen Modell TR 500. Evtl. geniigt schon
ein kompl. Rahmen, das Rad kann ungebremst sein.

Angebote - aber bitte ohne Fantasiepreise - an die Geschiftsstelle.
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ELEFANTENTREIBER LIPPE als Landesverband Ostwestfalen Lippe im BVDM

Nachdem der Motorrad-Club "ELEFANTENTREIBER LIPPE" etwa zwei Jahre
als selbstindiger Verein bestanden hat, wurden wir uns dariiber einig,
daB eine so relativ kleine Vereinigung von Motorradfreunden, wie
unser Club sie darstellt, nicht in der Lage sein kann, erfolgreich
die Ziele des Motorradfahrens auf grioferer Ebene zu verfolgen.

Wir wurden uns einig, einer grioBeren Organisation beizutreten.

Aus diesem Grunde haben wir die Satzungen der in der BRD bestehen-
den Motorsportvereinigungen gepriift. Den EntschluB, dem BVDM bei-
zZzutreten, haben wir nicht von heute auf morgen gefdllt. Insbesondere
haben wir verglichen, inwieweit die Ziele unseres Motorradsports
vertreten werden. Nach Vorausgang schriftlicher Verhandlungen und
einem Besuch einiger Clubkameraden bei der Jahreshauptversammlung
des BVDM in Rodgen, verbunden mit aufschluBreichen Gesprichen iiber
unseren Beitritt, kamen unsere Mitglieder fast einstimmig zu dem
Entschlu8, daB der BVDM fiir uns das Richtige ist.,

Am Samstag, dem 18, April 1970, waren dann alle 38 Mitglieder, einige
auswirtige Freunde und eine Abordnung des Bundesvorstandes erschienen,
um den Beitritt der ELEFANTENTREIBER LIPPE zum BVDM und die Griindung
des Landesverbandes Ostwestfalen Lippe zu vollziehen. Bei dieser Ver-
sammlung legte der Schriftfiihrer des BVDM, Herr Reuter, ausfiihrlich
die Ziele des BVDM dar. Anschliefend wurden noch auftauchende Fragen
seitens unserer Mitlgieder beantwortet. Unser schon vorher bestehender
Voratand setzt sich wie folgt zusammen:

1, Vorsitzender: Giinter Wuttke, 492 Lemgo-Brake, Hornscher Weg 25,
Tel.:05261/8496

2. Vorsitzender: Karl-Dieter Szabol, 4951 Hiverstidt, Lannert 77,
1. Schriftfiihrer: Bernd Schumacher, 4901 Wiisten, Langenberg 12,

2. Schriftfiihrer: Horst-Rainer Raff, 4901 Wiisten, Neues Dorf 2,

1. Kassierer: Ernst Mahrdt, 492 Lemgo, LirchenstraBe 2o,

2. Kassierer: Klaus-Otto Kruse, 492 Lemgo-Wahmbeck, Bauerland-

weg 1,

An diesem offiziellen Teil schlof sich nun der gemiitliche Teil an.

Aus diesem Grunde fthren wir gegen 22,30 Uhr nach Blomberg zu unserem
Clubkameraden, Herrn Pastor Liider Ahmels, dem das Gemeindehaus der
Kirchengemeinde Blomberg zur Verfiigung steht. Dort leitet Herr Ahmels
einen Mopedkreis, fiir den unser Club schon zwei Orientierungsfahrten
durchfiihren konnte und um den wir uns auch ansonsten kiilmmern, um etwas
Nachwuchspflege zu treiben.

In dem gewiitlich eingerichteten Clubraum des Mopedkreises safen zu-
néichst alle zusammen, um den Durst zu stillen und Beénzin zu reden, bis
von Liider Ahmels der Vorschlag gemacht wurde, die alte Stadtkirche von
Blomberg zu besichtigen., Begeistert wurde der Vorschlag angenommen

und so marschierten wir zur Geisterstunde in die Kirche, wo Liider uns
in der Gruft die Sidrge der lippischen Fiirsten und Edelleute zeigte.
Danach wurde im Clubraum noch bis in die friilhen Morgenstunden weiter
gefeiert; wer milde wurde, konnte sich in mehreren anderen zur Ver-
fiigung stehenden Réumen zur Ruhe begeben.

Hier wire noch zu bemerken, da8 Freunde, die uns am Clubabend be-
suchen wollen, jederzeit die Mdglichkeit haben, mit Luftmatratze und
Schlafsack im Gemeindehaus zu iibernachten.
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Am ndchsten Morgen fand ein speziell fiir uns vorbereiteter Gottes-
dienst von Pastor Ahmels statt, der von allen in Motorradkluft be-
sucht wurde, was beil der Kirchengemeinde leichte Verwunderung aus-
loste. Der Gottesdienst fand bei den Teilnehmern groBe Zustimmung,
Zzumal auch eine Beatband zur Gestaltung des Gottesdienstes beitrug.

Kurz vor Mittag fuhren dann die ersten Freunde nach Hause und wer
noch langer blieb, hatte nach dem Mittagessen Gelegenheit, das
Lipperland mit seinen Sehenswiirdigkeiten zu besichtigen.

Alle Teilnehmer der Griindungsversammlung waren sich einig, daB
dieses Motorradfahrertreffen als gelungen bezeichnet werden konnte.

Hiermit mochten wir noch einmal Motorradfreunde anderer Landesver-
bdnde einladen, uns an unseren Clubabenden zu besuchen. Unser Club-
lokal "Zur schdnen Aussicht" ist in 492 Lemgo und so findet Ihr es:

Von Lemgo aus in Richtung Rinteln auf der B 238, 100 m nach dem

Ortsausgangsschild rechts abbiegen. Von hier aus weist ein Hinweis-
schild den Weg zum Lokal,

DIE ETL

K.-0. Kruse G. Wuttke

. . 4
ORIGINAL Katalog mit MaBanleitung

und noch vielen anderen
Artikeln fiir Motorradfahrer

kostenlos vom Hersteller

Ernst Harr

Gerberei und Lederbekleidungsfabrik
ECHTES

LEDER\ 7271 Rohrdorf b.Nagald

Tel. 07452-360

NEUHETI T: genau passender Tankrucksack
" ELEFANTENBOY "
fiir die neue B M W.
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Einige Bemerkungen zum Thema " Ansehen des Motorradfahrers
in der Offentlichkeit "1

In vielen Fillen sind Defekte, wie ich sie in 1/70 aufgefiihrt habe,
auf die Schuld des Fahrers zuriickzufiihren, Die Motoren moderner
Motorrdder besitzen mehr denn je die Charakteristik eines Rennmotors.
Mit anderen Worten: Es ist peinlichst genau darauf zu achten, dag
alle vorgeschriebenen Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden, entweder
durch eine qualifizierte Werkstatt oder durch den Fahrer selbst, der
dann auf diesem Gebiet kein Laie sein darf! u.a. miissen, speziell bei
drehzahlfreudigen Zweitaktern, Spezial-Ziindkerzen mit dem richtigen
Wirmewert eingeschraubt werden. (Neuerdings gibt es diese Spezial-
kerzen auch fiir Viertakter)! Welche Folgen Ziindkerzen mit zu hohem,
bzw. zu niedrigem Wirmewert haben, ist ja wohl allgemein bekannt.
(Siehe auch "DAS MOTORRAD", "Aus der Praxis des Zweitaktmotors", "Es
funktioniert, aber wie"? u.d.)

Unter wichtige Kontrollarbeiten fallen u.a.: Priifung des Kontaktab-
standes der Ziindung, gleichmiéfiges Offnen und SchlieSen der Vergaser-
schieber, Batterie u.v.n.! AuBerdem muB das vorgeschriebene Motor-
und Getriebedl und Benzin verwendet werden.,

Falls doch Defekte, wie z.B. "Loch im Kolben" auftreten, so wird dies
meistens als Garantiefall behandelt und kostenlos instandgesetzt,
(???? Die Redaktion) falls die Ursache nicht eine Ziindkerze mit zu
niedrigem Wirmewert gewesen ist. (Siehe auch Testbericht-"KAWASAKI
250 ccm" in "DAS MOTORRAD" Nr. 20 vom 4. Oktober 1969, Loch im Kolben
durch zu kleine Vergaserdiise)

In diesem Fall war es also eindeutig ein Herstellungsfehler und nicht
eine zu niedrige Ziindkerze. Allerdings mufl noch gesagt werden, dafl
sehr viele Motorradfahrer, die derartigen Arbeiten mangels Kenntnisse
nicht selbst durchfiihren kénnen, ihre Maschine nicht in eine Werkstatt
bringen, weil diese entweder 60 km oder mehr entfernt ist oder die
Reparaturpreise zu hoch sind. (Auch hier gibt ey Ausnahmen).

Uber die Preise wire noch folgendes zu sagen: Die radikale Erhdhung
von Waren aller Art, also auch von Ersatzteilen fiir Motorrider, sowie
die Erhdhung von Ldhnen und Gehidltern zwingen die Werkstattbesitzer,
auch die Preise fiir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zu erhdhen.
(Triftige Griinde sind vorhanden - zumindest in vielen Fillen)!

Darum ist es unerlédfBlich fiir jeden Motorradfahrer, zumindest die
wichtigsten Arbeiten an seinem Motorrad selbst durchzufiihren!!!!!
(hdufige Reparaturen, wenn man Gliick hat, unter Mithilfe von vorbei-
kommenden Motorradfahrern, am StraBenrand konnen einem die Freude am
Fahren griindlich verderben)!

Durch die Zeitschrift "DAS MOTORRAD" sowie in der "BALLHUPE" werden
den Motorradfahrern die Funktionen und Verschiedenheiten von Zwei- und
Viertaktmotoren, Getrieben, Lenkungen, Reifen, Federung, Ziindungen usw.
im allgemeinen und speziell fiir verschiedene Motorradtypen sowie die
einschligigen Einstell- und Instandsetzungsarbeiten usw. erklirt .

Es gibt schon Anhaltspunkte dafiir, daB verschiedene Firmen dazu iiber-
g€ehen Kurse im kleineren Rahmen durchzufiihren, damit der Fahrer eines
Motorrades nicht nur 01 wechseln und Ziindkerzen reinigen, sondern
kleinere Reparaturen und Kontrollarbeiten etc. selber durchfiihren kann.
Deshalb ist jedem Motorradfahrer zu raten, sich theoretisch (Zeit-
schriften, Biicher, etc.) und praktisch (Kurse von Firmen, Clubs, Ver-
binden usw.) zu informieren, damit er Arbeiten selbst durchzufiihren
imstande ist.

Der Landesverband "SAUERLAND" hat sich entschlossen, in diesem Jahr
Kurse etc. im kleineren Rahmen fiir Motorradfahrer aus Westfalen und
Umgebung durchzufiihren, um allen Motorradfahrern die Mdglichkeit zu
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geben, ihr Wissen aufzufrischen bzw. Neues hinzuzulernen und den
Laien in die Praxis einzufiihren. Man kann den Fahrern und Interes-
sierten anhand von Modellen, Biichern etc. sehr viel Wissenswertes
vermitteln und so einen Kursus vielseitig und interessant gestalten.
Wenn noch mehr Clubs und Verbdnde derartige Kurse durchfiihren
konnten, wire dies sehr vorteilhaft fiir das Image der Motorradfahrer
allgemein, denn wir wollen nicht mehr nur die Motorradfahrer, sondern
auch AuBlenstehende ansprechen, die sich zwar fiir Zweirdder und was
damit zusammenhéingt interessieren, aber nicht den Mut zum Kauf be-
sitzen, weil sie zu wenig von der Technik verstehen und auch solche,
die sich nur allgemein fiir den Motorsport interessieren.

Durch Motorradausstellungen, Motorsportveranstaltungen usw. - im
kleineren oder griferen Rahmen - die von Clubs oder Verbinden durchge-
fiihrt werden (Motorradausstellung in Erfelden, Schwenningen ebenso
Elefantentreffen usw.), zu denen nicht nur Motorradfahrer sondern auch
"normale"Menschen willkommen sind, wird den AuBlenstehenden gezeigt, dal
nicht alle Motorradfahrer Spinner, Halbstarke etc. sind.

Es gibt heute und in Zukunft noch geniigend Filme, Biicher usw., in
denen Motorradfahrer diffamiert werden und dann von der Offentlichkeit
mit den verwahrlosten Typen, speziell aus den Filmen, auf eine Stufe
gestellt werden, obwohl es doch geniigend Unterschiede zwischen diesen
und den richtigen Motorradfahrern gibt!!!

Wir wollen durch verniinftiges Verhalten und Aussehen nicht erreichen,
daf uns die Mitmenschen gonnerhaft einen Platz neben sich einrdumen
sondern, da das Image der Motorradfahrer allgemein im positiven Sinn
gesteigert wird!

Auch ein verniinftiger Motorradfahrer wird von vielen als AuBenseiter
angesehen. Die Meinung der Offentlichkeit kidnnte uns gleichgiiltig sein,
da sie in den meisten Fillen nicht stimmt. Gelegentlich sind wir aber
doch auf eine positive Einstellung der breiten Masse angewiesen, da
bei Veranstaltungen, (Zuverlissigkeitsfahrten, Juniorenrennen, Ausstel-
lungen) die der behdrdlichen Erlaubnis bediirfen, diese Erlaubnis nicht
oder nur unter schwierigen Umstiénden erteilt wird. Motorradfahren wird
immer zunichst mit Raserei und unkontrolliertem Handeln (Geschwindig-
keitsrausch usw.) verbunden.

Es ist zwar schon viel -aus berufenem Munde- iiber das Thema "Motorrad-
fahrer in der Offentlichkeit" geschrieben worden, aber so lange die
Diffamierungen nicht aufhéren, muf noch einiges getan werden -durch
theoretische iberlegung und praktisches Handeln -.

Es gibt heute sehr viele Jugendliche, die einen Pkw fahren und den
Typen aus bestimmten Filmen sehr &hneln (nicht nur &uBerlich), die
ihre Autos mit Abzeichen, Ralleystreifen, Bliimchen etc. "verzieren",
dagegen hat niemand etwas einzuwenden. Aber wehe, so einer wiirde sich
einmal auf ein Motorrad setzen. Dann wiirde aus dem Autofahrer ein
Halbstarker ein Radaubruder und dergleichen mehr.

Es gibt nur sehr wenige Njehtmetorradfahrer, die wissen, was ein Mo-
torrad in der Anschaffung und der Unterhaltung kostet (ganz abgesehen
von der Bekleidung, Zubehdr usw.). Erfahren sie es aber, dann heift

es sofort: " Fiir das Geld hdtte ich mir aber ein Auto gekauft!"
Begriindungen haben dieselben geniigend anzubieten!

Natiirlich hat ein Motorradfahrer auch genug Begriindungen dafiir, warum
¥r Motorrad fidhrt (wunderbaro Fahrstrecken, schine Landschaften, der
Wind, der einem um die Nase wht, das Kennenlernen anderer Fahrer,
Freundschaften und Kameradschaften, die alles andere iiberwiegen).

Ich als Motorradfahrer wiirde nie den Versuch machen, einen Autofahrer
oder dergleichen zu iiberreden, sich ein Motorrad zu kaufen. Der Motor-
radindustrie ist es zwar gleichgiiltig, wer die Motorridder, die sie
herstellen, fihrt, aber richtige Motorradfahrer fahren aus Uberzeugung
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und aus Freude am Fahren, nicht weil sie ein anderer dazu iiberredet
hat.

In Abwandlung eines bekannten Satzes: " WER EIN MOTORRAD FAHRT, DER
IST SELBER SCHULD !"

In diesem Sinne wiinsche ich allen Motorradfahrern ein ereignis-
reiches und unfallfreies Fahren und freue mich schon jetzt auf das
Kennenlernen neuer, kameradschaftlicher Motorradfreunde.

Hano Dern

Liebe BVDM - Filmfreunde.

Das Jahr 1970 bringt nun wieder einen BVDM - Filmpreis.
Dieser Preis besteht aus zwei Wertungen:

a Schmalfilm
b Dia-Serien
Die Themen sind in etwa fiir beide Bereiche gleich gestellt:
" RUND UM DAS MOTORRAD "
Primiert werden die besten Einsendungen in der Reihenfolge 1 bis 3
in jeder Wertung.
Die Preishdohe betrigt:
1. Preis DM 75,=-=-

2+ Preis DM 50,--
3. Preis DM 25,--

Uber die Vergabe entscheidet eine Jury aus drei bis 5 Mitgliedern
des BVDM, die selbst am Wettbewerb nicht beteiligt sein diirfen.

Einsendungen, die schon einmal an einem Wettbewerb teilgenommen hat-
ten, werden nicht bewertet.

Alle Einsendungen haben zu erfolgen bis zum 31. Oktober 1970 an
Horst Miethe, 4 Dilisseldorf-Holthausen, HiigelstraBe 15. Die genaue
Anschrift des Absenders bitte nicht vergessen.

Die Riickstellungen erfolgen bis zum 30. November 1970.
Nun, liebe Freunde macht Euch mal ein biBichen Kopfzerbrechen und

dann ran! Der Sommer ist da - da gibt es fiir Motorradfahrer die
schonsten Motive.

Also, an die Arbeit!l!!

Euer "Filmminister"
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Was_kostet Motorradfahren anderswol!

Unser Freund Eberhard Freistedt aus Belgien nimmt zu diesem Thema
Staellung und schickt uns diese ausfiihrliche Aufstellung.

Wie Herr Freistedt uns mitteilte,sind hier in Belgien alle Motor-
radmarken vertreten,doch werden Mottorridder nur in Einzelstiicken
importiert und verkauft.Daher die hohen Freise.Einzelne Motorrad-
fahrer (speziell BMW) kaufen daher direkt in Deutschland,sie las-
sen sich die 11% Mwst.auszahlen und brauchen dann nur auf den deu#-
schen Katalogpreis die obligatorischen 18% Luxussteuer bezahlen.

Marke _____Typ _____ Hubraum__ Katalogpreis’ [BFR) Versicherung(BFR) Steusrs
Moto Guzzi V7 Spez. 750 85000(6222 3150(230.60) 675(49.4
BSA A75 Rokt. 750 82950(6072

BMW R75/5 750 82950(6072

BSA A65 L 650 56950(4170

BMW R60/5 600 64950(4755 540(39.~
BMW R50/5 500 60950( 4462

Yamaha R3 350 Lhooo(3221 22502136.60% 405(29.~-
BSA Starfire 250 37900(2775 2150(157.30 270(20.~
Suzuki T250 250 35000(2560

Ziindapp KS1o0 100 21350(1563 155o§113.uo; 135(10.=
Ziindapp KS50Sport 50 21350(1563 1350( 98.80

Suzuki AS50Sport 5o 15750(1153

Flandria ___5oMoped __ 50 _ 15000( 1098 o ————

Die Preise in Klammern entspricht DM(bei Wechselkus:1366 bfr=1DM
+ zuziliglich 10% fiir die Gemeinden
* zuzliglich 18% Luxussteuer

Benzin Super : 8,73 bfr/1 (0,64DM)
Oel (HD Einbereichs) : 37 bfr/1 (2;70 DM)
Reifen (zB.Metzeler 350 S x 18): 500 bfr (36,50 DM)

Eberhard Freistedt Mol,Pastoor
Wuytstraat 17

DER_TERMINKATLENDER

20, Juni JUMBO-Fahrt Holland, von Arnheim und
Nijmwegen aus.

Bergrennen (Junioren-Pokal) Rotenburg/Fuld

21. Juni Grasbahnrennen in Giitersloh

5 Juli AVUS-Rennen (Junioren-Pokal) Berlin
Grasbahnrennen in Osnabriick

12, Juli MOTO-CROSS Weltmeisterschaftslauf der 500er-
Klasse in B e ur en

18. Juli Zuverlédssigkeitsfahrt "Hessen-Rheinland-
Niirburgriny

19. Juli Intern. MOTO-CROSS Euskirchen-Dom-Esch

26, Juli Grofer Bergpreis am Schauinsland bei Freiburg

Meisterschaftslauf Junioren-Pokal Hockenheim

Grasbahnrennen in Harsewinkel
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26. Juli bis

2, August WIMA-Treffen am "Col des Croix" in den Vogesen
(s. bes. Hinweis)

2, August Intern. MOTO-CROSS N a m u r

8./9.August Meisterschaftslauf Junioren-Pokal Hockenheim

9. August MOTO-CROSS Weltmeisterschaftslauf Luxemburg

15./16 . August Flugplatzrennen W uns tor f

16. August Grasbahnrennen in Lippstadt

29./30.August AVUS-Rennen (Junioren-Pokal) Berlin
5./6. September Eifelpokalrennen (Junioren-Pokal) Niirburgring

Klamottenmarkt 1!l

Unter dieser Uberschrift konnen wir nun vielen BVDM-Mitgliedern einen
lange gehegten Wunsch erfiillen! Ab sofort kdnnen in der BALLHUPE auch
Kleinanzeigen erscheinen. Das geht natiirlich nicht ganz umsonst, aber
wie Sie gleich sehen werden, ist so ein Inserat doch sehr preiswert.
Jedes Wort einer Kleinanzeige kostet 20 Pfennig, man kann also den
Preis vorher selbst ausrechnen.

Zusammengehdrende Worter und Zahlen oder Buchstaben und Abkiirzungen
zdhlen als ein Wort. Zum Beispiel Postleitzahl und Wohmnort, StraQe
und Hausnummer, Baujahr mit Jahreszahl., Hier einige Muster:

Verk. R 50, Bauj. 64, 56 000 km, Motor iiberholt, TUV 11/71,
DM 1.700, Fritz Meier, 65 Mainz, Wiesbadener Str. 123

Jede Unterstreichung gilt als ein Wort, also insgesamt 12 Worter =
DM 2,40, oder:

Suche K'welle KS 600 und kompl. Antrieb schrigverz., verk.
S 250 gebremst DM 150-, Otto Miiller, 5 Koln-Siilz, Neustr. 3

das sind 15 Worter = DM 3,--; viel Anzeige fiir wenig Geld.

Die Abwicklung ist denkbar einfach: mit dem Text zusammen wird der er-
rechnete Gegenwert in Briefmarken zu 10 oder 20 Pfennig an Horst Hansen,
41 Duisburg, PrinzenstraBe 53, eingeschickt.

Das ist alles! Aus technischen Griinden etwa notwendig werdende gering-
fiigige Anderungen oder Abkiirzungen miissen wir uns vorbehalten. Auch
konnen Kleinanzeigen nur fiir Kaufgesuche oder Verkiufe von Privathand
aufgenommen werden, also nicht von Hiindlern., Jede Anzeige muBl die
vadlstidndige Anschrift des Inserenten enthalten. Fiir die Richtigkeit

des Inhalts ist jeder Einsender selbst verantwortlich.

DIE REDAKTION

Die JUMBO-Fahrt Deutschland, am 9. Mai, durch das nordhessische Berg-
land war wieder ein schéner Erfolg. Einen ausfiihrlichen Bericht in der
ndchsten BALLHUPE,
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1. _Zelttreffen auf dem Rechberg

Der BVDM - Landesverband SUDBADEN (Dreilidndereck) hatt fiir den 30./
31. Mai zu seinem ersten Zelttreffen eingeladen.

Obwohl es noch am Samstagvormittag im siidlichen Schwarzwald stark
geregnet hatte und dadurch viele Besucher aus diesem Raum ausblieben,
versammelten sich im Laufe des Nachmittag gut vierzig Motorradfahrer
auf dem idealen Geldnde am Gasthaus "RECHBERG" bei Hauingen. Offenbar
haben die Freunde vom LV SUDBADEN einen guten Kontakt zu Petrus, denn
hier blieb es trocken, widhrend es knapp 30 km weiter &stlich zeit-
weise in Stromen gof.

Erfreulich war die starke Beteiligung aus der nahen Schweiz, iiber-
wiegend mit modernstem Maschinenmaterial, Es herrschte gleich eine
gute Stimmung, die sich noch steigerte, als gegen Abend das obliga-
torische Lagerfeuer angeziindet und ein Fidf3ichen Freibier angeschlagen
wurde., Flotte Weisen trugen zu der gemiitlichen Atmosphidre bei.

Bei Eintritt der Dunkelheit konnte der Vorsitzende des LV SUDBADEN,
Fritz Barny, gut 50 Gadste begriilen; ein schoner Erfolg fiir die erste
Veranstaltung dieser Art auf dem Rechberg.

Am Sonntagmorgen kamen noch zwei Veteranen den Berg heraufgedonnert,
eine DOUGLAS von 1919 - in ganz erstklassigem Zustand- und eine
WANDERER V-Twin von 1925, gefahren von dem bekannten Veteranenfreund
G. Schwarzwdlder aus Haltingen.

AnschlieBend wurden noch einige schone Preise vergeben, u.a. an die
beste geschlossene Mannschaft um dem Teilnehmer mit der weitesten An-
fahrt.

Durch gute Vorarbeit in der Presse des Dreilidnderecks waren manche
Motorradfahrer gekommen, die bisher keinem Club angehdrten, sich aber
8leich auf dem Rechberg wohlfiihlten., Einige wvon ihnen erklarten
spontan ihren Beitritt zum BVDM, so daB8 der LV SUDBADEN auch in dieser
Hinsicht zufrieden sein konnte.

Es ist zu hoffen, daB das Rechberg-Treffen zu einer stédndigen Ein-
richtung wird und noch mehr Gdste aus anderen Landesverbinden anzieht,

ACHTUNG! N E U E R TREFFPUNKT 11!

Die Kasseler Motorradfreunde im BVDM treffen sich ab sofort im Gast-
hof "ROTER KATER" im Fuldatal, gleich neben dem bisherigen Club-
lokal "Graue Katze". Der Termin bleibt wie bisher, der letzte Samstag
in jedem Monat.,

Am 29./30. August veranstalten die KASSELER MOTORRADFREUNDE ein Zelt-
treffen am "Griinen See" bei Eiserhagen.

Von Kassel aus fdhrt man in siidwestlicher Richtung iiber Lohfelden -
Vollmarshausen - Wellerode - Wattenbach. Der Griine See liegt in einer
sehr reizvollen Landschaft.

Wir freuen uns ganz besonders auf Gidste aus den iibrigen Landesver-
banden!
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Der LV RHEIN-MAIN hatte seine Mitglieder zum 6. Juni zu einer Haupt-
versammlung in das Clublokal nach Nauheim, Krs. GroBS-Gerau, einge-

Nach einstimmiger Entlastung des bisherigen Vorsitzenden, wurde der
folgende Vorstand neu gewihlt:

Vorsitzender: Harry Waldschmidt, 608 GroB8-Gerau,
Frankfurter StrafBie 50,
Tel.: 06152/2098

Stellvertretender
Vorsitzender: wWilfried Diehl, 609 Riisselsheim,
PestalozzistraBe 2,

1. Schriftfiihrer: Hans-Peter Weber, 6081 Erfelden, Im Watt 5,

2. Schriftfiihrer: Detlev Thorer, 605 Offenbach,

Kérnerstrage 14,
Kassenwart: Josef Schneider, 6083 Walldorf,

CésannestraBe 38,
1. Sportwart: Berthold Mattes, 6091 Ginsheim, SchulstraBe 5,
2. Sportwart: wWilli Lasshof, 608 GroB8-Gerau,

HelwigstraBe 62,

Zu Kassenpriifern wurden bestellt:

Harald LeiBler, 6081 Bilittelborn,
SudetenstragBe 1,

und Otto Botzl, 6236 Eschborn,
Am Stadtpfad 49

Die Wahl der oben genannten Kameraden erfolgte zumeist mit iliber-
wiltigender Mehrheit} der neue Vorstand kann sich also auf eine breite
Vertrauensbasis stiitzen und hat damit die besten Voraussetzungen fiir
ein erfolgreiches Wirken.

Sie fahren schneller und
angenehmer mit einer

HEINRICH-VERKLEIDUNG
auch passend fir Thre BMW
mit groBem Exportlenker
HEINRICH-
KRAFTSTOFFTANKS

Begeistern durch groBes Fi g g
Formschdnheit und Eleganz.

KARL HEINRICH oo s sy nicttogen - ?
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Ein praktischer Tip

Handbiicher, Ersatzteillisten, Montage-Anleitungen und #&hnliche niitz-
liche Druckerzeugnisse sind bekanntlich aus Papier. Dieses vielseitige
Material hat aber neben seiner sprichwértlichen Geduld auch die Eigen-
schaft, 01 und Fett, welches ja beim Schrauben stets reichlich vor-
handen ist, begierig aufzunehmen.

Die kostbaren Unterlagen sehen nach mehrmaligem Gebrauch entsprechend
aus und es ist nicht ratsam, diese Unterlagen zum abendlichen Studium
mit in die eheliche Wohnung zu nehmen.

Es gibt vornehme Leute, die haben ihre Reparatur-Anleitung fein
sduberlich auseinandergenommen und Seite fiir Seite in Klarsicht-Hiillen
gesteckt. Das ist praktisch, aber auch teuer. Man kann es auch billiger
haben, es macht nur etwas mehr Arbeit:.

Die Buchseiten werden mit einer selbstklebenden, durchsichtigen Plastik-
Folie iiberzogen. Damit ist das Papier ein fiir allemal gegen iuBere
Einfliisse geschiitzt. Die Folie ist 1/10 mm stark, man kann also auch
die Blédtter nicht mehr unabsichtlich knicken oder einreissen.

Schmutz, etwa von dligen Fingern, 1lif8t sich mit einem Lappen leicht

abwischen., Nur mit Benzin sollte die Plastik-Folie nicht in Beriihrung
kommen.

Eine beschrinkte Anzahl von Klarsicht-Klebefolien in der GrifSe 23x23 cm
steht zum Preis von DM 0,20 pro Blatt zur Verfiigung. Dieses Format ist
etwas grofBer als DIN - A 4,

Die Klebefolie ist auf der Klebstoffseite mit einem weiBen, siliko-
nisierten Papier abgedeckt, welches sich ganz leicht abziehen 1l&dBt.
Aber Vorsicht beim Aufkleben!! Wenn das Zeug einmal klebt, 1ldB8t es
sich vom Papier nicht wieder abziehen. Eine ruhige Hand und etwas Ge-
schicklichkeit sind schon erforderlich.

Ganz besonders eignet sich die Klarsicht-Klebefolie auch zur Rettung
alter Unterlagen, z.B. iiber Veteranen-Maschinen. Hier geniigt oft ein-
seitiges Aufkleben, um das Auseinanderfallen des morschen Papiers
dauerhaft zu verhindern.

SchlieBllich kann man die Klarsicht-Klebefolie auch als Dauer-Schutz-
umschlag fiir Bilicher einsetzen.

Bestellungen bitte an die Geschiiftsstelle.
Mindestabgabe 5 Blatt = DM 1,-- zuziigl. Porto (fiir 5 Blatt DM 0,ko,
fir 10 " DM 0,70)

Den Gesamtbetrag bitte in Briefmarken zu 0,10, 0,20 oder 0,30 DM bei-

fu‘ﬁn.
Lieferung nur solange der Vorrat reichtl!!

Wer zuerst kommt, mahlt zuerstl!l!

Die nichste Ausgabe der BALLHUPE Nr. 4/70 erscheint mit"GROSSER IFMA-
VORSCHAU" Mitte September mit erhéhter Auflage!
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TROLL - RALLEY - NORWEGEN 1970

Unsere norwegischen Moterradfreunde laden uns fiir die Zeit vom
20, - 23. August 1970 zur Teilnahme an der TROLL-RALLEY 1970 in
Mjésvang, Provinz Valdres ( ca. 250 km nordwestlich von Oslo) ein.

Die Fahrt ist als Zielfahrt ausgeschrieben. (T-R-0-L-L)
Neben Pokalen fiir die besten drei in den jeweiligen Klassen , kom-
men Plaketten fiir alle Teilnehmer zur Verteilung:

Gold fir iber 1,000 km
Silber fiir 700 bis 1.000 km
Bronze fiir 400 bis 700 km
darunter Erinnerungsplaketten

Laut Ausschreibung ist unbedingt vorherige Anmeldung und Zahlung des
Kostenbeitrags in Hdéhe von 25,-- norwegischen Kronen, das sind etwa
DM 15,--, erforderlich,.

Als letzter Termin fiir die Anmeldung wird der 29. Juli 1970 (Post-
stempel) genannt.

Interessenten fordern unbedingt genaue Ausschreibung an: bei

Marten Mager, 1344 HASLUM bei Oslo. Durudveien 12D

E.M. Schmidt

CB250 K1, CB 450 und 450 K1, ca. 25Ltr.
..~ | sofort lieferbar vom Hersteller:

o @
4’:’- e
" ﬂ" Karl Heinrich 7034 maichingen

bel Sindelfingen, Hanfdckerweg 13
Tel. 07031/82728

DIE BALLHUPE,Mitteilungsblatt des BUNDESVERBANDES DER MOTORRAD-
FAHRER e.V.(BVDM),Sitz Miilheim,Mergelstr.42
Geschiftsstelle: 56 Wuppertal-Elberfeld,QuerstragBe.9

Verantwortlich fiir den redaktoinellen Teil:

Horst Briel 433 Miilheim/Ruhr,Mergelstr.42

Willy Reuter 56 Wuppertal-Elberfeld,QuerstraBe.9

Ed.-Max Schmidt,563 Remscheid,MagdeburgerstraBSe 23
Anzeigenverwaltung: Hano Dern 577 Arnsberg,Auf der Steinbrede 14
Redaktion : Horst Hansen 41 Duisburg,PrinzenstraBe 53

Die von unseren Mitarbeitern mit Namen gezeichneten Artikel stel-
len nichtunbedingt die Meinung des BVDM dar.

Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.
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Einzylinder-Zweitakt
Hubraun: 2 4 6 ccm
Gewicht: 9 8 k g.
26 DIN-PS

Spitze: 1 6 0 km/h Preis: 2.900.-- DM

Fiir Wettbhewerbs- u. Sportfahrer sind Moto-Cross-,
Trial- und Geldndemaschinen ehenfalls lieferhar!

MOTO MORINI

Strallen-lMotorrader von 50 cecm = 250 ccm
Moto-Cross und Gelédnde-Maschinen von

50 cem, 100 cemy, 125 cem u. 160 cem

Motorrdder
fiir Stralle und Cross
von 50 cem - 750 cem

lieferhar!

Bitte tordern Sie die neuen Prospekte an!

el — ZWEmAn'nm"

Verkauf - Reparatur 6949 HAMMELBAGH /GDW. Ersatzteile - Zubehor
Tolefon 06253 / 305



