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Tagung des Gesamtvorstandes
- Wichtige Beschliisse fiir 1 9 7 1 -

Am 5, Dezember fand im Clublokal der Kasseler Motorradfreunde eine
Sitzung des Gesamtvorstandes des BVDM statt.

Dieses Gremium besteht aus dem amtierenden Bundesvorstand und den
Vorstidnden der Landesverbidnde. Leider waren Vertreter der LV HARZ-
HEIDE, NECKAR-ENZ und SCHWARZWALD-BODENSEE ohne Entschuldigung nicht
erschienen.

Nach der BegriiBung durch den Vorsitzenden des gastgebenden Landesver-
bandes, Kurt Schirakowski, wurde die umfangreiche Tagesordnung ziigig
durchgearbeitet. Selbstverstdndlich gab es zu einigen Punkten lingere
Diskussionen, es wurden aber zu allen anstehenden Fragen klare Be-
schliisse gefaBt und keine Probleme auf die lange Bank geschoben.

Hier sollen nur die wichtigsten Punkte erwdhnt werden:

Die LV nennen bis zum Monatsende der Geschidftsstelle diejenigen ihrer
Mitglieder, die fiir eine Mithilfe beim ELEFANTENTREFFEN infrage kom-
men. Die Zuteilung zu den verschiedenen Aufgaben erfolgt dann umgehend.
Gesucht werden vor allem Kameraden mit englischen oder franzdsishen
Sprachkenntnissen.

Die Jahreshauptversammlung wird mit einem Bundestreffen verbunden.
Der Termin wurde auf Anfang September verlegt. Der endgililtige Zeit-
punkt wird noch in diesem Monat, nach Abstimmung mit den Terminen der
Strafenrennen, festgelegt.

Frank-M. Wolf, vom LV Liineburger Heide, berichtete iiber den Stand der
Vorbereitungen zur Hauptversammlung 1971, Es wird sich auf jeden Fall
lohnen, Anfang September in die Heide zu fahren!

Sodann erfolgte eine Abstimmung der Termine von Veranstaltungen der
BVDM-Landesverbédnde. Die Termine selbst finden Sie an anderer Stelle
dieser BALLHUPE.

Eine léngere Aussprache gab es iiber die Wiedereinfiihrung der BVDM -
Bundesmeisterschaft. Es wurde beschlossen, zwei verschiedene Wertungen
vorzunehmen:

a) fiir die Teilnahme an rein touristischen
Veranstaltungen, wovon zwo6lf zur Auswahl
gestellt werden (Zielfahrten etc.)

b) fiir die Teilnahme an reinen Wettbewerbs-
veranstaltungen, wie Such- u, Orientierungs-
fahrten, Triales, Chinesen-Rallies u.s.w.

Auf diese Weise wird dann diversen Neigungen eines grofen Mitglieder-
kreises Rechnung getragen. Einheitliche Bewertungsgrundlagen werden
vom Bundes-Sportreferenten gemeinsam mit den Sportwarten der LV
schnellstens erstellt. Zumindest das Reglement fiir die touristische
Meisterschaft soll bis zum Jahresende in Form einer Wertungskarte vor-
liegen.

Schon dieser kurze {berblick zeigt, daB auf dieser Sitzung gute Arbeit
geleistet wurde, die sich zweifellos im kommenden Jahr sehr giinstig
auf das Verbandsleben auswirken wird.



Von Eifelbewohnern, Gastwirten und anderen armen Leuten,

Der Termin fiir das ndchste ELEFANTEN-TREFFEN gefdllt mir auch nicht.
Wie viele andere Motorradfreunde hatte auch ich ein paar Urlaubstage
aufgespart, die von Weihnachten bis zum 3. Januar gereicht hdtten.
Auf Kosten des Jahresurlaubs fiur 1971 bis zum 10. 1. Ferien machen,
g€eht nicht. Abgesehen davon, daf3 diese Woche dann im Sommer fehlt,
habe ich in meiner Brodtchengeberei ausgerechnet zu den Quartals-An-
fdngen so viel zu tun, da ich nicht einfach wegbleiben kann.

Nun widre noch vor ein paar Jahren das Zusammentreffen von Sylvester,
Neujahr und erstem Januar-Wochenende kein Problem gewesen.,

Es kamen wohl immer ein paar Unentwegte zwischen den Feiertagen in die
Eifel; in erster Linie um allem Rummel aus dem Wege zu gehen, dexr ja
die altbekannten Wintersportorte schon seit langem erfaBt hat.

Auch traf sich regelmidfBig zu Sylvester ein Kreis von Autosportfahrern
im Tribiinen-Haotel, aber die Gesamtzahl dieser Stammgiste fiel fiir die
Gastronomie rings um den Ring nicht ins Gewicht. Das richtige Geschift
kam erst mit den verriickten Motorradfahrern, die da mitten im Winter
zu ihrem ELEFANTEN-TREFFEN zusammenstromten.

Nun hat sich in den letzten zwei - drei Jahren einiges gewandelt. Mit
der zunehmenden Popularitit des Motorradfahrens kamen auch immer mehr
Neugierige in die Eifel, um die eisgehiirteten Windgesichter gebiihrend
zu bestaunen,

Nach einem Blick auf die vielen Zelte im Schnee fiilhlte man sich nach-
her in der wohltemperierten Limousine umso wohler. Bekanntlich hat
der Ansturm der SEHLEUTE 1970 zu kilometerlangen Verstopfungen auf
den ZyfahrtsstraBen gefiihrt. Die Polizei war machtlos!

Nun kommt noch hinzu, daBl gerade in den letzten Jahren mehrmals zum
ELEFANTEN-TREFFEN das schonste Winterwetter herrschte. Kein Wunder
also, da ein grofer Teil der urspriinglich nur neugierigen Sonntags-
fahrer die Schonheiten der Hocheifel entdeckte. Der EntschlufB, auch
mal hier einen kurzen Winterurlaub zu machen, ist also versténdlich.

Dieser Trend ist eine der Ursachen dafiir, daB bei dem Zusammenfallen
von Feiertagen und ELEFANTEN-TREFFEN die Quartierfrage zu einem
ernsten Problem wird. Wir miissen uns damit abfinden, daB8 wir auch im
Winter am Ring nicht mehr unter uns sind.

Bei den Gespridchen mit der Geschidftsleitung der Niirburgring GmbH iiber
den Termin des ELEFANTEN-TREFFENS 1971 kam aber noch etwas Erstaun-
liches hinzu. Das Personal des Sporthotels soll sich geweigert haben,
nach Sylvester und Neujahr auch noch den folgenden Samstag und Sonn-
tag zu arbeiten, besonders unter Hinweis auf den Massenbetrieb beim
ELEFANTEN-TREFFEN!

Nun ist es ja nicht so, daB wir diesen Dienstleistungsbediensteten
nicht ihre Ruhe oder wenigstens eine Verschnaufpause gidnnen wiirden.
Auch ist die Bedienerei in dem, wihrend des Treffens stets proppen-
vollen Tribiinen-Restaurant sicher keine reine Freude. Das aber 1ligt
man zum Teil die Géste ohnehin unmifBverstindlich merken.

Alte Hasen stort das nicht, aber Motorradfreunde, die das zum ersten-
mal erleben, waren doch iiber die oftmals "freundliche" Bedienung bei
nicht gerade bescheidenen Preisen sehr verwundert.

Ich erinnere mich aber noch sehr deutlich der Zeiten, da die Eifel
trotz des schon vorhandenen Niirburgringes eine wirtschaftlich ausge-
sprochen magere - um nicht zu sagen arme - Gegend war. Manche Eifel-
bewohner hiétten gerne vier Tage hintereinander verdient, wenn sie
bloB8 gekonnt hdtten. Erst recht im Winter!

Das ELEFANTEN-TREFFEN erst hat im Winter Leben und Geld in die Gegend
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um den Ring gebracht. Wintersportgdste kommen nur, wenn auch geniigend
Schnee liegt. Und das ist keineswegs immer der Fall, Vor allem aber
bringt auch der schonste Schnee kaum Gadste in die kleinen Orte ab-
seits der DurchgangsstraBen. Manches Dorf ist von Motorradfahrern
iiberhaupt erst entdeckt worden. DREES zum Beispiel.

Leider konnen wir aus diesen Tatsachen keine "Erstgeburtsrechte" her-
leiten., Es ist fast so wie bei dem Mohren, der seine Schuldigkeit ge-
tan hat.

Gehen brauchen wir allerdings noch nicht, kommen sollen wir aber mog-
lichst dann, wenn es pafBit,

Siehe Termin ELEFANTEN-TREFFEN 1971,

Denn bei allen sachlich vorgetragenen Griinden, die fiir die Verlegung
des ELEFANTEN-TREFFENS vom ersten auf das zweite Januar-Wochenende
sprechen, kann ich den Verdacht nicht loswerden, da man das Geschift
lieber auf zwei Gelegenheiten verteilt, als sich an einem Super -
Wochenende zu zerreiflen. Vom Standpunkt der ehemals nicht sehr wohl-
hahenden Eifelbewohner durchaus verstiandlich.

Schade, dafl es in Deutschland keine leerstehenden Militidr-Lager gibt
wie in Nord-Wales. Denn ein ELEFANTEN-TREFFEN ohne wirtschaftlichen
Hintergrund wire wieder mal ganz schon.-

Da ich gerade bei "wirtschaftlich" bin: da hatte der LV RHEIN-RUHR
kiirzlich sein monatliches Treffen in einem Ausflugslokal, welches ein
Mitglied ausfindig gemacht hatte. Mit dem Wirt war vorher gesprochen
worden. Nun herrschte an dem Abend so ein richtiges herbstliches
Nieselregenwetter; Wirtsleute und Bedienung meinten, daB bei dem
miesen Wetter wohl kaum jemand kommen wiirde. Zu ihrem grofien Staunen
war aber um 20 Uhr der 200 Personen fassende Saal proppenvoll. Und

das zu einer Jahreszeit, wo sich bestimmt sonst kein Mensch in die
abgelegene Gegend verirrt hidtte. Nun sitzt man ja nach dem offiziellen
Teil noch in Griippchen zusammen und redet Benzin., Um 22 Uhr aber be-
gann das Personal bereits die Stiilhle auf die Tische zu stellen. Als
einige von uns verwundert fragten ob schon Polizeistunde sei, bemerkte
der Wirt, er miisse jetzt den Saal schlieBen, denn er habe sowieso nur
Unkosten gehabt! Das Bier (4/10 1ltr) kostete DM 1,35, die Limonade
(2/10 1tr) DM 0,70.

Ich habe die ganze Nacht geweint., Aus Mitleid mit dem armen Wirt.

Bill Longstroke

aller Art wie
Leder-Combi, Regen-Anzige,
Stiefel, Handschuhe usw.
von

JOSEF JOY 4755 HOLZWICKEDE

BahnhofstraBe 16 Telefon 0230174337

Prospekte anfordern
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Verleihung des "GOLDENEN FILM-ELEFANTEN" 1970

Am 21, November 1970 fand in Diisseldorf die Prédmierung der einge-
sandten Dia- und Filmbeitridge statt.,

Alle Gdste und auch die Mitglieder der Jury hatten SpaB und Freude,
Erlebnisse aus dem vergangenen Motorradjahr auf der Leinwand nach-
zuempfinden,

Der Jury gehorten an: Horst Briel, Willy Reuter, Horst Hansen,
Horst Miethe, Knut Briel, Giinther Miethe,
Dietrich Donnerstag. (Letzterer bewertete
nur die Dia-Serie mit, da er mit einem
Film zu den Einsendern gehiorte).

Die einstimmige Entscheidung der Jury lautete:

a) Film
1. Preis: Dietrich Donnerstag, Berg.-Gladbach,
Dellbriicker Strafle
2., Preis: Kurt Schirakowski, Kassel - Ha.
Hohlestein StrafBle 3
b) Dia

1. Preis: Giinter Scholtisseck, 5 Kéln 60
Stammheimer Strafle 160

2. Preis: Hans Essers und Heinz Sauerland,
4182 Uedem

Die Einsendungen waren alle recht erfreulich und absolut preiswiirdig
und das nicht nur allein vom Thema her, sondern auch von der Zusam-
menstellung und dem persdnlichen Aufwand bei der Erstellung des
Materials., Die Jury hat aber auch durchaus Midngel aufgezeigt und dis-
kutiert. Doch in der Endbewertung gab es keine Zweifel,-

Bedauert wurde allerdings, daB trotz mehrmaliger Hinweise und Auf-
forderungen in der Ballhupe nicht mehr Einsendungen eingingen. So
konnten nicht einmal alle ausgesetzten Preise vergeben werden.
Sollte das nicht schon Anreiz sein, beim ndchsten Male mitzumachen?!

Den LV ist durchaus zu empfehlen, die prédmierten Filme und Dia-Serien
von den o.a. Preistridgern zu erbitten. Es ist sehr lohnend, z. B. an-
ldBlich eines Clubabends mit der Vorfiihrung der Dia-Serie oder eines

Films Motorradfahrern Anregungen zu geben.

i H H Der neue MAGURA-Hebel H 48 ist ein
Fur r":htlge Hebel fir richtige Motorradfahrer: griff-
Motorradfahrer sicher, schmutzgeschitzt, mit Schnellver-

stellung und der Zug 148t sich sekunden-
schnell auswechseln. Beim H 48 wurde
wirkiich an alles gedacht. Fragen Sie lhren
Fachhandler.

] MAGURA
MAGURA Immer einen Schritt voraus m

Gustav Magenwirth KG - 7417 Urach (Wartt.)
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" TORMAX™" 250

Als langjéhriger Maxfahrer war mir die Idee gekommen, fiir den NSU -
Maxmotor einen Rahmen zu bauen, der niedriger und stabil genug war,
um auch mal einen Seitenwagen anzubauen. AuBerdem sollte fiir diesen
Eigenbau auch ein Minimum an Herstellungskosten benotigt werden.
So wurde die Maschine fast ausschlieBlich aus bereits vorhandenen
Teilen aufgebaut. Hierzu bot sich der Doppelschleifen-Rahmen der
TORNAX 250 geradezu an, da es nur weniger Anderungen fiir die Aufnahme
des Maxmotors bedurfte. Es wurde ein 35 x 35 mm und 2mm starkes Blech
"U"-Profil zwischen den zwei unteren Quertraversen eingeschweiBt.
Hier wurde die vordere Motoraufhingung mit einer Schraube M 10 be-
festigt. Die hinteren Klauen wurden am Motor passend zum Querrohrdurch-
messer umgedndert. So ergab sich nach vorherigen Versuchen der best-
mogliche Drehpunkt Schwinge und Kettenritzel mit der geringsten Ketten-
lédngenverspannung. Der Antrieb erfolgt iiber die normalen MAX-Ketten-
ritzel am Motor.
Am Hinterrad wurde die PRANAFA-NABE mit Gummischeibendimpfung benutzt.
Sie wurde so veridndert, daB serienmiéflige "HOREX"-Kettenridder verwendet
werden konnen.
Durch die kleinen 16 Zoll Riéder werden am Hinterrad Kettenrider mit
ca. 33 - 38 Zdihne bendtigt und die gibts nur fiir Horex.
Es wurde der Kettenkasten von Prianafa eingebaut, wovon aber der Motor
und der Deckel auf der Lichtmaschinenseite erst verindert werden
mute.
Der Werkzeugkasten der TORNAX wurde rundherum zugeschweift und als
Oeltank mit Micronicfilter umgeindert. Die Oelmenge wurde auf ca. 3
Liter erweitert.
Die Bremsnockenform wurde umgeindert, um das gelegentliche Blockieren
der Prinafa-Bremsen auszuschlieflen. Als sichere Betdtigung wurde das
Originalbremsseil von 2,5mm Durchmesser auf ein Handbremsseil des
17 M mit 4 mm Durch-
messer umgestellt.

Das Vorderrad muBlite
wegen zusdtzlicher
Aufnahme des NSU -
Maxi Tachoantriebs

um dessen Breite
schmaler gedreht
werden., Hierdurch
wurde die Nabe zu
schmal ,um einen Sim-
merring unterzubringen,
deshalb wurden "SL"-
Kugellager verwendet,
die einen Kunststoff-
dichtring haben.

Das hat sich bisher
auf ca. 2500 km iiber
zwel Winter bestens

Zu Bild 1) bewdhrt.

Die im Text erwdihnte Rahmen-Anderung Ferner wurde die 60
von oben gesehen. Watt Lichtmaschine ge-

gen eine 160 Watt DKW
Lichtmaschine ausge-
wechselt. Der Antrieb
erfolgt iiber einen 10 mw
Keilriemen.




Statt des Ankers wurde ein Keilriemenrad warm aufgezogen. Die Feld-
wicklungen wurden entfernt. Das Blechgehiuse der Lichtmaschine dient
jetzt nur noch zum Tragen des Unterbrechers und Kondensators.

Die Ziindspule wurde unter den Tank verlegt; der Regler, der vom 17 M
stammt, sitzt vorne vor dem Motor.

Diese Bauweise hat sich bisher, trotz des Spritzwassers vom Vorder-
rad, bestens bewadhrt.

Die Maschine wurde mit einer 16 Ah Batterie, die jetzt fast 2 1/2
Jahre gehalten hat, ausgeriistet. Zusammen mit der 160 wWatt Lichtma-
schine und etwas hoher eingeregeltem Regler, sorgt ein Scheinwerfer
von 200 mm @ des Mercedes 170 fiir bestes Licht.

Als Vergaser wurde ein BVF-Flachschiebervergaser von MZ mit 28 mm
DurchlagBsoffnung angebaut, der sehr zufriedene Leistungsabgabe bringt.

Bedingt durch den niedrigen und breiten Rahmen konnte als Schall-
dimpfer leider nur eine Hosketiite angebaut werden, was mir zur TUV-
Abnahme manches Kopfzerbrechen machte und viele Stunden Versuche mit
Prallblechen und VW-Endstiicken gekostet hat, um die 82 Phon und keinen
Leistungsverlust zu erreichen.

Die Maschine hat ein Leergewicht von 154 kg und ein zulissiges Gesamt-
gewicht von 304 kg.

Die Bauzeit betrug ca. 1 Jahr. An Geldmitteln wurden ca. 180 DM auf-
gewendet fiir Kleinteile, wie Honda-Riicklicht, Scheinwerferrelais und
andere Ausriistungsgegenstédnde.

Die T OR M A X wurde gebaut von Klaus Thiel, Wuppertal-Elberfeld,

Mainzer StraBe 31,
Angemeldet wurde sie am 17. April 1968 und vom TUV wWuppertal ohne Be-

anstandung abgenommen.

Zu Bild 2)

Die Befestigung

des MAX-Motors mit
Hilfe der einge-
schweilten Traverse.




JUMBO-FAHRT 1 9 7 O

Hessisch Lichtenau
Fiirstenhagen
Quentel

Eiterhagen
Empfershausen
Unterempfershausen
Korle

Ellenberg
Altenbrunslar

Mittelhof
umbo-Fahrt ...

1970

Waldeck - Mittagspause

Werbe

Sachsenhausen
Freienhagen
Ippinghausen
Briindersen

Istha

Oelshausen

Ehlen, hinter Ehlen

limks ab sum Herkules

Kassel

Lohfelden
Vollmarshausen
Wellerode

Sankt Ottilien
Eschenstruth
Flirstenhagen
Hessisch Lichtenau

Felsberg
Altenburg
Méllrich
Cappel
Werkel
Haddamar
Grafensburg
Wellen
Bergheim
Buhlen

ZUM GELEIT!

1969/1970 ein langer und sch eicher Winter! Aber ist
er auch lang fiir die Zweikraft-Radler gewesen? Wir glau-
ben nein. Es galt die Maschinen und Beiwagen, unsere
»Gesp “ wieder fit zu machen fiir k 1de Fahrten,
verbunden mit unserer Freude am Motorradsport. War das
Treffen auf dem Nlrburg-Ring nicht ein ,eiskalter Be-
weis fir unseren Willen und unser Hobby? Nun fahren
wir mit jedem Tag mehr der Sonne entgegen. Aber zu
diesen Fahrten gehdrt auch eine Aufgabe, die uns in
Kassel gestelit wurde, und schon mehrere Maie dank |hrer
Hilfe bestens gelést wurde. Die Jumbo-Fahrt. Wir wollen
noch einmal dieselbe Strecke fahren wie 1969, die groBen
Anklang gefunden hat.

Kassel und seine Motorradfreunde griiBen Sie herzlichst
und wiinschen lhnen, Fahrern, Begleitern und all denen,
die sich in die gute Tat einreihen, einen guten Aufenthalt
sowie eine Erinnerung an schdne Stunden in unserem
Glauben an eine Freude fiir unseren Nichsten.

Nicht zuletzt soll ein Dankeschdn den G& n zuteil wer-
den die uns die Fahrt ermdglichten zu verschdnen durch
Spenden aller Art.

- 1



Wer liebt noch den Nichsten

in unserer Zeit,

wo Hetze und Jagen nach Gliick,

nur fiir den Mammon ist man bereit,
das andr‘e bleibt alles zuriick.

Und doch gibt es Menschen,

die denken nicht so,

sie beweisen es mit der Tat,

sie machen Kinder, die krank sind, froh
und laden sie ein in ihr ,Rad*“.

Das ,Rad* sind Maschinen,

auch , JUMBOS*“ genannt,

mit Beiwagen, vielen PS,

sie treffen sich jihrlich im Hessenland,
die Minner im Lederdref.

In ihre Beiwagen setzen sie dann

Kinder mit grofiem Leid,

die nur vom Rollstuhl das Leben schn,

die wissen, dal drauflen die Welt ist
schon

doch fiir sie unerreichbar weit!

Doch die Jumbo-Fahre

schaffen es dann,

sie zeigen auf grofler Fahrt

den Kindern das schone Hessenland

in dem sie behiitet, bewahrt.

Wer in die Augen der Kinder dann
schaut

wenn der Fahrtwind die Haare
umspielt,

wenn die Sonne die Biume in
Dimmerlicht blaut,

der ahnt, daf die Fahrt ist gezielt.

Es ist das Ziel, wir bringen das Gliick

wir setzen uns dafiir ein;

sie kommen gut betreut zuriick,

die ohne Sonnenschein.

Das sind die Jumbo-Fahrer,

ist ihre Losung im Jahr

ein Gedanke, ein wunderbarer,

macht Augen leuchtend und klar!

Lo
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Im neuen

Jahr zu

neuer | at

Alle Jabre wieder

Es sollte nicht nur das Weihnachtsfest sein, welches die Menschen
zum Nachdenken fiir und zum Nichsten anregt. Unsere Strafien
werden voller, die Autos immer anspruchsvoller von den Men-
schen fiir die Menschen geschaffen. Von vielen miflbraucht, fiir
viele Rettung und etwas Gutes. — Ganz anders die zweibeinigen
Fahrzeuge, Zweirad, Motorrad, wie immer man sie nennt. Ein
Sport, heute in unserer bequemen Zeit? Ich glaube nein, es ist
mehr wie Sport, denn fiir den ,normalen Motorradfreund® ist
es eine ,,wahre Liebe®, die er sich so schnell nicht nehmen liflt.
Vielfach hort man ,ja, in jungen Jahren, aber jetzt?® Nun, sie
sied keine ,Echten®, die zu uns zihlen, sondern Freunde unserer
Wohlstands- und Bequemlichkeitszeit. Die ,Echten Zweiradler®,
selbst wenn sie ein drittes Rad dabei haben (sprich Beiwagen),
sind immer fiir ihr Gespann zu haben. Sie kennen keinen Winter
fiir ihr Gefihrt, immer bereit zu starten, immer ihre ,Liebe®
zu beweisen.

Aber jedes Jahr kommt bestimmt der Tag, wo man wieder ein-
mal aufgerufen wird, mit seinem ,JUMBO*® nach Kassel zu
starten, zur einmaligen in Deutschland stattfindenden Jumbo-
Fahrt; die vielen ,schweren Elefanten“ wissen es schon seit vier
Jahren: Du mufit wieder einmal ein Kind spazieren fahren,
ein Kind, weldhes vielleicht noch kliiger ist als Du — es macht
ja sein Abitur oder die Mittlere Reife in Hessisch Lichtenau bei
Kassel, dort in der Orthopidischen Landesklinik — es versteht
viel vom Sport, vielleicht sogar sehr viel auch von einem Mo-
torrad, — es kann nur davon lesen — fahren kann es es nicht.

-12 -

Das ist der Appell fiir uns gewesen, einmal im Jahr hinzufah-
ren, und einen ganzen Tag mit diesen lieben und klugen Kindern
zusammen teilzuhaben an einer Fahrt, die durch das nordhessi-
sche Bergland fiihrt. Fiir Essen und Trinken fiir diese Kinder
wird gesorgt, dank der Firma HESSENMILCH.

Wenn im Winter auch nicht soviel gefahren wird wie im Som-
mer, fiir uns heiflt es wieder, Maschine und Beiwagen ,fit* ma-
chen fiir dieses Treffen bei Kassel, zu dem wir jetzt schon alle
Fahrer herzlich einladen.

Erfreut hat uns aber immer die Begeisterung und Dankbar-
keit dieser Jungen und Midchen, wenn wir mit ihnen mit
echtem Motorgeknatter durch unser Hessenland fahren konn-
ten. Wir sind der Leitung der Anstalt immer zu Dank verpflich-
tet, daf sie uns die Kinder anvertraute. Versprechen wollen wir
aber, jedes Jahr unser moglichstes tun, um die Jungen und Mid-
chen hinauszufahren, um ihnen einen Tag unserer ,Motorwelt*
und unser Wohlwollen zu zeigen.

Allen Motorradfreunden ein frohes Fest und ein

gliickliches 1971!

Die Fahrt 1971 findet am 22. Mai 1971 statt.
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REISEBERICHT DEUTSCHLAND - CEYLON | III Teil

Hin und wieder wird aber auch die nidchtliche Stille durch Schiisse un-
terbrochen, deren Bedeutung man nicht ergriinden kann, vor allem dann
nicht, wenn man sich soeben in seinem Schlafsack am Boden zurechtge-
rollt hat.

Die Ubernachtung im Freien ist, besonders in Afghanistan, hiufig nicht
zu vermeiden, wenn man groBere Strecken zuriicklegen will und abends
irgendwo im Gelinde sein Lager aufschlagen mdchte. Davon wird einem
aber abgeraten, denn auf meiner Fahrt in Richtung Kaboul ist wieder
einmal die Cholera ausgebrochen, die sich im Sommer schnell ausbreitet.
Der durchreisende Tourist wird mehrmals tédglich nach dem gelben, inter-
nationalen ImpfpaB gefragt und muB ihn - mit giiltiger Choleraimpfung,
die bescheinigt sein muB - vorzeigen, wenn er weiterfahren will. Manch-
mal ist es nicht zu umgehen, trotz ImpfpaB zwei oder drei Tage Quaran-
tédne iilber sich ergehen zu lassen, die gar nicht so iibel sein sollen,

da dort zum Teil gute Verpflegung auf die Touristen wartet, die an
manchen Stationen sogar aus den Hotelkiichen angefordert wird.

Da Afghanistan einer der Hauptlieferanten von Haschisch ist, mdchte
ich an dieser Stelle auch darauf eingehen. In den letzten Monaten wurde
in der deutschen Presse noch mehr Unsinn als zuvor {iber dieses harm-
lose Kraut gesagt (im Fernsehen u.a. von Liwental im ZDF . Magazin,
wenn ich mich recht entsinne) und in den Zeitungen wurden alberne Ver-
teufelungen iiber den "Siichtigmacher" verbreitet. In Wirklichkeit
handelt es sich um nichts anderes als eine Art starken Tabak, der die
Eigenart besitzt, den Konsumenten in eine sehr angenehme Stimmung zu
versetzen, ohne die listigen Neben- und Nachwirkungen wie z.B. Alkohol
zu haben. Eine mogliche Gefahrenquelle liegt vielleicht darin, den
Wunsch nach wirklich siichtigmachenden Substanzen (Heroin, Morphium,
Kokain) zu wecken, die aber ganz anders, nimlich iiber den Stoffwechsel
des menschlichen Korpers, wirken.

Ich empfehle wirklich jedem, der ohnehin schon Raucher ist, sich bei
Gelegenheit iiber den tatsichlich harmlosen "HASCH" zu informieren.
Sollte man das Gliick haben, die schwarze afghanische Sorte zu bekommen,
so hat man einen guten Fang getan, jedoch ist auch die heufarbene,
trockene Marke aus der Tiirkei oder auch aus Marokko ("Gras") nicht ab-
zulehnen, ebenso wenig wie der rotsandsteinfarbene Haschisch aus dem
Libanon.

Wenn man daran interessiert ist, gute - und riskante! - Geschidfte zu
machen, so hat man in Afghanistan die Gelegenheit dazu: kauft man
nimlich dort 1 Pfund (= 450 g) gepreBten Haschisch fiir DM 30,--, so

bekommt man in Deutschland dafiir etwa DM 2.300,--.

Die Verkehrsdichte in Afghanistan ist sehr gering. Trotzdem kommt es
manchmal zu schweren Unfidllen, die wohl wesentlich auf Ubermiidung der
Fahrer zuriick zu fiihren sind. Will man schrecklichere Unfdlle sehen,
S0 ist man in Pakistan richtig. Dieses Land kann man leicht in zwei
Tagen durchqueren, um an den indischen Grenziibergang Hussainiwala zu
gelangen. Widhrend meiner Riickfahrt konnte ich auf der Strecke Lahore
- Rawalpindi die meisten Unfdlle beobachten: etwa alle 50 km ein
schwerer Unfall. Ineinander verkeilte LKW stehen mit zerquetschten
Fahrerkabinen am Straflenrand; zusammengefahrene Ochsenkarren liegen
umgekehrt ein gutes S“iick neben der Fahrbahn; 10 m neben dem StraBen-
graben steht ein verlassener Reisebus, der einen kleineren Baum ent-
wurzelte und ihn etwa 20 m bis zum Stillstand mitschleppte; eine
Menschengruppe palavert iiber einen Unfallhergang und dessen Kostenre-
gelung, da ein LKW - wie immer schwerbeladen - einen Ochsenkarren und
den dazu gehdrenden Wasserbiiffel zertriimmerte. Damit ist ein wesent-
licher Teil des Kapitals eines armen Bauern ausgeldscht.
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Am besten fihrt man deshalb, wenn man mit einer Solomaschine unter-
wegs ist, mit etwa 40 bis 60 km/h durch dieses unberechenbare Land,
in dem ich denn auch meinen ersten Unfall habe, immerhin erst nach
9.000 km Fahrt. Da ich mich noch nicht so recht an den Linksverkehr
gewohnt habe, "iiberhole" ich einen jungen Radfahrer auf der linken
Seite, der an den duBeren Fahrbahnrand will. Ich treffe mittschiffs
auf ihn mit ca. 50 bis 60 km/h, worauf wir beide nach einigem Krachen
und Scheppern in einer Staubwolke am StraBenrand entlang rutschen.

Zu meinem und unserem Gliick stehen dort zufdllig keine Kilometer- und
Meilensteine, sonst hdétte wohl mein Sturzhelm auch nicht viel helfen
konnen. Beim Aufschlag auf den Boden ist er links 2 cm eingerissen.
So ist ein Schock und Hautabschiirfungen sowie geringerer Sachschaden
(beschddigte Armbanduhr, zerstorte Halogen-Fernlampe, Beulen an Blech
und Bein) die Bilanz des Unfalls.,

Der Radfahrer, ein junger Pakistani, tridgt wegen leichterer Bekleidung
mehr Beulen davon als ich. Zu meinem Gliick beobachtete offenbar nie-
mand von denen, die spdter aus dem Unterholz hervorkommen, den Un-
fallhergang; sonst wiirde die Polizei nach vielleicht einem halben
Tag Warten eintreffen und mir zundchst einmal den Ersatz des beschi-
digten Fahrrades auftragen. So mache ich mich einige Zeit nach dem
Schock aus dem Staub, um die Gemiiter nicht unndotig zu erregen.

Zu dieser Zeit ist mir eine Gruppe von 14 Deutschen, iiberwiegend
Berlinern, behilflich. Sie sind unterwegs in zwei VW-Kombis und einem
VW-Caravan. Dadurch kann ich mein Gepick in einem der ohnehin schon
gut besetzten Kombis unterbringen, was mir seit meiner persischen
Reifenpanne sehr zustatten kommt. Als Gegenleistung fihrt hin und
wieder jemand aus dieser Gruppe bei mir auf dem Soziussitz mit, um
dem Staub und der Hitze im Wageninnern fiir einige Zeit zu entgehen.

Der "REISELEITER" war diese Strecke im Vorjahr schon einmal gefahren
und kann deshalb jetzt mit wertvollen Hinweisen in Bezug auf Formulare,
Unterkunft, Schwarzmarkt, Geldwechsel usw. aufwarten. Von dieser Ge-
meinschaft trenne ich mich nach fast vier Tagen Aufenthalt in der
indischen 4-Millionen-Hauptstadt, die sehr sehenswert ist. Wihrend

sie nach Benares (= Varanasi) weiterfahren und Nepal als Ziel wihlen,
breche ich auf, den indischen Siiden zu erkunden.

Die ersten kridchzenden Papageien, die in wilden Horden umherfliegen,
sehe ich gleich hinter der Grenze nach Indien. Diese Tiere sind
keineswegs so zahlreich wie man erwarten kdonnte. Am indischen Grenz-
iibergang bietet sich mir eine weitere, einzigartige Darbietung: eine
Dreiergruppe Transvestiten fiihrt mehr zum Zeitvertreib etliche Ténze
auf, wie es sonst nur nach der Geburt eines Kindes iiblich ist. Dies
konnte iibrigens auch im Verlaufe eines anderen Berichts verfolgt
werden, der am 15. Februar 1970 im DEUTSCHEN FERNSEHEN gezeigt wurde.

Nachdem ich mir das groBartige Marmorbauwerk TAJ MAHAL (Tadsch Mahal)
in Agra angesehen habe, das Schah Jahan bauen lieB8, fahre ich weiter
ilber Gwalior, Indore und Nasik nach Bombay. Damit verlasse ich das
Gebiet des heiligen Flusses Yamuna (Dschammna). AuBSer der Stadt Ma-
thura, dem Geburtsort von Krischna, bietet diese Strecke nur wenig
Interessantes. Dadurch habe ich aber andererseits Gelegenheit, per-
sonliche Kontakte anzukniipfen, durch die man einen fir einen Tou-
risten guten Einblick in einheimische Familien bekommt und deren
Meinungen verstehen lernt.

So muB ich etwa 1.000 km fahren, um Sehenswertes zu erreichen.

Die StraBen von Bombay sind im allgemeinen gut asphaltiert, aber nur
ausreichend fiir die Breite eines LKW, so da8 man bei Begegnungen
manchmal in groBe Not gerdt, da diese buntbemalten Ungeheuer nicht
ausweichen konnen und dies bisweilen auch nicht wollen.
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Fast alle indischen und afghanischen LKW sind Mercedes-Benz-Produkte,
die in Bombay von der Firma TATA in Lizenz gefertigt werden.

Zur kiirzesten Strecke nach Bombay entschlieBe ich mich, als ich sehe,
daB8 das indische Benzin ziemlich teuer ist (nach offiziellem Um-
tausch, der nicht zu empfehlen ist, kostet 1 1 DM 0,60. Das ist etwa
der halbe Tagesverdienst eines indischen Landarbeiters). So muB ich
leider die fiir Touristen interessanten Tempelstiddte Khajuraho und
Benares auslassen, sehe mir dafiir aber die z.T. 2.000 Jahre alten
Felsentempel von Ajanta und Ellora, in der Nihe der Stadt Aurangabab
an. Sie geben ein eindrucksvolles Zeugnis des Kunstschaffens ver-
schiedener Epochen.

In Bombay entschlieBe ich mich zur Fortsetzung der Reise per Eisen-
bahn, was unglaublich billig ist, da ich 50% Verbilligung erhalte und
dadurch fiir eine Strecke von 2.000 km (was der Entfernung Koln - Ma-
drid entspricht) umgerechnet nur DM 12,00 bezahle. Meine BMW lasse
ich 2 1/2 Wochen auf dem Gelinde der Heilsarmee zuriick, bei der ich
auch bis zur Weiterfahrt in Richtung Ceylon eine gute und billige Un-
terkunft gefunden habe.

Die Fahrt fiihrt zundchst - diesmal mit leichtem Gepidck: 1 Rucksack -
iiber Poona nach Goa, was jetzt zur indischen Union gehdrt, Diese Bahn-
fahrt ist zwar zum Teil interessant, da der Dschungel durchquert wird,
in dem durch die Regenzeit verursachte lehmbraune Wasserfidlle einen
reizvollen Akzent darstellen, Die erste Bahnfahrt in diesem Land ist
aber auch die schlimmste, die ich beobachten kann, denn eingekeilt
zwischen Reisenden, singenden Bettlern und schmutzigen Kindern ist

an einen Schlaf in der Nacht iiberhaupt nicht zu denken. Hier bekom-

me ich sehr deutlich zu spiiren, daBl in diesem groBen Land tdglich

1 Million Menschen die Bahn benutzen, nicht selten auch ohne giiltige
Fahrkarte.

Obwohl die Bahnverwaltung 1,3 Millionen Angestellte hat, 1d8t sich
keine regelmdBige Fahrkartenkontrolle durchfiihren. Wie mir von einem
jungen Touristen mitgeteilt wird, kann man als Auslédnder mit etwas
Dreistigkeit sogar die 1. Klasse ohne Fahrschein benutzen. Sollte
dann eine Kontrolle fidllig sein, sagt man einfach - nach angestrengtem
Suchen - man habe die Karte eben verloren.

Ich habe manchmal auch keine andere Moglichkeit, als mit einer Karte
der 3. Klasse in die 2. oder 1, einzusteigen, um iiberhaupt noch mit-
fahren zu kdnnen. Dies ist wichtig, da die Ziige wegen der vielen
Stationen und wegen technischer Veraltung iiber eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 30 km/h nicht hinauskommen. Dazu kommen noch Ma-
schinenpannen auf freier Strecke, moglichst Nachts, wie ich es auf
dem Weg durch den Dschungel Goas erlebe. Dort lerne ich die heftigen
Wolkenbriiche der Regenzeit kennen und u.a. auch das komischste Denkmal,
das mir bisher begegnet ist. Es ist einem Mann geweiht, der sich um
die Hypnose verdient gemacht hat; unter seinen gespreizten Fingern
und zu seinen steinernen FiiBen sieht man eine hypnotisierte Frau um-
sinken.

AnschlieBend geht die Fahrt von den weiten Sandstrandgebieten des
arabischen Meeres quer durchs Land iiber Bangalore nach Madras zum Golf
von Bengalen. Hier ist erst eine Moglichkeit zum Schwimmen, da in
Bombay und Goa die Abwisser storen bzw. das Wasser durch die Lehm-
fluten der Regenzeit im August nicht sehr einladend ist. Sie hat aber
den Vorteil, daf man in der Hitze hin und wieder kostenlos mit Sii3-
wasser abgekiihlt wird.

Die groBte Hitze des Sommers liegt in den Monaten April und Mai. 1969
gab es deswegen im Norden des Landes 100 Tote. Das Inland erhdlt auch
in der Regenzeit, die sich hauptsidchlich in den Kiistengebieten aus-
wirkt, ziemlich wenig Regen. So wdchst dort kaum etwas anderes als
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75 Jahre Familientradition

Vor 75 Jahren grundete Herr Phillipp Muller, der Grof3vater des
personlich haftenden Gesellschafters, der Fa. H. Phillipp Muller KG
Kraftfahrzeuge, als Mechanikermeister in Dusseldorf Ackerstr. 128

eine Firma. In diesem Betrieb wurden Fahrrader und Néhmaschinen ver-
kauft und repariert. Als dann motorangetriebene Fahrzeuge immer mehr
von sich reden machten, erkannte er die Zukunftschancen der Motori-
sierung und stellte seinen Betrieb auf den Verkauf und die Wartung von
Kraftfahrzeugen um. Schon 1902 vertrat er die Fabrikate NSU, Dixi und
Fafnir sowie die Motorradmarken Ardie, BSA, Hercules und Motosacoche
Seit 1924, als BMW die erste, damals furoremachende, Kardan-Maschine
baute, hatte er die BMW=-Vertretung lbernommen und wurde zu einem
weit bekannten Hindler dieser Marke. Dartber hinaus leitete der Grof3-
vater die friher bekannte Motorradfabrik "Imperia" in Bad Godesberg.

Die Sshne Josef und Heinz Muller, beide in der Fa. des Vaters tatig,
Ubernahmen nach dessen Tode das Erbe, des in der Kfz Branche bekannt
gewordenen Vaters, Neben der Firmenleitung widmeten sie sich mit gros-
sen Erfolg dem Motorsport, wobei sich Heinz Muller dem Auto und Josef
Muller dem Motorrad verschrieb. Josef Muller wurde 3 mal Deutscher
Meister.

Josef Muller, volkstumlich "Jupp Muller" genannt, hat sich als Sport-
wart des ADAC um den deutschen Motorsport sehr verdient gemacht und
war allgemein im In- und Ausland sehr beliebt. Sein Sohn H. Phillipp
Miller war in der eigenen Fa. von der Pike auf grof3 geworden und im
deutschen Motorradsport kein unbekannter Mann. Er hatte sich auf den
Gelidndesport spezialisiert und war bis zum Tode seines Vaters erfolgreich
aktiv. Er erwarb schon 1963 das goldene ADAC Motor=Sportabzeichen.
Nach dem Tode seines Vaters im November 1965 Gbernahm er die Firmen-
leitung. Wer befurchtet hatte, da8 der damals 22 j&hrige die Burde, des
vom Vater hinterlassenen Erbe nicht tragen konnte, wurde bald Uberzeugt
daB dieser junge Mann in Zielstrebigkeit und Fuhrungsqualitit seinem
GroBvater und Vater nicht nachstand. Er hatte den Betrieb, der mittler-
weilen in den Betriebsgebtuden Ackerstr. 128 und 103 - 105, Oststr. 15
und Neanderstr.24 eine enorme Ausweitung erfahren hatte, schnell im
Griff und wird im Sinne der Familientradition das nun 75 jshrige Unter-
nehmen leiten.



Bananen und Kokospalmen.

Von der griBten Stadt Siidindiens, in der ich noch einmal die Gelegen-
heit zum Geldwechsel auf dem Schwarzmarkt wahrnehme, diesmal um cey-
lonesische Rupien zu erhalten, setze ich meine Fahrt fort nach Chochin
(Kotschien). Dieser Ort soll die &dlteste jiidische Siedlung der Erde
sein,

Die vom ADAC angepriesenen BinnenwasserstraBlen sind jedoch nichts an-
deres als stinkende, schwarze Abwidsserkanile in einem schmutzigen Ort
mit lebhaftem Handel. Die Reiseausarbeitung des ADAC ist mir aller-
dings oft dienlicher gewesen, als alle Landkarten. Interessant sind
in Chochin die groBlen, hdilzernen Fischfanggerite und, wenn man den
Umstand der Fahrt nicht scheut, auch die Lagunen auf vorgelagerten
kleinen Inseln,

Die Fahrt von und nach Chochin ist sehr umstiéndlich und langwierig.
Man fédhrt, von Madurai kommend und wieder dahin zuriickkehrend, je
Strecke 200 km iiberfliissig, da das Bahnnetz nicht hinreichend ausge-
baut ist. AuBerdem muB man in einigen Bahnhifen (z.B. Bombay und
Madras) auf Gleise anderer Spurweite wechseln, deren es 3 gibt: Grof3-
spur, metrische Spur, Schmalspur (big gauge, meter gauge, small gauge)

SchlieBlich gelange ich in den kleinen Ort Rameswaram an der in-
dischen Siidkiiste, nachdem ich mich von der Eigenart des Tempelbezirks
in Madurai, in dem die 9 der Gottin Menakschi geweihten Tempel stehen,
iiberzeugt habe. In dem kleinen genannten Fischerort mache ich zum
ersten Mal bewuB3t Bekanntschaft mit wWanzen, die ihre Begeisterung fiir
das dort seltene, europdische Blut nur mit Miihe verbergen konnen.

Am Morgen nach meiner dortigen (einzigen) Ubernachtung entdecke ich

an einer Mauer, dem {/bernachtungsheim (Dharam Schallah) gegeniiber, die
gro3 aufgemalte Werbung "Bekdmpft Wanzen"., In diesem Ort ist das sicher
kein Zufall, denn Trinkwasser ist knapp und Waschwasser gibt's iliber-

haupt nicht. ™1 —
Nach meinem Tee, Brot und So bereiten Millionen Menschen in

Sprudelwasser als Frihstiok, Pakistan u. Indien ihre Mahlzeiten vor,
gehe ich zum Schiff. Erfreut,

fir die nidchste Woche den
schmutzigen und armen Siiden

des Landes hinter mir zu wis-

seén.

Ceylon beginnt fiir den aus L4
Indien Einreisenden meist '
mit dem Ort Talaimannar,

aus die Stelle sehen, an der r\ J! =
1965 ein vollbesetzter Zug 4

falls man nicht das Geld hat,
den Flug oder die einige

wihrend einer Sturmflut zusammen mit der Briicke ins Meer gespiilt
wurde.

Hundert Mark kostende Ein-
reise per Schiff aus Bombay
zu bezahlen,

Man kann vom Abteilfenster

Jedem, der einmal lingere Reisen machen méchte, kann ich hauptsidchlich
einLand empfehlen: "CEYLON". Es ist eine friedliche Insel. Sauberer
und reizvoller als Indien. Man braucht nicht so riesige Entfernungen
wie in den indischen Unions-Staaten zuriickzulegen, um interessante
Orte aufzusuchen. Dazu zidhle ich Kandy im kiihlen Bergland - hier be-
findet sich ein wallfahrtstempel der Buddhisten, in dem ein Zahn
Buddhas aufbewahrt wird- und den hochsten Berg der Insel, den Piduru-
talagala mit 2.500 m H6éhe; dazu gehort auch Hikkaduwa im Siiden, wo
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man mit Glasbodenbooten die Korallenriffe betrachten kann; leicht ge-
langt man zu den Goldbeladenen Buddhafiguren im Felsentempel von Dam-
bulla im Inland. Ein Bus bringt interessierte Touristen zur friiheren
Felsenfestung Sigirya, die stolz "Festung im Himmel" genannt wird.
Der Felsen ist zwar schwer zu besteigen, jedoch wird man oben mit
einem herrlichen Blick auf das weite, dschungeldhnliche Land in der
Umgebung belohnt.

Anschliefend wartet man im staatlichen Rasthaus von Sigirya auf den
Bus, der die wenigen Besucher nach Polonnaruwa, einer ehemaligen
Hauptstadt, bringt. Dort beginnt man am besten die Besichtigung der
historischen Stdtten ebenfalls am Rasthaus, das aber nicht so billig
ist, wie die meisten indischen Rasthiuser (man bezahlt in diesem Ort
DM 10,-- fiir Abendessen, Friihstiick und eine Ubernachtung).

In 3/4 Liter-Flaschen wird auch ceylonesisches Bier angeboten, das
immerhin nicht so scheuBlich schmeckt wie das englische.

Ein Taxi fiir die Rundfahrt iiber das weitlidufige historische Gelénde
leisten sich nur die finanzkriéftigen Flugtouristen, die auf einer
17-tdgigen Reise aufler Indien und Ceylon unbedingt noch Bangkok und
Singapur " m a ¢c h e n " miissen., Zum Gliick sehe ich wenige dieser
Menschen, die die Kultur und das Wesen eines Landes wohl niemals ver-
stehen kénnen und wollen.

Nach etwa einer Woche verlasse ich diese Insel schon allerdings mit
der Hoffnung, vielleicht spdter per Schiff noch einmal hinfahren zu
kbnnen.

Gegeniiber dem

"ROTEN FORT" in
Delhi werden Wolle
am Zaun und Zwiebeln
am Boden getrocknet!

An einem STAUSSEE
in Afghanistan.

Werner Stawitzke,

53 B onn - Rottgen
In der Wehrhecke 4

Fortsetzung folgt.




Die Jahre zwischen 1930 und 1940 waren vom Automobil verdrangt. Doch die Zeit der
die ganz groBe Zeit des Motorradsports. BMW war Exclusivbegeisterung fiir das Automobil ist vorbei.

dabei. Und immer ganz vorn: Mit Maschinen wie der R37.  Die Zulassungszahlen steigen. Der Trend ist eindeutig. Es
Und mit Weltklasse-Fahrern wie Ernst Henne und st wie inalten Zeiten: Motorradtraume beginnen bei
Schorsch Meier. Dann wurde das Zweirad 500 ccm. Bei Maschinen. wie BMW sie baut:

BMW R 50/5: 32 PS, in 10,2 sec. von O auf 100 km/h, Spitzengeschwindigkeit 157 km/h.
BMW R 60/5: 40 PS,in 8,3 sec. von 0 auf 100 km/h, Spitzengeschwindigkeit 167 km/h.
BMW R 75/5: 50 PS, in 6,4 sec. von O auf 100 km/h, Spitzengeschwindigkeit 175 km/h.

Aus Liebe zur Technik — BMW



MOTORRADFAHRER "HILF DIR SELBST"

Es ist wohl fiir keinen Fahresmann etwas Neues, wenn ich darauf hin-
weise, dall die Motorrdder zum groBten Teil nicht die Zuverlidssigkeit
aufweisen, die man erwarten konnte. So wird es wohl fast jedem schon
einmal passiert sein, daB er irgendwo in vollig fremder Gegend liegen-
geblieben ist.

Sicher, je nach technischem Wissen und Improvisationsgabe zieht er
sdmtliche Register seiner Trickkiste. Aber umsonst, der Feuerstuhl
148t sich auch durch gutes Zureden nicht mehr zum Laufen bewegen.

Was nun? Wie schon, wenn im nidchsten Ort eine Kundendienstwerkstatt
wlire. Dem ist aber nicht sol!

Jetzt benotigt der Gute ein stilles Pldtzchen, wo er genau den Fehler
feststellen kann, um sich evtl. von der Vertragswerkstatt das notige
Ersatzteil schicken zu lassen. Es soll ja Zufidlle geben, wo das be-
notigte Teil dann tatsidchlich auch noch auf Lager liegt. Aber dann
ist das Teil auch erst in zwei Tagen da.,

Wer also nicht den ganzen Eisenhaufen nach Hause bringen will, mul
er schon zweimal iibernachten (je DM 10,-- bis 15,-=). Na und dann
kommt am Ende eine ganz nette Rechnung zustande.

Nun frage ich allen Ernstes, wenn die Industrie un nicht helfen will,
durch guten Kundendienst und zuverlissige Maschinen, warum helfen wir
uns dann nicht selbst?

Es miiBte doch wmdoglich sein, in der ganzen Bundesrepublik Leute zu
finden, die bereit sind, liegengebliebene Motorradfahrer aufzunehmen.
Selbstverstindlich gegen einen kleinen Unkostenbeitrag. Es sollte
doch einer Motorradzeitschrift moglich sein, durch einen allgemeinen
Aufruf geniigend Menschen zu finden, die gern dies kleine Opfer leisten
wollen.

Das Pannenhilfsnetz, daB dann entstehen wiirde, braucht gar nicht sehr
diYcht zu sein; man kdonnte aber mit einem viel sicheren Gefiihl grofle
Reisen unternehmen.

Ich wiiBte in meiner Heimat - Raum Oldenburg - und in Lippe/Westfalen
bestimmt einige Motorradfreunde, die sich fiir diese Sache zur Verfii-
gung stellen wiirden. Ich meine, der Versuch sollte einmal gemacht
werden. SchlieBllich ist doch das Bemerkenswerte an den Motorradfahrern
die groBe Kameradschaft untereinander.

Es miiBte also jeder, der zu dieser Hilfsaktion bereit ist, folgende
Angaben machen:

1.) Seine genaue Adresse mit seiner (falls vorhanden) Telefon-
nummer.

2.) Wwieviel Personen untergebracht werden kinnen.
(Jungen Leuten reicht ja schon eirms Luftmatratze)

3.) Eine Moglichkeit zum Bauen an der Maschine.
(Garage oder anderer iiberdachter Platz)

M. Ahrens
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ZUSATZLICHE Beleuchtung erlaubt?

ELEKTRIK - fiir die meisten Motorradfahrer ein rotes Tuch. Und tat-
sdchlich, hier gibt es einige Probleme, nicht nur in der Technik.

Es ist auffallend, daB der griBte Teil der Maschinen serienmiBig
eine viel zu schwache Beleuchtungsanlage haben, Aus diesem Grunde
habe ich schon oft Uberlegungen angestellt, wie diesem {ibel abzu-
helfen ist.

Erste Uberlegung: HALOGENSCHEINWERFER.

Nur wie hier vorgehen, ist die Frage. Halogenabblendbirnen sind noch
nicht zu haben und wédren im tdglichen Gebrauch auch wohl viel zu
teuer. Also Zusatzscheinwerfer. Doch auch hier tauchen einige
Schwierigkeiten auf., Es ist eine seltsame Angewohnheit der Hersteller,
Motorridder mit duBerst leistungsschwachen Lichtmaschinen auszuriisten.
Moto Guzzi V 7 natiirlich ausgenommen. Man muB sich erst einmal iiber-
legen, wieviel Belastung das Aggregat eigentlich aushilt. Man kann
nicht einen Zusatzscheinwerfer mit 55 Watt Leistungsaufnahme an eine
Lichtmaschine mit 60 Watt Leistung hingen, wenn durch die serienmiBige
Beleuchtung schon 35 Watt verbraucht werden. Das geht entweder auf
die Batterie oder das ganze Netz bricht zusammen.

Das zweite Problem ist, was darf an zusidtzlichen Scheinwerfern eigent-
lich angebracht werden. Wie miissen sie angebracht sein? Es ist ja
wenig sinnvoll, spdter an jeder zweiten StraBenkreuzung bei einem
Polizisten aufzulaufen (obwohl die lieben Ordnungshiiter in Bezug auf
Motorradbeleuchtung auch nicht sehr gut informiert sind).

Es sei nun einmal kurz dargestellt, was alles erlaubt ist.

Beginnen wir einmal mit Fern- und Abblendlicht. Ist es, wie allgemein
iiblich, in einem Scheinwerfer untergebracht, so darf man dazu einen
Halogenscheinwerfer anbringen (untere Spiegelkante nicht hdher als
1000 mm iiber der Fahrbahn, Schaltstellung durch blaue Kontrollampe
oder Schalterstellung erkennbar). Sind serienmiBig schon zwei Schein-
werfer vorhanden, wie bei der Miinch, so ist weiter kein zusitzlicher
Scheinwerfer gestattet.

Zum Abblendlicht ist iliberhaupt kein Zusatzscheinwerfer erlaubt.
Alles, was auf dem Markt als Breitstrahler angeboten wird, sind Nebel-
scheinwerfer und diirfen, wie es bekannt sein miiBte, nur bei Nebel oder
starkem Schneefall eingeschaltet werden. Das hat den einfachen Grund,
weil Nebelscheinwerfer bei klarer Sicht und auch noch bei diesigem
Wetter den Gegenverkehr erheblich blenden. Wer selbst durch eine
solche unsachgemiie Beleuchtung schon einmal ernstlich in Schwierig-
keiten geraten ist, wird diese Regelung leicht einsehen.

Zugelassen sind aber 2 Nebelscheinwerfer (untere Spiegelkante eben-
falls nicht hdher als 1000 mm iiber der Fahrbahn und keinesfalls

hoher als Fern-/Abblendlicht).

Alle Scheinwerfer nach vorn diirfen nur in Verbindung mit den SchluB-
leuchten geschaltet werden.

Sind Beleuchtungseinrichtungen paarweise angebracht, so miissen sie
den gleichen Abstand von der Mittellinie der Fahrzeugspur geben
(Fahrtrichtungsanzeiger und Parkleuchten ausgenommen) und gleichstark
leuchten.

Das widre das Wesentliche. Wer dies beachtet, diirfte bei der niichsten
TUV-Untersuchung keine Schwierigkeiten bekommen.

Nebenbei sei noch erwdhnt, daB Begrenzungsleuchten, 2 Riickstrahler,
2 SchluBleuchten, 1 NebelschluBleuchte, 1 Suchscheinwerfer und bis
zu 2 Riickfahrscheinwerfer erlaubt sind.

Fazit der ganzen Angelegenheit:
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man darf aus seinem Prunkstiick einen ganz netten Christbaum machen.
Es wdre nur langsam an der Zeit, dafl sich die Industrie etwas ein-
fallen 1408t und die Maschinen, wie etwa Guzzi V 7, mit ausreichenden
Lichtmaschinen ausriistet. Aber darauf werden wir wohl noch lange
warten miissen.

Ich wiirde deshalb empfehlen, nicht mehr als einen Scheinwerfer ein-
zuschalten, z.B. nur Abblendlicht, nur Fernlicht oder nur Halogen-
fernlicht. Dabei hat dann die Lichtmaschine 55 watt statt 35 watt zu
verkraften, aber diese 20 Watt mehr als bei der serienmdfligen Aus-
riistung diirften keiner Type schaden.

Ahr - Ostwestf/Lippe

2. Int. HEXENTREFFEN der ELEFANTENTREIBER LIPPE

Am 19,/20. September 1970 veranstalteten wir, die ELEFANTENTREIBER
LIPPE, Landesverband Ostwestfalen Lippe, unser 2. int., Hexentreffen
bei der alten Hansestadt Lemgo, die durch die Hexenverbrennungen im
Mittelalter bekannt ist.

Der Wettergott meinte es anscheinend gut, denn es wurde ein sehr
warmes und sonniges Wochenende.

Fast zweihundert Motorradfahrer aus allen Teilen Deutschlands und

aus Holland waren gekommen, um hier das Wochenende unter Freunden

zu verbringen. Auf einer gilinstig gelegenen Wiese, in deren Mitte sich
der Scheiterhaufen mit einer Hexe befand, konnten die Maschinen und
Zelte aufgestellt werden. Hier wurde auch fiir das leibliche Wohl ge-
sorgt.

Nach Einbruch der Dunkelheit wurde der Scheiterhaufen angestrahlt.

Um 20.00 Uhr wurden die Fahrer mit den weitesten Anfahrtstrecken

durch Preise geehrt. Den Pokal fiir die Clubwertung erhielten die Kas-
seler Motorradfreunde im BVDM, die besonders zahlreich erschienen
waren. Anschlieflend wurde der Scheiterhaufen in Brand gesetzt. Hohe
Flammen umziingelten die Hexe und bald war sie zu Asche. Auf dem nieder-
gebrannten Feuer wurde ein Spanferkel nachgebraten, das bald verzehrt
war. Der Ferkelkopf wurde danach "amerikanisch" zu Gunsten der "Aktion
Sorgenkind" versteigert und erbrachte, man hére und staune, den Be-
trag von DM 182,—-, der aus der Clubkasse auf DM 200,-- erhoht wurde.

Dann begann der gemiitliche Teil des Treffens mit Bier, Weib und Gesang.
Den Abschlufl bildeten am Sonntagmorgen gemeinsame Fahrten zu einigen
Sehenswiirdigkeiten des Lipperlandes, unter anderem zum Hexenbiirger-
meisterhaus Lemgo, das noch die Originalfolterwerkzeuge enthalt, zum
Hermanns-Denkmal, zu den Externsteinen und zur Adlerwarte in Berle-
beck.

Wir danken allen Gédsten fiir Thre rege Beteiligung und hoffen auf ein
Wiedersehen beim 3. int. Hexentreffen im September 1971.

ETL

H.-R. Raff G. wuttke

“« e



Erfahrungen mit Spikes!!!

Jeder, der den Winter durch mit seiner Maschine fadhrt, kennt das
elende Gefiihl, bei plotzlich auftretenden turbulenten Verkehrssitua-
tionen, entgegenschleudernden oder rutschenden Vehikeln, diesen fast
hilflos ausgeliefert zu sein. Hilflos deshalb, weil man durch Bremsen
oder Beschleunigen keine Korrekturen vornehmen kann, da man sich
selbst mit der Maschine an der Grenze der Haftung bewegt.

Klar macht es Spafl, den Schwierigkeiten winterlicher Fahrten Herr zu
werden, aber nicht nur unter der oben geschilderten Situation macht
mehr Bodenhaftung auch mehr Freude. Um in den Genufl dieser Freude zu
kommen, fiihrt dann zwangslidufig der Weg von normalen StraBenreifen
diber Geldnde- oder Trialreifen weg zum Spikereifen.

Selbst wdhlte ich Trialreifen in der GroBenordnung 3,25/350 x 18 als
Vorderreifen wihrend fiirs Hinterrad 4,00 x 18 in Frage kam.

Der Vorderreifen wurde mit insgesamt 186 Spikes versehen, wobei wir
die drei Mittelreihen jeweils einmal wmit einem Spike pro Stollen,
also drei Spikes versahen widhrend die nédchste Stollen-Dreierreihe

nur in der Mitte einen Spike trug. Bei den beiden seitlichen Stollen-
reihen wurde jeder zweite Stollen mit einem Spike versehen.

Auf dem Hinterrad dagegen erhielten die drei mittleren Stollenreihen
vier Spikes, im System der mittlere Stollen jeweils einen Spike dia-
gonal und der Stollen links und rechts einen Spike im Zentrum.
Dadurch erhalten wir hier bei 56 Stollenreihen insgesamt 24 Spikes.
Die beiden Seitenreihen der Stollen wurden nicht bestiickt, damit
sollte erreicht werden, daB beim evtl. Weggehen der Rider der Hinter-
radreifen als erster warnt. Dadurch konnte also gefiihlsmiéBig die
Schrédglage der Maschine bei Eisbildung ertastet werden.
Selbstverstidndlich ist es moglich, die Reifen mit noch viel mehr
Spikes zu versehen, um damit eine noch bessere Haftung auf Eisstrecken
zu erzielen.

Die wirklich groBere Anzahl von Spikes ist aber nur fiir absolut winter-
feste Gebiete zu empfehlen, wie die Praxis es zeigen sollte.

Solche Spikereifen erzielen aber nicht nur einen Effekt hinsichtlich
der StraBenlage, sondern riisten den Fahrer enorm moralisch auf. Sie
geben ein Gefiihl der Sicherheit wobei die Gefahr besteht, bei noch
mangelndem Umgang, daB man eben des Guten zu viel tutl

Beim ersten Schnee wurden die Reifen aufgezogen. Beim Aufsteigen auf
die Maschine stellt man dann leicht verwundert fest, daB der Apparat
hoher geworden ist. Man hat das Gefiihl eines sehr grofen Hohenunter-
schiedes - wobei das Gefiihl natiirlich etwas iilbertreibt - wviel dicker
sind die Trialreifen nicht.

Im Schnee stellt man gleich eine bessere Fiihrung und einen besseren
Abtrieb des Hinterrades fest. Es macht direkt Laune, sich regelrecht
durch den Schnee zu friésen, Diese Eigenschaft kommt natiirlich auf das
Konto der Trialreifen, die Spikes haben hierbei wenig zu tun.

Auf dem Weg zum ELEFANTENTREFFEN 1969, ich fuhr schon Silvester in
die Eifel, schneite es nasse schwere Flocken. Als das erste Eisstiick
kam, waren die Gefilhle gemischt.

Dann kam der erste Bremsversuch, toll, wie man selbst mit kalten
Hédnden feinfilhlig zufassen kann, wenn es erforderlich ist. Das ist
aber gar nicht notwendig; wman kann schon zulangen, selbst wenn man zu
hart in die Bremse gefaBt hat, hat man Zeit zum Korrigieren, weil der
Reifen rutschend geradeaus geht und nicht seitlich ausbricht.

Schon auf den 160 km zum Ring ergab sich eine Umstellung in der Be-
wertung der StraBenoberfliche. War man sonst gewbhnt, sich iiber
Schnee zu freuen, so war es jetzt genau umgekehrt. Lieber Glatteis,
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well das Schlingern wegfiel und durchweg - bedingt durch die Spikes -
etwas schneller gefahren werden konnte. Mit Ubung, um die Haftung der
Spike-Reifen kennenzulernen, wird hier natiirlich noch viel zu machen
sein.

Die Fahrt zum Ring fiihrte im letzten Abschnitt (von Briick her kommend)
nach Kaltenborn iiber Jammelshofen nach Drees. Diese Strecke wurde ge-
wihlt, weil hinter Jammelshofen enge Kurven und Serpentinen in kurzer
Folge stark ansteigend vorhanden sind. Ich war gespannt, ob das auch
mit den Reifen zu schaffen war, weil man hier praktisch aus dem Stand-
gas heraus bergauf wieder beschleunigen mull.

Nun, Silvester lag viel Schnee in der Eifel., Jammelshofen bzw. dessen
Hidnge waren davon nicht verschont geblieben. Bis zu den Achsen im
Schnee zog die Maschine ruhig ohne nennenswertes Rutschen bergauf.
Erst ein hiangengebliebener Pkw, auch mit Spike-Reifen bestiickt, unter-
brach die Fahrt. Hier war allerdings anfangs ein Weiterfahren nicht
moglich, da der Reifen lustig im Schnee baggerte. Er hatte sich in
kurzer Zeit bis zum harten Untergrund durchgefressen und das stdrende
Hindernis konnte auf dem schmalen Strifichen unter Ausnutzung eines
Feldweges umgangen werden.

Ohne Schwierigkeiten, wenn man das Vereisen der Brille nicht einbe-
zieht, wurde die Fahrt bis Drees fortgesetzt.

Nun wurde die Maschine laufend gefahren; selbst der tidgliche Arbeits-
weg von 32 Gesamtkilometern machte Freude. Aber eine Uberraschung
sollte noch bevorstehen.

Eines Tages war der Schnee hier und da weg, ohne daB8 man annehmen
konnte, der Winter widre schon vorbei. Da kam das dicke Ende, oder es
fiel der vielzitierte Wermutstropfen in den Freudenbecher.

Wenn es schon kein echtes Vergniigen ist, mit einem Wagen bei trockener
StraBe bespiket zu fahren, dann ist es mit einer Solomaschine ein
herrlicher Eiertanz. Selbstverstidndlich ist hierbei Asphalt oder
dhnlicher Belag, selbst Beton, harmlos. Aber bei jeder Art von Basalt-
pflasterung - allen voran, wie kdnnte es anders sein, BLAUBASALT -
lassen einem evtl. vorhandene Siinden schnell abbiiBen. Der Eiertanz ist
phénomenal und das Gefiihl der Sicherheit doch hart angeknabbert. Mit
laufender {bung tritt natiirlich Besserung ein. Alle Eindriicke, also
auch diese, werden je nach Mentalitdt stidrker oder schwicher empfunden.

Da wir aber gerade in Nordrhein-Westfalen ein laufend wechselndes
Winterbild haben, wird die Freude an Spikereifen doch einschneidend
getriibt. Die beste Losung widre hier, einen zweiten Satz Radder zu be-
sitzen, um damit schnell fiir die jeweiligen Belange wechseln zu kon-
nen. Ein mehrmaliges Umwechseln der Reifen wird sich fast jeder ver-
kneifen, da mit der Montage von Trialreifen jeder seine Meisterpriifung
im Reifenmontieren ablegen kanny Ohne fachgerechte Anwendung von
Talkum oder Seifenwasser wird das Montieren eine elende Wiirgerei; wo-
bei am nachfolgenden Zustand der Felgen und der Reifen der jeweilige
Charakter des Montierenden zu erkennen ist.

Auf Asphalt oder dhnlichem kann man die Pferdchen ruhig laufen lassen,
hier mu sich hauptsidchlich mit dem akustischen Eindruck auseinander-
gesetzt werden und man mufl daran denken, daB bei Spikes die Bremswege
linger sind und man sich an den Neigungswinkel der mdglichen Schrig-
lage herantastet.

So wird sich immer fiir Gebiete, die dhnliche Winter wie wir hier auf-
zuweisen haben, die Gretchenfrage ergeben, Spikereifen, ja oder nein?
Fest steht, bei Eis und Schnee macht es SpaB damit zu fahren!

Die Gewissensfrage, ob man sich der Spikereifen bedienen soll, kann
einem niemand abnehmen, die muB8 man schon selbst beantworten.

H' B.
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"MOTORRADELEKTRIK" von R. Hiippen,
Motorbuch Verlag Stuttgart, DM 19,80

Im "MOTORRAD" 19/70 durch ganzseitige Anzeige grofl angekiindigt, am
Ende des ersten Ausstellungstages der IFMA am Stand des Verlages
bereits vergriffen.

In der Anzeige heiBt es: "Mit diesem Standardwerk lernen Sie alles
iiber die Motorradelektrik kennen, konnen sich stets selbst weiter-
helfen und - nicht zuletzt - dabeli manche gute Mark sparen". Weiter
unten heiBt es " In Wort und Bild fiihrt er (der Verfasser) Sie durch
die gesamte Motorradelektrik - Dabei vergiBt er keine Klemme, keinen
Schalter, kein Detail iiberhaupt und "tastet" mit Ihnen Stiick fiir
Stiick das gesamte System ab - ", Wer wird also noch lange zdgern,
fir ein so feines Buch einen Zwanziger locker zu machen?

Hat man das Buch dann gekauft, liest man zunichst im Vorwort: " Um
alldas zu behandeln, was gewiinscht wurde, hitte das Buch einen Um-
fang von 1000 Seiten haben miissen und hidtte schliefllich DM 100,--
gekostet"., Man ist also im Vorwort schon in etwa gewarnt. Doch las-
sen wir den Verfasser weiterhin selbst zu Wort kommen. Nachdem er

auf Seite 134 die NC Batterien auf einer Dreiviertelseite abgehandelt

hat, schreibt er :" Da der Umfang dieses Buches naturgemif be-
schrdnkt ist, mufl man sich iiber Spezialfille ohnehin zusitzlich in-
formieren ...." Auf Seite 98 lesen wir: "In Hertwecks Kupferwurm

umfaBte allein das Kapitel iiber Regler und damit zusammenhingende
Dinge rund 70 Seiten .... Fiir eine genaue Reglereinstellung kann ich
Ihnen nur den Rat geben: Versuchen Sie, sich das genannte Buch
Hertwecks (das vergriffen ist) auszuleihen oder lassen Sie die Finger
von der ganzen Einstellerei"!|

Da sal ich nun mit meinem sauber gewaschenen Hals, habe DM 20,-- aus-
gegeben um mir sagen zu lassen, ich solle mir ein anderes Buch be-
sorgen, wenn ich es genau wissen wolle.

Eigentlich kam mich beim Lesen der Seite 12 schon so ein komisches
Gefiihl an. Da kauft man sich im Jahre 1970 ein ganz neu erschienenes
Buch, das doch nach dem letzten Stand der Technik ausgerichtet sein
sollte und muB3 dann feststellen, daB der Verfasser Formelzeichen ver-
wendet, die seit Jahren nicht mehr der Norm entsprechen.

Auf den Seiten 28, 30 und 109 lernt der Leser den Unterschied zwischen
Eisen und Stahl kennen: Stahl ist nach R. Hiippen gehidrtetes Eisen.
Wenn ich auch nicht viel von Elektrotechnik verstehe (deshalb hielt
ich es fiir gut, das Buch zu kaufen) so maB8 ich mir doch an, die vom
Verfasser iiber Stahl und Eisen im Zusammenhang wit dem Magnetismus
abgegebenen Erklidrungen als baren Unsinn zu bezeichnen.,

Auf den Seiten 51/52 geht es um die Umrechnung von Ziindzeitpunkt an-
gegeben in mm vor dem oberen Totpunkt in Grad Kurbelwinkel v.o0.T. Auf
Seite 48 heiBt es ganz richtig, daB man zur Umrechnung die Pleuel-
lange genau kennen muB, Trotzdem gibt der Verfasser auf Seite 51 ein
Diagramm heraus, welches die Zylinderbohrung als Grundwert fiir die
Umrechnung heranzieht - das kann niemals zu exakten Ergebnissen fiihren.
Dabei bietet sich neben der komplizierten rechnerischen Loésung eine
sehr einfache zeichnerische Losung des Problems an - aber die exakte
Lénge des Pleuels muB man eben auch hierbei beriicksichtigen.

R. Hiippen scheint allem Neuen ablehnend gegeniiberzustehen. So be-
zeichnet er auf Seite 53 die SchlieBwinkelmessung als "neumodischen
Begriff", daB er aber auf Seite 61 den Verlauf der magnetischen
Kraftlinien anhand eines veralteten, heute meines Wissens iiberhaupt

gicgt mehr verwendeten Polrades erkliirt, ist mir einfach unverstind-
ch,
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Dann sind da noch so einige Ungereimtheiten, die ich aber auf Grund
meiner eigenen Bildungsliicken auf elektrotechnischem Gebiet mehr
ahnen als begriinden kann. Auf Seite 106 heiBt es zum Beispiel " Die
Ladeleitung hat einen wesentlich grofBeren Querschnitt als die Lei-
tungen der Ladekontrolleuchte" . Als ob es bei maximal 0,5A Lade-
strom auf den Leitungsquerschnitt ankémel! Also wissensel

Lassen wir den Verfasser selbst noch einmal zu Worte kommen: " Schlimm
wird die Sache nur bei ausliindischen Fabrikaten. Die hier lieferbaren
"Werkstatt-Handbiicher" sind so miserabel, da man sich am liebsten

in den H.... beiBen méchte, wenn man dafiir einen Zwanzigmarkschein
ausgegeben hat." Ja, ja, so geht es einem tatsidchlich, wenn man sich
an einem Buch verkauft hat, hier gebe ich dem Verfasser 100%ig recht.

Andererseits verstehe ich nicht, warum der Verlag bei einer derar-
tigen Nachfrage den Kupferwurm von C.H. nicht nach Uberarbeitung,
Neuordnung und Ergidnzung auf den heutigen Stand der Technik in neuer
Auflage herausgebracht hat. Jedenfalls wire das ein Buch geworden,
das sowohl dem Anfédnger als auch dem Fachmann das geboten hitte, was
er suchte.

Jetzt muB ich aber Schlu machen, will noch schnell in die Stadt,
BandmaB kaufen - zum Messen des Umfangs der Schwungscheibe - auf
Seite 52 empfohlen von R. Hiippen in seinem Buch "Motorrad-Elektrik",
erschienen im MOTOR-BUCH-VERLAG Stuttgart im Jahre 1970.

FUir wen hdlt der uns Motorradfahrer eigentlichl!

E. M. Schmidt

Sie fahren schneller und
angenehmer mit einer

HEINRICH-VERKLEIDUNG

auch passend fiir lhre BMW
mit groBem Exportlenker

HEINRICH-
KRAFTSTOFFTANKS

Begeistern durch grofles Fassunasvermogen,
Formschonheit und Eleganz.

7034 MAICHINGEN bel Sindelfingen - Hanfickerweg 13

KARL HEINRICH Telefon (07031) 82728
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Unser Kamerad Hans-Michael P a u 1 i 1ist der Ansicht, daB die 25o0er
JAWA in der BALLHUPE Nr. 3/70 von Hans Dahlhaus nicht ganz gerecht be-
urteilt worden ist. Er hat das gleiche Modell 5000 km gefahren. Offen-»
sichtlich hat er mit seiner Maschine mehr Gliick gehabt, obwohl auch
hier gravierende Mingel wie schlechtes Finnish, labile Gabel und unzu-
reichendes Fahrwerk nicht iibersehen wurden. (Die Red.)

Hier ist er, der

FAHRBERICHT J A W A 250 ccm

- Das Motorrad wurde von Oktober 1969 bis Mai 1970 gefahren -

Bei der Auslieferung durch die Firma NECKERMANN war das Fahrzeug be-
triebsfertig; so behauptete jedenfalls der Chefmechaniker. Nachdem
ich das Motorrad griindlich nachgesehen hatte stellte sich heraus, dag
ich noch folgende Arbeiten selbst durchfiihren muBte:

1.) Riickspiegel montieren.

2.) Tacho anschliefien,

3.) Lenker befestigen (Befestigungsschellen waren locker)
4,) Telegabel entliiften.

5.) Getriebeodl einfiillen.

km-Stand: Reparaturen/Wartung:
583 Olwechsel.

1 150 Zindung eingestellt, tschechische Ziindkerze
gegen Bosch W 240 ausgetauscht.

1 480 Rechter Blinker durch Vibrationen defekt,
repariert, Kette nachgespannt.

2 308 Linker Blinker defekt, repariert.

2 503 Gaszug erneuert (er war falsch verlegt)

Vergaser neu eingestellt.
Ziindung kontrolliert.
"Ochsenaugen"-Blinkanlage montiert, seitdem
keine Schwierigkeiten mehr.
Dehen-Schmiernippel angebracht.
Kette nachgespannt und gefettet (fetten war
eigentlich nicht notwendig).

4 500 Olwechsel,

4 998 Verkauft.

Auswahl Minuspunkte:

Telegabel zu weich und labil.
Fahrwerk unruhig. Schlechte Lackierung.

Auswahl Pluspunkte:

Motor #duBerst zuverlissig und anspruchslos.

Guter Kettenschutz.

Durch Verkleidung glatte Flidchen und folglich gut zu reinigen.
Bequemes, ermiidungsfreies Fahren durch gute Sitzposition (selbst
bei einer Korperlinge von 185 cm).

Glinstig in der Anschaffung.
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Der Motor sprang immer zuverlidssig an. Spadtestens beim zweiten Tritt
war er da und murmelte mit einem undefinierbaren, aber angenehmen
Brummen vor sich hin. (Von wegen Lager ausgelaufen Herr Dahlhaus!
Vielleicht war der falsche Sprit drin oder der Vergaser nicht richtig
eingestellt)?

Da der Vergaser durch einen Deckel vor Schmutz wirksam geschiitzt ist
empfiehlt es sich, nach dem Offnen des Kraftstoffhahnes den Daumen
auf den Fiilltupfer zu halten und nach altbawdhrter Methode von 21 -
28 zu zihlen. Klappt todsicher und hat sich besonders wihrend der
Wintermonate bewidhrt.

Sehr wirksam ist auch der vorbildliche Kettenschutz, der die Kette
vollig dicht abschliet. Hier - und bei MZ - konnen sich die Japaner
und Englinder mal etwas abgucken; wenn schon Kette, dann aber auch
sauber verschlossen!

Die Kette brauchte wihrend der ganzen Zeit nur zweimal nachgespannt
werden.,

Die werksmiBige Bereifung (vorn und hinten Block) war ebenfalls gut.
Aber leider bekommt man die Reifen nicht nachgeliefert.

Auch die Vorderradbremse ist (richtig eingestellt) ein sehr wirksames
und fast giftiges Ding, mit dem man wegen der weichen Telegabel vor-
sichtig umgehen mug.,

Der Verbrauch lag bei 5 1/100 km. Nachteilig wirkte sich die Teetasse
aus; auch Tank genannt. Mit 13,5 1 entschieden zu wenig. Das geht
allenfalls noch fiir eine 50er. Der breite Tankriicken eignet sich je-
doch sehr gut zum Auflegen eines Tankrucksacks.

Als Nachteil habe ich ebenfalls die Gemischschmierung empfunden. Es
ist eine umstdndliche Tankerei. Meiner Ansicht nach gehdrt heute zu
einem modernen Zweitakter auf jeden Fall eine Pumpenschmierung. Erst
recht dann, wenn wir Motorradfahrer auch weiter noch mit diesen win-
zigen Tanks herumfahren miissen,

Die Hochstgeschwindigkeit lag im engen Lederzeug bei knapp 120 km/h
lt. Tacho-Anzeige. Aufrecht sitzend waren immerhin 110 km/h drin. Ja
ich weifl, viel ist da nicht; aber die JAWA ist eben kein Motorrad fiir
schnelle Autobahnjagden oder Niirburgring-Jagereien. Sie ist fiir
Tourenfahrten gedacht und gebaut worden und in der Hinsicht wird man
nicht enttiduscht.

Zum ersten Mal fand ich iibrigens die Segelstange, auch Geldnde-Lenker
genannt, als angenehm. Man bekommt dadurch eine glinstige und bequeme
Sitzposition, die sich auch durch die weiche Sitzbank und die sonst
gute Federung der Maschine, besonders auf langen Strecken, bemerkbar
macht. Es ist nur schade, daB die Hebeleien nicht verstellt werden
konnen, da sie intelligenterweise mit dem Lenker verschweift sind.

Im Wesentlichen gibt es zwei Punkte, die echte Midngel darstellen:

1.) Die schlechte Lackierung.
2.) Die viel zu weiche und labile Telegabel.

Zur Lackierung wire zu sagen, daB diese keine Grundierung hat und wir
eine so schlechte Verarbeitung nicht kennen. Die Auswirkungen bekam
ich zu spiiren, als ich beim Friihjahrsputz den Lack an einigen Stellen
etwas niher betrachtete: Er war mit den Fingern abzuziehen, wie beim
Sonnenbrand die Haut, trotzdem die Maschine regelmiéfBig gepflegt wurde.

Mit der Telegabel konnte ich mich nicht anfreunden. Auch nachdem ich
dickeres 01 eingefiillt hatte, war das Fahrverhalten nicht viel besser.,
Beli jedem Anbremsen der Kurven begann die JAWA in der Gabel zu tanzen
und in Schriglage flatterte der Lenker. Diese Eigentilimlichkeiten
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traten zwar erst bei scharfer Fahrweise auf, jedoch ist das ein er-
heblicher Mangel, der beseitigt werden miilte.

Zusammenfassend gesagt, ist die JAWA 250 ein zuverlidssiges und an-
spruchloses Tourenmotorrad, das neben der Verbesserung von Fahrwerk,
Telegabel und Lackierung vielleicht noch etwas mehr Leistung ver-
tragen konnte.

Hans-Michael Pauli, Koln

GROSSE. F R EIHETIT

(Dieser Artikel ist eine Leserzuschrift der Zeitung "auto, motor und
sport" anlidBlich eines Fahrberichtes einer 750 ccm HONDA, BSA Trident
und 750 ccm BMW und schien uns des Abdruckens wert).

“Nach 12jihriger Enthalsamkeit habe ich mir wieder eine BMW R 75/5
zugelegt. "Faszination des Fahrens", so mdchte ich gerne dieses unbe-
schreibliche Gefiihl auf so einer Maschine bezeichnen. Jede Fahrt mit
so einem GeschoB wird zu einem besonderen und unvergefilichen Erleb-
nis. Sie schreiben richtig, dafl sich das groBle Vergniigen nicht unbe-
dingt auf der Autobahn abspielen mufl, Auf Bundes- und LandesstrafBlen
ist man Konig! Hier erreicht man unglaublich hohe Fahrdurchschnitte.

Allerdings mdchte ich noch auf einen Punkt hinweisen, den Sie in
Ihrem Bericht nicht angefiihrt haben: So eine Maschine erfordert den
ganzen Mann! Fahrfehler werden hier kaum verziehen. Absolutes konzen-
triertes Fahren, Vorausdenken sind unbedingte Voraussetzungen, die
man mitbringen muB, um nicht unterwegs ungewollt absteigen zu miissen.,

Auch verschiedene Autofahrer miissen noch umdenken und uns fiir voll
nehmen. Schon verschiedene Male half nur noch eine Vollbremsung, weil
entgegenkommende Autofahrer sinnlos iliberholen und nicht einsehen wol-
len, daB auch ein Motorradfahrer iiberleben will.

Trotzdem: ich ertappe mich immer wieder selbst dabei, wie ich jede
freie Minute nutze, um die BMW zu bewegen, die vielleicht bald 60 PS
haben wird. Nur einer steht in der Garage und versteht die Welt nicht
mehr, unser Porsche Targa mit seinen 170 PS,

Wer wollte es ihm aber auch verdenkenieeesees”

Alfred Knaier, Erpfingen




VERANSTALTUNGSTERMINE DES BVDM 1971

S P P s L e

9./10. Januar ELEFANTEN-TREFFEN, Niirburgring.

27./28. Februar Motorrad-Ausstellung des LV Mittelhessen
in der Hessenhalle in GiefBen.

6./7. Mérz Motorrad-Ausstellung des LV SCHWARZWALD-
BODENSEE in der Messehalle Schwenningen.

20./21, Mirz Motorrad-Ausstellung des LV SUDBADEN/
Dreildndereck in Lorrach.
Auskunft: Helm. Schlatterer, 7867 Wehr,
Werrachstr.23

22, Mai "Deutsche Jumbofahrt" der KASSELER MOTOR-
RADFREUNDE im BVDM.

Anmeldungen an:
Kurt Schirakowski, 35 Kassel-Ha.,
Hohlesteinstrafle 3

Start am Clublokal "Roter Kater", Kassel-
Wolfsanger (im Fuldatal); Zeltmdglichkeit
bereits ab 20.5., (Himmelfahrt),

30./31.. Mai Pfingsttreffen des LV RHEIN-MAIN in Grof3-
Gerau im Wiesengrund. Ndheres durch:
Harry Waldschmidt, 608 GroB-Gerau,
Frankfurter StraBe 50

5./6. Juni 2. Internationales Motorradfahrer-Zelt-
treffen des LV SUDBADEN/Dreilindereck auf
dem Rechberg beli Hauingen Krs. Lorrach;

Auskunft durch: Helmut Schlatterer,
7867 Wehr, Werrachstr. 23

Juli

(genauer Termin

wird noch fest-

gelegt) Zelttreffen des LV WESERSTEIN am "Roten
See" bei Hundelshausen Krs. Witzenhausen.

Auskunft durch: Manfred Zindel, 351 Hann.-
Miinden, Blume 35

28./29. August Zelttreffen der KASSELER MOTORRADFREUNDE
im BVDM an der Gaststidtte "Roter Kater" im
Fuldatal bei Kassel-Wolfsanger;

Auskunft durch: Kurt Schirakowski,
35 Kassel-Ha., Hohesteinstr.3

11./12, Septemwber Bundestreffen mit Jahreshauptversammlung
des BVDM in der Liineburger Heide, i.d. Nihe
von Liineburg. Quartierbestellung und Pro-
gramm durch:

Hans Georg Lehmann, 3145 Salzhausen,
Am Bohnenberg 250
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25./26. September 3. Internationales Hexentreffen des LV
OSTWESTFALEN (ELEFANTENTREIBER LIPPE)
bei Lemgo.

Auskunft durch Giinter Wuttke, 492 Lemgo-
Brakel, Hornscher Weg 25
3. Oktober Niederrhein -~ Grenzlandfahrt des LV RHEIN-
RUHR, Start in Uedem/Niederrhein.

Auskunft durch: Hans Esser, 4182 Uedem,
Pastoratsweg 2

9./10. Oktober Zelttreffen des LV FRANKEN in Wildenstein/
Frankenwald.
Auskunft durch: Hans Z&hler, 8521 Poxdorf,
Nr. 105

Die wichtigsten Termine im internationalen Straflenrennsport folgen
in Heft 1/71 der BALLHUPE.

KLAMOTTENMARKT.]

Liebhaberstiick

Verkaufe meine BSA 650 Thunderbolt, Baujahr 1969 ca. 3500 Meilen
gelaufen fiir DM 3.000 garantiert unfallfrei,

Hartwig Kohler 53 BN-IPPENDORF Girolstr.4, Tel. 282303

Suche vom TR-Seitenwagen nur den Rahmen.
Horst Barbutzki 463 Bochum Klostermannstr. 1k4a

SUCHE fiir meine BMW R 52 Bauj. 28 TACHO und TACHOANTRIEB! Kann
auch defekt sein.
Otto Klaus 8 Miinchen Weichselgartenstr. 1

Verkaufe HONDA 450 X I, 7000 km gelaufen, wie neu, aus finanz.
Griinden. Verhandlungsbasis DM 2650,--.
M. Ahrens, 325 Hameln, Molanusweg 3, ab 1.1.71 Berliner Platz 1 A
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