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Bundesverband der MotorradfahrereV.

Referat "Veteranen - Motorradder"

Einladung

zur
I. Internationalen Motorrad-Veteranen-Rallye
Pfingsten 1972 in X an t e n / Ndrh.

Im Jahre der Olypischen Spiele richtet der BVDM unter
der Schirmherraschaft der Stadt Xanten am 20.- 22. Mai die

I. Internationale Motorrad-Veteranen-Rallye
aus.

Ich bin der Meinung, daB diese alte Stadt, die aus dem
Romer-Lager "Casbra Vetera" hervorging, die ideale Kulisse
fir eine derartige Veranstaltung darstellt.

Dazu kommt, daB der landschaftlich reizvolle Niederrhein
noch abseits des Touristenstromes liegt. Deshalb lésst sich
eine Fahrt, die Uber zwel Tagesetappen von je ca. 100 km
geht, dort unschwer durchfiihren.

Um echten Veteranensport zu gewdhrleisten, wird diese Rallye
nach internationalem Wertungsmodus ausgetragen.

Alle Notorradfreunde, die sich dem Veteranensport und den
damit verbundenen Brlebnissen verschrieben haben, sind zu
dieser Rallye als Teilnehmer oder Zuschauer herzlich einge-
laden.

Gleichzeitig mache ich aufmerksam auf die 3. Veteranen-Rallye
"Quer durch Neuwied" am 1./2. Juli ds. Jahres, veranstaltet
vom BVDM-Landesverband RHEINLAND-WIED.

Mit den besten Wiilnschen flir ein schdnes Motorradjahr 1972
bin ich

™ ot e

Veteranen-Referant im BVDM

Anmeldung und Auskunft

fiir Xanten: Karl Reese, 4220 Dinslaken-Hiesfeld, Heistermannstr. 110
Heinz Sauerland, 4182 Uedem/Ndrh., Mosterstr. 22

fiir Neuwied: Karl-Heinz Galeazzi, 545 Neuwied 13, Fluraustr. 52
(ab 1.3.: AustraBe 38)



197 2 - Jahr der Begegnung

Ein Mitglied, welches noch nicht lange dem BVDK angehort,
schrieb uns mit Bedauern, daB es auf dem BLEFANTEN-TREFFEN
keinen speziellen BVDM-Trefrfpunkt gegeben habe. Er hdtte
mit seinen Freunden gerne Kameraden aus anderen Landesver-

bdnden kennengelernt.

Die Idee eines BVDM-Trefrpunktes ist garnicht so schlecht,
nur miissten die dazu erforderlichen Vorbereitungen von

einem besonderen AusschuB aus den Landesverbénden getroffen
werden. Die Organisationsleitung kann sich unmdglich auch
noch damit befassen. Vielleicht sollte man das auf der dies-
jahrigen Hauptversammlung einmal besprochen werden.

Es gibt aber noch andere Moglichkeiten des gegenseitigen
Kennenlesnens, und zwar verteilt iiber das ganze Jahr!

In Nr. 4/72 der BALLHUPE waren nicht weniger als ein volles
Dutzend Treffen von BVDM-Landesverbﬁnden'aufgefﬁhrt - die
Hauptversammlung nicht mitgezihlt. Sodann' treffen sicéh die
Angehorigen jedes Landesverbandes mindestens einmal im Monat.
Zu diesen Clubabenden sind Giste bekanntlich immer gerne
willkommen, besonders solche aus benachbarten Landesver-
bédnden.

Hier ist m.E. sehr viel besser Gelegenheit zu einem freund-
schaftlichen Gespridch, als im groflen Gewiihle am Ring.
Besonders sollten die iilteren LV Delegationen zu den Club-
abenden der jiingeren LV oder Ortsclubs entsenden! Besser
konnen wir unsere Verbundenheit zu den jungen Kameraden
garnicht beweisen.

Sodann sollte man bei der Planung von Veranstaltungsbesuchen
solcqg von BVDM-Landesverbédnden in erster Linie vormerken.
Dafiir sollte es bei der Touristik-Meisterschaft die doppel-
te Punkyzahl'geben. (Dies als Anregung fiir die Sportwarte
bei einer evtl. Anderung des Wertungsmodus) .

"Begegnung" ist heutzutage schon faat ein Modewort. Wir
sollten diesem Begriff wieder mit $inn und Leben erfiillen
und das Jahr 1972 zum Jahr der Begegnung und des Kennen-
lernens: innerhalb des BVDM machen, gemiss einem Kernsatz
unserer Satzung: "Forderung der kameradschaftlichen Verbin-
dung der dem BVDM angehdrenden Motorradfahref untereinander."”

W.R.



Fahrbericht BSA Rocket 3

Zundchst darf ich mich kurz vorstellen: Jahrgang 1938,

beruflicher Werdegang: Kfz.-Schlosser, - meister, stud. Ing.

Meine Erfahrungen mit eigenen Motorrddern:

mit 16 Jahren Zindapp DB 200, Baujahr 1938

mit 18 Jahren BSA A 7, Baujahr 1953

mit 22 Jahren Zundapp KS 601, Baujahr 1953

mit 27 Jahren Horex Imperator, Baujahr 1959

also alles alte Gurken, die zwar irgendwann einmal richtungsweisend waren, doch zu dem
Zeitpunkt, als ich sie besaB8, leistungsmdBig dem gerade gultigen Stand der Technik nicht
mehr entsprachen.

Das sollte anders werden. Durch das Ausscheiden aus der Bundeswehr konnte ich mit Abfin-
dung und Er;porfem soviel zusammenbekommen, daf3 es fur eine sieben Monate alte Rocket 3
reichte. 4250,- DM zahlte ich, nachdem ich von der Probefahrt zwar dngstlich, jedoch
Uberzeugt zuriickgekehrt war. Eine solche Beschleunigung hatte ich nicht einmal bei der
Norton 650 SS erlebt, - zudem hatte ich das Schnellfahren auf der Imperator verlernt. Die
Rocket spuckte zwar am ZylinderfuB3 das Ol in Strémen aus, das nahm ich ihr aber nicht Ubel,
da ich noch keinen Englénder kennengelernt hatte, der keine Olsardine war.

Die Freude mit diesem Gefihrt wahrte ganze 14 Tage, da legte ich mich bei ca. 110 km/h
auf die Nase, d.h. ich Uberschlug mich, weil das Ventil des Vorderradreifens abrif3 und ich
somit vorn die Luft verlor. Das Motorrad brannte sofort lichterloh, nach zehn Minuten konnte
ich, der ich gerade auf den Beinen war, es mit einem geborgten PKW-Feuerloscher zu
lsschen versuchen.

Da ich das Fahrzeug Vollkasko versichert hatte, konnte ich mir nach Abwicklung mit der Ver-
sicherung und einem nochmaligen Aderla meines Sparguthabens eine neue Rocket kaufen.
Die ausgebrannte steht als Ersatzteilreservoir in der Garagenecke, - bei ausldndischen Mo-
torrddern immer ein beruhigendes Gefihl. Doch nun zum eigentlichen Fahr- und Erlebnisbe-
richt:



Da das Motorrad noch neu war, begann ich mit schonender Fahrweise, d.h. ich drehte in
keinem Gang Uber 5000 Touren. Nach ca. 3000 km wagte ich mich dann schon etwas hsher,
doch wollte die Beschleunigung nicht ganz so rasant sein wie die der Vorgéngerin. Eine
Uberprifung der Zindung ergab, daf diese etliche Grade zu frik eingestellt war, und nach-
dem ich laut mitgelieferter Betriebsanleitung (in deutsch) die Zundung exakt einstellte,
spurtete das Geftdhrt seinem Namen getreu.

Die Zylinderfulschrauben zog ich nach ca. 1000 km nach, dazu muBte der mitgelieferte
1/2 Ringschlussel aus dem Bordwerkzeug erst flacher geschliffen werden. Die Zylinderkopf-
schrauben werden laut Reparaturanleitung mit 2,64 mkp angezogen, was nach Abnahme des
Tanks leicht zu bewerkstelligen ist.

Ersatzteilkatalog fir DM 10,-- und Reparaturanleitung fur DM 50,-- (beides in englischer
Sprache) wurden vom Importeur Gericke innerhalb 14 Tagen zugeschickt. Ohne solche Hil-
fen sollte man sich solch ein Fahrzeug nicht halten.

Das Ventilspiel 168t sich nach Abnahme des Tanks verhaltnismdBig leicht einstellen, etwas
umstandlicher kommt man an den mittleren Zylinder heran. Der Olkuhler sitzt dabei jedoch
im Wege; - da er in Gummi gelagert ist, 1&Bt er sich etwas nach vorn biegen, - er wére
besser 2 cm weiter zum vorderen Rahmenohr hin angebracht.Eine Uberpriffung des Ventil-
spiels alle 200-300 km ergab, daf sie stets neu einzustellen varen, - also das Spiel nie
stimmte .

Nach ca. 3060 km zeigte der Smith Tachometer oberhalb 75 km/h nicht mehr genau an,
d.h. er pendelte zwischen 75 und 125 km/h hin und her, egal, - ob 80 km/h oder Voll-
dampf gefahren wurden. Ich schickte ihn an VDO und bekam ihn fir 40,-- DM nach vier
Wochen repariert zuriick, seitdem gibt es keinen Anlaf3 zu Beanstandungen.

Bei Kilometerstand 4300 benstigte ich ein neues Blinkrelais, - das erste war zerschuttelt
und zerruttelt, - und bei km 6000 ersetzte ich Kerzen und Olfilter. Der Kerzenausbau ist,
entgegen "Motorrad" Testbericht, ein Kinderspiel, auch ohne Tankabbau. Man kann sogar
den mitgelieferten Kerzenschlussel benutzen, der oben einen 5/8" Sechskant hat, und mit
Hilfe eines Maul- oder Ringschlissels die Kerzen losen der Rest wird von Hand herausge-
dreht.

Die 3 Olfilter sind:

1. feines Messingdrahtgewebefilter im Oltank,

2. grobes Drahtgewebe im Trockensumpf unterhalb des Kurbelgeh&uses,

3. Papierfeinstsifilter an der rechten Motorseite.

Letzterer wird laut Betriebsanleitung alle 6000 km ausgewechselt. Im Werksprospekt wird die
Laufruhe des Motors Uber den grinen Klee gelobt. Nun, wenn der Motor so ruhig liefe,
brauchte der Lenker gewif nicht in Gummi gelagert sein. Nachdem ich die viel zu dicken
Profilgriffe gegen Maguragummigriffe ausgewechselt hatte, bekam ich die Vibrationen noch
deutlicher zu spuren. Bei scharfer Fahrweise, wenn man zwangsl&ufig den Lenker fafit, be-
kommt man nach langerer Fahrt deutlich ein Kribbeln in den Hénden zu spuren, so, als
wollten sie einschlafen.

Nach 6000 km war der Hinterradreifen fdllig, (normalerweise noch eher, aber die ersten
3000 km fuhr ich ja recht zahm und somit schonend), - und der kostet 113.-- DM. Alle Ver-
suche, einen deutschen Reifen in der GroBe zu bekommen, schlugen fehl. Engl. Dunlop
Avon liefern die erforderlichen GréBen 4 1UH - 19, Metzeler und Conti nur 400 - 18,
400 - 19 sind ansonsten nur als Gespannreifen in Normalausfuhrung zu bekommen, - und das
ist dann bei der Geschwindigkeit doch etwas gefshrlich.

Den Vorderradreifen wechselte ich bei der Gelegenheit gleich mit. Durch das Bremsen,
hauptsdchlich mit der ausgezeichneten Vorderradbremse, war er einseitig abgefahren und be-
wirkte ein Zittern der Vorderradgabelholme um ca. 2¢m ab Tempo 125 km/h. (Auswuchten
nicht méglich). Hier nahm ich einen Metzeler 325 - 19Rille 12, 30 DM billiger als die
engl. Reifen, - ausgezeichnete Fahreigenschaften, besonders beim Wechseln der Fahrspur
auf der Autobahn kein Wegrutschen des Vorderrades uber die weifle unterbrochene Leitlinie
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mehr - das Flattern ist weg -, doch jetzt entsteht beim Abbremsen ein starkes Rubbeln vorn.
So sollte es denn in den sonnigen Suden gehen gen Portugal, die Pfadfindertrophde zu ge-
winnen. Doch mit des Geschickes Michten ... kurz vor Lyon ging der Motor fest. Nicht ge-
jagt (Autobahndauertempo 120 km/h), kein Olmangel. -

Trotzdem: - der rechte Kolben hatte eine bleistiftbreite Lucke auf der EinlaBseite, Kolben-
boden eingesunken, Frefspuren im Zylinder.

Ursache: Kraftstoffilterchen vor der Hauptdruse des rechten Vergasers war zu, somit Gemisch-
abmagerung und HeiBlerwerden dieses Zylinders, die anderen beiden trieben fleiflig weiter. ..
Urlaub aus.

Diese Kraftstoffiltergeschichte muf8 sich auch schon bis Birmingham herumgesprochen haben,
denn die neueren Modelle werden ohne besagtes Filter geliefert .Ersatzteile sind beim Im-
porteur in Dusseldorf groBtenteile sofort erhdltlich,nur kein Kolben in StandartgréBe. Um

das Motorrad nicht stillegen zu mussen, baute ich alle drei Kolben samt Zylinder von der
Unfallmaschine ein. Vom Importeur lieB ich mich unter anderem davon Uberzeugen, daf}

laut Werksempfehlung Gasschieber mit anderem Offnungsquerschnitt einen besseren Uber-
gang und auch einen besseren Leerlauf ergdben, als die der ersten Serie. Und in der Taf, es
gelang mir mit diesem neuen Gasschieber (Stuckpreis DM 9.80) endlich, einen annehmbaren
Leerlauf zu bekommen. Hochstwahrscheinlich je nach Wetter mit 2 Personen, Tankrucksack,
Packtaschen 175-180 km/h, allein ca. 190 km/h.

Kraftstoffverbrauch: Mittel aus Autobahnjagd und Kolonnengebummel: 7,5 1/100 km.

ZusammengefaBt ergibt sich folgendes Bild:

Pluspunkte: StraBenlage groBartig, Vorderradbremse ganz hervorragend, mit zwei Fingern
|aBt sich das Motorrad aus allen Geschwindigkeiten abbremsen. Asymme-
trisches Licht recht hell, riesige Sitzbank (bietet Platz fur 2 Personen + zu-
sammengelegtem Schlauchboot, Motor ist endlich trocken, keine Olnebel an
Gehdusendhten oder sonstwo.

Minuspunkte: Stdnder verhindert starke Schréglage, Hinterradausbau umstandlich,
Ziundungskontrolle sowie Kontrolle des Ventilspiels muB in zu kurzen Inter-
vallen erfolgen, schlechtes Anspringen bei niederen Temperaturen, Wirkung
der Hinterradbremse befriediat nicht, bessere Kontrolle nach der Endmontage
(Schrauben des Hinterradzahnkranzes waren lose, Démpfungseinsatz in Vor-
derradgabel loste sich).

Hannibal
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OTTO BARK MOTORENBAU

Dresden-A.28

BARK-EINZYLINDER-FAHRZEUG-BLOCKMOTOR —
200, 350, 500cm* — TYP ,20K A“ ,35KA“ und ,,50 K D¢

Zylinderzahl ........... 1

Bohrung . .............. 57 (70) [84] mm

Htb oo sus ssisns s s 78 (90) [90] mm

Hubraum ............. 190 (346) [499] cm®

Verdichtungsverhiltnis . 1:6

Drehzahl normal . ...... 3000 U/min

Gebremste Dauerleistung 5 (8) [10] PS bei
3000 U/min

Gebremste Spitzenleistg. 0 PS h. 5300 U/min
(16 PSh. 5200U/min)
[20 PSb. 4800U/min]

1,3 (2,55 [3.5] mkg
bei 3000 U/min

GroBtes Drehmoment ..

Arbeitsweise .......... Viertakt
Zylinderwerkstoft ...... GrauguB
Zylinderkopf . .......... abnehinb,, Grauguf
(auf Wunsch auch
Leichtmetall)
Ventilanordnung . ...... hiangend

Nockenwellenanordnung . im Kurbelgehiuse
Nockenwellenantrieb ... Stirnrider
Kurbelwellenhauptlager . 2 Rollenlager
Pleuellager ............ Rollenlager

Kurbelgehdusewerkstoff . Aluminium
Pleuelstangenwerkstoff . Stahl

Kolbenwerkstoff ....... Aluminiumlegierung
Kolbenbolzenanordnung . schwimmend mit
Sicherungsringen
Schmierung des Motors . Druckumlauf
Olpumpe . ceovvecoacanes Kolbenpumpe
Zindung: Art ...... ... Batterie
Fabrikat, Typ verschiedene
Zindverstellung . ...... von Hand
VEEgaser s sww saii verschiedene, hor.,
20 (25) [25] mm
Luftreiniger ............ verschiedene
Kraftstofforderung .... Gefille
Kithlung .......ccou... Luft
Kraftstoffverbrauch .... 300 g/PS/Std.

Schmierélverbrauch .... 10 g/PS/Std.
Olinhalt d. Motorgehdus. 0,121

Motorgew., betriebsfert.,

ohne Ol ......covvvenn 24 (31) [33] kg
GroBte Linge des Motors 250 mm
GroBte Breite des Motors 210 (300) [300] mm
GroBte Hohe des Motors. 450 (535) [535] mm

Die Angaben in () beziehen sich auf Typ .35 KA*, in [] auf Typ ,,50 KD“. Die Motoren werden
auch in ungeblockter Ausfiihrung als Typ ,20 KC*, ,,35 KC* und ,,50 KC* geliefert.



DER VETERANEN -TEIL

In unserem "Veteranen"-Teil stellen wir heute einen deutsche
Einbaumotor aus den joer Jahren vor,

Die Firma Otto Bark, Motorenbau, Dresden baute vor dem Krieg
nicht nur den abgebildeten OHV-Motor, den es mit 200, 350
und 500 ccm gab, es wurden auch einfache Dreikanal-Zweitak-
ter geliefert, die wir vielleicht spdter einmal zeigen werde

Der hier gebrachte bildschidne Motor erinnert sehr stark an d
MAG-Motoren aus der Schweiz, Hinsichtlich Leistung und techn
Details konnte der Bark-Motor gegeniiber der Konkurrenz gut
bestehen. 20 PS bei 4.800/5.000 U/min., eine Verdichtung von
1:6, sowie ein VergaserdurchlaB von 25/26 mm waren um 1935
Standardwerte fiir 500er OHV-Einzylinder., Man muf3 dabei be-
riicksichtigen, daf Benzin damals 74 Oktan hatte, (manchmal
noch weniger) und daB HD-0Ole noch unbekannt waren.

Bark lieferte Zwei- und Viertaktmotoren an einige kleinere
deutsche Motorradfabriken, u.a. ARDIE,BUCKER, ELFA, HERCULES,
O.D., UT, WIMMER. Es gab: bekanntlich in den 20er und 730er
Jahren eine ganze Anzahl kleinerer Wcrke, die nur die Fahr-
gestelle bauten und diese mit zugekauften Motoren und Getrie-
ben bestiickten., Zu diesen "Konfektiondren" zdhlten so beriihm-
te Namen wie TORNAX und IMPERIA. Auch VIKTORIA, TRIUMPH-
Niirnberg und ZUNDAPP bauten zeitweise fremde Motoren ein.

Die bekanntesten IFinbau-Motoren waren JAP (London) und MAG
(Genf). JAP bot ein riesiges Sortiment in allen Hubriumen

von 200 - 1000 ccm, fast in jeder Grofle sowohl in SV als auch
als OHV-Ausfiihrung. Viele Bauteile waren identisch und er-
moglichten eine rationelle Fertigung und damit giinstige Preis
MAG hatte den Ruf guter Qualitidt und war daher auch nicht
billig. Es wurden hauptsichlich 350er und 500er Motoren nach
Deutschland geliefert,

Im Zuge von Auterkiebestrebungen der damaligen Regierung
verbunden mit einer strikten Devisenbewirtschaftung, wurde
die Einfuhr ausladndischer Motoren ab Mitte der 730er Jahre
mehr und mehr gedrosselt. Nun sollte man meinen, dafBl statt
der bis dahin verwendeten JAP und MAG-Motoren jetzt inlédnd.,.
Fabrikate, z. B. BARK eingebaut wurden. Das war aber erstaun-
licherweise nur in sehr geringem Umfang der Fall. Die Mehr-
zahl der bisherigen "Konfektionire" ging zu eigenen Motoren-
Fertigung iiber, so STANDARD, TRIUMPH (wo der MAG-Motor in
Lizenz gebaut wurde) und IMPERIA. Dem Godesberger herk wurde
die Entwicklung eines aufgeladenen 350er 2-Takt-Boxermo-
tors zum Verhidngnis. Dieser Motor brachte bei Probelidufen
eine sensationelle Leistung. Bevor er aber zur Serienreife
gelangte, ging IMPERIA das Geld aus und diese beriihmte Mar-
ke verschwand.

TORNAX bezog 500er und 600er COLUMBUS Motoren fortan von
HOREX .



Es ist riickschauend schwer zu beurtéilen, warum in den
groflen Klassen deutsche Motoren nur COLUMBUS einen Teil
des Erbes von MAG und JAP antreten konnte. Der BARK=-OHV
widre zweifellos auch dazu geeignet gewesen., Es gab ihn

- damals keinesfalls selbstverstdandlich schon mit ange-
blocktem Getriebe.Preislich durfte er zwischen JAP und MAG
gelegen haben., Wenn auch seinerzeit sehr auf sparsame Ver-
wendung von Buntmetallen geachtet. wurde ( die wurden fiir
die Riistung gebraucht ), war er in der Qualitit JAP min-
destens gleichwertig. BARK hatte eine beiderseits kugel-
gelagerte Kurbelwelle, wahrend die Motoren aus London

bei den billigeren Ausfiihrungen die Welle nur auf der An-
triebsseite in Rollen lagerten; auf der Steuerseite be-
gniigte man sich mit einer Broncebuchse. Ein weiterer Vor-
teil war das angeblockte Getriebe, Neben dem hier gezeig-
ten OHV-Motor wurden auch SV-Motoren in verschiedenen
GroBen geliefert. Ahnlich wie bei JAP waren auch hier

die Kurbeltriebe gleich. Trotzdem kam noch eine ganz
schone Anzahl verschiedener Typen zustande.

Im ilibrigen hatte fast jede Marke damals den Ehrgeiz, Ma-
schinen in allen Hubraumklassen anzubieten, moglichst
noch jeweils in einer Sport- und einer Tourenausfiihrung.
Die letzteren hatten noch seitengesteuerte Motoren, die
"Sportmaschinen" besaflen hidngende Ventile, Ein schier un-=
libersehbarer Typenwirrwarr war die Folge.

Den Herren des "Dritten Reiches" war das natiirlich ein
Dorn im Auge, besonders im Hinblick auf die Verwendbar-
keit von zivilen Kraftfahrzeugen im Kriegsfall. Auch fir
den Verbraucher hatte die ilibertriebene Vielfalt ihre
Schattenseiten, Man denke nur an die Ersatzteilbeschaffung,
Von der Regierung wurde daher ein Major Schell beauftragt,
die riesige Zahl der vorhandenen Modelle auf einen iiber-
schaubaren Typenplan zusammenzustreichen,

Die ersten Resultate des"Schell-Planes" zeigten sich auf
der IAMA-INTERNATIONALE AUTO- und MOTORRADAUSSTELLUNG-
1939 in Berlin, Nur noch BMW, DKW, NSU und ZUNDAPP waren
in allen Hubraumklassen vertreten. Ls sollte kiinftig nur
noch Maschinen mit 125, 250, 350, 500 und 600 ccm geben.
Die damals sehr beliebte 200er Klasse konnte man nicht
plotzlich einstellen, sie war aber zum Aussterben verur-
teilt., Zwei weitere Ausnahmen bildeten die BMW R 71

(750 ccm) und die K 800-4Zylinder von ZUNDAPP. Beide hat-
ten SV-Motoren mit 22 PS. Besonders die Programme der
kleineren Motorradhersteller hatte der "Schell-Plan"
durchgeforstet. So fielen bei ARDIE alle Viertakter weg.
Eigene Motoren iiber 250 ccm bauten nur noch die grofien
Vier: BMW - DKW - NSU - ZUNDAPP. Hier mufl noch Standard
erwdhnt werden, die zur IAMA 1939 zu den bereits seit
Jahren laufenden REX-OHC-Typen eine bildschodne 250er mit
Zweitaktmotor und Telegabel herausbrachten,
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Das Feld der groflen Einbau-Viertakter beherrschte COLUMBUS,
die Motorenmarke von HOREX. Der Schlager im COLUMBUS-Pro-
gramm war ab 1938/39 ein 350er OHV-Motor, der von HOREX und
VICTORIA eingebaut wurde. Es war genau der Motor, der An-
fang der 5oer Jahre in der HOREX-REGINA eine glanzvolle
Auferstehung erlebte. Weiter baute COLUMBUS damals je einen
500er und 600er-Motor, und zwar in beiden GroBen, je ein-
mal in SV und OHV-Ausfiihrung. Von diesen dicken "Dampfham-
mern" will ich spdter einmal berichten.

Warum die eingangs erwdhnte Firma BARK nicht im Motorenge-
schift blieb, weifl ich leider nicht., iilber die Zuteilung
wichtiger Rohmaterialien konnten die Behdrden auch schon
vor Kriegsbeginn einen gewissen Einfluf3 auf die Fertigung
nehmen, !

Vermutlich wurde BARK als Prdzisionshersteller schon friih
in die Riistungswirtschaft einbezogen. Vielleicht weifl einer
der dlteren Ballhupenleser, was aus dieser Firma geworden
ist., Uber eine diesbeziigliche Zuschrift wiirde ich mich

sehr freuen,

D ER T ERMI NKALEND E R

1.- 2. April Motorradfahrertreffen in BRIELLE (3o km
westlich von Rotterdam)
Anmeldung und Auskunft:
MC Rotterdam-Zuid, Sekr. M.P. Postema
Koninginnelaan 651, VLAARDINGEN/Holland

29./30. April Nirburgring "GrofBer Preis von Deutschland"
(Weltmeisterschaftslauf) fiir Motorrdder

29./30. April Treffen italienischer Motorrdder (MOTO GUZZI,
LAVERDA, DUCATI u.a.) in Kassel "Zum roten
Kater"; Auskunft: KASSELER MOTORRADFREUNDE
im BVDM, Kurt Schirakowski, 35 Kassel-Harlesh.,
Hohlesteinstr. 3

13. Mai JUMBO-Fahrt Deutschland, Treffpunkt ab 11.5.
(Himmelfahrt) in Kassel "Zum roten Kater"
Anmeldung und Auskunft: Kurt Schirakowski

20.- 22, Mai 1. Internationale Veteranen-Rallye in Xanten
am Niederrhein; Veranstalter:
BVDM-Landesverband RHEIN-RUHR
Anmeldung und Ausschreibung durch
Karl Reese, 4220 Dinslaken-Hiesfeld,

Heistermannstr. 110

20.- 22. Mai Pfingsttreffen in GroB-Gerau "Im Wiesengrund"
(Zeltgelegenheit)
BVDM-Landesverband RHEIN-MAIN
Harry Waldschmidt, 6080 GroB-Gerau,
Frankfurter Str. 50
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TEDDY- BEAR RALLY

Auch Dirses Jahr werden Cie zum internationale BAMSETREFFEN eingeladen,

Auf Campingplatz Udbyhaj, im Nahe von Sore, 75 km West von Kopenhagen.
BAMSETREFFEN wird in Zukunf wie ein Zelter-Treffen organisiert.

Wunchen Sie ein Hotelzimmer, bitte umblattern, den Hoteliist zu sehen,
so das Sie Ihren Zimmerreservation im Voraus machen kan.

Schlafgelegenheit auf dem Fussboden ist nicht Moglich.
Plakette kan bei Anmeldung im Buro gekauft werden, Okr 2o0,- (incl.

Camping)
PROGRAN!:
Lordag . Sence
Saturday 15 APRIL Cunday 16 APRIL
Sams tag Sonntag
c8oo-1%00 Ankomsttilmu]ding . 0%00-11o0 ‘Tilmelcingen Sben
v. pladsens indgang Office open
Check-in office open Anmeldung offen

‘Anmcldung im Buro

lloo Fallestur
Common tour
Gemeinfahrt

2loo Velkomst., Pr=mieuddeling. etc.
Speeghes. Prizes. etc. .
Begrussungssprache. Preisverteilung.

2130 Lejrbal
Camp-fire
Lagerfeuer




Erfahrungen mit dem "Kayser"-Motor

Unser Familiengespann, R 69 S mit dem groen CLIPPER-Seitenwagen, hatte 52000 km run-
ter. Aus diesem Grund und weil in den unteren Drehzahlen mehr PS erwiinscht waren, wurde
der Umbau vorgenommen. Nach tel. Ricksprache mit Herrn Kayser kam fir meinen Zweck
nur der "lahme" Umbausatz in Frage.

Kurz die technischen Daten: Verdicht. 7:1, 46 PS bei 6000 Um.p.Min. und 738 ccm.

Die Spitzengeschwindigkeit ist fur den TUV mit 175 kmh angegeben. (Solo naturlich).

Nachdem der Motor per Frachtgut abgeschickt war, begann das Warten, denn es dauerte
statt der Vereinbarung von 14 Tagen ganze 7 Wochen. Die Giesserei hatte Schuld an der
Verzdgerung. Auller den neuen Aluzylindern nebst Porschekolben wurde der ganze Motor
generaluberholt. Der SpaB kostete runde 1100,00 DM, der Umbausatz allein kommt aufca.
580,00 DM mit Montage bei Kayser.

Nachdem der Motor wieder eingebaut war, es war der 12.7.1970, also 13 Tage bis zum Ur-
laub, wurden die ersten 100 km gefahren. Bei dieser ersten Fahrt war unsere Begeisterung
schon so grof3, daf die 1160 Mause, die ein ganz schones Loch in unsere Urlaubskasse ge-
rissen hatten, vergessen waren. Mit einem Wort, die "S" war nicht mehr wiederzuerkennen,
so ging der Motor ab 30C0 U/m los.

Kayser schreibt 3 Olwechsel vor, 1. bei 100 km, 2. bei 500 km, 3. bei 1000 km und dann
alle 1500 km. Beim 1.Olwechsel bekam meine Begeisterung einen Démpfer, denn da ich vor-
sichtshalber die Olwanne abbaute, soh ich etwas, némlich Aluspine, schén Uber den Wannen-
boden verteilt; es handelte sich um Frasspine, die beim Ausfrisen des Motorgehiduses da hin-
eingeraten waren. Ob sich dos vermeiden lieBe weiB ich nicht, jedenfalls waren beim 2. Ol-
wechsel, der bereits bei 400 km gemacht wurde, fast keine Spéne zu sehen und beim 3., der
bei 700 km, wegen dem nohe geriickten Urlaubstermin gemacht werden muBite, war die bl-
wanne sauber.

Es wurde die 3 Liter Olwanne von Opfermann angebracht, der CLIPPER angebaut und das
Gespann war reisefertig. Halt noch etwas, bei 400 km wurden die Zylinderkpfe mit 3,5mkg
nachgezogen und die Ventile eingestellt mit 0,05 mm Spiel. Nachdem auch noch der T[N
seinen Segen zu dem Umbau gegeben hatte, stand der Fahrt nach dem Siiden nichts mehr im
Weg.

Und nun meine Freunde kinnte ich alles aufzshlen, was ein 4 Personenhaushalt so alles mit
zum Zelten nimmt, vom Steilwandzelt, das 54 kg wiegt bis zur Propangasflasche, auf jeden
Fall war es fast ein Zentner, der Uber die zuldssige Belastung hinausging. Aber sind wir mal
ehrlich, wer von den Autofahrern kommt im Urlaub mit seiner Zuladung aus, wenn er auller
der zugelassenen Personenzahl auch noch die gesamte Campingausristung bewegen mu3?

Am Abend des letzten Schultages der Kinder wurde um 19.00 Uhr gestartet ab Standort
Poxdorf bei Forchheim. Genau um Mitternacht passierten wir den Grenzubergang am Brenner,
eine Tankpause inbegriffen war das nicht schlecht. Dann gings nach Bozen, Trent bei

Verona auf die Autobahn bis Mestre und um 6,45 Uhr ital. Sommerzeit waren wir beim NSU-
LIDO angelangt, diesmal mit 2 Tankpausen. DaB diese Fahrt fur den Kaysermotor eine reine
Spazierfohrt war, michte ich behaupten, wenn ich an die Strapazen der Heimfahrt mit
Grauen denke . Bitte nicht vergessen, Kayser schreibt ca. 4000 km Einfahrzeit vor, wir
waren also mit dieser Fahrt ein gewisses Risiko eingegangen.

Im ntichsten Bericht werde ich Euch die Heimfahrt und stmtliche gemachten Arbeiten am
Motor schildern, der inzwischen 20 000 km gelaufen hat. Wenn jedoch einer meint, ich
michte eine Lobeshymne auf Kayser anstimmen, der ist schief gewickelt, denn dieser wird
sich kaum noch an mich erinnern.

Hans Kthler
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Der Fluch der bdsen Tat
(oder wie es einem so ergehen kann)

An einem friihen Morgen war es soweit, als ich in den Spie-
gel sah, wollte ich meinen Augen nicht trauen. Komisch war
mir, dal meine Familie nichts merkte und auch die Arbeits-
kollegen hatten anscheinend ihre Brille vergessen. {ber Nacht
war aus mir, nun auch #uBerlich (aber nur fiir mich) sicht-
bar ein Motorradfahrer geworden, Bis dahin war ich eigent-
lich ganz normal gewesen, gute Kindheit, seridses Eltern-
haus, Schule, Beruf usw,, kurz meine ganze Entwicklung lief
mich darauf schlieBen, daB sowas eines Tages eintreten wiirde.,
Selbst die Masern und anere aufregende Ereignisse fiihrten

zu keiner durchgreifenden Anderung.- Und auch als ich noch
ein munterer Knabe, das erstemal an einem Gasgriff drehte
und meine zu kurzen Finger die so ganz anders als heute an-
gebrachte Hebelei erwischen wollten, ahnte niemand etwas

von der groflen Gefahr, in der ich mich befand. Und nun war
es soweit, ich hatte mich entsetzlich veridndert, sah aus

wie ein Fabelwesen von einem entfernten Planeten. Da half
kein Zittern und Zetern, alle bewidhrten Hausmittel versag-
ten ebenso wie ein Elektroschock den ich mir im ersten Schrek-
ken an einer defekten Steckdose holte. Ich war ein kleiner
Frankenstein geworden, so ein richtiger Motorradknilch. Die
Ohren hingen an den Loffeln trichterfdrmig erweitert 86 cm
links und rechts am Kopf herunter (schon schwarz gestreift
von den Zylinderrippen)., Die Finger waren zu Maul- und Ring-
schliisseln geworden (SW 7 - 24) und die Hinde selber sahen
aus wie verbrauchte Gummihdmmer. Die Nase war es leid ge-
worden, immer wieder einen neuen Drdppel an ihrer Spitze zu
fabrizieren der vom Fahrwind weggeweht wurde und so war das
letzte eben versteinert und sah aus wie ein Klacks ver-
brauchten Radlagerfettes. Jedesmal wenn ich in den letzten
Wochen eine Zigarette anstecken wollte, verpuffte etwas
hellblzdulich vor meiner Nase. Erst glaubte ich, das widre

ein Dauerelmsfeuer, bis ich dahinter kam, daB es verbren-
nender Benzinmief war. So oft habe ich Diisen und Leitungen
in den langen Jahren durchgepustet, daf3 auch die Lungen

sich zu einem Treibgasspeicher entwickelt hatten., Die Wir-
belsdule sah aus wie ein Wursthaken und konnte sich jeder
Tank- Sitzbank Position anpassen, saugend, schraubend hiefl
diese enge Verbindung beim Kommis., Meine fiir die Sitzhodhe
leicht zu kurz geratenen Beine hatten sich Teleskop-Fahig-
keiten zugelegt, woriiber ich mich bei jedem Stopp erneut
wunderte., Und die Verhdrtung meiner riickwédrtigen Partie hat-
te friiher jeden Rohrstock-Pauker verzweifeln lassen, Lange
bevor die monderne Musikauffassung sich zur Tonerzeugung der
Kochtopfe, Kuhglocken, Heugabelzinken und Bohrhammer bedien-
te, war ich imstande ein ganzes Konzert mit klimpern, klin-
geln, drdhnen, rauschen, knallen und zischen hervorzubrin-
gen, Wobei die einzige Schwierigkeit war, alles im richti-
gen Lautstidrkeverhdltnis zu einander zu halten. Denn ein zu
lauter Knall hdtte das schone Konzert plotzlich beendet, und
mein herrliches Instrument widre Kleinholz gewesen,

So ging diese, meine Metamorphose, langsam und vollig unbe-
merkt vor sich, bis es eben zu spat war.
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Das sich der Kopf mit der Zeit von ganz alleine - windschliipfrig
formte war zwangslidufig, nur das Gerhin fand nicht mehr ge-=
niigend Platz und muB eines Tages vom Winde verweht worden

sein, Das andauernde Starren auf Tacho und Drehzahlmesser hat-
te meine Augen in Geradeausstellung fixiert und wenn ich

mit Jemand linger als 13 Sekunden redete war der gleich hyp-
notisiert, Mit der Sprache haperte es auch. Der Wortschatz

wie das Alphabet waren auf ein Minimum zusammengeschrumpft.

Oktan, SAE, Din-PS, Caramba, Npm u. Knh war so ziemlich alles
was hingengeblieben war. Mein Arzt sagte vor zwei Stunden
ernsten Blickes: "Bose, sehr bose, ein schlimmer Fall, die
typische Krad-Bloditis"; und verschrieb mir tédglich 163 Knie-
beugen und tidglich 4 - 6 stiindiges Studium aller greifbaren
Automobilprospekte. Ein Dutzend hatte er gleich mitgebracht,
Oh hdtte ich doch auf meine GroBmutter gehdrt und mir immer
schén die Hidnde gewaschen, wenn ich im Leichtsinn mal wie-
der so einen Stinkesel angefaBt hatte. Wie gliicklich war ich
doch einst im Sandkasten gewesen und was ist durch die Neu-
gier aus mir geworden ?1

Ein Umweltbelidstiger, ein Radausymphoniker, fresse ich gie-
rig die Kilometer in mich und pumpe anderen Menschen den
Sauerstoff vor der Nase weg und hinterlasse nichts als dde,
geschindete Landschaft., Wo sich meine Rdder gedreht haben,
gilbt das Laub und die Nachtigall pagkt den Koffer. Zwar
schime ich mich mit dem Rest meines Winzgehirns, doch es ist
zu spit. Aber irgendwo soll noch eine blaue Blume bliihen, die
will und muB ich finden, denn der .Dr., sagt, das widre die ein-
zige wirklich heilende Medizin, So liege ich denn mit den
langen Ohren die Zylinder behorchend, schraubenschliisselfin-
gerbewehrt (fiir den Ernstfall) auf der Maschine und sehe un-
ter den FiiBen Asphalt und Katzenkdpfe, Sand und Grasnarbe
nach achtern entschwinden. Manchmal treffe ich einen anderen
Kranken auf den StraBen., Bezeichnend fiir diese Krankheit ist
das typische BegriiBungsgegrinse, sowie der Schiittelfrost bei
Kurbelwellenschaden., Und da die freie Jagd auf Knilche wie
mich noch nicht freigegeben ist, wird sich die Umwelt mit

mir noch eine Weile abfinden miissen. Auch haben unsere Dorf-
oberen, um mich nicht zu reizen, alle Feldwege fiir mich
asphaltieren lassen. Wenn Sie zufdllig mal hier vorbeikom-
men und Sie sehen in einer rabenschwarzen Nacht ein gliihdugiges
Ungeheuer durch Stoppeln und Riibenacker sausen, greifen Sie
nicht gleich zum Kniippel -

hier freut sich halt einer auf seine Art seines Lebens
und dem einen sein Hasch ist dem andern sein Donnerbolzen.

Jan
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Unerwartete Ehre

Anfang September 1971 fuhren wir mit 8 Maschinen und ca. 40 PS pro Person iiber die
Schweiz, ltalien, Frankreich, Monaco nach Spanien. Dort muBten wir uns dann trennen, da
fur einige der Urlaub bereits wieder zu Ende ging, andere noch in Richtung England weiter
fahren wollten.

So blieben zum SchluB nur noch eine R 69 S und eine wackere R 50 ubrig, die gemeinsam den
Weg in Richtung Heimat antraten.

Nach herrlichen Klettertouren durch die Pyrenden landeten wir eines nachmittags in einem
kleinen franzsischen Stadtchen westlich von Toulouse. Auf der Suche nach einem Camping-
platz fuhren wir durch die Stadt und, wahrend wir vor einer roten Ampel warteten, stiirzten
aus einem nahe gelegenen Cafe plstzlich einige Franzosen und sprachen wild gestikulierend
auf uns ein. Da wir uns keiner Schuld bewuBt waren, suchten wir nicht das Weite, sondern
lieBen den Ansturm Uber uns ergehen um schlieBlich, mit Hilfe spanischer und englischer
Wortfetzen herauszufinden, daB die guten Leute uns einladen wollten.

Wir konnten sie dennoch Uberzeugen, daB wir zuerst einen Zeltplatz suchen miiBten und ver-
sprachen, spitestens in einer Stunde wieder zuriick zu sein.

Als wir-dann, nachdem wir unsere Maschinen entladen hatten, wieder vor dem Cafe standen,
warteten unsere neuen Freunde schon ungeduldig und fragten uns in ihrer uns unvérstind-
lichen Sprache, ob wir wiiBten wo es (?) sei. Da wir jedoch nicht wuBten was sie damit
meinten, baten sie uns aufsteigen zu dirfen und ab ging die Fahrt. Nachdem wir, wie es uns
schien, kreuz und quer im Ort herumgefahren waren, fuhren wir plétzlich durch eine enge
Gasse, an deren Ende sich ein grofler Platz auftat, auf dem mindestens 300 Motorrider
standen. Wir waren natirlich leicht erstaunt, doch lieB man uns keine Ruhe, sondem wir
wurden sofort in einen groBen Saal geschleppt, indem ca. 400 Leute - Motorradfahrer - ver-
sammelt waren.

Auf der Bihne des Saales stand ein seritser Herr und redete uns unverstandliche Worte in ein
Mikrofon. (Anmerk. d. Red.: Franzésisch muflte man kdnnen !)

Vor ihm stand eine nagelneue 350 er Honda und die ganze Buhne war brechend voll mit Ge-
schenken, Reifen, Zubehsr, Ol etc.

Nachdem wir eine Art Anmeldeformular ausgefillt hatten, indem wir auch unseren Wohnort
angeben mufBlten, stirzte einer unserer Begleiter auf die Bihne und flusterte dem Sprecher,
wie sich herausstellte war es der Burgermeister der Stadt, etwas ins Ohr. Dieser nickte nur
kurz und nach einer Weile fiel mir auf, daf er das Wort Allemagne fter gebrauchte.
Plstzlich klatschte alles und als wir als wohlerzogene Deutsche mitklatschten, fingen alle
laut an zu lachen und es bildete sich eine Gasse von uns zur Bihne. Ob wir wollten oder
nicht, wir gingen also zur Buhne, Blitzlichter leuchteten auf, und eine leicht geschirzte
Franzosin kiflte uns unter dem Applaus der Zuschauer und Uberreichte uns einen Pokal, zu
dem man, was die GréBe betrifft, besser Eimer sagen wirde. Dazu wechselten noch einige
Flaschen Sekt, etliche Liter Ol, Schallplatten und ein paar Kleinigkeiten ihren Besitzer.
Um es kurz zu machen, wir waren zufillig Géste eines Motorradfahrertreffens geworden, und
da wir die weiteste Anfahrt gehabt hatten, Gewinner dieses Pokals geworden. Es war das
erste Motorradfahrertreffen dieses Clubs und da wir die einzigen Auslander waren, war man
besonders stolz darauf, am nidchsten Tag in der Zeitung schreiben zu kénnen :

"Erstes internationales Motorradfahrertreffen in ....... w7

(Den Ort verrate ich nicht, ich méchte dort in diesem Jahr wieder einen Pokal gewinnen!).

Bernd-Otto
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Achtung, MZ - Fahrer

und solche die es werden wollen! Die Motorradfabrik Zschopau
hat fiir ihre Modelle ES 175/2 und ES 250/2 eine Reparatur-
anleitung herausgebracht, die sich von iiblichen Druckerzeug-
nissen zu diesem Thema in besonderer Weise unterscheidet.
Fiir das Modell ETS 250 (das mit der Telegabel) ist ein Er-
gdnzungsband erschienen, in dem alle die Dinge abgehandelt
werden, in denen sich die ETS 250 von der ES 250/2 unter-
scheidet.,

Das Besondere an diesen beiden Biichern ist der Umstand,

daB Text, Bilder und Zeichnungen in einer Weise gestaltet
sind, die es jedem interessierten Motorradfahrer, der nicht
gerade zwei linke Hinde hat, mdglich machen, Montagearbei-
ten an Motor und Fahrwerk durchzufiihren. Dabei wird in Wort
und Bild nicht nur gezeigt, wie man es machen muBl, sondern
auch, welche schlimmen Folgen mit anderen Arbeitsweisen
verbunden sind. In der Beschreibung der Arbeitsvorginge wer-<
den alle Normteile mit vollstdndiger Bezeichnung angege-
ben, sodal man bei der Ersatzteilbeschaffung nicht nur. auf
die Hiandler-Marken-Organisation angewiesen ist. Auf Seite 23
heit es zum Beispiel: "Die Unterlegscheibe 8 x 13 x 1,5

auf den Fiihrungsbolzen (2) und die Anlaufscheibe 10 x 24 x
1,5 auf die Schaltwalze (3) auflegen." Weiter unten:"....
wird nun der' Radialdichtring 30 x 62 x 10 so eingesetzt,

dafl +e¢¢"e« Im Anhang des Buches finden wir die exakten Werk-
zeichnungen zur Selbstanfertigung des bendtigten Sonderwerk-
zeugs. Besonders erwidhnenswert ist auch der elektrische
Schaltplan, welcher farbig dreidimonsional auf einer Dop-
pelseite gedruckt ist, Da ist die ganze elektrische Anlage
so plastisch dargestellt, daB man sie sich glatt als Bild
an die Wand hingen konnte. Auf Seite 41 finden wir noch
eine Stelle, die besonders erwdhnenswert ist, weil sie nicht
nur zeigt, mit welcher Griindlichkeit dieses Buch vor Druck-
legung bearbeitet worden ist, sondern auch, mit welchen
Problemen sich unsere Sportfreunde hinter dem eisernen Vor=-
hang herumschlagen miissen, Ich zitiere des-halb wdrtlich:
"Haufig verursacht der teilabgeschirmte Kerzenstecker Ziind-
verzdgerung (schlechte Motorleistung) oder Ziindaussetzer,
die einfach durch einen neuen Stecker beseitigt werden. Das
ist Materialverschwendung; mit einigen Handgriffen wird der °
alte Stecker wieder funktionstiichtig! Die zwischen den Ker-
zenelektroden iiberspringenden Ziindfunken erzeugen ein hoch-
frequentes Spannungsfeld, das iiber die Zuleitung an die
Umgebung abstrahlt, Das Ziindkabel wirkt (besonders feucht-
schmutzig) als Antenne. Ein Entstdrwiderstand dampft diese
Schwingungen., Am wirksamsten wire dieser in der Nihe der
Elektroden., Ziindkerzen mit eingebautem Entstdrwiderstand
werden jedoch noch nicht serienméifig eingesetzt. Normale
Ziindkerzen werden entstdrt, indem der Widerstand (1) (Hin-
weis auf Foto, der Verfasser) das Kerzenkabel abschirmt.

Die Oberflédche des Steckers ist mit einer metallischen Ab-
schirmung (2) iiberzogen, die das Spannungsfeld des Steckers
iiber das federnde Unterteil auf Masse ableitet., Diese Ab-
schirmung verursacht bei mangelnder Pflege Ziindstorungen:
Die mit dem Fahrtwind herangetragenen Staub-, Wasser- und
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Olpartikeln werden durch das hochfrequente Spannungsfeld
mit hoher Geschwindigkeit an das Innere des Steckers und
der Abschirmung (Masse) gerissen. Mit der Zeit bildet sich
daraus ein elektrisch leitender Belag., Der Ziindfunke wird
zunehmend schwacher, bis er endgiiltig wegbleibt. Durch
Auspinseln mit einer Waschldosung oder Waschbenzin ist die-
ser Belag zu entfernen, der Stecker auszublasen und trok-
kenzureiben. Die Kontaktfedern (3) miissen am Kerzensechs-
kant anliegen, sonst wird UKW- und Fernsehempfang unzuléds-
sig gestort. An den Kontaktflichen muB der Widerstand (1)
oxidfrei sein. Die Kontaktfldche im Stecker wird mit einem
Holzstdbchen gesdubert, Lockere oder angeruflite Widerstidnde
sind unbrauchbar,., Das Ziindkabel nicht kiirzen, die Origi-
nallinge ist so abgestimmt, daB sich nur geringe hochfre-
quente Abstrahlungen (Rundfunk- und Fernsehempfangl) er-
geben,"

Aus dieser Leseprobe gewinnt man den Eindruck: Das ist nicht
nur eine Reparaturanleitung, das ist gleichzeitig ein Lehr-
buch!

Zu beziehen sind die beiden Biicher iiber die

Neckermann Ersatzteil KG in 7907 Langenau, Postfach 140,
Best.Nr. 9599/1080 fiir MZ ES 175/2 und 250/2 DM 13,60 + MWS
Best.Nr. 9599/1090 fiir MZ ETS 250, Zusatzband DM 4,50 + MWS,

E.M. Schmidt

HEINRICH-
Kraftstofftank

ca,25 Ltr. fassend

for die HOND A -

Typen CB 250 - 750

2EHLERT” Kettenschutz

for CB 450 K1

KARL HEINRICH 70 32 Sindelfingen - Maichingen
Tel (07031) 33144 Berliner Strage 13
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AUS DEN LANDESVERBANDEN

Die folgenden Clubs haben sich dem BVDM angeschlossen und
entsprechend § 3, Abs. 3 unserer Satzung den Status von
Landesverbénden erhalten:

UNTER-TAUNUS MOTORRAD-CLUB im BVDM, Sitz Hettenhain (UTMC)

1. Vorsitzender: Rainhard Felde, 6209 Hettenhain, Mittelstr. 35 a
2. Vorsitzender: Helmut Grdner, 6209 Hettenhain, Oberdorfstr. 16
Schriftfihrer: Eike Hofmann, 6204 Taunusstein 3, Tglstr. 23
Kassierer: Uta Felde, 6209 Hettenhain, Mittelstr. 35 a

Die Freunde vom UTMC treffen sich 2. und 4. Samstag jeden Monats
im Hotel Berghof, 6209 Hettenhein, an der B 54 zwichen Bad Schwal-
bach und Bleidenstadt.

MOTORRAD-CLUB MAIN-SPESSART im BVDM

1. Vorsitzender:u. Toni ReuB, 8763 Klingenberg, Wilhelmstr. 45
Schriftfiihrer

2. Vorsitzender: Rudolf Glaser, 8751 Hessnthal, Waldweg 17
Kassierer: Conny Thomanek, 6129 Sandbach, Rob.-Koch-Str. 10

Treffpunkt jeden Freitag-Abend in der Gaststédtte "Zum Stadttor"
in Obernburg/Main, RomerstraBe 3

Wir heiBen die neuen Landesverbidnde sehr herzlich willkommen!

In einigen LV haben turnusmuswlg Neuwahlen der Vorstande
stattgefunden. Dabei sind einige. Anderungen eingetreten.

Mit der nichsten BALLHUPE erhalten Sie ~in vollstiindiges
Anschriften-Verzeichnis mit den Terminen der regelméssigen
Trefren nach dem neuesten Stand.

Motorrad Sport - Archiv

Der bekannte Sportjournalist Robert Poensgen will sein gesamtes
Motorrad Sport - Archiv kostenlos abgeben. Ergebnislisten,
Manuskripte, Zeitungsversffentlichungen, Programme usw. sind
Ubersichtlich in Leitzordnern archiviert. Wie uns Robert Poensgen
sagte, fast ein VW=-Transporter voll.

Fur jemanden, der an der jungeren Geschichte des Motorrad-
sportes interessiert ist, eine einmalige Gelegenheit. Naheres ist
bei Robert Poensgen, 6971 Gerchsheim, Steinstr. 10, Tel. 09344/
254 zy erfahren.



Zwei Spitzenfabrikate

SUZUKI

Zwei Begriffe

GENERAL-IMPORTEDR
fir die Bundesrepubiik Deutschland:

IWEIRAD-ROTH

6949 HAMMELBACH (Odw.)
Tel. 062537305

Telex 468 47 4

Wir GUberlassen lhnen gerne unser

neuestes Handlerverzeichnis




Marianne Leonhardt
geb. Sima

BE W (-"r

verstarb am 20. Dezember 1971

an einer tickischen Krankheit im
Alter von nur 36 Jahren. Sie war
eine begeisterte Motorradfahrerin,
die sowohl das R 69 S - Gespann
als auch die MOTO GUZZIV7

solo meisterhaft beherrschte.

Wer sie gekannt hat, wird sie
nie vergessen !

kiein- ANZEIGEN

Verkaufe astreine KAWASAKI Mach III, Bj. 1969, TUV 6/73, div.
Extras, Sommerfahrzeug nur 7000 km gelaufen, wegen HWF-Studium
zum Winterpreis DM 2.950.-; Giinter Risse, 4785 Belecke / Mohne
Beukenbergstr. %4

Achtung Sportfahrer! Grofraumkombi PEUGEOT 404 (gehen zwei Ma-
schinen rein), Bj. 69, AT-Mot. 58.000 km, TUV 4/73, nur DM 2.100.-
W. Reuter, 56 Wuppertal 1, Querstr. 9, Tel. 02121 - 42 37 79

X 69 S, R 60/5 o. ¥ 75 75 sucht U, Diercke, 7129 Ilsfeld, Rosenweg 15
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Willy Reuter, 56 Wuppertal 1, Querstr. 9
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Anzeigenverwaltung: Hano Dern, 577 Arnsberg, Auf der Steinbredde 14

Druck: F.W. Engels Sshne GmbH, 563 Remscheid 13/0168
Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet



HEINRICH RONSDORF

KRAFTFAHRZEUGE u. ZUBEHOR

Vertragshéndier?

Erstklassige

Fabrikate

Beste

Betreuung

g

583 SCHWELM Berliner StraBe 62

Fernsprecher: 02125 — 3131

23



Mit der R 75 nach Gibraltar

(Die Reserve - Decke wird er bald brauchen, denn der Hin-

terreifen hat auf der langen Reise den Speck schon gréBten-
teils verloren.)



