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Bundesverbandder MotorradfahrereV.

R e f e r a t " Ve t e r a n e n - M o t o r r ä d e r "

E i n l a d u n 3

z u r
I . I n t e r n a t i o n a l e n Motor rad-Veteranen-Ra l l ye

P fi n g s t e n 1972 i n K a n t e n / Ndrh .

I m J a h r e d e r O l y p i s c h e n S p i e l e r i c h t e t d e r BVDM u n t e r
d e r S c h i r m h e r r s c h a f t d e r S t a d t Xanten a m 2 0 . - 22. Ma i d i e

I . I n t e r n a t i o n a l e M o t o r r a d - Ve t e r a n e n ‐R a l l y e

a u s .

I c h b i n d e r Me inung , daß d i e s e a l t e S t a d t , d i e aus dem
Römer-Lager "Cast ra Ve t e r a " h e r v o r g i n g , d i e i d e a l e K u l i s s e
f ü r e i n e d e r a r t i g e Ve r a n s t a l t u n g d a r s t e l l t .

Dazu kommt, daß d e r l a n d s c h a f t l i c h r e i z v o l l e N i e d e r r h e i n
noch a b s e i t s des To u r i s t e n s t r o m e s l i e g t . Deshalb l ä s s t s i c h
e i n e F a h r t , d i e übe r z w e i Tagese tappen von Je c a . 100 km
g e h t , d o r t unschwer du rch füh ren .

U m ech ten Ve t e r a n e n s p o r t z u g e w ä h r l e i s t e n , w i r d d i e s e R a l l y e
nach i n t e r n a t i o n a l e m Wertungemodus ausge t ragen .

A l l e Mo to r rad f reunde , d i e s i c h dem Ve te ranenspo r t und den
d a m i t verbundenen E r l e b n i s s e n v e r s c h r i e b e n haben, s i n d z u
d i e s e r R a l l y e a l s Te i l nehmer ode r Zuschauer h e r z l i c h e i n g e ‑
l a d e n .

G l e i c h z e i t i g mache i c h aufmerksam a u f d i e 3 . Ve t e r a n e n ‐R a l l y e
"Quer d u r c h Neuwied" a m 1./2. J u l i d s . J a h r e s , v e r a n s t a l t e t
vom BVDM-Landesverband RHEINLAND-WIED.

M i t den bes ten Wünschen f ü r e i n schönes M o t o r r a d j a h r 1972
b i n  i c h

W @Wt
Ve t e r a n e n - R e f e r a n t i m BVDM

Anmeldun u n d A u s k u n f t

f ü r X a n t e n : K a r l Reese. 4220 D i n s l a k e n ‐H i e s f e l d , H e i s t e r m a n n s t r. 110
H e i n z S a u e r l a n d , 4182 Uedem/Ndrh.‚ M o s t e r s t r . 22

f ü r Neuwied: K a r l - H e i n z G a l e a z z i , 545 Neuwied 1 3 , F l u r a u s t r . 5 2
(ab 1 . 3 . : Austraße 38)



1 9 7 2 - Jah r d e r Begegnung

E i n M i t g l i e d , we l ches noch n i c h t l a n g e dem BVDN a n g e h ö r t ,
s ch r i eb uns m i t Bedaue rn , daß es a u f dem ELEFANTEN‐TREF”EN
keinen s p e z i e l l e n BVDM-Tre f fpunk t gegeben habe . E r h ä t t e
m i t s e i n en Freunden ge rne Kameraden aus anderen Landesver ‑
bänden kennenge l e r n t .

D i e I d ee e i n e s BVDM ‐Tre f fpunk tes i s t g a r n i c h t so s c h l e c h t ,
n u r müssten d i e dazu e r f o r d e r l i c h e n Vo r b e r e i t u n g e nvon
einem besonderen Ausschuß aus den Landesverbänden g e t r o f f e n
werden . D i e O r g a n i s a t i o n s l e i t u n g kann s i c h unmög l i c h auch
no ch d am i t b e f a s s en . V i e l l e i c h t s o l l t e man das a u f d e r d i e s ‑
j ä h r i g e n Hauptversammlung e i nma l besprochen werden.

E s g i b t a b e r noch andere M ö g l i c h k e i t e n des g e g e n s e i t i g e n
Kennenlernens, und zwar v e r t e i l t ü be r das ganze Jah r !
In N r . 4/72 d e r BALLHUPE waren n i c h t wen i g e r a l s e i n volles
Dutzend Treffen von BVDM-Landesverbänden aufgeführt - d i e
Hauptversammlung n i c h t m i t g e z ä h l t . Sodann ' t r e f f e n s i c h d i e
Angehör igen jedes Landesverbandes mindes tens e inma l im Monat .
Zu d iesen Clubabenden s i n d Gäste bekann t l i ch immer gerne
wi l lkommen, besonde rs so lche aus benachbarten Landesver ‑
bänden.

H i e r i s t m . E . s e h r v i e l besse r Ge l e g e n h e i t z u e i nem f r e u n d ‑
s c h a f t l i c h e n Gesp r ä ch , a l s i m g r oßen Gewühle a m R i n g .
Besonders s o l l t e n d i e ä l t e r e n LV De l e g a t i o n e n z u den C l u b ‑
abenden d e r Jüngeren LV ode r O r t s c l u b s en t senden ! Besse r
können wir unsere Verbundenhe i t zu den jungen Kameraden
garn ich t bewe isen .

Sodann s o l l t e man b e i d e r P lanung von Veransta l tungsbesuchen
solche von BVDM‐andesVerbänden in e r s t e r L in ie vormerken.
D a f ü r s o l l t e e s b e i d e r Tou r i s t i k -Me i s t e r s c ha f t d i e doppe l ‑
t e Punktzahl geben. (D ies a l s Anregung f ü r d i e S p o r t w a r t e
b e i e i n e r e v t l . Änderung des Wertungsmodus).

"Begegnung" i s t heu t zu tage schon fast e i n Modewort. W i r
s o l l t e n d iesem B e g r i f f w i e de r m i t S i n n und Leben e r fü l l en
und das J a h r 1972 zum Jah r d e r Begegnung und des Kennen ‑
lernens-innerhalb des BVD“ machen, gemäss einem Kernsa t z
unse re r Sa t zung : "Förderung d e r kameradschaftlichen Ve r b i n ‑
dung d e r dem BVDM angehörenden Motorradfahrer untereinander."

”OR.



Fahrber i ch t BSA Rocket 3
Zunächst darf ich mich kurz vorstellen: Jahrgang 1938,
beruflicher Werdegang: Kfz.-Schlosser, ‐ meister, stud. Ing.
Meine Erfahrungen mit eigenen Motorrädern:
mit 16 Jahren Zündapp DB200, Bauiahr 1938
mit 18 Jahren BSA A 7, Bauiahr 1953
mit 22 Jahren Zündapp KS601, Bauiahr 1953
mit 27 Jahren Horex Imperator, Bauiahr 1959
also alles alte Gurken, die zwar irgendwann einmal richtungsweisend waren, doch zu dem
Zeitpunkt, als ich sie besaß, leistungsmäßig dem gerade gültigen Stand der Technik nicht
mehr entsprachen.
Das sollte a_nders werden. Durch das Ausscheiden aus der Bundeswehr konnte ich mit Abfin‑
dung und Erspartem soviel zusammenbekommen, daß es für eine sieben Monate alte Rocket 3
reichte. 4250,- DM zahlte ich, nachdem ich von der Probefahrt zwar ängstlich, iedoch
überzeugt zurückgekehrt war. Eine solche Beschleunigung hatte ich nicht einmal bei der
Norton 650 SSerlebt, - zudem hatte ich das Schnellfahren auf der Imperator verlernt. Die
Rocket spuckte zwar amZylinderfuß das Öl in Strömen aus, das nahm ich ihr aber nichtübel,
da ich noch keinen Engländer kennengelernt hatte, der keine Ölsardine war.
Die Freude mit diesem Gefährt währte ganze 14 Tage, da legte ich mich bei ca . 110 km/h
auf die Nase, d.h. ich überschlug mich, weil das Ventil des Vorderradreifens abriß und ich
somit vom die Luft verlor. Das Motorrad brannte sofort lichterloh, nach zehn Minuten konnte
ich, der ich gerade auf den Beinen war, es mit einem geborgten PKW‐Feuerlöscher zu
löschen versuchen.

Da ich das Fahrzeug Vollkasko versichert hatte, konnte ich mir nach Abwicklung mit der Ver‑
sicherung und einem nochmaligen Aderlaß meines Sparguthabens eine neue Rocket kaufen.
Die ausgebrannte steht als Ersatzteilreservoir in der Garagenecke, - bei ausländischen Mo ‑
torrädern immer ein beruhigendes Gefühl . Doch nun zum eigentlichen Fahr- und Erlebnisba‑
richt:



Da das Motorrad noch neu war, begann ich mit schonender Fahrweise, d.h. ich drehte in
keinem Gang über 5000 Touren. Nach ca . 3000 kmwagte ich mich dann schon etwas höher,
doch wollte die Beschleunigung nicht ganz so rasant sein wie die der Vorgängerin. Eine
Überprüfung der Zündung ergab, daß diese etliche Grade zu früh eingestellt war, und nach‑
dem ich laut mitgelieferter Betriebsanleitung (in deutsch) die Zündung exakt einstellte,
spurtete das Gefährt seinem Namen getreu.
Die Zylinderfußschrauben zog ich nach ca . 1000 kmnoch, dazu mußte der mitgelieferte
l/2 Ringschlüssel aus dem Bordwerkzeug erst flacher geschliffen werden. Die Zylinderkopf‑
schrauben werden laut Reparaturanleitung mit 2,64 mkp angezogen, was nach Abnahme des
Tanks leicht zu bewerkstelligen ist.
Ersatzteilkatalog für DM l 0 ‚ - - und Reparaturanleitung für DM 50‚‐- (beides in englischer
Sprache) Wurden vom Importeur Gericke innerhalb 14 Tagen zugeschickt. Ohne solche Hil‑
fen sollte man sich solch ein Fahrzeug nicht halten.
Das Ventilspiel läßt sich nach Abnahme des Tanks verhältnismäßig leicht einstellen, etwas
umständlicher kommt man an den mittleren Zylinder heran. Der Ölkühler sitzt dabei iedoch
im Wege; - da er in Gummi gelagert ist, läßt er sich etwas nach vorn biegen, - er wäre
besser 2 cmweiter zum'vorderen Rahmenohr hin angebracht.Eine Überprüfung des Ventil‑
spiels alle 200-300 l<m ergab, daß sie stets neu einzustellen waren, - also das Spiel nie
stimmte .
Nach ca. 3000 kmzeigte der Smith Tachometer oberhalb 75 km/h nicht mehr genau an , _
d.h. er pendelte zwischen 75 und ‘.25 km/h hin und her, egal, - ob 80 km/h oder Vall‑
dampf gefahren wurden. Ich schickte ihn an VDO und bekam ihn für 40,-- DM nach vier
Wochen repariert zurück, seitdem gibt es keinen Anlaß zu Beanstandungen.
Bei Kilometerstand 4300 benötigte ich ein neues Blinkrelais, - das erste war zerschüttelt
und zerrüttelt, - und bei km 6000 ersetzte ich Kerzen und Ölfil ter. Der Kerzenausbau ist,
entgegen "Motorrad" Testbericht, ein Kinderspiel, auch ohne Tankabbau. Man kann sogar
den mitgelieferten Kerzenschlüssel benutzen, der oben einen 5/8" Sechskant hat, und mit
Hilfe eines Maul- oder Ringschlüssels die Kerzen lösen der Rest wird von Hand herausge‑
dreht.
Die 3 Ölfilter sind:
I . feines Messingdrahtwwebefilter im Öltank,
2. grobes Drahtgewebe im Trockensumpf unterhalb des Kurbelgehöuses,
3. Papierfeinstölfilter an der rechten Motorseite.
Letzterer wird laut Betriebsanleitung alle 6000 kmausgewechselt. lm Werksprospekt wird die
Laufruhe des Motors über den grünen Klee gelobt. Nun, wenn der Motor so ruhig liefe,
brauchte der Lenker gewiß nicht in Gummi gelagert sein. Nachdem ich die viel zu dicken
Profilgriffe gegen Maguragummigriffe ausgewechselt hatte, bekam ich die Vibrationen noch
deutlicher zu spüren. Bei scharfer Fahrweise, wenn man zwangsläufig den Lenker faßt, be‑
kommt man nach längerer Fahrt deutlich ein Kribbeln in den Hl'hden zu spüren, so, als
wollten sie einschlafen.
Nach 6000 kmwar der Hinterradreifen füllig, (normalerweise noch eher, aber die ersten
3000 km fuhr ich ia recht zahm und somit schonend), - und der kostet l l 3 . - - DM. Alle Ver‑
suche, einen deutschen Reifen in der Größe zu bekommen, schlugen fehl. Engl . Dunlop
Avon liefern die erforderlichen Größen 4lUH - T9, Metzeler und Conti nur 400 H - 18,
400 - 19sind ansonsten nur als Gespannreifen in Normalausführung zu bekommen, ‐ und das
ist dann bei der Geschwindigkeit doch etwas gefährlich.
Den Vorderradreifen wechselte ich bei der Gelegenheit gleich mit. Durch das Bremsen,
hauptsächlich mit der ausgezeichneten Vorderradbremse, war er einseitig abgefahren und be‑
wirkte ein Zittern der Vorderradgabelhalme umca. 2cm ab Tempo l25 km/h. (Auswuchten
nicht möglich). Hier nahm ich einen Metzeler 325 - 19Rille T2, 30 DMbilliger als die
engl . Reifen, - ausgezeichnete Fahreigenschaften, besonders beimWechseln der Fahrspur
auf der Autobahn kein Wegrutschen des Vorderrades über die weiße unterbrochene Leitlinie
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mehr - das Flattern ist weg -, doch jetzt entsteht beim Abbremsen ein starkes Rubbeln vorn.
Sosollte esdenn in den sonnigen Süden gehen gen Portugal, die Pfadfindertrophöe zu ge ‑
winnen. Doch mit des Geschickes Möchten . . . kurz vor Lyon ging der Motor fest. Nicht ge ‑
jagt (Autobahndauertempo 120 km/h), kein Ölmangel. - .
Trotzdem: - der rechte Kolben hatte eine bleistiftbreite Lücke auf der Einlaßseite, Kolben‑
boden eingesunken, Freßspuren im Zylinder.
Ursache: Kraftstoffilterchen vor der Hauptdrüse des rechten Vergasers war zu, somit Gemisch‑
abmagerung und Heißerwerden dieses Zylinders, die anderen beiden trieben fleißig weiter. . .
Urlaub aus.
Diese Kraftstoffiltergeschichte muß sich auch schon bis Birmingham herumgesprochen haben,
denn die neueren Modelle werden ohne besagtes Filter geliefert .Ersatzteile sind beim lm‑
porteur in Düsseldorf größtenteile sofort erhöltlich,nur kein Kolben in Stondartgröße. Um
das Motorrad nicht stillegen zu müssen, baute ich alle drei Kolben samt Zylinder von der
Unfallmaschine ein. Vom Importeur ließ ich mich unter anderem davon überzeugen, daß
laut Werksempfehlung Gasschieber mit anderem Öffnungsquerschnitt einen besseren Über‑
gang und auch einen besseren Leerlauf ergäben, als die der ersten Serie. Und in der Tat, es
gelang mir mit diesem neuen Gasschieber (Stückpreis DM 9.80) endlich, einen annehmbaren
Leerlauf zu bekommen. Höchstwahrscheinlich ie nach Wetter mit 2 Personen, Tankrucksack,
Packtaschen 175-180 km/h, allein c a . 190 km/h.
Kraftstoffverbrauch: Mittel aus Autobahniogd und Kolonnengebummel: 7,5 1/100 km.
Zusammengefaßt ergibt sich folgendes Bild:
Pluspunkte: Straßenlage großartig, Vorderradbremse ganz hervorragend, mit zwei Fingern

läßt sich das Motorrad aus allen Geschwindigkeiten abbremsen. Asymme‑
trisches Licht recht hell, riesige Sitzbank (bietet Platz für 2 Personen + z u ‑
sammengelegtem Schlauchboot, Motor ist endlich trocken, keine Ölnebel an
Gehäusenöhten oder sonstwo.

Minuspunkte: Ständer verhindert starke Schräglage, Hinterradausbau umständlich,
Zündungskontrolle sowie Kontrolle des Ventilspiels muß in zu kurzen Inter‑
vallen erfolgen, schlechtes Anspringen bei niederen Temperaturen, Wirkung
der Hinterradbremse befriedigt nicht, bessere Kontrolle nach der Endmontage
(Schrauben des Hinterradzahnkronzes waren lose, Dömpfungseinsatz in Vor‑
derradgabel löste sich).

Hannibal
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O T T O  B A R K  M O T O R E N B A U
] ) r e s d e n - A . 2 8

B A R K - E I N Z Y L I N D E R - F A H R Z E U G - B L O C K M O T O R  ‐
200, 350, 500 cm“ _ T Y P „20KA“ , „ 3 5 K A “ u n d „ 5 0 K D “

Zylindermhl . .......... !
Bohrung ............... 57(70) [84] mm
Hub .................. 78(go) [90] mm
Hubraum ............._190 (346) [499] cm3
Verdichtungsverhältnis . 1:0
Drehzahl normal ....... 3000 U/min
Gebremste Dauerleis'tung 5 (8) [10] PS bei

3000 U/min
Gebremste Spitzenleistg. 9PS h. 5300 U/min

(161’51).5200U/min)
[20PSb.4800U/min]

1.3 (2.55) [351 mkg
bei 3000 U/min

Größtes Drehmoment . .

Arbeitsweise. .......... Viertakt
Zylinderwerkalo ff ...... ( imuguß
Zylinderkopf . .......... nlmehmh„ Urauguß

(auf Wunsch auch
Leichtmetall)

Ventilnnordnung . ...... hängend
Nockenwellenanordnung . im Kurbelgehäuse

_ Nockenwellenantrieb Stirnräder
Kurbelwellenhauptlager . 2 Rollerilnger
Pleuellager ............. Rollenlager

Kurbelgehäusewerkstoff .
Pleuelstangenwerkstoff
Kolbenwerks'toff . .. . .
Kolbenbolzenanordnung .

Schmierung des Motors .
Ölpumpe .............
Zündung: Ar t . ......

Fabrikat, T
Zündverstellung . . . . .
Vergaser ............
Luftreiniger .-........
Kraftstofförderung
Kühlung ............
Kraftstoffverbrauch . . . .
Schmierölverbrauch . . . .
Öl inhal t d. Motorgehäus.
Motorgew.‚ betriebsfert.,
ohne Öl............

Aluminium
. Stahl

Aluminiumlegierung
schwimmend m i t
Sicherungsringen

Druckumlauf
Kolbenpumpe
Batterie
verschiedene
von Hand
verschiedene, her.,
20 (25) [25] mm

verschiedene
. Gefälle

Luf t
300 g/PS/Std.
10g/PSIStd.
0J21

.. 24 (3!) [331kg
Größte Länge des Motors 250 mm
Größte Breite des Motors 2 1 0 (300) [300] mm
Größte Höhe des Motors . 450 (535) [535] mm

Die Angaben in () beziehen sich auf Ty p ..35 K A “ , in [] auf Ty p „50 KD“ . Die Motoren werden
auch in ungeblockter Ausführung als Typ „]20 KC“, „35 KC“ und „so K C “ geliefert.



DER VETERANEN ‐ T E I L
I n u n s e r e m " V e t e r a n e n " ‐ Te i l s t e l l e n w i r h e u t e e i n e n d e u t s c h e
E i n b a u m o t o r a u s d e n 30er J a h r e n v o r .
D i e F i r m a O t t o B a r k , M o t o r e n b a u , D r e s d e n b a u t e v o r d e m K r i e g
n i c h t n u r d e n a b g e b i l d e t e n G H V - M o t o r , d e n e s m i t 2 0 0 , 350
u n d 500 c c m g a b , e s w u r d e n a u c h e i n f a c h e D r e i k a n a l ‐ Z w e i t a k ‑
t e r g e l i e f e r t , d i e w i r v i e l l e i c h t s p ä t e r e i n m a l z e i g e n w e r d e

D e r h i e r g e b r a c h t e b i l d s c h ö n e M o t o r e r i n n e r t s e h r s t a r k a n d
M A G ‐M o t o r e n a u s d e r S c h w e i z . H i n s i c h t l i c h L e i s t u n g u n d t e c h n
D e t a i l s k o n n t e d e r B a r k ‐M o t o r g e g e n ü b e r d e r K o n k u r r e n z g u t
b e s t e h e n . 20 PSb e i h.800/5.000 U/min . , e i n e V e r d i c h t u n g v o n
1 : 6 , s o w i e e i n V e r g a s e r d u r c h l a ß v o n 25/26 m m w a r e n u m 1935
S t a n d a r d w e r t e f ü r 500er 0 H V - E i n z y l i n d e f . M a n m u ß d a b e i b e ‑
r ü c k s i c h t i g e n , d a ß B e n z i n d a m a l s 7 h O k t a n h a t t e , (manchmal
n o c h wen ige r ) u n d d a ß H D - Ö l e n o c h u n b e k a n n t w a r e n .

B a r k l i e f e r t e Z w e i - u n d V i e r t a k t m o t o r e n a n e i n i g e k l e i n e r e
d e u t s c h e M o t o r r a d f a b r i k e n , u ' . a . ARDIE ‚BÜCKER, E L F A , H E R C U L E S ,
O . D . , U T , WIMMER. E s g a b » b e k a n n t l i c h i n d e n 2 0 e r u n d 3 0 e r
J a h r e n e i n e g a n z e A n z a h l k l e i n e r e r W e r k e , d i e n u r d i e F a h r ‑
g e s t e l l e b a u t e n u n d d i e s e m i t z u g e k a u f t e n M o t o r e n u n d G e t r i e ‑
b e n b e s t ü c k t e n . Z u d i e s e n " K o n f e k t i o n ä r e n " z ä h l t e n s o b e r ü h m ‑
t e N a m e n w i e TORNAX u n d I M P E R I A . A u c h V I K T O R I A , T R I U M P H ‑
N ü r n b e r g u n d ZÜNDAPP b a u t e n z e i t w e i s e f r e m d e M o t o r e n e i n .

D i e b e k a n n t e s t e n E i n b a u - M o t o r e n w a r e n J A P (London) u n d MAG
( G e n f ) . J A P b o t e i n r i e s i g e s S o r t i m e n t i n a l l e n H u b r ä u m e n
v o n 2 0 0 - 1 0 0 0 c c m , f a s t i n j e d e r G r ö ß e s o w o h l i n S V a l s a u c h
a l s G H V - A u s f ü h r u n g . V i e l e B a u t e i l e w a r e n i d e n t i s c h u n d e r a
m ö g l i c h t e n e i n e r a t i o n e l l e F e r t i g u n g u n d d a m i t ( u n s t i g e P r e i s
MAG h a t t e d e n R u f g u t e r Q u a l i t ä t u n d w a r d a h e r a u c h n i c h t
b i l l i g . E s w u r d e n h a u p t s ä c h l i c h 350er u n d 3 O U c r W o t o r e n n a c h
D e u t s c h l a n d g e l i e f e r t .

I m Z u g e v o n A u t o r k i e b e s t r e b u n g e n d e r d a m a l i g e n R e g i e r u n g
v e r b u n d e n m i t e i n e r s t r i k t e n D e v i s e n b e w i r t s c h a f t u n g , w u r d e
d i e E i n f u h r a u s l ä n d i s c h e r M o t o r e n a b M i t t e d e r 3 0 e r J a h r e
m e h r u n d m e h r g e d r o s s e l t . N u n s o l l t e m a n m e i n e n , d a ß s t a t t
d e r b i s d a h i n v e r w e n d e t e n J A P u n d M A G - M o t o r e n j e t z t i n l ä n d .
F a b r i k a t e , z . B . DARK e i n g e b a u t w u r d e n . D a s w a r a b e r e r s t a u n ‑
l i c h e r w e i s e n u r i n s e h r g e r i n g e m U m f a n g d e r F a l l . D i e M e h r ‑
z a h l d e r b i s h e r i g e n "Kon fek t i onä re " g i n g zu e i g e n e n M o t o r e n ‑
F e r t i g u n g ü b e r , s o STANDARD, TRIUMPH (wo d e r M A G ‐ M o t o r i n
L i z e n z g e b a u t wurde) u n d I M P E R I A . Dem G o d e s b e r g e r h e r k w u r d e
d i e E n t w i c k l u n g e i n e s a u f g e l a d e n e n 350er 2 - T a k t ‐ B o x e r m o ‑
t o r s z u m V e r h ä n g n i s . D i e s e r M o t o r b r a c h t e b e i P r o b e l ä u f e n
e i n e s e n s a t i o n e l l e L e i s t u n g . B e v o r e r a b e r z u r S e r i e n r e i f e
g e l a n g t e , g i n g I M P E R I A d a s G e l d a u s u n d d i e s e b e r ü h m t e M a r ‑
k e  v e r s c h w a n d .
TORNAX b e z o g 500er u n d 6 0 0 e r COLUMBUS M o t o r e n f o r t a n v o n
HOREX.



E s i s t r ü c k s c h a u e n d s c h w e r z u b e u r t e i l e n , wa rum i n d e n
g r o ß e n K l a s s e n d e u t s c h a ‘ M o t o r e n n u r COLUMBUS e i n e n T e i l
d e s E r b e s v o n MAG u n d JAP a n t r e t e n k o n n t e . D e r BARK-OHV
w ä r e z w e i f e l l o s a u c h d a z u g e e i g n e t g e w e s e n . E s g a b i h n
- d a m a l s k e i n e s f a l l s s e l b s t v e r s t ä n d l i c h s c h o n m i t a n g e ‑
blocktem G e t r i e b e . P r e i s l i c h d u r f t e e r z w i s c h e n J A P u n d MAG
g e l e g e n h a b e n . We n n a u c h s e i n e r z e i t s e h r a u f s p a r s a m e V e r ‑
w e n d u n g v o n B u n t m e t a l l e n g e a c h t e t „ w u r d e ( d i e w u r d e n f ü r
d i e R ü s t u n g g e b r a u c h t ) , w a r e r i n d e r Q u a l i t ä t JAP m i n ‑
d e s t e n s g l e i c h w e r t i g . BARK h a t t e e i n e b e i d e r s e i t s k u g e l ‑
g e l a g e r t e K u r b e l w e l l e , w ä h r e n d d i e M o t o r e n a u s L o n d o n
b e i d e n b i l l i g e r e n A u s f ü h r u n g e n d i e W e l l e n u r a u f d e r A n ‑
t r i e b s s e i t e i n R o l l e n l a g e r t e n ; a u f d e r S t e u e r s e i t e b e ‑
g n ü g t e m a n s i c h m i t e i n e r B r o n c e b u c h s e . E i n w e i t e r e r V o r ‑
t e i l w a r d a s a n g e b l o c k t e G e t r i e b e . N e b e n dem h i e r g e z e i g ‑
t e n O H V - M o t o r w u r d e n a u c h S V ‐M o t o r e n i n v e r s c h i e d e n e n
G r ö ß e n g e l i e f e r t . Ä h n l i c h w i e b e i J A P w a r e n a u c h h i e r
d i e K u r b e l t r i e b e g l e i c h . T r o t z d em k a m n o c h e i n e g a n z
s c h ö n e A n z a h l v e r s c h i e d e n e r T y p e n z u s t a n d e .

I m ü b r i g e n h a t t e f a s t j e d e M a r k e d a m a l s d e n E h r g e i z , M a ‑
s c h i n e n i n a l l e n H u b r a u m k l a s s e n a n z u b i e t e n , m ö g l i c h s t
n o c h j e w e i l s i n e i n e r S p o r t ‐ u n d e i n e r T o u r e n a u s f ü h r u n g .
D i e l e t z t e r e n h a t t e n n o c h s e i t e n g e s t e u e r t e M o t o r e n , d i e
" S p o r t m a s c h i n e n " b e s a ß e n h ä n g e n d e V e n t i l e . E i n s c h i e r u n ‑
ü b e r s e h b a r e r T y p e n w i r r w a r r w a r d i e F o l g e .

D e n H e r r e n d e s " D r i t t e n R e i c h e s " w a r d a s n a t ü r l i c h e i n
D o r n i m A u g e , b e s o n d e r s i m H i n b l i c k a u f d i e Ve r w e n d b a r ‑
k e i t v o n z i v i l e n K r a f t f a h r z e u g e n i m K r i e g s f a l l . A u c h f ü r
d e n V e r b r a u c h e r h a t t e d i e ü b e r t r i e b e n e V i e l f a l t i h r e
S c h a t t e n s e i t e n . M a n d e n k e n u r a n d i e E r s a t z t e i l b e s c h a f f u n g .
V o n d e r R e g i e r u n g w u r d e d a h e r e i n M a j o r S c h e l l b e a u f t r a g t ,
d i e r i e s i g e Z a h l d e r v o r h a n d e n e n M o d e l l e a u f e i n e n ü b e r ‑
s c h a u b a r e n T y p e n p l a n z u s ammen z u s t r e i c h e n .

D i e e r s t e n R e s u l t a t e d e s " 8 c h e l l - P l a n e s " z e i g t e n s i c h a u f
d e r I AMA - I N TERNAT IONALE AU TO ‐ u n d MOTORRADAUSSTELLUNG‑
1939 i n B e r l i n . N u r n o c h BMW, DKV. NSU u n d ZÜNDAPP w a r e n
i n a l l e n H u b r a um k l a s s e n v e r t r e t e n . E s s o l l t e k ü n f t i g n u r
n o c h Ma s c h i n e n m i t 125 , 2 5 0 , 3 50 , 500 u n d 600 c cm g e b e n .
D i e d a m a l s s e h r b e l i e b t e 2 0 0 e r K l a s s e k o n n t e m a n n i c h t
p l ö t z l i c h e i n s t e l l e n , s i e w a r a b e r z um A u s t e r b e n v e r u r ‑
t e i l t . Z w e i w e i t e r e Au s n a hmen b i l d e t e n d i e BMW R 71
(750 ccm) u n d d i e K 8 0 0 ‐ ü 2 y l i n d e r v o n ZÜNDAPP. B e i d e h a t ‑
t e n S V ‐ M o t o r e n m i t 2 2 P S . B e s o n d e r s d i e P r o g r a m m e d e r
k l e i n e r e n M o t o r r a d h e r s t e l l e r h a t t e d e r " S c h e l l ‐ P l a n "
d u r c h g e f o r s t e t . S o fi e l e n b e i ARDIE a l l e V i e r t a k t e r w e g .
E i g e n e M o t o r e n ü b e r 250 c cm b a u t e n n u r n o c h d i e g r o ß e n
V i e r : BMW - DKW ‐ NSU - ZÜN'DAPP. H i e r muß n o c h S t a n d a r d
e r w ä h n t w e r d e n , d i e z u r IAMA 1939 z u d e n b e r e i t s s e i t
J a h r e n l a u f e n d e n R E X - O H C - T y p e n e i n e b i l d s c h ö n e 250er m i t
Z w e i t a k t m o t o r u n d Te l e g a b e l h e r a u s b r a c h t e n .
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D a s F e l d d e r g r o ß e n E i n b a u - V i e r t a k t e r b e h e r r s c h t e COLUMBUS,
d i e M o t o r e n m a r k e v o n HOREX. D e r S c h l a g e r i m C O L U M B U S ‐P r o ‑
gramm w a r a b 1938/39 e i n 350er G H V - M o t o r , d e r v o n HOREX u n d
V I C T O R I A e i n g e b a u t w u r d e . E s w a r g e n a u d e r M o t o r , d e r A n ‑
f a n g d e r 5 0 e r J a h r e in d e r HOREX‐REGINA e i n e g l a n z v o l l e
A u f e r s t e h u n g e r l e b t e . W e i t e r b a u t e COLUMBUS d a m a l s j e e i n e n
500er u n d 600er -Moto r, u n d z w a r in b e i d e n G r ö ß e n , je e i n ‑
m a l i n S V u n d G H V ‐ A u s f ü h r u n g . V o n d i e s e n d i c k e n " D a m p f h ä m ‑
m e r n " w i l l i c h s p ä t e r e i n m a l b e r i c h t e n .

W a r u m d i e e i n g a n g s e r w ä h n t e F i r m a B \ R K n i c h t i m M o t o r e n g e ‑
s c h ä f t b l i e b , w e i ß i c h l e i d e r n i c h t . Ü b e r d i e Z u t e i l u n g
w i c h t i g e r R o h m a t e r i a l i e n k o n n t e n d i e B e h ö r d e n a u c h s c h o n
v o r K r i e g s b e g i n n e i n e n g e w i s s e n E i n fl u ß a u f d i e F e r t i g u n g
n e h m e n .

V e r m u t l i c h w u r d e BARK a l s P r ä z i s i o n s h e r s t e l l e r s c h o n f r ü h
i n d i e R ü s t u n g s w i r t s c h a f t e i n b e z o g e n . V i e l l e i c h t w e i ß e i n e r
d e r ä l t e r e n B a l l h u p e n l e s e r , w a s a u s d i e s e r F i r m a g e w o r d e n
i s t . Ü b e r e i n e d i e s b e z ü g l i c h e Z u s c h r i f t w ü r d e i c h m i c h
sehr f r e u e n .

D E R T E R M I N K. A l. E N D E R

1 . - 2 . A p r i l Motor radfahrer t re ffen in BRIELLE (30 km
w e s t l i c h v o n Rotterdam)
Anmeldung und A u s k u n f t :
MCRot terdam ‐Zuid , S e k r . M . P. P os t ens
K o n i n g i n n e l a a n 651, VLAARDINGEN/Holland

29./30. A p r i l N ü r b u r g r i n g " G r o ß e r P r e i s v o n D e u t s c h l a n d "
(Wel tme is te rschaf ts lau f ) f ü r M o t o r r ä d e r

29./3o. A p r i l T r e f f e n i t a l i e n i s c h e r M o t o r r ä d e r (MOTO GUZZI ,
LAVERDA, DUCATI u . a . ) in Kasse l "Zum r o t e n
K a t e r " ; A u s k u n f t : KASSELER MOTORRADFREUNDE
i m BVDM, K u r t Sch i rakow9k i , 3 5 K a s s e l ‐H a r l e s h . ,
H o h l e s t e i n s t r .  3

13. M a i JUMBO‐Fahrt Deu tsch land , T r e f f p u n k t ab 11 .5 .
(Himmel fahr t ) in K a s s e l "Zum r o t e n K a t e r "
Anmeldung u n d A u s k u n f t : K u r t S c h i r a k o w s k i

2 0 . ‐ 22. M a i 1 . I n t e r n a t i o n a l e Ve t e r a n e n ‐R a l l y e i n X a n t e n
a m N i e d e r r h e i n ; Ve r a n s t a l t e r :
BVDM-Landesverband RHEIN‐RUHR
Anmeldung und A u s s c h r e i b u n g d u r c h
K a r l Reese, 4220 D ins laken ‐Hies fe ld ,

H e i s t e r m a n n s t r . 110

2 0 . - 22. Mai P fi n g s t t r e f f e n i n Groß-Gerau " I m W i e s e n g r u n d "
(Zel tge legenhei t )
BVDM-Landesverband RHEIN‐MAIN
H a r r y Waldschmidt ‚ 6080 Groß ‐Gerau,
F r a n k f u r t e r S t r . 5 0



BAMSETRIEFFE
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Kübcnhavn
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N ‚ ' n g s k dF} /5km

7BAMSETR£FFEN
4972

TEDDY- BEAR RALLY
Auch Dlrunfi J a h r we r den F i r zum in te rna t iona le BAMSETREFFLN e i n g ß ] u d v n .

A u f C amp i n g p l a t z Udbyhn j , i n Nähe v o n S a r a , 7 5 km West v o n K o p e n h a g e n .

BAMSETREFFEN w i r d i n Zukunf w i e e i n Z e l t e r ‐Tr e f f e n o r g a n i s i e r t .
lünchen S i e e i n Hote lz immer, b i t t e umblättern, den Hoteliist zu sehen,
so das S i e I h r e n Zimmerreservation im Vo raus machen k a n .
Sch l a f ge l egenhe i t a u f dem Fussboden i s t n i c h t Möglich.
P l a k e t t e k a n b e i AnmeldUng im Büro g e k a u f t werden , U k r 2 0 , - ( i n c l .Camping)

PROGRAM:

Lmrdag ‚ Fa öa
Sa t u r d a y 15 APRIL é„2g£ m APRIL
Samstag So n n t a g

aßen ‐1900 Ankomsttilmclding _ o Q o o ‐ l l o o - T i l m c l r i n g n n & b p n
v. p adsens 1 n d g a n g 0FF icc o p e n

C h eC k ' i " o f fi c e o p e n Anmeldung o f f n n
-Anmrldung im Büro

1100 F e l l e s t u r
Cpmmon t o u r
v a c i n f a h r t

3100 Velkomst. P rem ieudde l i hg . e t c .
Speeghes. P r i z e s . e t c . .
Begrussun s s p r a c h e . P r e i s v e r t e i l u n g .

2130 L e j r b ä l
C a m p - fi r e
L a g e r f e u e r



Er fah rungen m i t dem "K a y s e r " -M o t o r
Unser Familiengesmnn, R69 S mit dem großen CLIPPER‐Seitenwagen, hatte 52000 km run ‑
te r. Aus diesem Grund und weil in den unteren Drehzahlen mehr PSerwünscht waren, wurde
der Umbau vorgenommen. Nach tel. Rücksprache mit Herrn Kayser kam für meinen Zweck
nur der "lahme" Umbausatz in Frage.
Kurz die technischen Daten: Verdicht. 7:1, 46 PSbei 6000 Um.p.Min. und 738 ccm.
Die Spitzengeschwindigkeit ist für den TÜV mit 175 kmh angegeben. (Solo natürlich).
Nachdem der Motor per Frachtgut abgeschickt war, begann das Warten, denn esdauerte
statt der Vereinbarung von 14 Tagen ganze 7 Wochen. Die Giesserei hatte Schuld an der
Verzögerung. Außer den neuen Aluzylindern nebst Porschekolben wurde der ganze Motor
generalüberholt. Der Spaß kostete runde “00 ,00 DM, der Umbausatz allein kommt auf ca .
580,00 DM mit Montage bei Kayser.
Nachdem der Motor wieder eingebaut war, eswar der 12.7.1970, also 13Tage bis zum Ur‑
laub, wurden die ersten 100 km gefahren. Bei dieser ersten Fahrt war unsere Begeisterung
schon so groß, daß die 1100 Mäuse, die ein ganz schönes Loch in unsere Urlaubskasse ge‑
rissen hatten, vergessen waren. M i t einem Wort, die "S" war nicht mehr wiederzuerkennen,
so ging der Motor ab 3000 U/m los.
Kayser schreibt 3 Ölwechsel vor, 1. bei 100 km, 2. bei 500 km, 3. bei 1000 km und dann
alle 1500 km. Beim 1.Ölwechsel bekam meine Begeisterung einen Dämpfer, denn da ich vo r ‑
sichtshalber die Ölwanne abbaute, sah ich etwas, nämlich Aluspöne, schön über den Wannen‑
boden verteilt; es handelte sich umFrösspöne, die beim Ausfrüsen des Motorgehöuses da hin‑
eingeraten waren. Ob sich das vermeiden ließe weiß ich nicht, iedenfalls waren beim 2.Ö l ‑
wechsel, der bereits bei 400 kmgemacht wurde, fast keine Späne zu sehen und beim 3. , der
bei 700 km,wewegen dem nahe gerückten Urlaubstermin gemacht werden mußte, war die Ö l ‑
wanne sauber.
Eswurde die 3 Liter Ölwanne von Opfermann angebracht, der CLIPPER angebaut und das
Gespann war reisefertig. Halt noch etwas, bei 400 kmwurden die Zylinderköpfe mit 3,5ka
nachgezogen und die Ventile eingestellt mit 0,05 run Spiel. Nachdemauch noch der TÜV
seinen Segen zu dem Umbau gegeben hatte, stand der Fahrt nach dem Süden nichts mehr'Im
Weg.
Und nun meine Freunde könnte ich alles aufzäflen, was ein 4 Personenhaushalt so alles mit
zum Zelten nimmt, vom Steilwandzelt, das 54 kg wiegt bis zur Pmpangasflasche, auf jeden
Fall war es fast ein Zentner, der über die zultßsige Belastung hinausging. Aber sind wir mal
ehrlich, wer von den Autofahrern kommt im Urlaub mit seiner Zuladung aus, wenn er außer
der zugelassenen Personenzahl auch noch die gesamte Canpingausrüstung bewegen muß?
Am Abend des letzten Schultoges der Kinder wurde um 19.00 Un gestartet ab Standort
Poxdorf bei Forchheim. Genau umMitternacht passierten wir den Grenzübergang am Brenner,
eine Tankpause inbegriffen war das nicht schlecht. Dann gings nach Bozen, Trent bei
Verona auf die Autobahn bis Mestre und um6,45 U|r ital . Sommerzeit waren wir beim NSU‑
LIDO angelangt, diesmal mit 2 Tankpausen. Daßdiese Fahrt für den Kaysermotor eine reine
Spazierfahrt war, möchte ich behaupten, wenn ich an die Strapazen der Heimfahrt mit
Grauen denke. Bitte nicht vergessen, Kayser schreibt ca . 4000 kmEinfahrzeit vor, wir
waren also mit dieser Fahrt ein gewisses Risiko eingegangen.
Imnächsten Bericht werde ich Euch die Heimfahrt und sämtliche gemachten Arbeiten am
Motor schildern, der inzwischen 20000 kmgelaufen hat. Wenn iedoch einer meint, ich
möchte eine Lobeshymne auf Kayser anstimmen, der ist schief gewickelt, denn dieser wird
sich kaum noch an mich erinnern.

Hans Köhler
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D e r F l u c h d e r b ö s e n T a t
(oder w i e e s e i n e m s o e r g e h e n kann)

A n e i n e m f r ü h e n M o r g e n w a r e s s o w e i t , a l s i c h i n d e n S p i e ‑
g e l s a h , w o l l t e i c h m e i n e n A u g e n n i c h t t r a u e n . K om i s c h w a r
m i r , d a ß m e i n e F a m i l i e n i c h t s m e r k t e u n d a u c h d i e A r b e i t s ‑
k o l l e g e n h a t t e n a n s c h e i n e n d i h r e B r i l l e v e r g e s s e n . Ü b e r N a c h t
w a r a u s m i r , n u n a u c h ä u ß e r l i c h (aber n u r f ü r mich) s i c h t ‑
b a r e i n M o t o r r a d f a h r e r g e w o r d e n . B i s d a h i n w a r i c h e i g e n t ‑
l i c h g a n z n o r m a l g e w e s e n , g u t e K i n d h e i t , s e r i ö s e s E l t e r n ‑
h a u s , S c h u l e , B e r u f u s w . , k u r z m e i n e g a n z e E n t w i c k l u n g l i e ß
m i c h d a r a u f s c h l i e ß e n , d a ß s owa s e i n e s Ta g e s e i n t r e t e n w ü r d e .
S e l b s t d i e M a s e r n u n d a n e r e a u f r e g e n d e E r e i g n i s s e f ü h r t e n
z u k e i n e r d u r c h g r e i f e n d e n Ä n d e r u n g . - Und a u c h a l s i c h n o c h
e i n m u n t e r e r K n a b e , d a s e r s t e m a l a n e i n e m G a s g r i f f d r e h t e
u n d m e i n e z u k u r z e n F i n g e r d i e s o g a n z a n d e r s a l s h e u t e a n ‑
g e b r a c h t e H e b e l e i e r w i s c h e n w o l l t e n , a h n t e n i e m a n d e t w a s
v o n d e r g r o ß e n G e f a h r , i n d e r i c h m i c h b e f a n d . Un d n u n w a r
e s s o w e i t , i c h h a t t e m i c h e n t s e t z l i c h v e r ä n d e r t , s a h a u s
w i e e i n F a b e l w e s e n v o n e i n e m e n t f e r n t e n P l a n e t e n . D a h a l f
k e i n Z i t t e r n u n d Z e t e r n , a l l e b e w ä h r t e n H a u s m i t t e l v e r s a g ‑
t e n e b e n s o w i e e i n E l e k t r o s c h o c k d e n i c h m i r i m e r s t e n S c h r e k ‑
k e n a n e i n e r d e f e k t e n S t e c k d o s e h o l t e . I c h w a r e i n k l e i n e r
F r a n k e n s t e i n g e w o r d e n , s o e i n r i c h t i g e r M o t o r r a d k n i l c h . D i e
O h r e n h i n g e n a n d e n L ö f f e l n t r i c h t e r f ö r m i g e r w e i t e r t 8 6 c m
l i n k s u n d r e c h t s a m K o p f h e r u n t e r (schön s c h w a r z g e s t r e i f t
v o n d e n Z y l i n de r r i p pen ) . D i e F i n g e r w a r e n z u M a u l - u n d R i n g ‑
s c h l ü s s e l n g e w o r d e n (SW 7 - zu) u n d d i e Hände s e l b e r s a h e n
a u s w i e v e r b r a u c h t e Gummihämmer. D i e N a s e w a r es l e i d g e ‑
wo r den , lmmer w i e d e r e i n e n n e u e n D r ö p p e l a n i h r e r S p i t z e z u
f a b r i z i e r e n d e r v om F a h r w i n d weggeweh t w u r d e u n d s o w a r d a s
l e t z t e e b e n v e r s t e i n e r t u n d s a h a u s w i e e i n K l a c k s v e r ‑
b r a u c h t e n R a d l a g e r f e t t e s . Jedesma l we n n i c h i n d e n l e t z t e n
Wochen e i n e Z i g a r e t t e a n s t e c k e n w o l l t e , v e r p u f f t e e t w a s
h e l l b l ä u l i c h v o r me i n e r N a s e . E r s t g l a u b t e i c h , d a s w ä r e
e i n D a u e r e l m s f e u e r , b i s i c h d a h i n t e r k am , d a ß e s v e r b r e n ‑
n e n d e r B e n z i n m i e f w a r . S o o f t h a b e i c h Düsen u n d L e i t u n g e n
i n d e n l a n g e n J a h r e n d u r c h g e p u s t e t , d a ß a u c h d i e L u n g e n
s i c h z u e i n e m T r e i b g a s s p e i c h e r e n t w i c k e l t h a t t e n . D i e W i r ‑
b e l s ä u l e s a h a u s w i e e i n Wu r s t h a k e n u n d k o n n t e s i c h j e d e r
Ta n k - S i t z b a n k P o s i t i o n a n p a s s e n , s a u g e n d , s c h r a u b e n d h i e ß
d i e s e e n g e V e r b i n d u n g b e i m Kommis . M e i n e f ü r d i e S i t z h ö h e
l e i c h t z u k u r z g e r a t e n e n B e i n e h a t t e n s i c h T e l e s k o p - F ä h i g ‑
k e i t e n z u g e l e g t , worüber i c h m i c h b e i j e d em S t o p p e r n e u t
w u n d e r t e . Und d i e V e r h ä r t u n g m e i n e r r ü c k w ä r t i g e n P a r t i e h ä t ‑
t e f r ü h e r j e d e n R o h r s t o c k - P a u k e r v e r z w e i f e l n l a s s e n . L a n g e
b e v o r d i e m o n d e r n e M u s i k a u f f a s s u n g s i c h z u r To n e r z e u g u n g d e r
K o c h t ö p f e , K u h g l o c k e n , H e u g a b e l z i n k e n u n d Bohrhämmer b e d i e n ‑
t e , w a r i c h i m s t a n d e e i n g a n z e s K o n z e r t m i t k l i m p e r n , k l i n ‑
g e l n , d r ö h n e n , r a u s c h e n , k n a l l e n u n d z i s c h e n h e r v o r z u b r i n ‑
g e n . Wobe i d i e e i n z i g e S c h w i e r i g k e i t w a r , a l l e s i m r i c h t i ‑
g e n L a u t s t ä r k e v e r h ä l t n i s z u e i n a n d e r z u h a l t e n . D e n n e i n z u
l a u t e r K n a l l h ä t t e d a s s c h ö n e K o n z e r t p l ö t z l i c h beende t_und
m e i n h e r r l i c h e s I n s t r u m e n t w ä r e K l e i n h o l z g e w e s e n .

S o g i n g d i e s e , m e i n e M e t a m o r p h o s e , l a n g s a m u n d v ö l l i g u n b e ‑
m e r k t v o r s i c h , b i s e s e b e n z u s p ä t w a r .
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D a s s i c h d e r K o p f m i t d e r Z e i t v o n g a n z a l l e i n e “ w i n d s c h l ü p f r i g
f o r m t e w a r z w a n g s l ä u fi g , n u r d a s G e r h i n f a n d n i c h t m e h r g e é
n ü g e n d P l a t z u n d muß e i n e s Ta g e s v om W i n d e v e r w e h t w e r d e n
s e i n . D a s andauernde S t a r r e n a u f Ta c ho u n d D r e h z ah lme s s e r h a t ‑
t e m e i n e A u g e n i n G e r a d e a u s s t e l l u n g fi x i e r t u n d wen n i c h
m i t Jemand L ä n g e r a l s 1 3 S e k u n d e n r e d e t e w a r d e r g l e i c h h y p ‑
n o t i s i e r t . M i t d e r S p r a c h e h a p e r t e e s a u c h . D e r W o r t s c h a t z
w i e d a s A l p h 8 b 3 : w a r e n a u f e i n Min imum z u s ammen g e s c h r ump f t .

O k t a n , SAE , D i n - P S , Ca ramba , Npm u . K n h w a r so z i e m l i c h a l l e s
w a s h ä n g e n g e b l i e b e n w a r . M e i n A r z t s a g t e v o r z w e i S t u n d e n
e r n s t e n B l i c k e s : " B ö s e , s e h r b ö s e , e i n s c h l i m m e r F a l l , d i e
t y p i s c h e K r a d - B l ö d i t i s " ; u n d v e r s c h r i e b m i r t ä g l i c h 163 K n i e ‑
b e u g e n u n d t ä g l i c h & - 6 s t ü n d i g e s S t u d i um a l l e r g r e i f b a r e n
A u t o m o b i l p r o s p e k t e . E i n D u t z e n d h a t t e e r g l e i c h m i t g e b r a c h t .
O h h ä t t e i c h d o c h a u f m e i n e G r o ß m u t t e r g e h ö r t u n d m i r i m m e r
s c h ö n d i e Hände g e w a s c h e n , w e n n i c h i m L e i c h t s i n n m a l w i e ‑
d e r s o e i n e n S t i n k e s e l a n g e f a ß t h a t t e . Wie g l ü c k l i c h w a r i c h
d o c h e i n s t i m S a n d k a s t e n g e w e s e n u n d was i s t d u r c h d i e N e u ‑
g i e r a u s m i r g e w o r d e n ? !

E i n U m w e l t b e l ä s t i g e r , e i n R a d a u s ymp h o n i k e r , f r e s s e i c h g i e ‑
r i g d i e K i l o m e t e r i n m i c h u n d pumpe a n d e r e n Menschen d e n
S a u e r s t o f f v o r d e r N a s e w e g u n d h i n t e r l a s s e n i c h t s a l s ö d e ,
g e s c h ä n d e t e L a n d s c h a f t . W o s i c h m e i n e R ä d e r g e d r e h t h a b e n ,
g i l b t d a s L a u b u n d d i e N a c h t i g a l l p a c k t d e n K o f f e r . Z w a r
schäme i c h m i c h m i t d em R e s t m e i n e s W i n z g e h i r n s , d o c h e s i s t
z u s p ä t . A b e r i r g e n d w o s o l l n o c h eine b l a u e B lume b l ü h e n , d i e
w i l l u n d muß i c h fi n d e n , d e n n d e r 4 D r . s a g t , d a s w ä r e d i e e i n ‑
z i g e w i r k l i c h h e i l e n d e M e d i z i n . S o l i e g e i c h d e n n m i t d e n
l a n g e n O h r e n d i e Z y l i n d e r b e h o r c h e n d , s c h r a u b e n s c h l ü s s e l fi n ‑
g e r b e w e h r t ( f ü r d e n E r n s t f a l l ) a u f d e r M a s c h i n e u n d s e h e u n ‑
t e r d e n Füßen A s p h a l t ' u n d K a t z e n k ö p f e , S a n d u n d G r a s n a r b e
n a c h a c h t e r n e n t s c h w i n d e n . Manchmal t r e f f e i c h e i n e n a n d e r e n
K r a n k e n a u f d e n S t r a ß e n . B e z e i c h n e n d f ü r d i e s e K r a n k h e i t i s t
d a s t y p i s c h e B e g r ü ß u n g s g e g r i n s e , s o w i e d e r S c h ü t t e l f r o s t b e i
K u r b e l w e l l e n s c h a d e n . Und d a d i e f r e i e J a g d a u f K n i l c h e w i e
m i c h n o c h n i c h t f r e i g e g e b e n i s t , w i r d s i c h d i e Umwe l t m i t
m i r n o c h e i n e W e i l e a b fi n d e n müssen . A u c h h a b e n u n s e r e D o r f ‑
o b e r e n , u m m i c h n i c h t z u r e i z e n , a l l e F e l d w e g e f ü r m i c h
a s p h a l t i e r e n l a s s e n . Wenn S i e z u f ä l l i g m a l h i e r v o r b e i k o m ‑
men u n d S i e s e h e n i n e i n e r r a b e n s c h w a r z e n N a c h t e i n g l ü h ä u g i g e s
U n g e h e u e r d u r c h S t o p p e l n u n d R ü b e n a c k e r s a u s e n , g r e i f e n S i e
n i c h t g l e i c h zum K n ü p p e l ‑

h i e r f r e u t s i c h h a l t e i n e r a u f s e i n e A r t s e i n e s Lebens
u n d dem e i n e n s e i n H a s c h i s t d em a n d e r n s e i n D o n n e r b o l z e n .

J a n
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Une rwa r t e t e Ehre
Anfang Septerrber 1971 fuhren wir mit 8 Maschinen und c a . 40 PSpro Person über die
Schweiz, Italien, Frankreich, Monaco nach Spanien. Dort mußten wir uns dann trennen, da
für einige der Urlaub bereits wieder zu Ende ging, andere noch in Richtung Englandweiter
fahren wollten.
So blieben zum Schluß nur noch eine R 69 S und eine wackere R 50 übrig, die gemeinsam den
Weg in Richtung Heimat antraten.
Nach herrlichen Klettertouren durch die Pyrenäen landeten wir eines nachmittags in einem
kleinen französischen Städtchen westlich von Toulouse. Auf der Suche nach einem Camping‑
platz fuhren wir durch die Stadt und, während wir vor einer roten Anpel warteten, stürzten
aus einem nahe gelegenen Cafe plötzlich einige Franzosen und sprachen wild gestikulierend
auf uns ein. Da wir uns keiner Schuld bewußt waren, suchten wir nicht das Weite, sondern
ließen den Ansturm über uns ergehen umschließlich, mit Hilfe spanischer und englischer
Wortfetzen herauszufinden, daß die guten Leute uns einladen wollten.
Wir konnten sie dennoch überzeugen, daß wir zuerst einen Zeltplatz suchen müßten und v e r ‑
sprachen, spätestens in einer Stunde wieder zurück zu sein.
Als wir-dam, nachdem wir unsere Maschinen entladen hatten, wieder vor dem Cafe standen,
warteten unsere neuen Freunde schon ungeduldig und fragten uns in ihrer uns unvérstl'nd‑
lichen Sprache, ob wir wüßten wo es (?) sei. Dawir iedoch nicht wußten was sie damit
meinten, baten sie uns aufsteigen szürfen und ab ging die Fahrt. Nachdem wir, wie es uns
schien, kreuz und quer im Or t herumgefahren waren, fuhren wir plötzlich durch eine enge
Gasse, an deren Ende sich ein großer Platz auftat, auf dem mindestens 300 Motorräder
standen. Wir waren natürlich leicht erstaunt, doch ließ man uns keine Ruhe, sondern wir
wurden sofort in einen großen Saal geschleppt, indem c a . 400 Leute - Motorradfahrer - v e r ‑
sammelt waren .
Auf der Bühne des Saales stand ein seriöser Herr und redete uns unverstüdliche Wortein e in
Mikrofon. (Anmerk. d. Red.: Französisch müßte man können !)
Vor ihm stand eine nagelneue 350 er Honda und die ganze Bühne war brechend voll mit Ge ‑
schenken, Reifen, Zubehör, Öl e t c .
Nachdemwir eine Art Anmeldeformular ausgefüllt hatten, indem wir auch unseren Wohnort
angeben mußten, stürzte einer unserer Begleiter auf die Bühne und flüsterte dem Sprecher,
wie sich herausstellte war esder Bürgermeister der Stadt, etwas ins Ohr. Dieser nickte nu r
kurz und nach einer Weile fiel mir auf, daß er das Wort Allemagne öfter gebrauchte.
Plötzlich klatschte alles und als wir als wohlerzogene Deutsche mitklatschten, fingen alle
laut an zu lachen und esbildete sich eine Gasse von uns zur Bühne. Ob wir wollten oder
nicht, wir gingen also zu r Bühne, Blitzlichter leuchteten auf, und eine leicht geschürzte
Französin küßte uns unter dem Applaus der Zuschauer und überreichte uns einen Pokal, zu
dem man, was die Größe betrifft, besser Eimer sagen würde. Dazu wechselten noch einige
Flaschen Sekt, etliche Liter Ö l , Schallplatten und ein paar Kleinigkeiten ihren Besitzer.
Umes kurz zu machen, wir waren zufällig Gäste eines Motorradfahrertreffens geworden, und
da wir die weiteste Anfahrt gehabt hatten, Gewinner dieses Pokals geworden. Eswar das
erste Motorradfahrertreffen dieses Clubs und da wir die einzigen Ausli'mder waren, war man
besonders stolz darauf, am nächsten Tag in der Zeitung schreiben zu können:
"Ers tes internationales Motorradfahrertreffen in .........?
(Den Or_t verrate ich nicht, ich möchte dort in diesem Jahr wieder einen Pokal gewinnen!).

Bemd‐Otto
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Happy'
‚ . * ‐ Leder‐und Regenbek/e/dung
' . Süefe/‚ Handschuhe, Mund‑

_ .{ „ _ schützen Nierenschutzgdhe/

” '  M o t o r r a d b e k l e i d u n g

„ Happy
Rider
ERNST R. BLAUHÜT
4801 OESTERWEG

/e/chr, komfonabe/
morerredgerecht

"

Versand p e r Nachnahme
ab DM 700 ‐ ponofre/
Pre/se exnsch/ MWS!
DE?! Besle//ung bnre
Großen angeben
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Ach t ung l MZ ‐ Fahrer

u n d s o l c h e d i e e s w e r d e n w o l l e n ! D i e M o t o r r a d f a b r i k Z s c h o p a u
h a t f ü r i h r e M o d e l l e E s 175/2 u n d E s 250/2 e i n e R e p a r a t u r ‑
a n l e i t u n g h e r a u s g e b r a c h t , d i e s i c h v o n ü b l i c h e n D r u c k e r z e u g ‑
n i s s e n z u d i e s e m Thema i n b e s o n d e r e r We i s e u n t e r s c h e i d e t .
F ü r d a s M o d e l l E T S 250 (das m i t d e r Te legabe l ) i s t e i n E r ‑
g ä n z u n g s b a n d e r s c h i e n e n , i n dem a l l e d i e D i n g e a b g e h a n d e l t
w e r d e n , i n d e n e n s i c h d i e ETS 250 v o n d e r E S 250/2 u n t e r ‑
s c h e i d e t .
D a s B e s o n d e r e a n d i e s e n b e i d e n B ü c h e r n i s t d e r Ums t a nd ,
d a ß T e x t , B i l d e r u n d Z e i c h n u n g e n i n e i n e r W e i s e g e s t a l t e t
s i n d , d i e e s j e d em i n t e r e s s i e r t e n M o t o r r a d f a h r e r , d e r n i c h t
g e r a d e z w e i l i n k e Hände h a t , m ö g l i c h ma c h e n , M o n t a g e a r b e i ‑
t e n a n M o t o r u n d F a h r w e r k d u r c h z u f ü h r e n . D a b e i w i r d i n W o r t
u n d B i l d n i c h t n u r g e z e i g t , w i e man e s m a c h e n muß, sonde rn
a u c h , w e l c h e s c h l i mm e n F o l g e n m i t a n d e r e n A r b e i t s w e i s e n
v e r b u n d e n s i n d . I n d e r B e s c h r e i b u n g d e r A r b e i t s v ö r g ä n g e w e r a
d e n a l l e N o r m t e i l e m i t v o l l s t ä n d i g e r B e z e i c h n u n g a n g e g e ‑
b e n , s o d a ß man b e i d e r E r s a t z t e i l b e s c h a f f u n g n i c h t n u r a u f
d i e H ä n d l e r - M a r k e n ‐ O r g a n i s a t i o n a n g e w i e s e n i s t . A u f S e i t e 2 3
h e i ß t e s z um B e i s p i e l : " D i e U n t e r l e g s c h e i b e 8 x 1 3 x 1 , 5
a u f d e n F ü h r u n g s b o l z e n ( 2 ) u n d d i e A n l a u f s c h e i b e 1 0 x 2 % x
1 , 5 a u f d i e S c h a l t w a l z e ( 3 ) a u fl e g e n . " W e i t e r u n t e n : " . . . .
w i r d n u n d e r ' R a d i a l d i c h t r i n g 3 0 x 6 2 x 1 0 s o e i n g e s e t z t ,
d a ß . . . " . I m A n h a n g d e s Buches fi n d e n w i r d i e e x a k t e n W e r k ‑
z e i c h n u n g e n z u r S e l b s t a n f e r t i g u n g d e s b e n ö t i g t e n S o n d e r w e r k ‑
z e u g s . B e s o n d e r s erwähnenswert i s t a u c h d e r e l e k t r i s c h e
S c h a l t p l a n , w e l c h e r f a r b i g d r e i d im o n é i o n a l a u f e i n e r D o p ‑
p e l s e i t e g e d r u c k t i s t . D a i s t d i e g a n z e e l e k t r i s c h e A n l a g e
s o p l a s t i s c h d a r g e s t e l l t , d a ß m a n s i e s i c h g l a t t a l s B i l d
a n d i e Wand h ä n g e n k ö n n t e . A u f S e i t e # 1 fi n d e n w i r noch
e i n e S t e l l e , d i e b e s o n d e r s e r w ä h n e n s w e r t i s t , w e i l s i e n i c h t
n u r z e i g t , m i t w e l c h e r G r ü n d l i c h k e i t d i e s e s B u c h v o r D r u c k ‑
l e g u n g b e a r b e i t e t w e r d e n i s t , s o n d e r n a u c h , m i t w e l c h e n
P r o b l em e n s i c h u n s e r e S p o r t f r e u n d e h i n t e r dem e i s e r n e n V o r ‑
h a n g h e r u m s c h l a g e n müssen . I c h z i t i e r e d e s - h a l b w ö r t l i c h :
" H ä u fi g v e r u r s a c h t d e r t e i l a b g e s c h i r m t e K e r z e n s t e c k e r Z ü n d ‑
v e r z ö g e r u n g (sch lechte Mo to r l e i s tung ) o d e r Z ü n d a u s s e t z e r ,
d i e e i n f a c h d u r c h e i n e n n e u e n S t e c k e r b e s e i t i g t w e r d e n . D a s
i s t M a t e r i a l v e r s c h w e n d u n g ; m i t e i n i g e n H a n d g r i f f e n w i r d d e r '
a l t e S t e c k e r w i e d e r f u n k t i o n s t ü c h t i g ! D i e z w i s c h e n d e n K e r ‑
z e n e l e k t r o d e n ü b e r s p r i n g e n d e n Z ü n d f u n k e n e r z e u g e n e i n h o c h ‑
f r e q u e n t e s S p a n n u n g s f e l d , d a s ü b e r d i e Z u l e i t u n g a n d i e
Umgebung a b s t r a h l t . D a s Z ü n d k a b e l w i r k t (besonders f e u c h t ‑
schmutz ig) a l s A n t e n n e . E i n E n t s t ö r w i d e r s t a n d d ä m p f t d i e s e
S c h w i n g u n g e n . A m w i r k s a m s t e n w ä r e d i e s e r i n d e r Nähe d e r
E l e k t r o d e n . Z ü n d k e r z e n m i t e i n g e b a u t e m E n t s t ö r w i d e r s t a n d
w e r d e n j e d o c h n o c h n i c h t s e r i e n m ä ß i g e i n g e s e t z t . N o rma l e
Z ü n d k e r z e n werden e n t s t ö r t , i n d e m d e r W i d e r s t a n d ( 1 ) (H i n ‑
w e i s a u f F o t o , d e r Ver fasser ) d a s K e r z e n k a b e l a b s c h i r m t .
D i e O b e r fl ä c h e d e s S t e c k e r s i s t m i t e i n e r m e t a l l i s c h e n A b ‑
s c h i r m u n g ( 2 ) ü b e r z o g e n , d i e d a s S p a n n u n g s f e l d d e s S t e c k e r s
ü b e r d a s f e d e r n d e U n t e r t e i l a u f M a s s e a b l e i t e t . D i e s e A b ‑
s c h i r m u n g v e r u r s a c h t b e i m a n g e l n d e r P fl e g e Z ü n d s t ö r u n g e n :
D i e m i t dem Fahr tw ind h e r a n g e t r a g e n e n S t a u b - , W a s s e r - u n d
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Ö l p a r t i k e l n w e r d e n d u r c h d a s h o c h f r e q u e n t e S p a n n u n g s f e l d
m i t h o h e r G e s c h w i n d i g k e i t a n d a s I n n e r e d e s S t e c k e r s u n d
d e r A b s c h i r m u n g (Masse) g e r i s s e n . M i t d e r Z e i t b i l d e t s i c h
d a r a u s e i n e l e k t r i s c h l e i t e n d e r B e l a g . D e r Z ü n d f u n k e w i r d
z u n e h m e n d s c h w ä c h e r , b i s e r e n d g ü l t i g w e g b l e i b t . D u r c h
A u s p i n s e l n m i t e i n e r W a s c h l ö s u n g o d e r W a s c h b e n z i n i s t d i e ‑
s e r B e l a g z u e n t f e r n e n , d e r S t e c k e r a u s z u b l a s e n u n d t r o k ‑
k e n z u r e i b e n . D i e K o n t a k t f e d e r n ( 3 ) m ü s s e n a m K e r z e n s e c h s ‑
k a n t a n l i e g e n , s o n s t w i r d UKW- u n d F e r n s e h e m p f a n g u n z u l ä s ‑
s i g g e s t ö r t . A n d e n K o n t a k t fl ä c h e n muß d e r W i d e r s t a n d ( I )
o x i d f r e i s e i n . D i e K o n t a k t fl ä c h e i m S t e c k e r w i r d m i t einem4
H o l z s t ä b c h e n g e s ä u b e r t . L e c k e r e o d e r a n g e r u ß t e W i d e r s t ä n d e
s i n d u n b r a u c h b a r . D a s Zündkabel n i c h t k ü r z e n , d i e O r i g i ‑
n a l l ä n g e i s t s o a b g e s t i m m t , d a ß s i c h n u r g e r i n g e h o c h f r e ‑
q u e n t e A b s t r a h l u n g e n (Rundfunk- u n d Fernsehempfangl) e r ‑
g e b e n . "

Aus d i e s e r L e s e p r o b e g e w i n n t m a n d e n E i n d r u c k : D a s i s t n i c h t
n u r e i n e R e p a r a t u r a n l e i t u n g , d a s i s t g l e i c h z e i t i g e i n L e h r ‑
b u c h !
Z u b e z i e h e n s i n d d i e b e i d e n B ü c h e r ü b e r d i e
N e c k e r m a n n E r s a t z t e i l K G i n 7907 L a n g e n a u , P o s t f a c h 1h0,
B e s t . N r . 9599/1080 f ü r MZES 175/2 u n d 250/2 DM 13,60 + mws
B e s t . N r . 9599/1090 f ü r M Z E T S 2 5 0 , Z u s a t z b a n d D M ü ‚ 5 0 + NWS.

E . M .  S o h m i d t

H EIN RICH-
Kraftstofftank
C a . 2 5 L t r . f a s s e n d
f ü r d i e H 0 N D A ‑

T y p e n C B 2 5 0 - 7 5 0

„EHLERT“ Kettenschutz

f ü r ( 3 8 435 0 K 1

K A R L H E I N R I C H 7 0 3 2 Sindelfingen-Maichingen
T e l ( 0 7 0 3 1 ) 3 3 1 4 4 B e r l i n e r S t r a ß e 1 3
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A U S D E N L A N D E S V E R B Ä N D E N

D i e f o l g e n d e n C lubs haben s i c h dem BVDM angesch l o ssen und
en t sp rechend 5 3 , Abs . 3 unse r e r S a t z u n g den S t a t u s von
Landesverbänden e r h a l t e n :

UNTER‐TAUNUS MOTORRAD‐CLUB im BVDM, S i t z H e t t e n h a i n (UTMC)
1 . Vo r s i t z e n d e r : Re inhard Fe l d e , 6209 He t t enha in , M i t t e l s t r . 3 5 a
2 . Vo r s i t z e n d e r : He lmut G r öne r, 6209 He t t e nha i n , O b e r d o r f s t r . 1 6
S c h r i f t f ü h r e r : Eike Hofmann, 6204 Ta u n u s s t e i n 3 , Ta l s t r . 2 3
Kassierer: U t a Fe l de , 6209 He t t snha i n , M i t t e l s t r . 35 a
D i e Freunde vom UTMC t r e f f e n s i c h 2. und 4. Samstag jeden Monats
im H o t e l B e r g h o f , 6209 He t t enhe in , an d e r B 54 zw i chen Bad Schwa l ‑
bach und B l e i d e n s t a d t .

MOTORRAD-CLUB MAIN-SPESSART im BVDM

1 . V o r s i t z e n d e r : u . To n i Reuß, 8763 K l i n g e n b e r g , W i l h e l m s t r . 4 5Schriftführer
2 . Vo r s i t z e n d e r : R u d o l f G l a s e r , 8751 Hessntha l , Waldweg 1 7
Kas s i e r e r : Conny Thomanek, 6129 Sandbach, Rob . - Ko ch -S t r . 1 0

T r e f f p u n k t j e den F r e i t a g ‐A b e n d i n d e r G a s t s t ä t t e "Zum S tad t t o r "
in Obernburg/Main, Römerst raße 3

W i r h e i ß en d i e neuen L g n d e s v e r b ä n d e s e h r h e r z l i c h wil lkommen!

I n e i n i g e n LV haben t u r n u smü s s i g Neuwahlen d e r Vo r s t ä n d e
s t a t t g e f u n d e n . Dabe i s i n d e i n i g e ‚ Ande r u ngen e i n g e t r e t e n .
M i t d e r nächsten BALLHUPE e r h a l t e n S i e e i n v o l l s t ä n d i g e s
An s c h r i f t e n ‐Ve r z e i c h n i s m i t den Terminen d e r rege lmäss igen
T r e f f e n nach dem neues ten Stand .

Motorrad S p o r t - A r ch i v
Der bekannte Sportiournalist Robert Poensgen will sein gesamtes
Motorrad Sport - Archiv kostenlos abgeben. Ergebnislisten,
Manuskripte, Zeitungsveröft'entlichungen, Programme usw. sind
übersichtlich in Leitzordnern archiviert. Wie uns Robert Poensgen
sagte, fast ein VW-Transporter voll .
Für jemanden, der an der iüngeren Geschichte des Motorrad‑
sportes interessiert ist, eine einmalige Gelegenheit. Näheres ist
bei Robert Poensgen, 6971 Gerchsheim, Steinstr. 10, Tel. 09344/
254 zu erfahren.



Zwei So i tzen fabr i k a t e

S U Z U K I

Z w e i B e g r i f f e

fill-IMMER
III' IIIllllßl'lllllW i n d :

ZWEIIIAII-IIIITII
6949 HAMMELBACH (Odw.)

Te l . 0 6 2 5 3 / 3 0 5
T e l e x 4 6 8 4 7 4

W i r ü b e r l a s s e n I h n e n g e r n e u n s e r

n e u e s t e s H ä n d l e r v e r z e i c h n i s



Marianne Leonhardt
geb.$üna“ u f f

\
verstarb am 20. Dezember 1971
an einer tückischen Krankheit im
Alter von nur 36 Jahren. Sie war
eine begeisterte Motorradfahrerin,
die sowohl das R69 S- Gespann
als auch die MOTO GUZZI V7
solo meisterhaft beherrschte.
Wer sie gekannt hat, wird sie
nie vergessen!

k l e i n - A N Z E I G E N
Ve r k a u f e a s t r e i n e KAWASAKI Mach I I I , B j . 1969, TÜV 6/73, d i v .
E x t r a s , Sommerfahrzeug n u r 7000 km g e l a u f e n , wegen HWF ‐Stud ium
zum W i n t e r p r e i s D M 2 . 9 5 0 . ‐ ; G ü n t e r R i s s e , 4785 B e l e c k e / Mähne
B e u k e n b e r g s t r .  3 4

A c h t u n g S p o r t f a h r e r ! Großraumkombi PEUGEOT 404 (gehen z w e i M a ‑
s c h i n e n r e i n ) , B j . 69, AT ‐M o t . 58.000 km, TÜV 4/73, n u r D M 2 . 1 0 0 . ‑
w. R e u t e r , 5 6 Wu p p e r t a l 1 , Q u e r s t r . 9 , T e l . 02121 ‐ 4 2 3 7 7 9

K 6 9 S , H 60/5 0 . H 7 5 j 3 suchf U . D i e r c k e , 7129 I l s f e l d , Rosenweg 1 5
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HEINRICH RONSDORF
K R A F T F A H R Z E U G E L L Z U B E H Ö R

E r s t k l a s s i g e

Fabrikate

B e s t e

Bet reuung

‐ -‐='9-=
N e u e A u . . g . l l u n g s r ü u m o

583 SCHWELM B e r l i n e r S t r a ß e 6 2

Fornsprecher: 021 25 ‐ 3131
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Mi t der R75nach Gibraltar
(Die Reserve - Decke wird er bald brauchen, denn der Hin‑
terreifen hat auf der langen Reise den Speck schon größten‑
teils verloren .)


