





Redaktionsvorstellung

Marke: Schroder
Typ: Ingo
Baujahr: 1952

Tag der ersten Zulassung: 13.04.1952
Gesamtgewicht: 125 kg

Das sind meine Daten.

Den ersten Kontakt mit motorisierten Zwei-
radern hatte ich mit 16 Jahren. 1974 — ich bin
also noch sehr jung im BVDM — bin ich in die
MFG Koln im BVDM einen Clubabend nach der
Griindungsversammlung — also relativ alt in der
MFG Koln — eingetreten. Ja, der Grund, viel-
leicht Kameradschaft, die Clubabende, die Tref-
fen und Veranstaltungen, oder einfach das Mo-
torradfahren etwas intensiver zu betreiben. Vor
allen Dingen aber glaubte ich, in eine Interessen-

vertretung der Motorradfahrer eingetreten zu sein,

eine Interessenvertretung, die uberall da, wo es
um Motorrad geht, sei es nun Industrie, Versiche-
rung oder Politik, ein Wortchen mitzureden hat?

Nach einem Jahr wurde ich von der MFG zum
Geschaftsfiihrer gewahlt und habe dadurch einen
kleinen Einblick in die Probleme des BVDM be-
kommen. AuBerdem sitze ich beruflich sowieso
hinterm Schreibtisch, so dall der Geschaftsfihrer
naheliegend war.

Als Redakteur habe ich mich gemeldet, weil mir
die Arbeit SpaRR macht, bzw. mich interessiert,
und nicht zuletzt, weil ich mir einbilde, auf diese
Art und Weise der Sache ‘Motorrad’ dienen zu
koénnen.

Mein oberstes Ziel: .
Solange Motorrad fahren, wie es geht, und soviel
wie moglich auf zwei Radern rumzukommen —
alles aber mit Ricksicht auf die gesundheitlichen
und finanziellen Moglichkeiten.

Jumbo

Friedhelm Feld
geb. am 14.2.1950 in KoIn
Beruf: selbst. Motorradhandler

Mein Spitzname ist Fiete. Die erste Berihrung
mit dem Motorrad erfolgte mit 16 Jahren. Mein
Interesse am Motorrad erfal3t alle Sportarten
und Betatigungen. Die oberste Prioritat besitzt
fiir mich jedoch die Jumbofahrt und die Orien-
tierungsfahrt.

Mein Eintritt in den BVDM erfolgte 1971 als
Mitglied des LV Rhein-Ruhr. Seit der Griindung
der MFG-Ko4In im Jahre 1974 bin ich mit der
Aufgabe des 1. Vorsitzenden betraut. Mit der
Arbeit an der Balhupe sehe ich eine Chance, dem
BVDM zu neuem Auftrieb zu verhelfen.

Fiete















Um es ganz klar zu machen: Hier wird keine
technische Grenze gezogen, die wir eines Tages
mit raffinierten Federungen oder griffigeren Rei-
fen uberschreiten konnen — hier stoBen wir auf
eine physikalische Barriere, die sich eben nicht
beliebig nach oben verschieben 1at. Auf unse-
ren heutigen Rundstrecken mit Durchschnittsge-
schwindigkeiten zwischen 140 und 180 km/h
liegt die Grenze der einigermalen sicher einzu-
setzenden Leistung bei 70—80 PS — die Mehr-PS
der schwereren Maschinen lassen sich in diesem
Geschwindigkeitsbereich einfach nicht auf den
Boden bringen und sind schwerer zu dosieren. So
ist es nicht uberraschend, da auf kurvenreicher
Strecke die 350er fast immer schneller ist als die
750er mit der doppelten Nennleistung.

Hier zeigt sich aber auch, da die Reifen als der
unmittelbare Transformator der Leistung zum
entscheidenden Bauelement wird. Der Reifen-
konstrukteur sieht sich hier einer Hydra von
Problemen gegeniiber. Da soll der drohende Ab-
rieb in Grenzen gehalten werden, aber die hierfiir
geeigneten Gummiqualitaten mit hoher Shore-
Harte haben meistens recht bescheidene Haftung.
Die enorme Leistung knetet das Profil so unbarm-
herzig durch, daB sich der Reifen extrem erhitzt,
die Haftung mit der Karkasse verliert oder in
Fetzen davonfliegt. Bei den heute gefahrenen Ge-
schwindigkeiten bedeutet etwa in Hockenheim
eine um 1 Sekunde kiirzere Rundenzeit eine Stei-
gerung der Reifentemperatur um etwa 2 bis 3° C
— eine Temperaturdifferenz von 10€C kann aber
schon dariiber entscheiden, ob der Reifen das
Martyrium durchsteht oder seinen Geist aufgibt.

Der Slick-Reifen, der schon im Automobil-Renn-
sport seit Jahren eine dubiose Rolle spielt, ist im
Motorradbau mit seiner schmalen Auflageflache,
der zwangslaufig stark verrundeten Reifenkrone
und den notwendig steifen Flanken natirlich noch
problematischer, die Wahl der richtigen Gummi-
mischung mit hochster Adhasion noch kniffliger,
der Abfall der auf trockener Stralle hervorragen-
den Haftung bei Nasse noch ungleich starker und
gefahrlicher. In den USA, wo die ersten Slick-Rei-
fen vor einigen Jahren auf den schnellen Pisten
von Daytona und Ontario auftauchten, tut man
sich leicht, denn das Wetter ist dort ziemlich
konstant — uod wenn es wirklich nach Regen
aussieht, dann wird eben einfach nicht gefahren.
Wir kdénnen hier das Wetter leider nicht mit ei-
niger Sicherheit langer voraussagen, wissen auf
langeren Strecken nicht, ob es bei Sonnenschein
am Start nicht in den Bergen regnet. So fordern
nun plotzlich die gleichen Leute, die einerseits
die superschnellen 750er-Formel-Maschinen
eben noch jubelnd als neue Grand-Prix-Klasse ge-
feiert hatten, andererseits das umgehende Ver-
bot der Slicks. Natiirlich sind die Slicks ein Irr-
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weg, aber es ist gleichsam ein konsequent vor-
geschriebener Irrweg — ,,zwar Wahnsinn ist’s,
doch liegt darin Methode'’, um wieder einmal
die Klassiker zu bemuhen. Hier racht es sich, da
man jahrelang glaubte, Leistung um jeden Preis
fordern zu missen: Den Reifenkonstrukteuren
bldibt doch gar keine andere Wahl, als Slick-Rei-
fen zu bauen, wenn sie auf trockener Strecke
mit diesen Leistungen fertig werden wollten. Ein
einfaches Verbot der Slick-Reifen ohne Lei-
stungsbegrenzung ist fiir trockene StraBen eben-
sowenig zu verantworten wie ihre Freigabe fiir
Regen-Rennen. Natiirlich missen wir zu einem
Universal-Rennreifen kommen, einem leicht pro-
filierten Reifen, der von der Haftung bei Nasse
eben moglichst wenig verliert und auf trockener
Strae dem thermischen StreR gewachsen ist.
Aber diese Entwicklung fordert eben ihre Zeit —
und endgultig ist eine Losung nur mit gleichzei-
tiger Leistungsbegrenzung zu erreichen.

Die FIM hat dieses Dilemma erkannt und auf
ihrem HerbstkongreR einen ersten Schritt getan,
um die Verwendung von Slick-Reifen einzugren-
zen und die Entscheidung kurzfristig vor dem
Rennen einem Triumvirat von Rennleiter, Rei-
fenfachmann und Fahrer-Vertreter zu libertragen.

Die Leistungsexplosion der letzten Jahre warf
aber auch 6konomische Probleme auf. Es ist
kein Zufall, daB sich Rennstéalle und Veranstalter
Jahr fiir Jahr in einer immer harter werdenden
Pokerpartie gegeniubersitzen, und es kommt
auch nicht von ungeféhr, daB sich die erfolg-
reichste Firma, Yamaha, plotzlich von der offi-
ziellen Werksbeteiligung zuriickzieht. Sicher
nicht zuletzt, um die freiwerdenden Mittel fir
die Weiterentwicklung umweltfreundlicherer
Motoren einzusetzen. Wenn verantwortungsbe-
wuBte Ingenieure immer wieder den Versuch
machen, den Verbrauch der Rennmaschinen in
verninftigen Grenzen zu halten und irgendwie
in die Wertung einzubeziehen, dann sicher nicht
deshalb, um ein paar Liter Benzin einzusparen,
die im Vergleich zu dem Kraftstoffverbrauch der
Zuschauer-Fahrzeuge ja iiberhaupt keine Rolle
spielen. Es kann aber nicht der Sinn einer zu-
kunftweisenden Entwicklung sein, Leistung um
jeden Preis zu fordern, einen groBen Teil des
Brennstoffes nicht zur Leistungssteigerung, son-
dern zur Innenkihlung zu verschwenden. Wenn
wir uns frilher dariiber unterhalten haben, ob
eine Maschine den Senior-TT nun nach der 3.
oder nach der 4. Runde zum Tanken einrolite,
dann konnen heute solche Zweifel nicht mehr
aufkommen: Eine voll gefahrene 750er hat ei-
nen so infernalischen Durst, daR3 der Fahrer
gliicklich ist, wenn sie mit einem 24-Liter-Tank
Uber zwei TT-Runden kommt! Und erzeugt
schon von einer grotesken Verkennung der sport-



lichen Aufgaben, wenn von Industrie und Fah-
rern nicht etwa eine vernunftige Senkung des
Verbrauchs, sondern eine VergroRerung des zu-
gelassenen Tankinhaltes gefordert wurde!

Unter dem wachsenden Druck der 6ffentlichen
Meinung und immer harter werdender behérd-
licher Auflagen ist nun auf einem Teilgebiet ein
Druchbruch zur Vernunft gelungen: Nach der
erfolgreichen Einfilhrung wirksamer Schallkon-
trollen im Geléandesport wird nun auch bei
StraBen-Rennmaschinen eine Grenze fiir die Larm-
entwicklung gezogen. Mit einer Methode, die
auch fiir Serienmaschinen alle Aussicht hat, in
Kiirze international eingefiihrt zu werden, wird
der Schallpegel in einem Mikrofonabstand von
nur 0,5 Meter bei einer fiir jede Maschine nach
der mittleren Kolbengeschwindigkeit abgestimm-
ten Drehzahl — damit die Unterschiede zwischen

Ein- und Mehrzylindern uberbriickt werden —
gemessen und auf 100 dB (A) begrenzt. Die Pegel
der ungedampften Maschinen liegen bei dieser
MeRBmethode zwischen 120—130 dB (A) und da-
mit schon dicht an der Schmerzschwelle. Eine
Senkung des Gerauschpegels um 10 dB (A) be-
deutet subjektiv eine Halbierung der Schall-
empfindung und ist ohne merkliche Leistungs-
minderung zu erreichen. Ein erster Schritt zur
Aussohnung des Motorsports mit einer immer
enger werdenden Welt, in der unser ,,Sound’’ nun
einmal nicht gefragt ist.

Motorradsport an der Schallmauer? Es ist nur
eine Frage der Vernunft, sie zu erkennen, und
des guten Willens, sie zu meiden.

Michael Merlin

Quelle: ADAC-Report
Gau Nordrhein 2/76

Wie laut sind Motorradfahrer ?

AnlaBlich der am 4. u. 5.10.75 durchgefiihrten
Phonmessungen mochte ich folgende Werte tiber-
mitteln:

Beim FulBballspiel Volklingen—Niirnberg in Volk-
lingen am 4.10. konnte ich hinter einer 4-gliedri-

gen Zuschauermenge 25 m vom Spielfeld entfernt
beim 3. Tor fiir Vdlklingen bis zu 93 dbA messen.

Trotz verschiedener querverlaufender Baumreihen
(Schallschluck) war in einer Entfernung von

300 m Luftlinie am Rand des Wohngebietes beim
1:0 fiir Volklingen noch 87 dbA zu messen. Der
Dauerton am Rand o.g. Wohngebietes schwankte
zwischen 70—73 Phon. Wahrend der Lautsprecher-
durchsage waren 65 dbA abzulesen.

AnschlieBend fuhr ich nach Trier, um am 7. inter-
nationalen Motorradtreffen teilzunehmen. Hier
waren 550 — 600 Motorradfahrer versammelt. Das
Treffen fand in einem Tal weitab jeglicher Wohn-
gebiete statt. Hier herrschte ein Dauerton von

63 Phon. Auch eine Gruppe von Reichskriegsflagge
vor dem Gruppenzelt und angehangten Orden

und Ehrenzeichen des 1. u. 2. Weltkrieges fiel

zwar optisch, aber nicht akustisch auf.

Als am Abend das Lagerfeuer brannte und zum
Akkordeon gesungen wurde, wanderte der Zeiger
des Messgerates in einer Entfernung von 10 m auf
72 Phon. Ein Ubergeschnappter, wie man ihn
Uberall antrifft, lieR in Abstanden von 10—15 Min.
seinen Feuervogel kurz aufheulen und stellte ihn
nach jeweils einigen hundert Umdrehungen wieder
ab. Da dieser Spinner direkt neben meinem Zelt
sein Spiel trieb, kletterte die Nadel auf 88 dbA.
Wieder zuriick in Ludweiler , hatte ich Gelegen-
heit, die Fanfaren- und Spielmannsziige ebenfalls
zu messen. In 5 m Entfernung von einem Pauken-
schlager waren 89 Phon festzustellen.

Anhand dieser Messungen kann man mit Sicher-
heit sagen, daB die Motorradfahrer langst nicht
die Lautesten unter den Lauten sind. Auch finden
die Treffen dieser ,,Krachmacher’’ nicht in un-
mittelbarer Nahe von Wohngebieten statt, so daRR
auch bei eventuellen Ubertreibungen nicht allzu-
viel bis zur Zivilisation vordringt.

Hoffentlich tragen diese Ergebnisse dazu bei, das
Image der Motorradfahrer etwas aufzupolieren.

Klaus R. Arperl



3. Enzianrallye 1976

Wer ist schon so bekloppt und fahrt 850 km
nur fiir so ‘ne Orientierungsfahrt? Bestimmt kei-
ner, der sein Motorrad in der Garage sauberhalt.
Und bestimmt kein Sonntagnachmittagkaffee-
fahrer. Wohl aber 45 begeisterte ng-Sportfahrer.
Womit die Frage nach dem Wieso bereits beant-
wortet ist.

Fur Leute, die die Enzianrallye nicht kennen,

sei sie kurz erklart. Am Donnerstag, dem 17. Juni,
war die Zielfahrt. Start ab 10.90 Uhr in Ingol-
stadt, Anfahren von Orten, deren Anfangsbuch-
staben das Wort G—E—R—L—0O-S ergeben, Ziel
bis 19.90 Uhr in Zell am Ziller. Start- und Ziel-
ort zahlen mit, kiirzeste Entfernung war ge-

fragt. Freitag war dann Ruhetag, Samstag schlie-
lich eine 200 km Orientierungsfahrt nach
200.000er Karte.

Wer glaubt, damit ware Sinn, Zweck und Wesen
der Enzianrallye bereits erklart, den kann man
ruhigen Gewissens enttauschen. Nicht allein der
Kampf um sportliche Ehren, sondern vor allem
das ganze Drumherum machen die vier Tage zu
einem einmaligen Erlebnis.

Schon Donnerstag gibt's die erste Aufregung.
Kommen zwei Koélner, eine 75/5 und eine

CB 550, morgens gegen 10 in Ingolstadt an. Die
75/5 trieft hinter dem rechten Ohr. Der Honda-
fahrer frozzelt. Bis er darauf aufmerksam ge-
macht wird, daR sein rechter Stiefel unglaub-
liche Schmiereigenschaften besitzt. In Kéin mu
eine Olquelle sein.

SchlieBlich die Zielfahrt. Sie wird von den
meisten Fahrern als Pflichtprogramm aufgefal3t.
Da man nach der 750.000er Karte nicht viel
Maglichkeiten hat, werden die meisten mit dem
gleich besten Ergebnis abschneiden. Die Ent-
scheidung wiirde ohnehin, wie in den Jahren zu-
vor, bei der Orientierungsfahrt fallen. So dachte
man.

Dennoch ist die Zielfahrt eine feine Sache. Man
kommt endlich mal von der Autobahn herunter
und fahrt in herrlichen, unbekannten Gegenden
spazieren. Wahrend der Fahrt sah man sich oft.
In einem Ort gar tummelten sich zur gleichen
Zeit 12 Maschinen — grauenvoll fiir einen Honda-
fahrer, der auBer seiner eigenen Maschine nur
BMW's ausmachen konnte.

Sensationelles gibt es von der Zielfahrt nicht zu
berichten, sieht man einmal davon ab, daR zwei
Koélner sich in den Alpen in einer Privatstralle
verirrten, andere in ein Tolzer Krankenhaus
fuhren, um einen Kameraden zu besuchen und
schlieBlich ein weiblicher Teilnehmer mit Papp-
nummernschild durch die Gegend flitzte.
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Gegen Abend traf man sich in Zell am Ziller.
Die ,,High Society’' nahm sich ein Zimmer, der
Rest zeltete.

Der freie Tag (der wohl deswegen Freitag heif3t)
dient den meisten dazu, die wunderschone Um-
gebung ein wenig kennenzulernen. DaB es irr-
sinnig Spal macht, mit dem Motorrad durch die
Alpen zu brausen, ist so selbstverstandlich wie
das Leben selbst. Erzahlen braucht man es nicht,
wer noch nie da war, ist es selber schuld.

So fuhr dann hier ein Grippchen durch die
Gegend, dort ein Grippchen, einer fuhr ins All-
gau, ein anderer turnte am Glockner herum, die
meisten fuhren schlicht und einfach spazieren.

Spazieren? Da war so einer, der ist auch irgend-
was im BVDM, der tritt seine BMW, da sucht man
instinktiv nach einem Bunker. Diesmal war es so
schlimm, da hat er so getreten, daf} er nachein-
ander die Hauben von den Schwimmern wegge-
fuBballert hat. Die Reue kam spéat, aber vergeb-
lich: Er sah die Dinger nie wieder. So muf3te er
Samstag in aller Herrgottsfriihe nach Bad Tolz
fahren und sich neue besorgen.

Den Vogel freilich schoB ein Maicofahrer ab:
Sein Untersatz, in diesen Tagen ohnehin schlecht
gelaunt, entledigte sich in gekonnter Darbietung
eines kompletten Auspuffs. Der Witz an der
Sache: Er fand das Ding nicht wieder. Blod, wie
der Kerl nun mal ist, schmeiBt er ihn natirlich
in einer Gegend ab, wo rechts neben der StraRRe
eine steile Boschung mit viel Untergehdlz und
Gestrippse liegt. Deprimiert und sauer, gleich-
wohl mit enormer Lautstarke, kam er schlieBlich
nach Zell. Dort waren gliicklicherweise noch

ein altbekannter KS-Haudegen und jener Kolner
mit der CB 550 (die das Olspucken iibrigens in-
zwischen von alleine wieder drangegeben hatte).
Die beiden machten sich sofort auf den Weg, um
das treulose Stiick Eisen wiederzufinden. Nach
Karl May — Art wurde das fragliche Gelande
anderthalb Stunden lang durchkammt, bis der
KS-Mann das Ding endlich gefunden hatte. So-
dann bekam der Maico-Mensch eins iibergebra-
ten: Der Auspuff war so dreckig, daB er eine
regelrechte Tarnfarbe besal8. Nachstens, wenn

er den Auspuff wegschmieBe, solle er ihn gefal-
ligst vorher blankputzen!

Gegen Abend wurden die Fahrtunterlagen ausge-
handigt, und man ging relativ friih zu Bett, denn
jeder wollte am Samstag topfit sein.

Am Samstag gegen 10 Uhr konnte man mitten
in Zell Zeuge einer grandiosen Startaufstellung
sein. Einige hatten die tollsten Konstruktionen
auf dem Tank, Stoppuhr, Lupe etc. inbegriffen.















Seine Werkstattarbeit besitzt inzwischen auch
einen erstklassigen Ruf, doch dazu spater. Was ei-
nem jedoch nur ein deprimiertes Kopfschiitteln
entlocken kann, ist die Tatsache, dalR WiDo kein
BMW-Handler sein kann. Die beste und erfolg-
reichste BMW im Motorradrennsport und ausge-
zeichnete technische Fahigkeiten reichten den
Herren in Miinchen nicht aus. Sicher, wenn WiDo
sich verpflichtet, mindestens 20 neue Maschinen
abzunehmen, liee sich liber eine Ernennung zum
BMW-Vertragshandler reden. Diese Belastung ist
allerdings fiir WiDo zur Zeit unmaglich. Ausge-
rechnet BMW, die fiir sich so gerne in Anspruch
nehmen, ihre Motorrdader wiirden von den richti-
gen und verniinftigen Motorradfahrern gekauft,
stellt sich hier ein blamables Armutszeugnis aus.
Das ging soweit, daR sogar das ,,BMW'' im Fir-
menstempel herausoperiert werden mullte. Fragt
sich nur, wann WiDo seine Langstrecken-Maschi-
ne nicht mehr BMW nennen darf. Dies wird aller-
dings kaum der Fall sein, denn Werbung fiir das
Stammwerk macht WiiDo durch seine Erfolge ge-
nug.

Offenbar geht es den groBen Firmen (BMW ist da
beileibe nicht die einzige) nur um den Verkauf —
und das macht uns den WiDo wiederum so sympa-
tisch. Er gehort nicht zu denen, die sich am Zwei-
radboom dumm und damlich verdienen und uber-
morgen Waschmaschinen verkaufen. Vielmehr ge-
hort er zu der kleinen Gruppe von Handlern, die
zusehen miissen, wie andere Handler Motorrader
und Zubehor fir weniger Geld verkaufen als sie

selbst im Einkauf bezahlen miissen. Aber er gehort
auch zu denen, die noch eine innere Beziehung
zum Objekt Motorrad haben und auch dann noch
ihren Beruf austiben, wenn das groRBe Neugeschaft
vorbei ist. Damit ist gleichzeitig gesagt, daB seine
Werkstattarbeit topfit ist und damit ist auch sein
bereits erwahnter sehr guter Ruf erklart.

Halt man sich vor Augen, welche Schwierigkeiten
in einem Firmenaufbau unter diesen Umstanden
stecken, erscheint es verwunderlich, was fiir groR3-
artige internationale’Erfolge zusammengekom-
men sind. So dachten jedenfalls wir, bis uns WiDo
seine Rennmaschine und deren Erfolge erklarte.
Es ware fehl am Platz, an dieser Stelle auf tech-
nische Einzelheiten einzugehen, doch lassen sich
erstaunliche Grundprinzipien festhalten. WiDo
fing mit einer fast serienmaBigen 90 S an. In steter
Weiterentwicklung wurde ds Motorrad auf den
heutigen Stand gebracht. WiiDo hat weder Geld
zu ausgiebigen Testfahrten noch zu irgendwelchen
Prifstanden. Seine Erfolge brauen sich nicht in
Prifstand-, MeR- und Versuchergebnissen zusam-
men, sondern im Kopf = Leistungssteigerung nur
soweit, dall der Motor noch sehr gut hélt, opti-
males Zusammenbauen und sauberes Finish —

die nichterne Erklarung groBartiger Erfolge. Frei-
lich hei3t das viel Kopfarbeit: Kipphebel, die von
der Motorsport-GmbH werden, nimmt WiDo im
Gegensatz zu den meisten anderen Teams nicht,
weil sie seiner Ansicht nach nicht halten. Die Kipp-
hebelbriiche beim 8-Stunden-Rennen gaben ihm
recht.
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So ist das ganze Fahrzeug nicht irgendwie zusam-
mengeschustert mit allen moglichen leistungsford
dernden Teilen, sondern basiert auf eigenen Uber-
legungen bis hin zu Porsche-Ventilfedern und
Ventiltellern der 50/2. Und wo WiDo keinen
Grund sieht, etwas zu andern, da andert er auch
nichts: Gabel, Rahmen (73er/5 mit Kurzschwinge),
sogar Federbeine sind Original-BMW-Teile. Auch
auf Ubertriebene Gewichtserleichterung verzichtet
er: er schatzt seine BMW auf knapp 200 kg.

Freilich hat WiDo damit ein Motorrad auf die
Beine gestellt, daR dem ideellen Wert des Lang-
streckensport sehr nahe kommt. Ein optimiertes
seriennahes Fahrzeug, dall im harten Renneinsatz
seine Zuverlassigkeit unter Beweis zu stellen ver-
mag. Der Zuschauer hat von diesem Motorrad

mehr als von einer Werks-Honda mit 16 Ventilen,
um die sich ein 20-Mann-Team kiimmert oder von
einer BMW, deren Rahmen ein Kunstwerk sein
mag, aber mit der Serie nichts mehr zu tun hat.

Nach all dem Gesagten kdnnte man meinen, das
Ding ware lahm. Sicher, es gibt ein paar BMW's,
die sind schneller, aber wie gesagt, am Ende zeigt
sich meist ein anderes Bild. Und was es mit dem
lahm auf sich hat, sollte man wohl auch revidieren:
2 Dritte und ein Achter Platz im Rennen mit
starkster internationaler Beteiligung zeugen nicht
nur von Zuverlassigkeit, sondern doch wohl auch
von Schnelligkeit.

DalR dies auch in Zukunft so bleiben wird, wiin-
schen wir Helmut Wiistenhofer von ganzem
Herzen.

Wuffi

Aus den Landesverbénden

Das nachste clubinterne
Treffen findet am 18.9.76
in der Festhalle in Bub-
lingen statt. Bitte mog-
lichst vollzahliges Erschei-
nen. Es geht um die JHV.

= Elefantentreiber Saar:
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Notizen

Unser 2. BVDM-Vorsitzender Willi Reuter ist mit
seiner Familie umgezogen.

Neue Anschrift: Sucystrae 5, 7120 Bietigheim-
Buch









1. Internationale BVDM-Deutschlandfahrt

Ergebnisliste

Platz Teilnehmer Motorrad Fahrt Sonderprifung
1 Wachenfeld, Walter Guzzi California 1848,0 —
Magdeburg, Einhard Gespann
2 Paehr, Manfred Yamaha RD 400 1715,0 -
3 Brede, Barbara Yamaha RD 250 1668,0 14,0 (9)
4 Reinehr, Lothar Ziindapp KS 601 1626,0 25,7 (5)
Reinehr, Ingeborg Gespann
5 Mutschler, Klaus P. Maico MD 250 1548,0 20,3 (7)
6 Kerkmann, Harald Kawasaki H 2 F 1455,0 25,9 (4)
7 Schirmer, Herbert BMW R 60/6 1435,5 -
8 Brede, Martin BMW R 90/6 1390,0 22,6 (6)
9 Hentschel, Thomas Maico MD 50 1371,5 30,6 (3)
10 Krause, Holger BMW R 75/5 1280,0 39,6 (1)
1 Zirwes, Kurt Honda CB 500 1155,0 35,8 (2)
12 Haudry, Rene Honda CB 125 943,75 15,4 (8)
13 Totter, Volker BMW /R 27 851,5 -
Totter, Barbel Gespann
14 Laudanski, Peter MZ ETS 250 818,75 —
15 Witt-Hock, Jutta Maico MD 250 750,0 -
16 Frerick, Wolfgang BMW R 50 367,0 -
17 Notzel, Claus Honda CB 400 250,0 —
a.d W.
MANNSCHAFTSWERTUNG
MC Sauerland 5009,0
gewertete Fahrer: M. Paehr; B. Brede; L. Reinehr
Jahreshauptversammlung 1976 ACHTUNG'!

An dieser Stelle soll nochmals auf die Jahreshaupt-
versammlung am 9. Okt. 1976 um 18.00 Uhr in
Merzig/Saar aufmerksam gemacht werden. Die
Elefantentreiber Saar haben sich viel Miihe ge-
macht (u.a. einen Campingplatz gemietet) und
die JHV sollte eigentlich zum Pflichtprogramm
eines jeden BVDM-Mitgliedes gehoren — allein
schon aus Informationsgrinden. AuBBerdem:

Wer glaubt, eine JHV bedeute miides Funk-
tionarsgequakel, war noch nie bei einer BVDM-
JHV. SchlieBlich wird auch die Geselligkeit
nicht zu kurz kommen. Dafiir werden zum einen
die Mitglieder selbst und zum anderen die Ele-
fantentreiber Saar sorgen.

Bitte senden Sie |hre Antrage an die Hauptver-
sammlung umgehend—spéatestens bis zum 25. 9. 76—
an unseren Geschaftsfiihrer

HORST ORLOWSKI

Augustenstr.2 — 5630 REMSCHEID 11

Betr.: Zielfahrt zur JHV

Die Ausschreibung zur Zielfahrt wird dem Wunsch
vieler BVDM-Mitglieder entsprechend wie folgt
abgeandert:

— Als Kontrollstempel gilt jeder Stempel, aus
dem der Ortsname eindeutig ersichtlich ist.

— Bei Vorsatzen wie Bad oder St. gilt der ei-
gentliche Ortsname.

— Bei Doppelorten (z.B. Neheim-Hiisten) zéahlt
nur der erste Ort.

— Gefahren wird nach der Generalkarte
1 : 200 000, jingste Ausgabe.
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LAVERDA 1000 — 20.000 km italienische Erfahrungen

Dies ist kein Motorradtest! Wer auf Grund der
Uberschrift einen Testbericht erwartet mit An-
gabe von lichtschrankegemessenen Hochstge-
schwindigkeiten, solo-lang-liegend mit 70-kg-
Fahrer in engem Lederdress, oder mit auf Hun-
dertstelsekunden exakt gemessenen Beschleuni-
gungswerten, der hort am besten gleich jetzt auf
zu lesen und greift besser zu den bekannten
Fachzeitschriften. Wer andererseits fiirchtet,
daR jetzt, wie so oft im Leserteil eben dieser
Fachzeitschriften nachzulesen, von einem be-
geisterten, mit einem auf eine bestimmte Marke
ausgerichteten Zweiradhorizont ausgestatteten
Zweiradbesitzer eine Lobeshymne auf ,,das Mo-
torrad des Jahres'’' angestimmt wird oder da
wieder einmal ein von der Technik bitter Ent-
tauschter das Bediirfnis verspiirt, seinem Arger
offentlich Luft zu machen, der kann getrost
weiterlesen.

Hier will ich tUber all die groBen und kleinen Din-
ge berichten, die mir an meiner 1000er LAVER-
DA aufgefallen sind, iiber die kleinen Nebensach-

lichkeiten, die das Motorradfahren angenehm
machen konnen oder auch nicht, iber Repara-
turen, Wartungsfreundlichkeit und manches an-
dere mehr.

Motorrader werden aus den verschiedenartigsten
Griinden gekauft. In unserem Fall bestand primar
die Notwendigkeit, standig 2 Personen mit zu-
sammen 160 kg Lebendgewicht zu beférdern. Im
Urlaub sollte zusatzlich entsprechendes Zeltge-
pack mitgenommen werden kénnen, ohne daf}
das Motorradfahren zu einer qu'élénden_ Gepéck-
befdrderungsangelegenheit degradiert wiirde.

Der SpalR am Fahren sollte erhalten bleiben. Also
stand nur ein hubraumstarkes Fahrzeug zur Dis-
kussion. Da wir, d.h. meine Frau und ich, gerne
ein wenig sportlich fahren, kam auch keines der
ausschlieBlich zum Langstreckenreisen konzipier-
ten Modelle in Frage. AuBerdem sollte es nicht
gerade eine BMW sein, was rein subjektiv gesehen
werden mufd und keine Abwertung der deutschen
Nobelmarke sein soll. So fiel schlieRlich unsere
Wahl auf die 1000er Dreizylinder von LAVERDA.
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Durch den Rutscher muBten einige Ersatzteile
bestellt werden, die ausnahmslos nach 3 Tagen
geliefert wurden. Bei der Bestellung konnte ich
auf die Ersatzteilliste zuruckgreifen, die jedem
Fahrer zusammen mit der Bedienungsanleitung
(deutsch und italienisch) ausgehandigt wird. Es
stellte sich heraus, daR die Preise fir einige Zu-
behorteile teilweise ganz schon gesalzen sind. So
muBten fir den Tacho 220, — DM und fiir das
Rucklicht 53, — DM hingeblattert werden. Die
Preise fur alle anderen Teile hielten sich dafir
durchaus im Rahmen.

Besonderes Augenmerk muR auf genaues Aus-
wuchten der Rader nach der Reifenmontage ge-
legt werden. Vor allem die Telegabelholme fan-
gen durch Unwucht des Vorderrades bei hohen
Geschwindigkeiten an zu flattern.

Die Bremsen sind eine wahre Freude, zumindest
was ihre Wirksamkeit anbelangt. Die vordere
Doppelscheibenanlage von BREMBO ist allen
Erfordernissen ausreichend gewachsen. Bei Re-
gen lassen sich keine Verzogerungen des Brems-
einsatzes feststellen, sowohl! die Scheiben nicht
gelocht sind. Ein Schonheitsfehler ist vielleicht,
daB die Bremsscheiben bei Feuchtigkeit Flugrost
ansetzen. Mich personlich stort’s nicht! Mir ist
eine auch bei Nasse voll funktionierende Bremse,
selbst wenn sie im Stand Rost ansetzt, lieber als
eine chromblitzende Scheibe, die bei Regenfahr-
ten allenfalls die Halfte ihrer sonstigen Wirkung
erreicht. Die hintere groBdimensionierte und
Uber Bowdenzug betatigte Duplextrommelbrem-
se zeigte sich ebenfalls bestens geeignet, um die
Vorderbremse in ihrer Geschwindigkeitsvernich-
tungsarbeit wirksam zu unterstutzen. Ein raffi-
niertes Beluftungssystem sorgt dafir, daR® auch
bei langeren PaBabfahrten kein Fading auftritt.

Im Hinterrad gab es vor allem bei Fahrten mit
groBem Gepack einige Speichenbriiche. Die un-
ter Spannung stehenden inneren Speichen
brachen am Speichenkopf ab. Erst nachdem die
gefahrdeten Speichen durch richtig gekropfte
Speichen ersetzt wurden, gab es keinen Arger
mehr.

Motor und Getriebe

Uberrascht ist man, wie leise der Motor lauft.
Hier leisten der mit einer Filtermatte versehene
Ansaugdampfer und die 3-in-2 Schalldampfer-
anlage gute Dienste. Allerdings klingt das Aus-
puffgerausch etwas abgequetscht und viele
erwartungsvolle ,,Fans'' wurden schon nach
dem Starten des Motors vom Sound der 3 Zy-
linder enttauscht.
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Mechanisch lauft das Antriebsaggregat vor allem
im Standagas reichlich rauh, eine Folge der bei-
den Ketten. Hier merkt man die ungewohnliche
Kropfung der Kurbelwelle, die nicht wie z.B. bei
der Dreizylinder TRIUMPH 120° sondern 180°
betragt, wobei die beiden duBeren Zylinder wie
ein Paralleltwin arbeiten und der dazwischen-
funkende mittlere Zylinder den ganzen Ton ver-
saut.

Startschwierigkeiten gab es nie. Mit Hilfe des
Chokes, der auch bei warmem Motor kurz zu
Hilfe genommen werden muB3, sprang der Motor
immer zuverlassig auf den ersten Tipp an.

Nach gut 5000 km war der Motor frei. Er 138t
sich klaglos bis auf seine Hochstdrehzahl von
7800 U/min drehen. Genausogut kann man aber
auch mit geringen Drehzahlen im 5. Gang bum-,
meln und anschlieBend ruckfrei wieder beschleu-
nigen. Bei einer Geschwindigkeit von 150 km/h
dreht der Motor im 5. Gang auf der Autobahn
5200 — 5400 U/min. Ein schonender Wert!

Der Motor verlangt Superbenzin. Bei der Um-
stellung auf den neuen Superkraftstoff gab es
keine Schwierigkeiten. Kraftstoffklingeln trat
nicht auf. Auch der Verbrauch halt sich in Gren-
zen. Auf unserer letztjahrigen Urlaubsfahrt iag
der durchschnittliche Verbrauch bei 7,1 1/100 km.
Bei schneller Autobahnfahrt steiat er auf 8 — 9,1
so daB der Tankinhalt nur fir knapp 200 km
reicht. Ol brauchte zwischen den Olwechseln

(alle 3000 km) nicht nachgefiillt werden.

Aufregung gab es bei km-Stand 15000. Bei hohen
Drehzahlen pumpte der Motor Ol aus dem Ent-
lifterschlauch. Da nach Auskunft der Werkstatt
der Verdacht auf einen Kolbenringbruch bestand,
wurde der Motor ausgebaut und ge6ffnet. Zu
unserem Erstaunen stellte sich heraus, daBd alle
Ringe intakt waren. Vorsichtshalber wurden neue
Ringe montiert (120, — DM fiir alle 3 Zylinder).

Erfreulich der geringe VerschleiB. Die Kolben
waren einwandfrei eingelaufen, alle Ventile
schlossen dicht und am Kolbenboden und an
den AuslaBventiltellern gab es nur wenig Ver-
brennungsrickstande.

Etwas knifflig ist das Aufsetzen des Zylinder-
blocks. Hier kommt man ohne Kolbenringspann-
bander nicht aus. Die Montage des Kopfes und
das Einstellen der Nockenwellen sind dagegen
problemlos. Nach dem Zusammenbau wurde die
oben geschilderte Unart nicht mehr festgestellt.
Als zusatzliche Sicherung wurde ein Olabschei-
der aus diinnem Blech weichgelotet, in den die
Motorentliftung geleitet wurde. Héchstwahr-
scheinlich war etwas reichlich Ol eingefiillt wor-



den, so daR das iiberschiissige Ol durch den Ent-
lifter ins Freie gedriickt wurde. Die Zylinderde-
montage hatten wir uns also sparen konnen.

Zum Getriebe ist wenig zu sagen. Unsere LAVER-
DA hat den Schalthebel auf der rechten Seite,
was fiir mich keine Umstellung bedeutete, da ich
vorher ein englisches Motorrad gefahren hatte.
Fir Freunde der ,,normalen’’ Linksschaltung gibt
es aber auch einen Umbausatz, der leicht ange-
baut werden kann. Anfangs lieen sich die Gan-
ge etwas hakend schalten. Mittlerweile jedoch
gibt es damit keine Schwierigkeiten mehr. Die
Stufung der Gange ist fir unsere Bedirfnisse gut.
In jedem Gang ist der Anschlu3 da. Selbst im

5. Gang legt das Motorrad mit 2 Personen noch
an Geschwindigkeit zu, vorausgesetzt, man |alt
den 4. Gang richtig ausdrehen.

Um an das Getrieberitzel zu gelangen, miissen
der Schaltmechanismus entfernt und zwei Ge-
hausedeckel abgeschraubt werden. Aber auch
hier gibt es beim Zusammenbau keine Schwie-
rigkeiten, da alle Teile markiert sind. Der Weg
des Schalthebels 188t sich durch einen Excenter
genau einstellen.

Das Drum—und—Dran

Man merkt der LAVERDA an, daR sie nicht
uberhastet auf den Markt gebracht wurde, sondern
dald sie eine lange Entwicklung durchgemacht hat,
in der viele gute Details immer wieder ibernom-

men und andere, nicht so gute Dinge verbessert
wurden. So brachen bei unserer LAVERDA die
beiden Halterungen fiir den Olkiihler. Eine Folge
der Vibrationen in Verbindung mit dem Gewicht
der beiden am Olkiihler angebrachten Hupen. Bei
den neuen Modellen sitzen die Hupen jetzt an
anderer Stelle, so dal’ solche Schaden nicht mehr
auftreten konnen.

Die solide Verarbeitung merkt man an vielen
Einzelheiten. Da ist die Verwendung von Inbus-
schrauben und selbstsichernden Muttern, da ist
die aufwendige Lagerung des Scheinwerfers in
Silentblocken, da werden Gewinde nicht einfach
in Aluminium geschnitten sondern gleich mit
Helicoil-Gewindeeinsatzen bestiickt, da werden
zur Sicherung der Bremsankerung Kronenmut-
tern mit Splinten benutzt und vieles andere mehr.

Werksseitig ist die Bordelektrik von BOSCH.
Arger gab es nur zweimal. Gleich in den ersten
Tagen gab die elektronische Ziindanlage ihren
Geist auf. Sie wurde kostenlos durch ein verbes-
sertes Modell ersetzt, das in den 21.000 km prob-
lemlos gearbeitet hat. Zindungseinstellen kann
man vergessen. Die zweite Panne gab es bei
18.500 km, als der Anlasser nicht mehr funktio-
nierte, weil die Kohlen durch Abrieb und Korro-
sion der Halterungen festhingen. Hier empfiehlt es
sich, alle 10.000 km mal nach den Kohlen zu
sehen. Dazu braucht der Anlasser nicht ausgebaut
werden.
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6. Hexenrallye der Elefantentreiber Lippe

Am 10.7.1976 veranstalteten die Elefantentrei-
ber Lippe ihre 6. Hexenrallye. Eine Veranstal-
tung, die also schon eine gewisse Tradition be-
sitzt und immer ein positives Echo gefunden
hatte.

Fiir die Teilnehmer mit einer langeren Anfahrt
waren Zeltmdglichkeiten vorhanden. So stand
unserer Teilnahme an dieser Veranstaltung also
nichts mehr im Wege. Am Samstagmorgen wur-
de Fietes MZ-Gespann startklar gemacht: Un-
terbrecherkontakte gewechselt, Scheibe vom
Seitenwagen montiert und das Notwendigste
aufgeladen. Danach ging’s auf dem schnelisten
Wege los zum Treffpunkt in Friedrichswald, in
unserem Sog Wolfgang mit seiner Solo-MZ. Es
sollte meine erste Orientierungsfahrt im Ge-
spann werden und darin lag fiir mich der be-
sondere Reiz an dieser Fahrt.

Zur Mittagszeit erreichten wir unser Ziel. Die
ersten Teilnehmer waren schon dort, doch hat-
ten wir noch genug Zeit, um in Ruhe Mittag
zu essen.

Um 14.21 Uhr wurde dann der Erste auf die
Reise geschickt, dem wir als zweite folgten. Ge-
fahren wurde nach der topografischen Karte

1 : 50 000, auf der die Strecke sauber und deut-
lich eingezeichnet war. Der zu fahrende Schnitt
lag zwischen 30 km/h fiir die 1. Klasse und

38 km/h fiir die 5. Klasse. Uberpriift wurden

die richtig gefahrene Strecke und die Einhaltung
der Sollzeit durch eine Vielzahl von Kontrollen.

Wir wahlten fiir die ersten Kilometer ein ruhiges
Tempo, um nicht mit Vorzeit in die erste GZK
hineinzurasen. Trotzdem tlibersahen wir beim
Wechseln der Karte — sie bestand aus zwei Blat-
tern — eine Ecke. So hie es zuriick und in den
Waldweg hineinfahren, wo sich dann die GZK
befand. Bis zur ZK 1 traten keine groReren
Probleme auf, so daRR wir etwa 10 Min. zu friih
waren. Dort muBten wir uns sagen lassen, dal}
wir kurz davor eine OK glatt ibersehen hatten.
Doch der Arger war schnell verflogen. Die
Strecke war noch lang. Es konnte noch einiges
geschehen und schlieBlich fuhren wir, weil's
SpaR macht und erst in zweiter Hinsicht, um
sportliche Lorbeeren zu ernten. Spal hatte es
gemacht, die Strecke war abwechslungsreich,
wie geschaffen fiir Gespanne. Kleine Straf8en und
viele Feldwege, auf denen wir manchmal zent-
nerweise Staub und kleine Steine von Vorausfah-
renden zu schlucken bekamen. Dies sollte sich
im weiteren Verlauf nicht andern. Es lief auch
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weiterhin sehr gut. Wir erganzten prima und bis
auf gelegentliches leichtes Verfahren fanden
wir die richtige Strecke ohne groBe Schwierig-
keiten. So erreichten wir sowohl die ZK 2 als
auch das Ziel vor der gewiinschten Zeit und
konnten recht zufrieden sein.

Nach und nach trafen dann alle Teilnehmer am
Ziel ein und alle hatten etwas zu berichten. So
wurde die Zeit bis zur Siegerehrung unterhalt-
sam uberbriickt. Was dabei an Kuriositaten und
anderen Erlebnissen zu Tage trat, wiirde schon
fiir einen eigenen Artikel reichen. Leider geho-
ren hierzu auch einige leichte Unfélle von Teil-
nehmern und Helfern, mitverursacht durch
reichlich verstreuten Rollsplitt und Sand auf
den Straen, sowie ein Stiick Kopfsteinpflaster.
Auf ihm schmiB Peter seine Maico hin und
muBte leider wegen abgebrochenem Schalthebel
aufgeben. Seine diesjahrige Pechstrahne scheint
nicht abzureiBen. Zum Gliick entstanden keine
groBeren Schaden, abgesehen von einigen ausge-
brochenen Pferden und einem niedergetrampel-
ten Zaun. Die Pferde miissen sich bei dem Sturz-
gerausch von Wolfgangs MZ so erschreckt haben,
daR sie panikartig die Flucht ergriffen, wobei
der Zaun als Hindernis natiirlich weichen muRBte.

Dann galt es, das Auto eines Helfers mit Hilfe
eines Traktors aus dem Graben zu bergen. Er
hatte den richtigen Weg gesucht und da es dieser
gemahte Wiesenstreifen nicht sein konnte, muflte
er laut Karte direkt daneben lieben. Das Gelande
erwies sich sehr bald als zu schwierig, da gab es
jedoch schon kein zuriick mehr. Der Wiesen-
streicher hatte bestimmt weniger Arger bereitet.
Geargert hat sich auch ein, eifrigen Ballhupen-
lesern wohlbekannter Hondafahrer. Er hatte das
zweite Blatt seiner Karte doppelt geschlagen

und schlau, wie er ist, beim ersten Wechseln der
Karte den falschen Anschiu gefunden. Wie spa-
ter von seiner Sozia zu erfahren war, suchte er
dann ca. 20 Min. unter lautem Fluchen nach dem
richtigen Weg. Die Karte muf3te total falsch ge-
zeichnet sein; was hatte man ihm nur an Unter-
lagen gegeben, oder wollte man ihn zum Narren
halten? Doch dann ging ihm ein Licht auf und
nachdem er sich wohl zuerst am liebsten in den
Tank verkrochen hatte, brauste er mit Volldampf
zuriick. Trotzdem muBlte er etliche Zeitpunkte
inkauf nehmen und auBerdem iibersah er noch
einige OKs. Auch wenn es diesmal nicht so gut
wie bei der Enzianrallye lief, konnte er mit sei-
nem 10. Platz zufrieden sein.



Interessant war weiter, da3 ein Kawafahrer fiir

4 | Benzin DM 20, — bezahlen mufte, weil der
Tankwart nicht wechseln konnte, oder dal
Lothar erst einen Baumstamm wegraumen muf3-
te, bevor er den Weg befahren konnte. Ein beson-
deres Erlebnis hatte auch Albert, der sich von
einem Schrankenwarter zwischen den Schran-
ken einfangen lie. Als Rettung vor dem nahen-
den Zug sah er nur noch eine Mdglichkeit. So
jonglierte er die 90 S von der Stral8e ab an den
Bahndamm, um dann zu seinem Arger den Zug
auf der anderen Seite vier Gleise weiter vorbei-
fahren zu sehen. Bleibt nur noch zu erwahnen,
dafB} ein MZ-Gespann mit Kurbelwellenschaden
ausschied und daR an der Sarolea der Fliehkraft-
versteller defekt war und sie daher wahrend der
gesamten Fahrt nicht ausgemacht werden durfte.

Dann wurde unsere Ausdauer belohnt. Die Sie-
gerehrung brachte fiir viele eine Uberraschung.
Leider waren sieben der fiinfundzwanzig Starter
aus der Wertung, die meisten, weil sie die Karenz-
zeit iberschritten hatten. Beim Verlesen der
Platze wurde es dann noch spannend und unser
3. Platz war eine Riesen-Uberraschung Zweite
wurden Detlef Brocker und Alfred Blei auf einem
BMW R 69S Gespann und der strahlende Sieger
hieB Bernd Keggenhoff, dem dann auch der
wohlverdiente Siegerkranz umgehangt wurde.

Fiir die anderen gab’s bis zum 9. Platz Pokale
und Teller. So fand eine erfolgreiche und schone
Veranstaltung ihr Ende.

Zu kritisieren blieben hochstens die etwas zu
harten Schnittzeiten fiir die PS-starken Soloma-
schinen, die ganz schon drehen muB3ten, um
keine Zeitpunkte zu kassieren. Dies lag wohl vor
allen Dingen am Kartenmal3stab 1 : 50 000, der
zu haufigem Anhalten zwang und so kaum Mag-

lichkeiten bot, die hohe Motorleistung auszuspielen.

Hier waren die Gespanne sicher bevorteilt, was
sich in der Ergebnisliste widerspiegelt. Es ware zu
uberlegen, ob man die Schnittwerte in einem
solchen Falle nicht enger zusammenlegen sollte.
Beispielsweise von 30 km/h fiir die erste Klasse
bis 34 km/h fiir die 5. Klasse.

Am anderen Morgen traten wir die Heimreise
an und da wir Zeit genug hatten, zogen wir die
LandstralRe der langweiligen Autobahn vor. Doch
bedeutete dies keine Bummelfahrt nach Hause,
im Gegenteil, Fiete dreht ganz schon am Gas,
so daf ich als Gespann-Neuling voll auf meine
Kosten kam und ganz schén im Boot herumtur-
nen muBlte. Trotzdem hing der Seitenwagen in
schnellen Rechtskurven mehr als einmal in der
Luft, was aber wohl vor allem auf den Umstand
zurickzufihren ist, daR der M2Z-Seitenwagen fiir
eine solch extreme Fahrweise eine zu elastische
Federung besitzt. Auf jeden Fall hat es unheim-
lich SpaR gemacht und wird bestimmt nicht die
letzte gemeinsame Fahrt gewesen sein.

ERGEBNISLISTE 6. HEXENRALLYE 1976

1. Bernd Keggenhoff MC Sauerland
2. D. Brocker/A. Blei MC Sauerland
3. F. Feld/L. Braun MFG Koln
4. L. Reinehr/M. Paehr MC Sauerland
5. Alfred Bieker MC Sauerland
6. Werner Steinhage
7. Jirgen Prass MC Sauerland
8. Michael Bosse ETL
9. Giinter Wuttke ETL

10. Wuffi Rohde MFG Koln

11. Manfred Ahrens

12. Bernd Lande

13. Ridiger Maschke

14. Klaus Linsel

15. Werner Babbel

16. Wolfgang Schulz

17. Martin Kampmeier

Wolfgang Dornfeld
Wolfgang Wiedenbein
K. Blei / J. Blei
Albert Straul

Dieter Stadie

Peter v. Elstermann

Lupo
BMW R 75/5 0.4 Punkte
BMW R 69/S m. BW 13.7 Punkte
MZ ES 250 m.BW 20.3 Punkte
Zindapp KS 601 20.5 Punkte
Yamaha RD 350 24.2 Punkte
Sarolea 31.5 Punkte
BMW R 75/5 32.1 Punkte
Honda CB 450 34.7 Punkte
BMW R 75/5 45.0 Punkte
Honda CB 550 47.7 Punkte
Norton Commando 50,0 Punkte

Kawasaki Mach 111
Honda CB 750
JAWA DT 175
BMW R 75/5
Honda Gold Wing
BMW R 75/5

MZ TS 250

MZ ES 250 m. BW
BMW R 90 S
BMW R 90 S
Maico MD 250

104.8 Punkte
116.0 Punkte
122.6 Punkte
130.0 Punkte
137.0 Punkte
272.5 Punkte
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Achtung Satire

Der gegrillte Simmerring

..Schones Wetter heute, nicht?"’
,.Ja, zum Motorradfahren wie geschaffen.”

,.Wie war’s denn in Italien?"’

,,Schon. Die Mihle ist prima gelaufen."’

,,Gehen wir heute abend aus?"’

,,NO, du weiBt doch, der Viertakter wird nicht
richtig warm."”’

,.Na, was gibt’'s denn Neues?"’

,,Mmm. Gestern hab’ ich die Ventile eingestellt."’
,.Was machen Sie denn so in |hrer Freizeit?"’
,,Motorradfahren.”

,,Darf’s ein schones Stiick Steak mit leckerer
Pfeffersauce sein?’’

,,Nein danke, ich nehme lieber gegrillte Simmer-
ringe in SAE 30.”

Ich erwachte mit wiirgenden Gerauschen. Mein
Gott, sind wir wirklich alle so blod, oder war das
nur ein boser Traum von mir? Egal — ich wolle
herausfinden, ob da was dran ist.

Fahre also zum Clubabend, mische mich in ein
Griippchen ein. ,,HOort mal, was sagt ihr eigent-
lich zu dem ganzen Terroristenkram und diesen
Berufsverboten?’’ Die gucken mich ein biBchen
seltsam an, halten die Frage fiir ‘nen Witz. Ich
mochte am liebsten in den Boden versinken. Hab’
ich was verbrochen? WeiR ich nicht so genau, aber
ich schame mich. Endlich bricht einer das Eis:
,,Mach dir dariiber lieber keine Gedanken, sonst
sperren sie dich noch als Terrorist der LandstralRe
ein!”’ Ha, ha, wie komisch. Ich lachle gequalt und
quatsche mit denen ein Weilchen liber die Steuer-
zeiten am Gelandemotor.

So mein Ich wieder ein bichen gestarkt habend,
gehe ich zu einer anderen Gruppe.

,,Hat einer von euch mal Lust zu’ner kleinen Dis-
kussion?"’

,,Au ja, zum Beispiel iiber Ziindkontake. Warum

kann ="'

,.Ach quatsch, viel interessanter: Die Wellendicht-
ringe an—""'

,.Kette oder Kardan, ihr Blodmanner, ist viel wich-
tigerund..."”

Tohubawohu. Die Diskussion bekam ich. Die
Wellendichtringe der vollsynchronisierten Kette
vermeiden die Nachteile der TUV-gesteuerten
Ziindkontakte unter Ausnutzung der Vorteile des
0,5 m — Spiels der 3-fach konusgepreten Kur-
belwelle durch gummifreie Ovulationshammer.
Nein, Vibratorhammer. Oder -hemmer. Oder so
ahnlich. Nachdem aber auch diese Feststellung
wieder angezweifelt wurde, verlieB ich den Kreis.
Mein Kopf rauchte ohnehin schon, ob wegen der
Kompliziertheit des Problems oder aus Wut, ver-
mag ich nicht mehr zu sagen.

Letzter Versuch bei einem letzten Grippchen —
mit ein paar meiner schonsten Fotos vom Schwei-
zer Urlaub bewaffnet.

,.Habt ihr die schon gesehen? Meine Fotos vom
Urlaub.”

,,Oh, zeig mal her.”

Ziirich, Bern, Genfer See, Matterhorn, Aletsch-
gletscher, Grimselpass flutschten durch wie beim
Profiskat. Aha, endlich, da war ein Bild, das
schauten sie sich langer an.

.. Also weildt du, eigentlich passen die Koffer, mal
rein optisch betrachtet, gar nicht an dein Motor-
rad.”

..Zeig mal her."’

Es war mein Lieblingsbild. Mein Motorrad direkt
vor der herrlichen Kulisse der Eigernordwand. Die
Koffer passen nicht, sagen sie. Hatte ich sie da-
mals vor dem Fotografieren abmontieren sollen,
Nein, denn dann hatten sie vermutlich gesehen, da3
ein Vogel auf den hinteren Teil der Sitzbank ex-
krementiert hatte. Dem Heulen nahe packte ich
meinen Kram zusammen und verschwand. Ich war
einsam, isoliert, ein Abweichler.
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Irgendwann fand ich dann mein Selbstbe-
wuBtsein wieder und nahm die Suche von
neuem auf. Bei einem netten, gemiitlichen
Treffen bot sich eine hervorragende Ge-

legenheit. Ich begann, den Platz von links
vorne U-formig durchzugehen. Gruppe 1:

... wenn der Ago mal’'ne. .." Weiter,
Gruppe 2:

‘.. . bin ich mit Karacho um die Ecke ge-
knallt, das hat vielleicht . . . "

Au weia, schnell zu Gruppe 3:

... und gleichzeitig vorsichtig die Lasche
um den Konus . . ."

Ogottogott; Gruppe 4:

... dastand ‘ne 1200er MV, die..."”
Ojeoje; Gruppe 5:

‘... deine Schei-Kawasaki . . ."”

Du heiliger Tankrucksack; Gruppe 6:

.. .vor meinen Augen schmeil3t er da die
Karre . .."”” Nun ja, immerhin ein Problem;
trotzem, Gruppe 7:

*_ .. verstehe nicht, warum der sich nicht
gleich ‘'ne BMW gekauft hat . . ."" Hoppla,
meine speziellen Freunde, soll ich klotzen?
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Nein, ich hatte mir eine Aufgabe gesetzt;
Gruppe 8:

"

. ist schon mein neuntes Treffen dieses. . .
Um es kurz zu machen, so trottete ich
weiter bis zur Gruppe 67, der letzten:

... die sah so klasse aus und sprihte nur

.so vor Lebendigkeit. Ein dolles Herzchen,

war mir immer treu geblieben. Hab’ auch
viel fiir sie getan, aber ich hab's gern getan.
Gesehen hatte ich sie das erste Mal in
Heidelberg, hab’ mich dann auch direkt in
sie verleibt. MuBte aber erst warten, bis der
Alte sie freigab. Jedenfalls, sie war mir auf
den Leib geschneidert. Die Zeit da unten
war herrlich, mmh, diese Kurven, dieses
dolle Stiick (— ja, ja, wenn einem so die
Leidenschaft durchgeht —), einfach klasse.
Da stimmte einfach alles, ich konnte so rich-
tig eine Einheit mit ihr bilden. Freilich;
einmal hat sie mich abgeschmissen (— na
der plaudert ja ganz locker —); das hab ich
ihr aber nicht iibelgenommen. Ich war halt
ein wenig zu stirmisch.(— das kann ich mir
gut vorstellen! —). Tja, eigentlich schade,
daR das alles vorbei ist.”



Ich war der gliicklichste Mensch der Welt.
Man stelle sich vor, Motorradfahrer auf
einem Treffen haben mal ein ganz anderes
Thema. Da erzahlt ein 50jahriger etwas von
den Leidenschaften seiner Jugend. Warum
hat ihn die Frau wohl verlassen? Ich fihlite
mich dem Mann innerlich verbunden und
sagte:

’Hast du sie denn nicht mehr?"’

“Nee, die wurde mir damals in der Zeit
einfach zu teuer.”’

**Ja, ja, so ist das; je alter die werden, desto
mehr Klunker wollen die haben, laufen

als wandelnder Weihnachtsbaum durch

die Gegend und wollen gehegt und gepflegt
werden."’

’Na ja, aber denk doch auch mal dran,

was damals fiir ‘'ne Zeit war. Die Preise

stiegen katastrophal, und du hattest ganz
andere Sorgen, als beispielsweise deinem
guten Stiick einen neuen Kolben 'reinzu-
bollern.”

Jetzt fand ich ihn doch ein wenig riide; kein
Wunder, daB sie ihm weggelaufen ist. Aber ich
wollte auf jeden Fall wissen, wie sie hieB und
fragte ihn danach.

,.Ich taufte sie Jumbo — zugegeben, ein biBchen
ubertrieben fir eine 350er DKW. "’

Sensation zur IFMA :

Die Ballhupe fuhr exklusiv fiir alle Gummikuh-
ritter die neue 1000er BMW.

Da steht sie nun, kaum faBbar fiir uns: die Sen-
sation der IFMA 76, die neue R 1000 S. Langer-
sehnt, in kithnen Traumen herbeibeschwort bietet
sich fir uns ein einmaliges Bild: Futuristisches,
stromlinienbeeinfluBtes Styling, gepaart mit
phantasievoller weiler Lackierung mit schwarz
abgesetzten Schattierungen. Bevor wir Sie zu
einer ersten Fahrt einladen, einige technische
Daten. Der Motor 999 ccm ist in BMW-ibliche
Zylinder aufgeteilt und besitzt keine solang
ersehnte Mittelkegelrollenlager; weitere technische
Leckerbissen: Halbscheibenkupplung, 6,25-Gang-
Getriebe, halbsynchronisierte Federgabel.

Mein Gesicht erstarrte zu Stein. Hatte der wirk-
lich die ganze Zeit von einem Motorrad erzahit?
Das war doch nicht wahr, man kann doch keinen
Eisenhaufen lieben!? Doch, der konnte das. Die
um ihn herumsaBlen auch. Ich sprang auf, weiR-
glihend vor Wut, brachte aber nichts heraus und
dampfte ab. Noch am gleichen Abend packte ich
meine Sachen und fuhr nach Hause.

Der gegrillte Simmerring im 30er Ol war nur ein
Traum, die Wirklichkeit aber war ein Alptraum.
Kein Wunder, da wir auBerhalb unseres eigenen
Kreises so wenig Freunde finden! Ein netter, sym-
pathischer Mensch mochte sich nicht unbedingt
uber Kurven, Pleuel und Yamaha unterhalten.
Schliellich gibt es noch andere wichtige und
lohnenswerten Dinge.

Ubrigens — ich hatte fast verzweifelt. Mein Gliick
war Willi Brauderich. Willi, auch Motorradfahrer,
kam eines Abends zu mir und sagte: ,,Du, ich will
dich nicht storen, aber ich hab’ da immer so blo-
de Probleme auf der Arbeit und ich dachte, viel-
leicht kannst du mir helfen.’’ Ich sprang auf, um-
armte ihn und erklarte ihm, dal er mir bereits
geholfen habe. Er war ein Motorradfahrer, jawohl,
ein Motorradfahrer, der nicht nur iber Motor-
rader reden konnte.

Text: Wuffi
Illustration: Pitter

BMW R 1000 S

Wir fiihlen uns auf sofort wohl auf dieser Ma-
schine. Die Sitzposition ist enorm, Flache und
Breite der Sitzbank weisen einen noch nie dage-
wesenen Umfang auf. Der Lenker ist zunachst
tourenmallig, doch weist er eine Raffinesse auf:
Bei schneller Fahrt 138t er sich mitsamt Steuer-
kopf nach vorne biegen und ermoglicht eine aus-
gesprochen sportliche Fahrposition. Das Motor-
rad wirkt dann noch glattflachiger — unterstiutzt
durch den Entenbiirzel, dem sich nun auch
BMW nicht mehr verschlieBen konnte — freilich
weist auch der eine Besonderheit auf: Das Ende
ist gefranst, was den Effekt hat, daR die Luft in
alle Winde zerstreut wird. Ein weiterer phantas-
tischer technischer Gag ist, dal8 bei jedem Schalt-
vorgang eine Hymne ertont, so da3 das Schalten
einer BMW nun endlich zu einer herrlichen
Sache geworden ist.
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Clubabend mal anders

Die MFG KolIn hatte sich entschlossen, ihren
Clubabend vom 25. Juni nach Assen zu verlegen,
um auf diese Weise gleich die Dutch TT mitneh-
men zu konnen. Also wurde der Termin auf den
zwei davorliegenden Clubabend angekiindigt.
Natiirlich gibt es dann immer welche, die das
nicht mitkriegen und dann an dem bewuRten
Abend den FuBlballclub in unserem Clublokal
vorfanden.

Unser Sportwart Wuffi, genannt ,,Der Schonste’
(allerdings nennt er sich nur selber so) kannte
ganz in der Ndhe von Assen einen Campingplatz
mit einem Extra-Zeltplatz fir Motorradfahrer.
Er hat dann auch eine Skizze angefertigt und
verteilt.

eine Stunde nach der verabredeten Zeit. Uwe
war das sehr genehm, der kam namlich mit sei-
ner Freundin auch zu spat. SchlieRlich — ich hatte
es kaum noch fiur moglich gehalten — waren wir
auf der Autobahn gen Assen. Wir waren noch
keine 20 km weit, und schon fing Fietes Gespann
an zu stottern. Fur mich brach die Welt schon
wieder zusammen. Aber die totale Treffsicher-
heit eines MZ-Handlers tippte auf Zindung und
tatsachlich, die Kontakte, die er nachmittags
noch extra fiur Assen eingebaut hatte, hatten

sich verstellt. Funf Minuten Aufenthalt. Ich

kann gar nicht sagen, wie man sich fuhlit:

33 Grad im Schatten, Lederkombi mit Wollfut-
ter, Vollvisierhelm, Handschuhe und der Pro-

Freitagabend war es dann soweit. Wuffi und Babsy,
Lothar und ein Freund, der lber die Fahigkeit
verfiigt, einen komplizierten Photoapparat zu
bedienen, waren bereits vorausgefahren. Ich
wollte mit unserem MFG-Prases und Olli fahren.
Fiete hatte am Freitagnachmittag noch eine
Packtasche an sein MZ-Gespann montiert, um
noch einige alte MFG-Bestande aus vorherigen
Grillabenden, die in seiner Kihltruhe lagerten,
mitnehmen zu konnen. Nach vielem Hin und
Her ging's auch endlich los — wie iiblich natiirlich

peller der Wasserkuhlung standig in Funktion

— eine Badewanne mit Eiswiirfeln und kaltem
Wasser ware mir lieber. Es ging also weiter. Nur
der Fahrtwind kihlte ein wenig. Unterwegs eine
Baustelle mit Fahrbahnteilung. Ich blieb auf
meiner Spur, die anderen fuhren auf die gegeniiber-
liegende Fahrbahn, Und wie es der Zufall will,
steht auf meiner Seite einer mit einer 500er Hon-
da und winkt. Ich halte also an. Hat der Kerl
nicht mal einen Schraubenzieher dabei. Ich leihe
ihm meinen. Wieder drei Minuten Aufenthalt,
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Hitze wurde immer schlimmer, und man sehnte
sich nach einem Bad in der See. Nachdem wir
uns also in einem Supermarkt mit Proviant einge-
deckt hatten, wurde die See aufgespiirt. Die See
war zwar leicht zu finden, doch fanden wir kei-
nen Badestrand. SchlieBlich erbarmte sich ein
Einheimischer, der auch baden wollte, und zeigte
uns den Weg zu einem Strand an einem toten
Meerbusen. Nachdem wir uns einige Stunden un-
ter Hinzugabe von Sonnendl in der Sonne hatten
grillen lassen, ging’s dann wieder zum Zeltplatz
zuriick. Mittlerweile war auch schon der Wittek-
Clan mit allen Anhangern auf dem Zeltplatz ein-
getroffen. Mit den Wittek-Brothers waren wir in-
zwischen 17 Mannen. Schade, daf} nicht mehr

da waren, denn wir sind immerhin ein Club von
46 Mannlein und Weiblein. Aber man weil ja,
wie es so ist, Tante Geburtstag, der andere pleite,
dem Dritten ist die Maschine verreckt, dem Vier-
ten seine Freundin will im Urlaub besucht wer-
den usw. Na ja, auch nicht schlimm, so konnten
wir um so ergiebiger unsere alten MFG-Frel3be-
stande in Ruhe aufbrauchen. Der Grill wurde aus-
gepackt und angeworfen, Fiete holte in seinem
Gespann gutes Heiniken-Bier, 2 Kasten, die wir in
den Waschbecken mit kiithlem Wasser kalt hielten.
Die Kiihle der Nacht, das Bier und die Koteletts
und Wiirstchen lieBen uns wieder aufleben, lieBen
uns die Strapazen und den Sonnenbrand verges-
sen. Es wurde diskutiert, Erfahrungen ausge-
tauscht, das Rennen besprochen usw. Ganz neben-
bei kam einer auf die Idee, in Ermangelung eines
Flaschenoffners und eines 17er Schlussels, die
Bierflasche an seiner MZ zu 6ffnen und meinte
dann unverpohnt, MZ sei doch das beste Motor-
rad, um zu beweisen, dal3 sein Motorrad auch

fir diesen Gebrauchszweck geeignet war. So war
das Bier schnell weg und Fiete wurde dazu ver-
urteil, neues ranzuschaffen in seinem MZ-Arbeits-
Gespann. Mit Wuffi im Boot klappte das auch.
Der Seitenwagen hob sich trotz Wuffi und zwei
Kasten Heiniken wieder von der Erde ab. Was tut
unser MFG-Prases nicht alles fiir seine durstigen
Mitglieder. Es wurde ihm auch reichlich gedankt.
Die Heiniken-Bier-Etiketten, die sich im Wasser
abgeldst hatten, wurden alle auf Fietes Gespann
geklebt und das Gespann in ,,HEINIKEN{!"’
Gespann umgetauft. Ja, ja, Wuffi und Fiete, die
Jungs vom HEINIKEN—RACING—-TEAM.

Der Hohepunkt des Abends war dann eine groRe
Flasche Obstler, gestiftet von Wuffi auf seinen
Gesamtsieg bei der Enzianrallye. Gottseidank
hatte er keinen Enzian springen lassen. Und so
wurde die Nacht richtig locker. Musik spendete
das Radio aus Fietes Gespann. Nachdem die
Flasche Obstler auch getotet war, gingen auch
die letzten ins Bett. Und Lothars Freund mit
der Photografierfahigkeit schlich noch umher

und hat alle Zelte aufgemacht und ein Photo
von allen Bierleichen geschossen.

Der nachste Morgen begann wieder mit der hol-
landischen 3-1 Susi. Fiirchterlich. Und der Ge-
stank des Zweitaktergemisches. Die Sonne kannte
wieder keine Gnade, der Kopf war noch vom
Obstler zu dick, so daB man ihn nicht ohne un-
ertragliche Kopfschmerzen von der Luftmatratze
liften konnte. Aber das war noch nicht alles.
Fliegt da doch in unserem Zelt eine Fliege her-
um, die anscheinend nichts anderes im Kopf
hat, als mir in die Nase zu fliegen und einen un-
wahrscheinlichen Krach im Zelt zu veranstalten,
und das alles bei meinem Schmerzkopf. Man
steht da gewissermallen zwischen zwei Stiihlen:
etweder Fliege killen, aber dafiir mu man den
Kopf wieder liften, was mit Kopfschmerzen ver-
bunden ist, oder Kopf unten lassen und Fliege
ertragen. Das nervt einen schon ganz gewaltig.
Ich also raus aus dem Zelt und den Kopf unter
eiskaltes Wasser. Tat das gut.

Nun konnte ich mich nicht mehr halten. Ich
sehnte mich nach einer kalten Dusche, und die
bekommt man am besten zu Hause. Also auf
nach Hause.

Nun, soweit unser Clubabend in Assen, den ich
hier aus meiner Sicht geschildert habe. Ich fand
ihn gut — trotz aller Strapazen und der fast un-
ertraglichen Hitze. SchlieBlich ist es doch so,
daR man sich bei allen Touren an die Strapazen
und an die schonen Dinge erinnert. Und die
Strapazen sind es nicht zuletzt, die das Motor-
radfahren vom Autofahren unterscheidet. Stra-
pazen mag vielleicht hier nicht das richtige Wort
sein, aber man erinnert sich gern an die Sachen,
die damlas passiert sind und die man erlebt hat.
Mir geht es jedenfalls so.

Jumbo
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VETERANEN

Angestachelt durch die Bezichtigung der Schreib-
faulheit in Heft 2/76 und der Tatsache, dal ich
mich trotz jung an Jahren zu den Veteranen hin-
gezogen fiihle, wollte ich zur Fillung des nach-
sten Heftes beitragen.

Obwohl ich groRvolumige Viertakter vorziehe,
wollte ich am Anfang kleine Brotchen backen.
Das Brotchen war eine Wanderer mit einem 98er,
2,25 PS Sachs-Motor und sah wie fast alle Vete-
ranen vor der Wiederauferstehung furchterregend
aus und erschreckte durch ihr Aussehen vor
allem meine Eltern, die mich an diesem Zweirad
zu zerbrechen sahen.

Mein Modell bestach durch das Vorhandensein
fast aller Originalteile, was einen groen Teil von
Schwierigkeiten von vornherein ausraumt, —
also ein richtiges Anfangermodell.

Die Sucherei ging aber trotzdem los. Das fangt
an bei der zweifarbigen Lackierung. In Erman-
gelung einer Spritzeinrichtung spritze ich mit
Spraydosen; das geht mit einiger Ubung sogar
recht gut. Man bekommt nun eine Dose von je-
der Farbe. Die zweite und dritte Dose, die man
noch brauchte, ist aber nicht zu beschaffen. Kein
Laden, keine Autovertretung hat sie am Lager,
zwei Drittel der Geschafte hat in dieser Zeit ge-
rade Betriebsferien, die Bestellungen laufen
quer, Zeit vergeht und an jeder Ecke steht ein
Auto dieses Farbtyps — seltsam nicht?

Ich zerlege in der Zwischenzeit den Motor, er-
setze die Dichtringe durch Simmerringe, die alten
Lager durch neue und schneide Korken in Scheib-
chen, befestige sie auf Kupplungsscheiben — ich
glaube im Nachinein, es waren Tausende. Man
sagte mir den Motor konne man wegen seiner
Einfachheit in der Mittagspause restaurieren. Ich
habe langer gebraucht, vielleicht liegt es daran,
daR ich nicht in jeder Mittagspause trainiere?
Und trotzdem entweicht aus dem Kurbelgehause
ein Teil der geliebten Kompression, was mir be-
sonders wahrend der ersten Veteranen-Rallye

an groBen Steigungen zu schaffen machte. Ein
aufmunternder Teilnehmer meinte, er wisse

jetzt, warum mein Motorrad ,,Wanderer’’ heil3e.

Es gibt aber noch so viele nette, kleine Dinge.
Z.B. ein ausgebrochener Lichtschalter ist zu re-
parieren. Da er am Lenker sitzt, soll er moglichst
orginal und schon aussehen, jedoch ist er nicht
teilbar und soll trotz in alle Ritzen laufenden
Spachtel seinen Namen als Schalter noch ent-
sprechen. Oder es fehlt der Kupplungshebel.
Seltsamerweise kann ich dagegen nur Bremshe-
bel finden. Der einzige, der einen Kupplungs-
hebel zu besitzen scheint, ist viermal nicht anzu-
treffen und sein Hebel muR fir meinen Lenker
um 3 mm enger gemacht werden — aber er pal3t
jetzt.
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Die Farbe ist in der Zwischenzeit im Umkreis
von 60 km beschafft worden, ein silberner Mit-
telstreifen auf die Schutzbleche wurde schon
vorher gepinselt und wieder abgedeckt. Es darf
gespritzt werden. es hat auch geklappt, nur
schade, daB beim Abziehen der Abdeckstreifen
sich der silberne Streifen teilweise mit abloste . .
(Das nachstemal wird alles viel schoner und bes-
ser).

Neben vielen mitleidigen Blicken erntet man auch
einige erfreuliche Erlebnisse, wie eine bis zum
heutigen Tage sorgsam gehiitete Tube Getriebe-
fett, Ventile werden noch nach Feierabend in
Schlauche vulkanisiert oder man bekommt den
oben erwahnten Hebel gratis.

Inmitten von anderen Veteranen kann meine
Wanderer jedoch nur durch ,,Farbenpréachtigkeit”
glanzen, aber als Erstlingswerk ist sie sicher
empfehlenswert. Ubrigens bin ich nicht kuriert,
— dieses Jahr wage ich mich an meinen zweiten
Versuch, um meine Semesterferien nutzbringend
anzulegen.

Erwerb des Fiihrerscheins

Es ist weitgehend unbekannt, da man die Fahr-
erlaubnis auch ohne eine Fahrschule erwerben
kann. Ich habe es mit Erfolg versucht und moch-
te lhnen einige Empfehlungen geben. Dal} es bei
mir um die Klasse 3 ging, werden Sie mir sicher
verzeihen, da es im Prinzip mit der Klasse 1 ge-
nauso gemacht werden kann.

Zunichst ging ich bei meiner zustandigen Stadt-
verwaltung ins Amt fiir 6ffentliche Ordnung zu
dem fiir Sondergenehmigungen zustandigen Be-
amten und lieB mich von ihm informieren. Dort
erfuhr ich, daB man den Fiihrerschein mindestens
3 Jahre haben sollte und da8 man nur Verwandte
ersten Grades ausbilden darf; das hei3t die eige-

ne Ehefrau, eigene Kinder. Geschwister und Eltern.

Dem formlosen Antrag sind folgende Unterlagen
beizufugen:

Geburtsurkunde

polizeiliches Fliihrungszeugnis

Auszug aus dem Verkehrsstrafregister
. amtsarztlicher Untersuchungsbericht

handgeschriebener Lebenslauf

Bestatigung iiber Fahrpraxis

OOPWON =

Zu hoffen bleibt jetzt nur noch, daR sich einige
Veteranen-Bastler ebenfalls der Schreibfaulheit
widersetzen und angeregt durch meine Anfanger-
probleme Gleichgesinnte ermutigen und die Ball-
hupe mit Veteranengeschichten fiillen.

einmal anders

7. Priifbericht iber das Ausbildungsfahrzeug
des TUV
8. Bestatigung iber den erweiterten Versiche-
rungsschutz
9. Fotokopie der Fahrerlaubnis
10. Fotokopie des KFZ-Scheines

Diese Latte mag Sie schrecken, aber lesen Sie
dennoch weiter.

Eine Geburtsurkunde hat man normalerweise.
Das polizeiliche Fiihrungszeugnis beantragt man
bei der Meldestelle. Wenn es nicht makellos ist,
brauchen Sie sich nicht weiter zu bemiihen. Den
Auszug aus dem Verkehrsstrafregister holt das
Ordnungsamt ein. Auch dort diirfen keine nega-
tiven Eintragungen vorliegen. Der Amtsarzt un-
tersucht Hor- und Sehleistung, Gleichgewichts-
sinn, korperliche und geistige Beweglichkeit und
Volistandigkeit der GliedmaRen. Einen Lebens-
lauf braucht man auch anderswo, und Fahr-
praxis kann man sich z.B. bei seinem Arbeit-
geber oder dem Vorstand seines Vereins besta-
tigen lassen.
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Am Samstagmorgen erfolgte der Start in Hessich
Lichtenau. Die Strecke fiihrte durch die Land-
schaften des Werra- Weser und Fuldatales. Wun-
derschone Aussichten bei herrlichsten Sonnen-
schein lieR uns die Fahrt so richtig genielen. In
Ziegenhagen hatten wir zwei Stunden Aufenthalt
und besichtigten den dortigen Tierpark. Als
Attraktion war die erst in diesem Jahr dazuge-
kommene Veteranenabteilung zu besichtigen.
Die Entwicklungsgeschichte des Fahrrades, Mo-
torrades und des Automobils sind hier in einer
guten Reihenfolge zusammengestelit. Die Mittags-
pause verbrachten wir in Hann. Miinden am Ufer
der Fulda, ohne das iibliche groBe Programm mit
Schinderassa Bumm. Hier konnte man sich in
aller Ruhe um seinen Schiitzling kimmern. Am
Nachmittag folgte dann eine weitere Attraktion.
Der Besuch einer Modellschiffvorfiihrung an ei-
nem rekultivierten Baggerloch in der Nahe von
Kassel Waldau. Hier wurde ein buntes Programm
von dem Modellbauclub Kassel vorgefiihrt.

4C

Nebenbei gab es dort noch etwas besonders zu
besichtigen: Ein dem Ufer gegeniiberliegendes
FKK Gelande. Fir GenieBer ein wunderbares
Panorama. Um 18 Uhr erreichten wir wieder die
Klinik. Hier gab es noch ein Abendessen. An-
schlieBend verabschiedeten wir uns von unseren
kleinen Freunden und den groRartigen Kranken-
schwestern. Vielleicht schaffen es die Kasseler
einmal, direkt bei der Klinik eine Zeltmaglich-
keit zu schaffen, um ein biBchen mehr Kontakt
zu den Kindern zu bekommen. Auch waére es
fir die Fahrer besser. Einen Tag lang Kolonnen-
fahrt zehrt an den Kraften.

Abends erfolgte dann der gemiitliche Teil. Die
Raume waren lberfiillt und es herrschte eine
Bombenstimmung bis weit iiber Mitternacht. Ein
Dank an die Kasseler Motorradfreunde, den vie-
len Solfahrern und allen anderen Helfern, die
uns, den Fahrern, eine wunderschone Veranstal-
tung ermaoglichten.

Fiete



Gedanken zu einem alten Thema

Man schimpft immer tiber die Erhéhung der Ver-
sicherungspramien fiir Kraftrader. Wodurch stei-
gen diese wirklich, wenn man mal von den ver-
falschten Statistiken absieht (Motorrader auch
dann zu erfassen, wenn sie-passiv beteiligt sind)?

Bevor ein schneller Mann auf die Menschheit los-
gelassen wird, besucht er eine Fahrschule. Hier
wird ihm zwar vom groRten Teil der ‘Fahrlehrer
ein guter Grund fir sein spateres Fahren vermit-
telt, aber leider sind nicht alle Fahrlehrer in
erster Linie Verkehrserzieher, sondern nur reine
Kaufleute.

So briisten sich z.B. Mitglieder des Bundesfahr-
lehrerverbandes damit, daR sie es endlich ge-
schafft haben, das 8-Fahren aus dem Priifungs-
und somit auch aus dem Ausbildungsprogramm
zu streichen. Weil der Rechtsbogen enger und so-
mit schwerer zu fahren ist, wird er nicht mehr
geiibt und darf nicht mehr gepriift werden. Man
sagt es sei unzulassig auf der linken Fahrbahn-
seite zu fahren. — Die Bremsprobe darf nur mit
beiden Bremsen in der Priifung durchgefihrt
werden. Die unterschiedliche Wirkung von Vor-
der- und Hinterradbremse kann der Fahrschiiler
also gar nicht kennenlernen. — Weil der Trend
zur groRBen Maschine immer groRer wird, werden
die Ausbildungsmaschinen immer kleiner. Sogar
mit einer Honda Dax, 70 ccm und Fliehkraft-
kupplung versuchten schon einige die Priifung
zu machen, obwohl dies ein klarer VerstoRR ge-
gen den § 11a STVO ist. Zum Gliick machte
dies der Prifer nicht mit.

Die o.g. Punkte sind nur einige, die unter die
Fahrzeugbeherrschung fallen. Auch bei der
Priifung von Kenntnissen der StVO ist es ein
wahrer Hohn. Der Kradfahrer fahrt wahrend der
Ausbildung und Priifung hinter dem Pkw des
Fahrlehrers her. Im Extremfall lenkt dies ver-
botswidrig ein Klasse 3 Fahrschiiler und der Fahr-
lehrer muR beide beaufsichtigen oder einige
ganz schlaue sparen ebenfalls das 2. Auto, bei
denen sitzt dann der 2. Fahrlehrer auf dem
Riicksitz und beobachtet den Klasse 1 Fahrer,
wahrend der andere Fahrlehrer die Klasse 3
schult. Durch das Hinterherfahren kann der Mo-
torradfahrer gar nicht zeigen, was er wirklich
kann. Dies wird von der Fahrlehrerversicherung
verursacht. Diese Versicherung zahlt nicht, wenn
der Fahrschiiler vor dem Pkw herfahrt und ver-
ungliickt.

Wie aber soll ein Fahrlehrer eingreifen, wenn er
selbst den PKW fahrt, den Verkehr vor und um
sich herum beobachtet und mit einem Auge auf
den Priifling schaut, der gerade auf die Nase
fallt?

Fiihre der Priifling vor dem Pkw, konnte er we-
nigstens von hinten abgeschirmt werden, wenn
er z.B. vielleicht am FuRgédngeriberweg zu hart
bremst (weil Prifung ist) und gleichzeitig ware
er vom Ausbilder besser zu beobachten. Damit
der Fahrschiiler nun aber wirklich dort hin fahrt,
wohin der Fahrlehrer oder in der Priifung der
Priifer will, miRRte der Fahrschiiler mit einem
Funkhelm fahren. Hiermit konnte gleichsam

auf gemachte Fehler sofort aufmerksam gemacht
werden und Bedienungsfehler weitgehend ver-
mieden werden.

Der Einwand, ein Funkhelm mit entsprechendem
Sender sei finanziell unzumutbar, zieht nicht, da
die entstehenden Kosten sowieso von der Fahr-
schule an den Schiiler weiter gereicht werden.
Wenn alle Fahrschulen die gleichen Auflagen er-
halten, gibt es somit auch keine ,,Anderen”, die
billiger fahren.

Der Priifling fahrt also mit der Maschine hinter
dem Pkw des Fahrlehrers her. Es grenzt schon
bald an eine Schau, die einer Zirkusnummer
nicht viel nachsteht: Bei rechts vor links schaut
der Fahrlehrer so lange und intensiv nach rechts
und bremst gleichzeitig so merklich ab, daB der
Nachfahrende zwangslaufig auch nach rechts
sehen muR. Es konnte ja dort etwas gratis geben.
Auch die Bremsbereitschaft bei Annaherung an
eine Kreuzung gleichberechtigter StraBen kann
somit nicht gepriift werden. Es sei denn man
iberpriift den Fahrlehrer und fiir den hat man
keinen Prifauftrag.

Zu welch kuriosen Spielen es aber kommen kann,
wenn der Priifling nur blindlings nachféhrt, soll
folgendes Beispiel veranschaulichen: Das Pri-
rungs-Kfz nahert sich einer Einmiindung von
rechts. Ausgerechnet in diesem Augenblick kommt
von dort ein PKW. Der Fahrlehrer bremst an

und meint: ,,Das schaffe ich nicht mehr’’ und
fahrt schnell vor dem vorfahrtberechtigten PKW
durch. Prompt folgt der Kradfahrer. Es wurde
ihm eingetrichtert, sich so zu verhalten wie der
Fahrlehrer. — Leider war es diesmal falsch.

Das gleiche gilt fiir die Fahrbahnbenutzung: Das
Einordnen klappt immer. Beim Abbiegen nach
rechts fahrt der Fahrschiiler auf der Hohe des
rechten Blinkers, beim Abbiegen nach links auf
der Hohe des linken Blinkers hinter dem Fiih-
rungs-Kfz her. DaB sich ein Fahrlehrer in Ein-
bahnstraRen nicht nach links iiber die Mitte hin-
aus einordnet, kommt wohl recht selten vor.

Mit der Angleichung der Geschwindigkeit an den
VerkehrsfluR ist es ebenso. Der Gezogene hat ja
Order sich so zu verhalten wie sein Lehrer. Pri-
fung auf der BAB ist unzulassig.
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Weil aber so die Fahrlehrerversicherung gut fahrt
und auch gute Rickpramien erstattet und das
Ergebnis der Priifung ebenfalls glanzend ist, ab-
gesehen von dem Fall, daB der Fahrlehrer bei
rechts vor links durchfiihrt (siehe oben), tragen
mit Recht die anderen Versicherungen ein er-
hohtes Risiko. So gesehen ist die Erhohung der
Pramien, nicht die Hohe und auch nicht die Stu-
fungen, teilweise gerechtfertigt.

Der GroRteil der Fahrlehrerschaft hat dies
Problem erkannt, aber aus Konkurrenzkampf ist
einmal ein Funkhelm zu teuer, zum anderen das
Risiko ohne Versicherungsschutz zu fahren zu

Ferienfahrt nach
SCHOTTLAND 1977

Wer hat Lust, in Nordengland und Schottland
mit Motorrad und Zelt seinen Urlaub zu verbrin-
gen? Die Fahrt soll 3 Wochen dauern und wird
bis in die noérdlichsten und abgelegensten Teile
Schottlands fiihren. Die Tagesetappen werden
zwischen 150 und 200 km liegen, so dall man
von der wilden Schonheit der Landschaft genug
sehen wird.

Es soll in kleinen Gruppen (3 — 4 Motorrader)
gefahren werden, die ihre Strecke und ihr Tempo
selbst bestimmen und sich abends auf einem Zelt-
platz mit den anderen Gruppen wieder treffen.
Die Gesamtstrecke wird ca. 4000 km in GroR-
britannien betragen.

Der Termin wird in die Schulferien fallen, kann
aber mit den Interessenten genau abgesprochen
werden. In der nachsten Ballhupe werde ich ei-
nen kleinen Bericht von meiner letzt-jahrigen
Schottlandfahrt geben.

Interessierte Motorradfahrer aller Jahrgange
wenden sich bitte direkt an mich. Zur gegebenen
Zeit wird dann mit den Interessenten ein Treff
vereinbart.

Hartmut Geitz
Ringelstrale 33
5630 Remscheid 11
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grof. Gleichfalls wiirde der gute Ausbilder be-
straft, denn ihm fielen bestimmt mehr Schiiler
bei der Priifung durch als dem, der nur ,,nach

Vorschrift'’ ausbildet.

Hier sollten die Fahrlehrerverbande einhaken
und die Ausbildungs- und Priifungsrichtlinien an-
dern lassen. |hr Image wiirde bestimmt gut auf-
poliert und die Fahrschiiler waren ihnen trotz
hoherer Kosten dankbar. Durch niedrige Ver-
sicherungspramien waére der teure Fiihrerschein
bald wieder drin, zumal die neue Maschine auch

ihr Geld kostet.
KA.

TERMINE:

4.-59.76 3. Gespanntreffen am Ebnisee
Veranstalter MC Waiblingen eV
Der Zeltplatz ist ab Ebni ausge-

schildert

IFMA-Treffen der MFG Koln mit

Zielfahrt

Information: W.-G. Rohde, Stamm-

heimer Str. 71, 5000 Koln 60

25—-26.9.76 Hexentreffen der ETL
Information: Margot Avenhauer,
Steinweg 28, 4920 Lemgo

25.—26.9.76 Tu-Pitter-Fahrt

18.9.76

Information: Hans Bauhs, Neuenhohe

Neuenhohe, 5632 Wermelskirchen 1

Orientierungsfahrt der Remscheider
MF/MFG Koin

Information: Friedhelm Feld,
NeuRer Landstr. 19, 5000 KoéIn 71,,
Hartmut Geitz, Ringelstr. 33,

5630 Remscheid 11, Start 15.00 h
Gaststatte ,,Eierkaal”’, iber B 51
Lennep-Berg Born, Abzwg. Rich-
tung Krawinklerbriicke

2.10.76

16.10.76 Eifelorientierungsfahrt des MC
Sauerland
Information: Bernd Keggenhoff,

Hachener Str. 172, 5768 Sundern 2

Orientierungsfahrt Plettenberg des
MC Sauerland

Information: Bernd Keggenhoff,
Hachener Str. 172, 5768 Sundern 2

2. Nikolausfahrt der MFG Koin
Information: Friedhelm Feld,
NeuRer Landstr. 19, 5000 Kéin 71

6.11.76

4.12.76









