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Versicherungs-
Service

Der Bundesverband der Motorradfahrer e.V. bietet:

Vereinshaftpflichtversicherung
Kostenlos fur alle BVDM-Mitglieder und BVDM-Vereine

Veranstalterhaftpflichtversicherung

Kostenlos, soweit in Vereinshaftpflicht enthalten. Dartber hinaus
kGnnen auch Sonderveranstaltungen versichert werden.

Gruppenunfallversicherung
Jedes BVDM-Mitglied ist im Todesfall mit 1300,— DM versichert.

Einzelunfallversicherung
Fur BVDM-Mitglieder als rabattierter Tarif moglich.

Auslandskrankenversicherung

Gultigkeit ein Jahr ohne Leistungsbegrenzung. Pramie fur Europa
14,— DM. Pramie fur die ganze Welt 36,— DM.

Motorradschutzbrief

Sicherheitsbrief In- und Ausland 65,— DM.

Sicherheitsbrief Ausland 25—~ DM.

1 Jahr, ohne Leistungsbegrenzung, Wechsel Motorrad - Auto maglich.
Bei Abmeldung ruht die Versicherung.

Beratung bei Versicherungsfragen

Was sollte ein Wehrdienstpflichtiger Uber seine Vergunstigungen
wissen?
Welche Mdoglichkeiten bietet eine Versicherung in Sonderfallen?

Information
Uber die gesamten Leistungen des BVDM-Versicherungsservice.

Klaus Schumacher 6204 Taunusstein 4
Frankfurter StraBe 12

1. Geschaftsfuhrer Telefon 06128 - 86191
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BVDM - Deutschlandfahrt ’85

Die BVDM-Deutschlandfahrt hat bisher aus den unterschiedlichsten Grinden ein
Schattendasein gefiihrt, und die groBe Zahl der Helfer wurde durch das spérliche
Starterfeld nicht gerechtfertigt. Auf Grund dieser Erfahrungen wird unsere
Deutschlandfahrt 1985 ein neues Konzept erhalten, das ich hier vorstellen méchte:

Die Kontrollorte und das Ziel werden nicht mehr tber das ganze Bundesgebiet ver-
streut liegen, sondern in einer Region von etwa 150 mal 150 km gelegen sein. Sie
soll jahrlich wechseln und danach ausgewéhlt werden, daB sie landschaftlich reiz-
voll ist und, daB die Benutzung der Autobahnen keine oder nur geringe Vorteile
bringt. In dem Gebiet sollen viele Kontrollorte liegen, daB niemand alle anfahren
kann.

Um mit einer méglichst kleinen Zahl an Helfern auszukommen, werden um eine
besetzte Kontrollstelle herum ein bis drei unbesetzte Nebenkontrollen gelegen
sein, die mit Hilfe der Generalkarte 1:200000 zu finden sind, mit dem Motorrad
erreicht werden kénnen und die einen touristischen Zielpunkt wie eine Burg, Muhle
usw. darstellen. Damit sicher gestellt ist, daB niemand diese Nebenkontrollen vor
dem Start besucht, miissen die Teilnehmer zunachst die besetzten Kontrollstellen
anfahren und erhalten dort erst die Aufgaben fiir die zugeordneten Nebenkontrol-
len ausgehéndigt.

Wenn es die Helferzahl erlaubt, kdnnen natirlich auch die Nebenkontrollen besetzt
werden. Das muB dann aber wahrend der ganzen Veranstaltung gewéhrleistet und
dem Fahrtleiter bekannt sein.

Fur die BVDM-Deutschlandfahrt 1985 haben wir das lange Wochenende am 15., 16.
und 17. Juni vorgesehen. Sie soll in der Region stdliches Niedersachsen, ¢stliches
Nordrhein-Westfalen und nérdliches Hessen gefahren werden. Die Kontrolistellen
mussen von Samstag, den 15. Juni, 8.00 Uhr, bis Sonntag, den 16. Juni 1985, 14.30
Uhr, besetzt sein. Eine zehnstindige Nachtpause ist fiir die Fahrer vorgeschrieben.
Das Ziel wird eine attraktive, nicht zu groBe Stadt sein.

An unsere Mitglieder ergeht die Bitte und Aufforderung, diese Veranstaltung zu
unterstitzen, zum Beispiel durch eine Nennung. Wer aber in dieser schénen
Region Deutschlands wohnt, sollte sich mit seinen Clubkameraden oder Freunden
grandlich Gedanken machen, ob sie nicht gemeinsam eine Kontrollstelle an-
melden und besetzen wollen. Sie haben die beste Ortskenntnis, und wir kénnen
mit Erfahrungen und Ratschlagen dienen.

Ausschreibungen und Informationen gibt es beim Sportwart.

Edgar Muiller, Sportwart, Am Osthof 13
4780 Lippstadt 15, Telefon 02945 - 5150




Was
bedeutet
Organ-
spende?

Viele lebensrettende Behand-

lungsverfahrenwarenohne, Spen-
der”“ undenkbar.Denken Sie nuran
die Blutspende.
Unter Organspende verstehen wir
die Bereitschaft, im Falle des Todes
Organe zur Transplantation zur
Verfiigung zu stellen, z.B. dieNieren.
In den letzten Jahren hat die Or-
gantransplantation groBle Fort-
schritte gemacht. Sie konnte noch
mehr chronisch kranken Men-
schen helfen, wenn es mehr Organ-
spender gabe, wenn noch mehr
Menschen einen Organspender-
ausweis bei sich tragen wiirden.

Der Organspenderausweis be-
wahrt Leben - vielleicht einmal lhr
eigenes.

Sie erhalten ihn kostenlos

bei Ihrem Arzt, |hrer

Krankenkasse, der Geschéftsstelle

des BVDM oder beim

ARBEITSKRElSO
ORGANSPENDE

Postfach, 6078 Neu-Isenburg.
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Protokoll

zur Gesamtvorstands-/Bundesbeirats-
sitzung am 30. Marz 1985 in Riesenbeck im
Hotel Stratmann.

Norbert Varnskihler, 1. Vorsitzender des MC
Ossenlock, begriuBt die Anwesenden. Horst
Orlowski bedankt sich beim Gastgeber und
eroffnet die Sitzung mit ein paar begriiBenden
Worten. Die einzelnen Clubvorstande und der
BVDM-Vorstand stellen sich einzeln vor.

Ubergang zur Tagesordnung:

1. Bericht zum Elefantentreffen 1985

Klaus Schumacher gibt einen Bericht Gber
den Verlauf des Elefantentreffens. Auch
1985 kann von einem reibungslosen
Ablauf, trotz organisatorischer Pannen,
die nicht zu Lasten des BVDM gehen, ge-
sprochen werden.

Horst Orlowski berichtet (iber das finan-
zielle Ergebnis. 1985 brachte das Treffen
wieder einen UberschuB. Genaue Zahlen
liegen noch nicht vor, da noch einige
wesentliche Rechnungen fehlen.

In der Presse wurde Gutes Uber das Tref-
fen berichtet. Die Besucherzahl 1985 ist
zuruckgegangen (evtl. wegen des erh6h-
ten Eintrittspreises oder finanzieller MiB-
lagen der Motorradfahrer).

Es waren ca. 200 BVDM-Helfer auf dem
Salzburgring.Vom MC Mammut (Organisa-
tion der Kasse auf dem Elefantentreffen)
wird der Vorschlag gemacht, das Pro-
gramm, den Aufkleber und den Jahresan-
hanger nicht mehr einzututen.

Das Programm sollte auf ein gréBers Pa-
pierformat gedruckt werden, damit der
Aufkleber in das gefaltete Programm hin-
eingelegt werden kann. Der Jahresanhan-
ger wird separat ausgehandigt.
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2. Bericht liber das Conti-Treffen 1985
Termin: 27./28. April 1985.
Gunter Wuttke liegen samtliche Anmel-
dungen der Helfer vor. Der Unterlagenver-
sand erfolgt am 12. April 1985.

Das Conti-Treffen 1984 war am Rande der
Kapazitat der Ubernachtungsméglichkei-
ten. Deshalb machten sich Conti und
BVDM Gedanken, wie auch 1985 bei stei-
gender Besucherzahl eine verniunftige
Organisation moglich sei. Das Ergebnis
ist, daB dieselben Flachen zur Verfugung
stehen, das Treffen aber eine kurzere
Dauer hat.

1985 wird das 10. und letzte Conti-Treffen
veranstaltet. Da durch die vielen Men-
schen eine groBe Umweltbelastung her-
vorgerufen wird (Zerstérung der Vegeta-
tion, Abfall), wird das Conti-Treffen aus
Umweltschutzgriinden nicht mehr statt-
finden.

Gunter Wuttke bittet die Anwesenden, ihm
noch Material zu ,,100 Jahre Motorrad” zu
besorgen (Texte, Bilder, Anschauungsob-
jekte). Nach diesem Conti-Treffen wird
Gunter Wuttke das Amt als Conti-Referent
niederlegen. Er bedankt sich fir 9 Jahre
gute Zusammenarbeit.

3. Bericht zum Tag des Motorradfahrers
Ingo Bléaske gibt einen Uberblick zum Vor-
bereitungsstand. 47 Clubs haben sich bis
jetzt zum Tag des Motorradfahrers ange-
meldet. Die Faltblatter werden zum 1./2.
April 1985 gedruckt und spatestens am 15.
April 1985 wird das Informationsmaterial
verschickt.

4. Bericht des Sportwartes
Edgar Muller berichtet Uber die gute Teil-
nahme an den Wettbewerben beim Elefan-
tentreffen. Er bedauert, daB die Beteili-
gung an den Touristik- und n. g. Sportwett-
bewerben immer noch sehr gering ist.

Von ihm wird der Vorschlag gemacht, eine
Sport-Plakette anzubieten, die flir alle Ver-
anstaltungen verwendbar ist. Nach Dis-
kussion Uiber die Plakette entscheidet sich
die Mehrheit gegen die Anschaffung.
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Die Deutschlandfahrt findet am 15./16.
Juni 1985 statt. Edgar Mller sucht noch
Clubs, die Kontrollstellen besetzen. Au-
Berdem wird noch der Club gesucht, der
die SchluBveranstaltung ausrichtet.

Edgar Muller bittet die Anwesenden, sich
Gedanken zu machen, wer als Ori-Refe-
rent den Posten von M. Paehr ibernehmen
kénnte.

Bericht iiber Aktionen des Landesver-

bandes Nordrhein-Westfalen

Der LV NRW

- fuhrt den Tag des Motorradfahrers 1985
durch;

- hat den NRW-Pokal ausgeschrieben;

- bietet Technik und Kultur flir Motorrad-
fahrer (Vortrage und Besichtigungen);

- veranstaltet Sportseminare (z.B. Ori-
Anfanger-Lehrgang);
fuhrt NRW Touristik durch
(touristische Motorradwanderungen);

- betreut Clubs und macht Mitglieder-
werbung fir den BVDM;

- arbeitet Referate aus, wie ,Motorrad-
reisen in die DDR”, ,Motorradgerechter
StraBenbau”, ,Motorradunfélle”, ,Ret-
tungswesen”, ,Zweiradsicherheit” oder
~Motorrad und Umwelt”.

. Zusammenarbeit mit Kradnetz

Es wird erlautert, was Kradnetz ist und was
Kradnetz anbietet. Kradnetz (800 Mitg-
lieder) will in den BVDM aufgenommen
werden. Im Grunde ist es so, als ob ein
Ortsclub in den BVDM eintritt.

Es werden Bedenken geduBert, daB das
Kosten/Ertrag-Verhéltnis nicht stimmt.
Der BVDM wird von seinen Einzelmitglie-
dern getragen. Ohne die GroBveranstal-
tungen wiurden langst ,rote Zahlen”
geschrieben. Deshalb gilt es zu bedenken,
daB eine Aufnahme von so einem Club

Diskussion ist, daB der Beitrag erhéht wer-
den muB und die Clubrickerstattung nicht
automatisch hochgefahren wird, sondern
daB auch eine andere Splittung vorge-
nommen wird.

Fazit: Antrag an die Jahreshauptver-
sammlung

Die Gesamtvorstands-/Bundesbeiratssit-
zung beantragt mehrheitlich bei der Jah-
reshauptversammliung 1985, den Beitrag
zu erhdhen und die Aufteilung (Splitting)
neu zu ordnen.

Wiinsche und Anregungen

- Es wird beklagt, daB die Organisation/
Kooperation und der InformationsfluB
im BVDM nicht funktionieren.

Anhand von Beispielen wird dariiber
gesprochen.

- Gesamtverbandssitzungen miBten 6fter
stattfinden, da hier wichtige Probleme
ausdiskutiert werden kénnen.

- Jeder BVDM-Club wird gebeten zu Gber-
legen, ob er nicht etwas anbieten kann,
wie z. B. Motorradwandern in schdner
Umgebung oder ein interessantes Mu-
seum in der Nahe.

- Der BVDM soll noch mehr in die Offent-
lichkeit gehen.
Klaus Schumacher und Horst Orlowski
geben daraufhin einen Uberblick Gber
die Pressearbeit, die noch nie so gut
war wie heute.

- Horst Orlowski weist auf die Jahres-
hauptversammlung 1985 hin und bittet,
da Neuwahlen anstehen, daB sich die
Anwesenden Gedanken machen, ob sie
nicht durch Ubernahme eines Postens
die Arbeit des BVDM'’s verbessern kdn-
nen.

Auch persoénlich kann man davon profi-
tieren (nicht finanziell gemeint).

Horst Orlowski schlieBt um ca. 18.30 Uhr die
Sitzung und bedankt sich bei den Anwesen-
den fur deren Teilnahme.

mehr Kosten verursacht; er sich durch
seine Beitrage also nicht selber tragt.

An diese Bemerkung schlieBt sich eine

heftige Diskussion an. Der Tenor dieser Jutta Holzel, Protokollfahrerin



6 yoatibupe

2/85

Und als1Jahrvergangen war...

... da war der BVDM wieder da, namlich zum
Winterfest beim MC Ossenlock in Riesenbeck.

Mein Kumpel, ein Vertreter der weiB-blauen
Zunft, traf mich bei meinen Startvorbereitun-
gen an, der Motor wollte nicht anspringen, als
Anschieben auch nichts brachte, half nur
noch nackte Gewalt: ein Spritzer Benzin in
den Brennraum und siehe da, munter blubber-
te der Motor los.

Trotz des regnerischen Wetters fuhren wir
wohlgemut nach Riesenbeck. Vor Einbruch
der Dunkelheit waren wir am frihen Freitag-
abend an Ort und Stelle.

Wir waren Uberrascht tUber die baulichen Ver-
anderungen innerhalb des Clubhauses. In
dem groBen Wohnzimmer hatte man eine
Zwischendecke aus Dachpfannen eingebaut,
an denen sich das schummerige Licht des
Kaminfeuers wiederspiegelte. Wie schon ge-
wohnt, konnte man an der Theke auf der
festlich geschmuckten Deele sein Getrank
bekommen und mit den bereits Anwesenden
die ersten Benzingesprache fuhren.

Der nachste Tag begann wie gewohnt mit
Dauerregen - aber mit der Zeit flllte sich das
Haus mit Motorradfahrern aus allen Ecken
Deutschlands.

Die Bundesbeiratssitzung am Samstagnach-
mittag brachte einige Uberraschungen - es
wurde zu keinem Zeitpunkt langweilig. Auf der
anschlieBenden Sportwart- und Fahrtleiter-
sitzung konnten die Sportfahrer diskutieren
und sich informieren.

Wer bis zu diesem Zeitpunkt an allen offiziel-
len Dingen teilgenommen hatte, wurde bereits
jetzt, spatestens aber beim gemiutlichen Bei-
sammensein, nachdenklich. Es gibt doch tat-
séachlich im BVDM Leute, die den FreizeitspaB
Motorradfahren pflegen, sich dartberhinaus
mit der Vereinsarbeit sehr viel Arbeit machen.

Die Zahl der Teilnehmer am Winterfest blieb
aufgrund des sehr schlechten Wetters etwas
kleiner als im Vorjahr -das tatjedoch der Stim-
mung keinen Abbruch. Die Rock-Pop-Disco
bzw. die Stimmungsmusik fand nicht bei allen

Anwesenden Beifall, denn es konnten in ei-
nem Hinterzimmer einige hohe Herren am
Kickerautomaten beobachtet werden.

In allen Raumen war was los, unsere BVDM-
Freunde aus Riesenbeck hatten wieder mal
alles sorgfaltig vorbereitet und toll organisiert.

Far viele war es bestimmt auBerordentlich
wichtig, daB sie sich frih genug um ein Quar-
tier im Hause gekimmert hatten, denn die
Schlafplatze waren am frithen Morgen doch
sehr begehrt. Allerdings habe ich mir sagen
lassen, daB einige auch ohne Schlaf ausge-
kommen sind; mussen die einen SpaB gehabt
haben, daB sie das gar nicht bemerkt haben.

Am Sonntagmorgen begann der groBe Auf-
bruch. Innerhalb kurzer Zeit war der gréBte
Teil der Winterfest-Gaste im Regen ver-
schwunden.

Edgar Mdller

Was bringt die Motorrad-

zukunft,
was erwarten oder befiirchten wir?

Wir wollen diese Fragen mit Fachleuten aus
verschiedenen Bereichen der Motorradindu-
strie diskutieren und sind dabei, einen Fra-
genkatalog aufzustellen.

Dazu bitten wir um Eure Mithilfe. Schreibt auf,
was |hr immer schon mal fragen wolltet, was
ihr fur Befurchtungen habt und was |hr er-
wartet.

Diesen Katalog werden wir in einer offent-
lichen Veranstaltung im Herbst den Fachleu-
ten vorlegen und auch denen von Euch, die
nicht dabei sein kénnen, in der Ballhupe
berichten, wie die Antworten ausgefallen sind.

Wir freuen uns auf viele; viele Briefe.

Peter Ziegler, Klaus Schumacher
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Ergebnislisten der Jahreswettbewerbe 1984
Touristikmeisterschaft
Einzelwertung:
1. Reiner Henrich MC Mammut Honda VT 500 E 1083.5
2. Wolfgang D6pper MC Hilden Kawasaki Z 750 1016.6
3. Martin Brede MC Sauerland Yamaha 1100 EML 887.8
4. Irmgard End-Sassenh. MC Mammut BMW R 60/5 622.1
5. Horst Sassenhagen MC Mammut Moto Guzzi 850 601.0
6. Karin Salchow MC Mammut BMW R 80 St 591.1
7. Bernd Karrasch MC Mammut BMW K 100 549.9
8. Klaus Sube MC Hilden Honda CX 500 478.7
9. Andreas Bartusch MC Hilden Yamaha SR 500 4751
10. Edgar Muller MC Geist-Wader. Yamaha XJ 550 455.5
30 Fahrer wurden insgesamt gewertet.
Mannschaftwertung:
1. MC Mammut 2897.7
2. MC Hilden 24011
3. MC Sauerland 1693.1
4. LV Rhein-Ruhr 1193.5

Ori-Meisterschaft

Klasse Experten:

Reinhard Kaiser
Frank Jokisch
Klaus Adolph

Hans P. Tiegelkamp
Martin Brede sen.

b o

Klasse Anfanger:

Klaus Sube
Manfred Burda
Rainer Henrich
Wolfgang Dérnfeld
Ully Streib
Michael Ulirich
Manuela Klemm
Gerd Hintzke
Michael Paschold
Thomas Kuhne

900 NG O N
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n. g. Sportwettbewerb

Reinhard Kaiser
Martin Brede
Frank Jokisch
Edgar Muller
Manfred Paehr

© opwn
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MC Sauerland
Einzel-Mitglied
Einzel-Mitglied
LV Rhein-Ruhr
MC Sauerland

117.99
103.92
97.76
94.74
87.33

19 Fahrer wurden insgesamt gewertet.

MC Hilden

ETL

MFG KdIn

MFG Kéln

MC Hilden

MC Sauerland

MC Sauerland

MC Sauerland

MC Vorst

MF Neckar-Odenwald

52.39
49.30
37.44
35.89
34.13
25.75
25.75
24.58
24.33
23.75

32 Fahrer wurden insgesamt gewertet.

MC Sauerland
MC Sauerland
Einzel-Mitglied
MC Geist-Wader.
Einzel-Mitglied

Fahrer wurden insgesamt gewertet.

Yamaha EML XS 1100
Yamaha EML XS 1100

Moto Guzzi V 50
Yamaha XJ 550

Kawasaki GPZ 550

175.96
173.82
160.88
124.54
124.54

(Alle Angaben ohne Gewéhr).
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Einladung

zur Jahreshauptversammlung am Samstag,
dem 21. September 1985, in Wolfhagen-
Ippinghausen. Beginn um 19.00 Uhr.

Tagesordnung:

1. Bericht des 1. Vorsitzenden, des 1. Ge-
schaftsfuhrers, des Schatzmeisters und
des Sportwartes;

2. Bericht der Kassenprifer;

3. Berichte der Referenten und AusschuB-
vorsitzenden;

4. Ernennung des Versammlungsleiters und
Aussprache uber die Berichte;

5. Entlastung des Vorstandes;

6. Neuwahl des Vorstandes und der Kassen-
prufer;

7. Antrage;
8. Verschiedenes.

Es liegen folgende Antrage vor:

1. Die Versammlung mége beschlieBen, den
Beitrag fur Schwerbehinderte auf 50% zu
senken oder diese ganz zu befreien.

2. Anderung des § 8, Satz 13 in: Antrage
an die Jahreshauptversammlung mussen
vor RedaktionsschluB der Ballhupe, in der
auch die Einladung erfolgt, bei der Ge-
schéftsstelle vorliegen. Auf den Redak-
tionsschluB ist in der Ballhupe besonders
hinzuweisen.

Begrindung: Antrage mussen in der Ein-
ladung enthalten sein. Die Einladung muB
mindestens 6 Wochen vor der Versamm-
lung erfolgen. Um diese Frist einzuhalten,
kann es notwendig sein, schon in der Ball-
hupe Nr. 2, einzuladen. Einladungen in
anderer Form sind sehr teuer und mussen
Ausnahmeféllen vorbehalten sein.

3. DerBundesbeirat hat in seiner Sitzung am
30. Marz 1985 mehrheitlich beschlossen,
eine Erhdhung des Beitrages und die
Anderung des Beitragssplittings (§ 21) zu
Gunsten des Verbandes zu beantragen.

Die Gespannfreunde Kassel-Korbach sind die
Ausrichter. Sie werden in der nachsten Ball-
hupe den Tagungsort, das Rahmenprogramm,

die Ubernachtungsméglichkeiten etc. be-
schreiben. Es stehen Zeltplatze direkt am
Tagungsort und preisglinstige Zimmer in un-
mittelbarer Umgebung zur Verfiigung.

Fur den Vorstand
Klaus Schumacher

Einladung

MC Touring Club Danmark veranstaltet vom
24. bis 26.Mai 1985 sein bisher groBtes Treffen
in Danemark. Hierzu sind vornehmlich die
verbandseigenen Mitglieder eingeladen, aber
auch besondere ausldndische Motorradfah-
rer. Der Verband ladt hiermit ganz herzlich alle
BVDM-Mitglieder zur Teilnahme an dem Tref-
fen ein.

Ort: Odense, auf Fiinen, direkt an der E 66.

AuBer dem Ublichen ,Benzin-reden” ist der
Besuch eines Auto- und Motorradmuseums
moglich. Ortsklubs stellen Motorrader aus.
Am Samstagabend spielt eine Band im Fest-
zelt. EinlaB am 24. Mai ab 18.00 Uhr. Kosten-
punkt: ca. 50 dénische Kronen (ca. 15,— DM).

Informationen bei:

MC Touring Club Danmark
Aalborggade 28
DK-8000 Aarhus C

Die Redaktion

Motorradfahrer u. Leitplanken

Der Redaktion liegt das Ergebnis eines For-
schungsauftrages zum Thema ,Motorrad-
fahrer und Leitplanken” vor. Ein ausfuhrlicher
Bericht erscheint in Ballhupe 3/ 85.

Die Redaktion
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Erste Hilfe!

Als langjéhriges Mitglied des BVDM und des
MHD (Malteser Hilfsdienst) bin ich schon im-
mer mit der Problematik des Motorradunfalls
(auch aus eigener leidvoller Erfahrung) kon-
frontiert gewesen.

Als AnlaB fur dieses Schreiben diente mir der
Artikel in dem Sonderdruck der ,Ballhupe”
(Helm ab ...).

Da ich seit Januar 1985 die Leitung eines
Ausbildungscentrums Ubernommen habe,
besteht die Moglichkeit speziell flir Motorrad-
fahrer ,Erste-Hilfe-Kurse” durchzufthren.

Ich bin der Meinung, daB gerade Motorradfah-
rer Uber ein sehr detailliertes Wissen und
auch viel Ubung im Bereich der ,Ersten Hilfe”
verfugen sollten. Die Durchfuhrung der Lehr-
gange kénnte in Seminarform an Wochenen-
den oder als Abendkurse wahrend der Woche
geschehen.

Sollte von Seiten des BVDM als ,Dachver-
band” der einzelnen Motorradclubs Interesse
an derartigen Kursen bestehen - bitte ich
darum, sich mit mir in Verbindung zu setzen.

Meine Kontaktadresse in Hollerath lautet:

Malteser Hilfsdienst
- Diézesanschulungscentrum -
Luxemburger StraBe 40
5374 Hellenthal-Hollerath
Telefon 04282 - 7134

Hans Jurgen Schake

Foto: Schulungscentrum
mit evtl. Campingwiese

Wallifahrt der Motorradfahrer

Am Wochenende 20./21. Juli, fur das keine
andere Pilgergruppen angemeldet sind, wer-
den in Kevelaer Motorradfahrer aus mehreren
Landern erwartet. Ob es 1000 werden oder er-
heblich weniger - das kann angesichts der
UngewiBheit, die jeder Premiere anhaftet,
nicht sicher geschatzt werden.

Von einem Sammelpunkt in der Nahe der
Autobahn aus wird im Konvoi zum Kapellen-
platz gefahren; nach kurzem Aufenthalt geht’s
zu einem Zeltplatz am Stadtrand. Abends ver-
sammeln sich die Motorradfahrer zur Lichter-
prozession am Kapellenplatz, wobei naturlich
nicht Kerzen, sondern die Scheinwerfer der
Motorrader die Lichter sind.

Am nachsten Morgen, Sonntag, wird in der
Zeltstadt ein Wortgottesdienst angeboten. Die
Verabschiedung mit Fahrzeugsegnung und
Ausgabe von Erinnerungsplaketten findet
dann mittags am Kapellenplatz statt.

Der Sinn dieser Motorradfahrer-Wallfahrt ist
der, das Verantwortungsgefihl im Umgang mit
dem Motorrad zu scharfen und um den Schutz
vor Gefahren zu bitten.

Sollte der Versuch gelingen, kann die Motor-
radfahrer-Wallfahrt zu einer festen Einrich-
tung werden.

Info: Siehe Termine
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Karl-Julius Holthaus

* 20. Mai 1916
1 5. April 1985

Ehrenmitglied im BVDM

Lieber Karl,

Du warest mit der Trauerfeier, bei der wir von
Dir Abschied nehmen sollten, bestimmt nicht
einverstanden gewesen. Sie paBte so gar
nicht zu Dir und niemand erfuhr etwas davon,
wie Du wirklich warst, etwas von Deinem Le-
ben. Die, die Dich wirklich kannten, in deren
Kreis Du zu Hause warst, die Dein Leben
waren, haben bestimmt genau so empfunden,
wie ich.

Du hattest in Deiner Jugend eine sehr gute
Schulbildung mitbekommen, Dein Allgemein-
wissen verbluffte immer wieder und Deine
Gabe, von Erlebten zu berichten, war beein-
druckend, dabei denke ich an den Abend im
Haus Hackstein, als Du von Deiner Afrika-
Fahrt erzahltest. Der Kamelschrei klingt heute
noch in unseren Ohren!

Du hast Dich Zeit Deines Lebens um junge
Leute gekiimmert, die sich eine Motorradfahrt,
eine Reise in den Suiden und viele Dinge erst
durch Dich erméglichen konnten. Du hast mit
ihnen abenteuerliche Fahrten unternommen:
mit dem Schlauchboot nach Capri und Elba
und von Sizilien nach Afrika. Du hast mitihnen
in Vesuv und Atna geschaut, in rdmischen
Brunnen Kuhlung gesucht, Deine durch eine
Kriegsverletzung geschundenen Glieder im
warmen Wasser der Thermen gebadet, Du
hast die jungen Leute auf Wasserskiern mit
Deinem Boot Gber den Bolsena-See gezogen
und Dich gefreut, wenn die ,vernlunftigen”
Leute uber Dich den Kopf schuttelten.

Dein erstes Motorrad hast Du Deinem Vater
abgetrotzt, als der Dich zur Soldatenzeit in
,sein” Regiment nach Berlin schickte und

Deine erste Rennmaschine war eine eng-
lische Triumph, die Du im Krieg ,organisiert”
und bei einem Bauern in Frankreich versteckt
hattest. Du warst ein erfolgreicher Rennfahrer,
ich sah Dich das erstemal im Fahrerlager des
Grenzlandringes, im Liegestuhl, unter einem
Sonnenschirm, mit Helfern, und - naturlich
Musik aus groBdimensioniertem Lautspre-
cher. Wer hatte zu dieser Zeit schon diesen
Luxus! Du hast auf allen Elefantentreffen auf
dem Nurburgring fir die Beschallung und die
Musik gesorgt, Du hast franzésich palavert,
Suchmeldungen durchgegeben und Hilfe ver-
mittelt - unermadlich. Du hast in den letzten
Jahren die weite Fahrt zum Elefantentreffen
auf dem Salzburgring nicht gescheut und Du
hast jede, aber auch jede Funkausstellung in
Berlin besucht. Motorrad und Radiotechnik,
das war Dein Metier, da warst Du Meister.

Und wenn Du oben angekommen bist und mit
denen, die vor Dir gehen muBten ,Benzin
redest” dann erzdhlst Du ihnen auch gewiB3
von uns, mit denen Du gelebt hast und die
noch oft von Dir sprechen werden.

Sigrid Briel

Willi Backer aus Diisseldorf gehorte 35 Jahre
zum Kreis um Karl-Julius Holthaus, er schick-
te uns diesen Bericht:

Karl-Julius Holthaus

Am 5. April verstarb Karl-Julius in einer Dus-
seldorfer Klinik, nachdem er dort mehrere
Tage ohne BewuBtsein gelegen hatte. Am 20.
Mai 1985 ware er 69 Jahre alt geworden.

Als ich im Sommer 1950 - 21 Jahre alt - mein
erstes Motorrad, eine NSU-Fox fuhr, habe ich
ihn kennengelernt. Karl fuhr eine NSU 350
OSL aus den Vorkriegsjahren. Auf der stets
auBerst gepflegten Maschine, im schwarzen
Lederzeug, war er derzeit ein uniibersehbares
Erscheinungsbild in Dusseldorf.

Wir kamen ins Gesprach und ich erfuhr von
ihm, daB er auch noch eine 250 OSL als Renn-
maschine fuhr. Von Beruf war er Rundfunk-
Mechanikermeister mit der Vorliebe fur groBe
Lautsprecheranlagen. Als Maschinenschlos-
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ser avancierte ich bei ihm zum Helfer bei
Rennen und deren Vorbereitungen.

In den Jahren vorher hatte Karl-Julius nicht
nur StraBenrennen gefahren, sondern mit
blockierter Hinterradfederung auch Zement-
bahnrennen. Ein Sturz mit gebrochenen Wir-
beln als Folge, lieBen ihn unter diese Art Sport
einen SchluBstrich ziehen.

Seine schwere Kriegsverletzung aus lItalien,
bei der ihm die Schlagader am linken Ober-
schenkel zerstért wurde und ein standig offe-
nes Bein verursachte, formten ihn zu einem
besonnenen Fahrer. Davon konnte ich mich
erstmals im Spatsommer 1950 Uberzeugen,
als wir die Rennmaschine und das Werkzeug
auf die Eisenbahn verluden und wir beide mit
der OSL zum Rennen ,Rund um den Keller-
see” bei Eutin nach Schleswig-Holstein ritten.
Was waren das flur Strapazen: die damaligen
StraBen, keine Hinterradfederung und als
Soziussitz ein sogenanntes ,Brotchen”, ein
gefulltes Lederkissen, kaum groBer als eine
Handflache.

Auf welchen Strecken wurden damals Rennen
gefahren! Rund um den Kellersee ca. 13 km
lang, eine herrliche Landschaft, eine alte
deutsche Chaussee, auf beiden Seiten Bau-
me, dicht bei dicht. Und durch Ortschaften,
wo man heute kaum noch Radfahrer zulaBt.

Nach der Rennsaison 1951 starteten wir beide
auf meiner gerade erworbenen Konsul 350 zu
einer Osterreichtour, hoch auf den Soziussitz
trohnte Karl-Julius, seine unverzichtbare
Schallquelle in Form eines Riesen-Koffer-
radios, um sich gehangt. So gingen wir bei
Darmstadt bei strémenden Regen auf ab-
schussiger BlaubasaltstraBe zu Boden! Sein
kaputtes Bein vergessend, rutschte Karl-Ju-
lius iber den Boden, sein Radio hochhaltend,
damit ihm bloB nichts passierte. Habt ihr Karl
Julius mal schimpfen gehort? Ich hore ihn auf
jeden Fall heute noch: von wegen runter von
der Autobahn, nur weil ich die BergstraBe mal
kennlernen wollte! Bald kam zur OSL, deren
Motor von Fritz Klager frisiert war, eine eng-
lische Triumph-Grand-Prix. Obwohl noch in
der Ausweisklasse, wurde Karl-Julius profes-
sionell, ein DKW-Schnellaster wurde Heim
und Werkstatt. Die Rennen wurden harter. Mit
der Triumph war Karl-Julius der Hecht im
BMW-Teich und er verstand es immer haufiger,

die anderen rudelweise hinter sich zu lassen.
Er stand an der Spitze seiner Klasse.

Dabei sollte aber die Tourenfahrerei nicht lei-
den, 1952 haben wir per Motorrad die Schweiz
und Italien ,gemacht”, da blieb kaum ein PaB
verschont. Er fuhr eine Tiger 100 und ich die
Konsul. Ein groBes Bedurfnis war ihm immer
wieder, den Ort in Italien aufzusuchen, wo er
verwundet worden war.

Zu diesen Fahrten setzte Karl-Julius erstmals
einen Schutzhelm auf und benutzte ihn fortan
immer, er dirfte wohl einer der Ersten gewe-
sen sein, der im StraBenverkehr diese heute
so selbstverstandliche Kopfbedeckung trug.
In Neapel packte auch ich dann meine Pudel-
mutze ein und kaufte mir meinen ersten
Schutzhelm.

Die Erfolge in der Ausweisklasse berechtigten
Karl-Julius die Lizenz zu beantragen, ich bin
mir nicht mehr sicher, vielleicht war es so, daB
er wegen seiner Erfolge keinen Ausweis mehr
bekam.

Es wurden harte Zeiten fir den immerhin
schon auf die 40 Jahre zugehenden Rennfah-
rer, in der Lizenzklasse wehte ein anderer
Wind und durch den Niedergang der elter-
lichen Firma fehlte das finanzielle Polster.
Karl-Julius verdiente seinen Unterhalt zu der
Zeit durch die Rennerei und er lernte sparen.
Zum Kampf um die Platze kamen das Ringen
um Spesen und Durchlaufpramien. Die gute
alte Triumph war den Belastungen in der
Lizenzklasse nicht mehr gewachsen und
streckte aus Protest auf der Eilenriede bei
Hannover ein Pleuel durch das Kurbelge-
héuse. Das hat dem Karl Tranen gekostet.

Nun wurde der Rennstall verjiingt, eine NSU
Sport-Max, ein zu der Zeit rares Motorrad,
konnte er vom Werk kaufen.

All diese Sorgen und Noéte konnten Karl-Julius
nicht davon abhalten 1953 wieder mit mir eine
Tour durch Spanien nach Nordafrika zu pla-
nen und durchzufuhren. Ein solches Unter-
nehmen war damals schon etwas Besonderes
und ist mit heutigen MaBstdben nicht zu
messen.

Der Ernst des Rennfahrerlebens ging fur Karl-
Julius weiter und fuhrte ihn zu fast allen Renn-
strecken Europas. Als Erfolge galten ihm nun
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nicht mehr die Krdnze und Poétte, sondern
Ankommen war wichtig, mdglichst noch im
Mittelfeld, wobei er die vor ihm liegenden
Werksfahrer nicht rechnete. Ganz oben stand:
draufbleiben, nicht runterfallen. So wurde die
Max alter und alter, ab und zu muBte die
Triumph noch als Spesenreiter mitmachen.

Mein Beruf als Lokflihrer lieB mir nicht mehr
die Zeit, um bei einem Vollprofi mitzumachen,
aber oft genug hat er mich am Bahnhof abge-
holt und wieder hingebracht.

Sein wohl gréBter Erfolg war der Sieg beim
Rennen um die ,Silberne Eule von Peine”. Als
nach der Siegerehrung die wertvollen Preise
alle verstaut waren, konnte Karl-Julius die
Augen nicht mehr aufhalten, ich aber muBte
am nachsten Morgen zum Dienst! So absol-
vierte ich meine einzige Fahrt am Lenkrad
eines Autos von Peine nach Dusseldorf, ich
hoffe, nach 30 Jahren ist das verjahrt.

Seit 1959 haben wir gemeinsam die Elefanten-
treffen besucht und aktiv geholfen, als ab 1961
das Treffen auf dem Nurburgring stattfand,
ware das ohne Karl-Julius gar nicht denkbar
gewesen. Er transportierte sein ganzes Arse-
nal an Lautsprechern und Verstarkern zum
Ring, baute tagelang die Anlage auf und
machte alle Durchsagen. Nach dem Treffen
baute er alles wieder ab und brachte es nach
Hause. Natirlich hatte er fleiBige Helfer aus
den Reihen des BVDM und seiner Freunde,
aber Karl-Julius tat das alles unaufgefordert
und ohne Entgelt, wie es damals Ublich war.

Karl-Julius war Zeit seines Lebens ein Freund
der Jugend, immer wieder sprach er motor-
radinteressierte Jugendliche an, beriet sie,
half ihnen und war ihnen ein vaterlicher
Freund. Mit viel Geduld versuchte er, den
Jungs die Tugenden der Motorradfahrer alter
Schule beizubringen. Und dabei hatte er mehr
Erfolg als die wissenschaftlich gebildeten
Psychologen und Padagogen von heute.

Schon sehr gezeichnet von seinem nahen Tod
lieB Karl-Julius sich in diesem Jahr von einem
jungen Freund zum Salzburgring fahren, die
Ehrung dort hat ihn tief ergriffen.

Karl-Julius Holthaus war einer von uns und wir
werden ihn sicher nie vergessen.

Willi Backer

CLUBVOR-
STELLUNG

Vorstellung der Zweirad-
freunde Wietze

Seit ungefahr 5 Jahren fahren wir als lockere
Nachbargemeinschaft von Treffen zu Treffen
durch ganz Deutschland, einige davon auch
im Winter. Ein Vereinsbeitritt tauchte in unse-
ren Gesprachen immer mal wieder auf, und so
schauten wir uns auch bei den bestehenden
Clubs in unserem Raum um. Das Passende
fanden wir leider nicht.

Also beschlossen wir, einen eigenen Verein zu
grunden und sagten uns, wenn, dann aber
auch richtig.

Richtig hieB flir uns von Anfang an dem BVDM
beizutreten und als zweitens den Verein in das
Vereinsregister eintragen zu lassen. Mittler-
weile liegt der Antrag dem Amtsgericht vor,
und wir méchten dem BVDM auf diese Weise
noch einmal danken, denn er hat uns den Weg
zum e.V. mit einer Mustersatzung und einigen
Musterbriefen sehr erleichtert.

Wir sind jetzt 17 Mitglieder im Alter von 16 bis
45 Jahren. Eine Hubraumbeschrankung fur
die Vereinsaufnahme kam von Anfang an nicht
furunsinFrage, dadie heute 16 jahrigen unse-
ren Verein ja einmal weiterfhren sollen.

Wir hoffen auf viele neue Freundschaften und
mochten dem BVDM im Rahmen unserer Mog-
lichkeiten bei seinen Aktivitaten unterstitzen.

Unser Vereinsheim ist ca. 5 km vom ,Conti-
drom” in Jeversen entfernt, flir viele sicher ein
Begriff. Sollte das Contidrom einmal ausge-
bucht sein, so kénnten wir fur dieses Treffen
auch mal 20 oder 30 Zelte auf diesem Geléande
unterbringen.

Unser Treffpunkt:

Gilde-Klause, Inh. Werner von Strombeck
Miihlenweg, 3109 Wietze

Sonntags von 18.30 Uhr bis ca. 21.00 Uhr
Zweiradfreunde Wietze

Helmut Seydel
RaffineriestraBe 57, 3109 Wietze
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LESER-
BRIEFE

900 km Riesenbeck - Salzburg

Das Elefantentreffen 1985 stand fest und wur-
de von mir geplant. Ein Beifahrer wurde bei
den Clubmitgliedern schnell gefunden, und
so beschlossen wiram 21. Februar morgens in
Riesenbeck zu starten und bis Salzburg zu
fahren. Unterwegs wollten wir dann noeh bei
Schorsch Meier in Miinchen eine kleine Pau-
se machen. Ich hatte sowieso die ganze
Woche Urlaub und konnte am Mittwoch in aller
Ruhe die Sachen aufs Guzzi-Gespann pak-
ken, so daB wir am Donnerstag punktlich
abfahren konnten.

Der Donnerstag kam, wir fuhren um 8.15Uhrin
Richtung Autobahn und wollten erst einmal 2
Tankfullungen leerfahren, um dann eine Rast
zu machen. Laut Wetterbericht vom Mittwoch
hatten wir nur eine leichte Wolkendecke, aber
keinen Niederschlag zu erwarten. Die ersten
280 km bis zur ersten Tankstelle verliefen rei-
bungslos. Wir wollten sofort wieder losfahren,
aber die Guzzi sagte nicht einen Ton, weil das
Relais klemmte. Anschieben war angesagt
und weiter ging es in Richtung Sudden. Weit
und breit war nichts von zwei- oder dreirad-
rigen Fahrzeugen zu sehen. Aber dann nach
468 km endlich der erste Verrlickte, der mit
seinem ,Honnecker-Gespann” (MZ) mit Kenn-
zeichen WF (Wolfenbuttel) auch Richtung
Salzburg wollte. Ich tberholte und erkannte
im letzten Augenblick diesen Wahnsinnigen.
Es warderTom von den MF Iberg. Per Handzei-
chen machte ich ihm klar, daB der nachste
Parkplatz unser wére, wo dann eine freudige
BegriaBung und ein Plauschchen Gber alles
mogliche folgte. Er machte groBe Augen, als
ichihm zu verstehen gab, daB wir um18.00 Uhr
am Ring sein wollten. Er wollte noch zwischen
Ingolstadt und Miinchen tbernachten.

Fur uns ging es weiter gen Stiden zur nachten
Tanke, wo eine kleine Pause mit Tee und Brot-
chen gemacht wurde. An dieser Raststatte
waren dann auch schon mehrere Zwei- und
Dreirader, deren Besitzer die unméglichsten

Dialekte sprachen. Wir muBten unser Ge-
spann naturlich wieder anschieben und wur-
den von den anderen belédchelt. Ich méchte
nicht wissen, wie wieder mal tber alle Guzzis
gelastert wurde. Bei Schorsch Meier ange-
kommen, es ist 15.30 Uhr, gibt es eine wohl-
schmeckende Suppe und viel viel BMW-Wer-
bung. (MuB vielleicht so sein!).

Der ADAC-Mann half uns dann mit einer
Kabelbriicke, mit der wir dann direkt am An-
lasser Uberbricken konnten und nicht immer
wieder anschieben brauchten. Dann ging es
zur nachsten Tanke, und ab in Richtung Min-
chen-Salzburg. Unterwegs wurden es immer
mehr von diesen dick verpackten Gestalten
auf ihren abenteuerlich bepackten Maschi-
nen. Um 17.30 Uhr war der Grenziibergang
erreicht und ein Telefonat nach Hause, daB
alles in Ordnung ist, beruhigt die Daheimge-
bliebenen.

Dann gehts ab zum Ring ins Fahrerlager. Um
19.00 Uhr stand unsere Villa (Hauszelt) mit
Hilfe zweier Leute vom MC Jovel aus Munster.
Nun war es an der Zeit, an etwas Warmes zu
denken in fester und flissiger Form. Schnell
war Essen und Getrank heil gemacht und es
wurde zur Gemutlichkeit ibergegangen.

Um 21.00 Uhr kam dann diese in Belstaff
gehlllte Gestalt namens Tom auf uns zu, der ja
eigentlich irgendwo Ubernachten wollte, aber
seine MZ hatte durchgehalten. Nach zehn-
stiindiger Fahrt und den anschlieBenden
Bechern Gluhwein hatten wir nun die nétige
Bettschwere und verbrachten eine sehr gute
Nacht zu dritt, weil Tom keine Lust mehr hatte
sein Zelt im Dunkeln aufzubauen. Am Freitag-
morgen dann Kaffee kochen und Frihstlick
machen. Tom baute erst mal sein Zelt auf.
AnschlieBend holten wir dann fir 60,— DM
Holz mit unserem Gespann. Dann fuhren wir
los um einige Bekannte zu suchen. Es war
sehr schon im Schnee zu fahren. Wenn dann
aber bei einer Rechtsdrehung das Vorderrad
im Tiefschnee héngen bleibt, kommt alles
andere was noch rotiert tibers Vorderrad und
die Guzzi zeigt alle drei Beine (Rader) nach
oben. Meinem Beifahrer und mir ist aber bis
auf einem gehdorigen Schreck nichts passiert.
Die Guzzi aber sah verheerend aus. Scheiben
vom Vorderrad und Squire zerknittert, Gabel
verbogen, Schalthebel angebrochen und di-
verse andere Sachen. Aber sie lief noch und
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so fuhren wir zu unserer Villa. Der Rest des
Tages war mit richten, biegen und schrauben
eingedeckt. Da anschlieBend noch der
Bremsschlauch platzte, besorgte ich mir von
einem Osterreicher Guzzi-Fahrer einen ge-
brauchten Schlauch von einer SP. Am Sam-
stagmorgen halfen mir dann zwei Guzzi-Fah-
rer aus Bremen beim Einbauen und Entluften
der Bremsanlage. Danke schon!!!

Da am Samstag schones Wetter war, wurde
ein FuBmarsch um den Ring unternommen, wo
man dann viele Bekannte traf und alles vom
Super Bike bis zur Mofa und fantasievolle
Gespanne zu besichtigen und zu kaufen gab,
die man sonst in einer solchen Vielfalt an
Typen und Fabrikaten kaum zu Gesicht be
kommt. Mir personlich mifiel, daB die Hart-
mann-Brider mit Ehrengastkarten an ihren
Gespannen da standen, denn es gab mit
Sicherheit mehrere Leute, die die Ehrengast-
karten héatten besser brauchen kénnen,
solche die mit ihrem letzten Geld nach Salz-
burg fahren.

Am Samstagabend haben wir dann die Fak-
kelfahrt mitgefahren und anschlieBend am
Lagerfeuer noch einige Glihwein getrunken.
Zu empfehlen: 1 Dose Pfirsiche und 1/2 Fla-
sche Rum heiB machen (hmmmm). Am Sonn-
tagmorgen dann im Schneegestéber alles
abgebaut und aufgepackt. Dann fing das
Chaos an. Wir brauchten tber eine Stunde,
ehe wir Uber den Berg waren, weil einige mal
wieder mit dem Auto die Abfahrtstrecken
blockierten. (Vorschlag ftir 86: Autos durfen
erst ab 14.00 Uhr abfahren).

Die Solofahrer waren diesmal echt arme
,Schweine”, weil unter der Schneedecke
blankes Eis war. Sie fielen um wie die Fliegen.
Hier brach ein Spiegel, da eine Verkleidung,
dort ein Koffer usw. Bis zum Grenzibergang
gabs noch Schnee in Massen, der sich aber
in Richtung Minchen in Regen verwandelte.
Auf der Autobahn waren natirlich mehr
Motorrader als Autos. Ca. 30 km vor Miinchen
wurde die Bahn trocken und besseres Wetter
kiandigte sich von weither an.

Hinter Wiirzburg dann kams. Die Lichtmaschi-
ne meiner Guzzi gab den Geist auf und wir
fuhren solange, bis die Batterie leer war. In
Huhnfeld ibernachteten wir sehr preisglnstig
(Wirt fahrt K 100) und Montagmorgen ging es

zum Boschdienst. Den Rechnungsbetrag von
300,95 DM bezahlten wir zwar nicht gerne,
aber was sein muB, muB sein. Die Ruckfahrt
verlief dann wie am Schnirchen und um 14.00
Uhr hatte unsere Heimat uns wieder. Jetzt hie8
es erst mal Gabel und diverse Teile ausbauen,
richten oder durch neue zu ersetzen.

Dieses Wochenende hat mir persénlich sehr
vielmehran Gespannerfahrung gebracht (bis-
her 27000 km) und den Geldbeutel arg
geschmalert. Aber nachstes Jahr fahre ich
wieder hin, schon wegen der Fackelfahrt. Wer
nicht da war, hat selber Schuld.

Bis dann
Vanny, der Ossenlocker, G 5 mit Squire

REISEN

,jravel-BVDM”

Eine Idee, von der man sagen kann, daB sie in
den letzten Jahren immer mehr Freunde und
Anhanger gefunden hat, ist das gefuhrie
Motorradwandern.

Wie Pilze schieBen dann auch immer mehr
Firmen aus dem Boden, die ihre mehr oder
weniger guten Touren, zu doch meistens recht
saftigen Preisen anbieten.

Die angebotenen Reise-Ziele sind jedoch in
der Mehrzahl im Alpen-Raum bzw. im Ausland
angesiedelt.

Daes aberim Gbrigen Deutschland auch noch
sehr viele gleichwertige und schéne Ecken
wie z. B. Oberfranken, R6hn, Harz, Eifel oder
die Luneburger Heide gibt, kam mir die Idee
des ,Travel-BVDM”,

Und so stelle ich mir das ,,Travel-BVDM” vor:

Die Mitglieder unseres Bundesverbandes
sind Uber das gesamte Bundesbebiet verteilt.
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Fast jeder kennt seine Heimat besonders gut
und kennt in der Regel naturlich auch die, fur
Motorradfahrer, interessantesten Sehenswiir-
digkeiten bzw. Strecken. Ein billiger Camping-
platz, eine schone Pension oder eine Jugend-
herberge als Ubernachtungsplatz duarfte sich
somit auch ohne Schwierigkeiten organisie-
ren lassen. Man guckt sich einen Termin aus,
strickt ein interessantes Programm zusam-
men, klart die Ubernachtungsfrage und veréf-
fentlicht alles in unserer Ballhupe. Um keinen
Reinfall zu erleben, schlage ich vor, die Teil-
nahme von einer Voranmeldung abhangig zu
machen. ‘

DerZeitraum eines Wochenendes, mit Anreise
am Freitag bzw. Samstagmorgen, Touren am
Samstag und Sonntagmorgen (frih) und
Abreise ab Sonntagmittag erscheint mir fur
diese Veranstaltung am sinnvollsten.

Es versteht sich von selbst, daB eine Veran-
staltung nach diesem Muster nur mit einem
Minimalgewinn oder zum Selbstkostenpreis
kalkuliert werden sollte, so daB hiermit tat-
sachlich einmal ein Angebot zum preisglinstig
gefuhrten Reisen fiur ,Jedermann” entsteht.

Ich wiirde mir wianschen, daB3 sich moglichst
viele Leute finden, um die anderen Motorrad-
fahrer-Kollegen ihre schéne Heimat einmal im
Detail zu zeigen. Die Leute, die sich hierzu
bereit finden, mochte ich gleichzeitig bitten,
mir lhre Anschrift und Programm mitzuteilen.
Gegen Ende der Saison werde ich dann ein
Treffen aller Organisatoren machen, auf dem
dann alle ihre guten oder schlechten Erfah-
rungen einmal austauschen kénnen.

Das erste Angebot flir 1985 méchte ich gleich
selber machen.

yTravel-BVDM” - der Harz auf kurvigen
Pfaden!

Teilnahme: Nur nach Voranmeldung
(siehe unten)

Termin: 12. bis 14. Juli 1985

Anreise: Schon Freitagabend méglich

Start: Samstag 12.00 Uhr

Ende: Sonntag 12.00 Uhr

Ubernachtung: Zelt oder Pension (zahlt jeder
selbst, bitte bei Anmeldung
unbedingt angeben) !

Verpflegung: Mitbringen oder vor Ort

Streckenlange: ?? (aber kein Marathon)
Programm-
Beispiele: StraBen abseits der
bekannten Routen
Viele Kurven
Kaiserpfalz in Goslar
Bergwerksmuseum
Talsperren jeder Bauart
Hoéhlen
Grenzlbersichtspunkt
zur DDR u.v.m.
Unkostenbeitr.: P.P. 10,— DM fir Porto,

Kopien usw.

(Zahlbar am Startpunkt)

Motorradfreunde Iberg
Thomas Bartels, Bruchweg 1
3342 Hornburg

Telefon 0531-702407

8.00 bis 16.00 Uhr (Geschaft)

Anmeldungen:

Motorradfahrer-Treffpunkte

Treffpunkt der Motorradfreunde Iberg.

Allen Freunden, Bekannten und interessierten
Motorradfahrern moéchten wir hiermit mittei-
len, daB wir einen neuen Treffpunkt haben.

Seit Januar 1985 treffen wir uns in der

,Waldgaststatte Willeckes-Lust”
Im Hasenwinkelgrund, 3342 Hornburg

Die Clubabende sind wahrend
der Winterzeit: Jeden Freitag ab 20 Uhr
der Sommerzeit: Jeden Mittwoch ab 20 Uhr

Alle interessierten Leute sind jederzeit an
diesen Abenden willkommen.

Aber auch Motorrad-Touristen sind gern ge-
sehene Gaste in dieser idyllisch gelegenen
Gaststatte im nordlichen Vorharzgebiet.

Die Lage (ca. 300 Meter von der Zonengrenze)
bietet zusatzlich die Chance, sich sehr gut
Uber diese schreckliche Grenze zu infor-
mieren. Die alte Stadt Hornburg, auch das
,Rothenburg des Norden” genannt, sollte man
sich auBerdem auf einer Tour durch das
stiddstliche Niedersachsen nicht entgehen
lassen.

Die Motorradfreunde Iberg

Winzerhaus Loreley, Hotel - Café - Restaurant
Frank Ebbers - An der Loreley 49
5401 St. Goar, Telefon 06741-334



2/85

Balihupe .

REISEN

Gavia - PaB-Treffen 1985

Es gibt zwei Arten von PaBfahrern, die einen
benutzen die Passe um die im Weg stehenden
Berge zu Uberwinden und die anderen be-
trachten es als fahrerischen HochgenuB,
moglichst abgelegene, schwierige, wenig be-
fahrene Péasse zu finden. Sie lieben land-
schaftlich schone, hochalpine Strecken und
werden zu den ,PS-Alpinisten” gezahilt.

Fur sie sind der Gavia, der Foppa und der
Manghen Begriffe, mit denen sich eindrucks-
volle Erlebnisse verbinden.

Fur dieses kleine Volkchen innerhalb der gro-
Ben Motorradgemeinde ist das Gavia-Treffen
gedacht.

Wer sich hinzurechnet, wer Fahrpraxis in den
Bergen besitzt, sein Motorrad gekonnt tber
unbefestigte Wege bringen kann, wer Lust
und Zeit hat, wer Miihe und Ausdauer, Schot-
terstrecken, ,tiefe Ausblicke” und Wetter
nicht scheut, der sollte sich aufmachen zum
Gavia-Treffen am 7. und 8. September 1985.
Ihn erwartet keine Veranstaltung im herkdmm-
lichen Sinn, sondern nur ein Zusammentref-
fen Gleichgesinnter.

Im Valfurva, das ist die ndrdliche Anfahrt zum
Gavia, in S. Antonio kénnen in der Albergo
Castello Zimmer vorbestellt werden. Es ist
dies ein rein italienischer Gasthof, der auch 3-
und 4-Bett-Zimmer hat, das Essen ist gut, die
Zimmer sind sauber, z.T. auch mit Dusche und
WC. Wir haben dort gute Erfahrungen ge-
macht. Ein Bergsteiger-Quartier gibt es auf
dem PaB, die Unentwegten kénnen auch ihr
Zelt aufschlagen.

Wer noch keinen Alpen-StraBenfahrer hat,
sollte sich den ,Denzel” anschaffen, dann
kann man mit diesem Treffen einen herrlichen
Alpen-StraBen-Urlaub verbinden, eine Woche
Zeit sollte man sich schon nehmen.

Lothar Emmrich, den ,alten” BVDM-lern wohl
bekannt - er hat den Gavia schon haufiger
befahren - hatte urspringlich die Idee zu
diesem Treffen und er schickte uns folgende
Empfehlung:

Fiir Sportfreunde, welche zum GAVIA-Treffen
fahren wollen, sich aber noch nicht flr eine
bestimmte Route entschieden haben, hier
einige Tourenvorschlage.

Als Startort wurde Reutte in Tirol gewahlt, da
es zentral gelegen und aus allen Teilen der
Bundesrepublik gleich gut zu erreichen ist.

Uber PaB- und BergstraBen, welche im nach-
stehenden Bericht fett gedruckt sind, kann
man im AlpenstraBenfiihrer von DENZEL, 14.
oder die neuerschienene 15. Auflage, Ge-
nauers erfahren.

Start also in Reutte, auf der 198 bis Elmen,
dann durch Bschlabertal und (ber die
HahntennjochstraBe nach Imst, Arzl, Wenns.
Wer hier eine Pause einlegen mdchte, fahrt am
besten auf einem Wanderweg etwas bergauf
zur Venetalm, denn dort gibt es noch frische,
warme Milch von ,glucklichen” Kiihen.

An dieser Stelle eine Bitte: wenn lhr hin und
wieder auf trockenen Wander- und Wald-
wegen fahrt und dabei Wanderern begegnet,
geht ggfs. etwas vom Gas, damit die Wanderer
nicht meterweit in Eurer Staubwolke laufen
mussen.

Von Wenns gehts dann weiter zur Pillerhéhe,
dann auf einem SchotterstraBchen runter ins
Inntal nach Fliess, Prutz, Tésens, Pfunds. 3 km
hinter Pfunds kann man entweder direkt Giber
Nauders zum ReschenpaB oder Uber den
FinstermUnzpaB und die Norberthéhe nach
Nauders zum ReschenpaB fahren. Vorbei am
ReschenpaB nach Mals, dort rechts ab uber
Laatsch, Taufers bis Santa Maria im Munster-
tal.Von da aus gehts rauf zum UmbrailpaB3 und
nach einem Abstecher zum Stilfser-Joch-
Haus gehts dann abwéarts nach Bormio.

Eine zweite Moglichkeit von Mals aus nach
Bormio zu fahren, ist Uber Schluderns, Spon-
ding, Pfad, Stilfserjoch. In der Urlaubszeit
allerdings nicht zu empfehlen, denn trotz oder
vielleicht auch wegen ihrer 52 Kehren, ist die
durchgehend asphaltierte Zufahrt zum Stilf-
serjoch stark von Urlaubern befahren.

Von Bormio aus kdonnte man nun direkt Gber
die Nordrampe des Gavia zur PaBhoéhe fahren.

Wer aber gerne noch ein paar Serpentinen
fahren mochte, fahrt auf der 38 noch ein paar
Kilometer weiter. Vor Grosio geht links ein
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schmaler Weg durch die Felder ab zum Mor-
tirolopaB. Das zur PaBhohe fuhrende StraB-
chen mit vielen Serpentinen ist neu asphal-
tiert und kann befahren werden. Der Mortirolo-
paB ist auf der Generalkarte ,Sudtirol” nicht
eingezeichnet, daftur aber der FoppapaB,
welcher nur ein paar Meter daneben liegt und
als Orientierungshilfe dienen kann.

Sudlich der PaBhdhe kommt dann der eigent-
liche ,Leckerbissen”. Gemeint ist nicht der
reizlose und staubige Wirtschaftsweg der ins
Tal fuhrt, sondern das ebenfalls oben etwas
nach rechts abgehende alte MilitarstraBchen
mit seinem ,Katzenkopfpflaster”, welches im
DENZEL auf Seite 255 - Passo del Mortirolo -
sehr eindrucksvoll beschrieben ist. Dort heiBt
es namlich u.a. ,Gefélle bis 25%..., nur mit
guten Bremsen und bei trockenem Wetter rat-
sam ...”, usw. Wenn man dann am Ende des
StraBchens in Monno angekommen ist, sind
es nochmal 15 km bis Ponte di Legno und dort
beginnt Uber die Stidrampe die Auffahrt zum
GaviapaB.

Naturlich kann man von Bormio aus erst Uber
den Gavia und danninRichtung Foppa fahren.
Aber egal wie man in dieser Gegend auch
fahrt, man fahrt ,immer richtig”.

Viel SpaB und gute Fahrt wiinscht Euch
M-rich

Soweit also Lothars Routen-Vorschlag. Und

hier noch einmal die Adresse des Gasthofes

in S. Antonio: A|pergo Castello
S. Antonio/Valfurva, ltalien
Telefon 0039 342 945709

(italienische Sprachkenntnisse
erforderlich)

Redaktion Ballhupe

Notdienst fiir Motorradfahrer

In der Zeit vom 30. Méarz bis 30. Septem-
ber 1985 fuhrt die Firma

AZ Autoteile- und Zweirad-
handel GmbH

- Yamaha-Haupthandler -
Limburger StraBe 41

6277 Bad Camberg

Telefon 06434 -74 34

fur alle Motorradfahrer einen 24-Stunden-
Notdienst auf der A 3 ein.

TECHNIK 6

Guter Rat muB nicht immer
teuer sein!

Zum Leserbrief von R. G. Blass, Seite 98 in
Heft 7/85 ,Das Motorrad”. Aufhebung der
Dauerlichtschaltung an BMW-Motorradern
1979 bis 1982.

Es ist tatsachlich so, daB der einfache Einbau
eines zusatzlichen Schalters nicht zum ge-
winschten Erfolg fuhrt: Unterbricht man die
grun-weiBe Leitung vom Zlindschalter zum
Lichtrelais und setzt in die Unterbrechung
einen einfachen Schalter ein, erlebt man, daB
bei Schaltstellung ,,Aus”und Betatigung des
Elektroschalters das Licht aufleuchtet, die
Batterie also zusatzlich zum elektrostarter mit
Lichtstrom belastet wird.

Das liegt daran, daB im Lichtrelais eine soge-
nannte ,Freilaufdiode” untergebracht ist. Im
beigefligten Schaltplan hat sie die Bezeich-
nung ,Dy". Sie hat die Aufgabe, Induktions-
strome, die beim Abschalten der Relaisspule
entstehen, auf kirzestem Wege an Masse
abzuleiten und dadurch andere elektronische
Bauteile vor Zerstorung zu schitzen.

Betatigt man bei ausgeschaltetem Licht den
Elektrostarter, flieBt durch die Wirkung des
Start-Hilferelais Strom nicht nur zur Klemme
50 des Elektrostarters, sondern auch zur
Klemme 85 des Lichtrelais. Von dort durch-
flieBt er die Magnetspule bis zum Létpunkt ,A”,
von dort durch die Diode ,D," zum Létpunkt
,B”, von dort Uber die graue Leitung zu den
Glihwendeln von Standlicht und Rucklicht,
von dort Uber Masse zum Minuspol der Batte-
rie. Die Wirkung dieses Stromes ist, daB die
Magnetspule die Schalterkontakte zu Klem-
men 87a und 87 b schlieBt. Dadurch leuchtet
das Licht auf.

Um diesem ,Spuk” ein Ende zu bereiten, 16tet
man in die schwarze Leitung, die vom Lichtre-
lais zum Start-Hilferelais flihrt, eine Diode ein.
Diese Diode ist als Diode ,D3" in die Schaltung
eingezeichnet.
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Nun hat man folgende Wirkung: Bei einge-
schaltetem Licht geht das Licht flir die Dauer
des Startvorganges aus. Bei ausgeschaltetem
Licht leuchtet es auch beim Startvorgang
nicht auf.

Um den Startvorgang so sicher wie moglich zu
machen, arbeiten alle in der Schaltung darge-
stellten Aggregate und Schalter zusammen.
Es wirde jedoch zu weit fihren, die Zusam-
menhénge an dieser Stelle eingehend zu
erlautern.

Die Diode ,D,” ist serienmaBig eingebaut, sie
hat die Aufgabe zu verhindern, daB die Leer-
laufanzeige bei Betatigung der Kupplung
aufleuchtet.

Der zusatzlich einzubauende Lichtschalter
1aBt sich in einem der beiden ,Blindstopfen” in
der Lenkerkonsole aus Kunststoff einbauen,
die Diode findet Platz im Scheinwerfergehau-
se. Gesamtkosten fur Schalter und Diode etwa
7,50 DM. Wer allerdings den vom BMW konzi-
pierten Originalschalter zum Einsatz in die
Lenkerkonsole (Bestell-Nr. 61311243454)
kauft, muB tiefer in die Tasche greifen: Runde
18,— DM sind recht viel flur einen einfachen
Ein/Aus-Schalter.

Eduard Max Schmidt

NRW-Pokal

der Terminkalender zum NRW-Pokal des
BVDM-Landesverbandes Nordrhein-Westfa-
len liegt vor! Aus Uber zwanzig Einzelveran-
staltungen kann sich jeder Teilnehmer ,seine”
Wertungslaufe auswahlen; die Zusammenar-
beit mit der Firma ,Holert-Reifen-Service” ver-
spricht attraktive Preise.

Die nachsten Termine:

11. Mai: Nachtbildersuchfahrt des MTC
Lidenscheid e.V.;

12. Mai: MC AmboB e.V.: 4. Internationale
Sternfahrt;

25. Mai: Orientierungsfahrt des
Holert-Reifen-Service Meschede.

Alle weitere Informationen bei:

Jurgen Schweinberger
Delsterner StraBe 78, 5800 Hagen 1
Telefon 02331-72625
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EDV - eingesetzt

zur Verwaltung mittelgroBer Vereine und
Verbande

Der Autor:

Gunter Wuttke war ca. 10 Jahre ehrenamtlich
im geschéftsfiihrenden Vorstand des Bundes-
verbands der Motorradfahrer e.V. (BVDM) -
einem Verband mit anfangs ca. 1000 und der-
zeitig mit ca. 2800 Mitgliedern - tatig. Er war
maBgeblich beteiligt an der Umstellung von
manueller Mitglieder-Verwaltung auf EDV-Ver-
waltung. Hauptberuflich ist Glunter Wuttke seit
Jahren im Bereich der EDV-Organisation tatig.

Spatestens, wenn ein Verein oder Vorstand
einen Mitgliederbestand von ca. 1000 er-
reicht, taucht unwillktrlich die Frage auf, ob
der Mitgliederbestand durch eine EDV-Anlage
verwaltet werden sollte. Die Entscheidung fiel
furden BVDM im Jahre 1973.Wir entschlossen
uns zu diesem Schritt und wandten uns
damals mit persénlichen Beziehungen an ein
Rechenzentrum einer bekannten Firma. Hier
wurden fir uns individuelle Programme mit
folgenden Funktionen erstellt:

@ erfassen (Uber Lochkarte) von Mitglieder-
Stammdaten;

@ verwalten (Uber Lochkarte) von Mitglieder-
Stammdaten;

® erfassen (Uber Lochkarte) von Mitglieder-
Beitragszahlungen;

@ drucken:
* Mitgliederliste;
* Mitglieder-Ausweise incl. Zahlkarte;
* Beitragseingangs-Journal,;
* Adress-Aufkleber.

Verglichen mit der manuellen Mitglieder-Ver-
waltung war dies ein enormer Schritt vorwarts,
aber leider waren Programme recht optimie-
rungsbedurftig und die Wartezeiten fur die
Verarbeitung teilweise recht lang. Die Kosten
bewegten sich um ca. 1500,— DM in 1973 und
ca. 2500,— DM in 1980. Dann brachen leider
die persodnlichen Beziehungen zum Rechen-
zentrum ab und wir wandten uns aufgrund von
Empfehlungen an ein freies Rechenzentrum.
Die Programme wurden wieder zu einem rela-
tiv gtnstigen Preis (ca. 5000,— DM) individuell
auf unsere Wunsche eingehend flur das dort
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bestehende EDV-System als ONLINE-Anwen-
dung erstellt. Kaum waren die Programme
richtig ausgetestet, Ende 1982, ging diese
neue Arazu Ende: Das Rechenzentrum schloB
seine Pforten. Die Verarbeitungskosten betru-
gen mittlerweise ca. 4000,— DM pro Jahr.

Beim dritten Versuch der EDV-Mitglieder-Ver-
waltung wollten wir bereits in der Planung
grundlicher vorgehen, um eine Dauerlésung
zu finden. Also erkundigten wir uns zunéchst
nach dem Programmumfang der Sparkassen-
Vereins-Programmpakete. Aber wie das bei
Vereinen und Verbanden so ist, sind die indivi-
duelle Struktur und weitere organisch ge-
wachsene, satzungsgebundene Eigenheiten
nicht immer in eine Standard-Organisation zu
zwéngen.

Letzte Alternative schien uns nun der Kauf
einer eigenen EDV-Anlage bzw. eines Per-
sonal-Computers. Aufgrund des Hardware-
Kostenverfalls der letzten Jahre muBte eine
Realisierung unter 20000,— DM moglich sein.
Es stellte sich auch prompt heraus, daB in
dieser Preisklasse die Angebotspalette recht
umfangreich ist. Blieb nur noch die Frage der
Software offen. Auch hier gibt es etliche
Anbieter mit Standart-Vereinspaketen, die
aber fur uns ahnliche Schwichen wie die von
uns untersuchten ,Sparkassenpakete” auf-
wiesen.

Wir entschieden uns aufgrund von Referen-
zen fur ein Softwarehaus, die Firma AV-DATA
in Hamm, und orderten dort sowohl die Hard-
ware als auch die Software. Das Softwarehaus
stellt ansonsten primar Software flir den
Bereich der Arbeitsvorbereitung her.

@® Hardware
Triumph-Adler: Alphatronic P3;
% Arbeitsspeicher: 64 KByte;
* Floppy-Disk: 2 x 1. MByte;
% Bildschirm: 24 Zeilen je 80 Zeichen;

% Tastatur: Alpha-Feld und numerische
Eingabe-Tastatur;

% Drucker:
* Betriebssystem: MOS:;
* Programmiersprache: HAI-BASIC.

@® Software

Individuell fur uns programmiertes Ver-
bandspaket, das aber gleichzeitig auch
Probleme behandelt, die flr uns nicht rele-
vant sind. Durch Parameter in der Ver-
bands-Stammdatei kann das Programm-
paket ohne Programmiereingriff auf fur
ahnlich strukturierte Verbande oder Ver-
eine angepalBt werden.

Bevor auf die verschiedenen Programme ein-
gegangen wird, sei an dieser Stelle einmal die
Verbandsstruktur des BVDM aufgezeicht.

I_E!undesverband der
| Motorradfahrer e.V.

iv—PrEinzelmitglider‘l
(—bi Ortsclubs

» Ortsclub-Mitglieder |

Fur Techniker kann der Vergleich mit einer
Stuckliste zur Erlduterung dienen, wobei sich
das Endprodukt in Einzelteile und Baugrup-
pen mit deren Einzelteilen verzweigt.

SatzungsgemaB wird beim BVDM der Beitrag
zentral vom Dachverband eingezogen und je
Ortsclub-Mitglied ein individuell festgeschrie-
bener Anteil an den Ortsclub zurlickerstattet.

Nun zum Programm-Paket ,MIVERWA", das in
einzelne Programm-Module aufgeteilt ist.

@® Modul 1: Stammdaten-Verwaltung

* Ortsclub-Stamm (clubindividuelle
Daten)
7z Ortsclub-Nr.,, Ortsclub-Benennung,
Bankverbindung, Treffpunkt, Grund-
beitrag, Aufnahmegeblihr;
% Vorstands-Stamm (Vorstandsdaten der
Ortsclubs)
¢z Vorstandsfunktion, Name, Adresse,
Zustandigkeitsvermerke;
* Mitglieder-Stamm (Stammdaten aller
Mitglieder)
¢r Name, Adresse, Geb-Datum, Eintritts-
datum, Beruf, Verarbeitungsvermerke
USW.
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@® Modul 2: Beitragsverarbeitung

% Beitragserhebung (aufbereiten der
Daten, die je nach Grundbeitrag des
Dachverbandes oder Ortscl. anfallen);

% Drucken der Mitgliedsausweise und
Zahlkarten;

* Erfassung der Beitragseingénge;

% Drucken von Mahnungen
(1. und 2. Mahnung);

* Erfassung der Ruckiiberweisungen an
die Ortsclubs.

@® Modul 3: Druck-Selektionen

* Mitglieder-Stammliste
<z Sortierung: Mitglieds-Nummern;
7z Sortierung: Ortsclubs, Mitgl-Name;
7 Sortierung: Mitglieds-Name;
vorgeschaltet werden kénnen aber noch
die Sortierbegriffe:
7 Postleitzahl,
vv Anrede;
7+ Eintrittsjahr;
Yr Druck-Kennzeichen;
auBerdem kénnen auch Selektionsbe-
reiche angewahlt werden:
7z von Club bis Club;
¥t von Mitglieds-Nr. bis Mitglieds-Nr.;

* Rickstandsliste

(am Jahresanfang gefahren =
zu erwartendes Beitragsaufkommen)

7v Sortierung: Ortsclub, Mitgl-Name,;
7 Sortierung: Mitglieds-Name;

% Beitrags-Splittingliste (Aufstellung der
Zahlungseingénge, getrennt nach Auf-
nahmegebihren und Beitrdage mit den
Anteilen fir den Ortsclub und den Dach-
verband);
7v Sortierung: Ortsclubs, Mitgl-Name;

* Endlos-Etiketten (Adress-Aufkleber);
vr Sortierung: Ortsclub, Mitglied-Name;
7r Sortierung: Mitglieds-Name.

@® Modul 4: Druck-Selektion Gesamtvorstand

* Drucken Vorstandsverzeichnis oder
Endlos-Etiketten aller zugehérigen
Clubs;

7 Sortierung: Ortsclub, Vorstands-
funktion.
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@ Modul 5: Mitglieder-Bewegung;
#* Neuaufnahme mit Beitragserhebung;
* Kiindigung von Mitgliedern;
* JahresabschluB
7z Léschen von gekiindigten Mitgliedern
incl. Protokoll;
7: Ubernahme offener Beitrage ins
Folgejahr.

@® Modul 6: Textprogramm

% Erfassung individueller Briefe
(BegruBung zur Aufnahme im Verband,
Kundigungsbestéatigungen usw.) mit
Zugriff auf die Mitglieder-Stammdaten;

% Erfassung von individuellen Texten
(Organisationsplane, Wettbewerbs-
Ausschreibungen).

Aus der vergangenen Programmpaket-Be-
schreibung wurde immer wieder deutlich, daB
auf die Ebene der Ortsclubs differenziert ein-
gegangen wird. Diese Stufe fehlt in allen von
uns vorher betrachteten Programmen, aber
gerade sie ist fur unsere Mitglieder-/ Clubver-
waltung wesentlich. Durch Weglassen dieser
Ebene (Dachverband-Einzelmitglied) kénnte
das Programm als Vereinspaket angesehen
werden.

Ansonsten ist es mit geringfigigen Zuge-
standnissen sicherlich fur ahnliche Verbands-
strukturen anwendbar. Denkbar wéaren:

@ Sportverein - Abteilung - Mitglied;

® Schitzenverein - Schiutzenkompanie -
Mitglied:;

@® Mieterverband - Ortsgruppe - Mitglied.

Wir arbeiten nunmehr seit tiber einem Jahr mit
der Anlage incl. der Softwareanwendungen
und sind damit bestens zufrieden. Mit unse-
rem dritten Partner haben wir groBes Gliick;
Probleme, die wirin der Organisationsvorgabe
Ubersehen haben, wurden zu recht kulanten
Konditionen behoben. Wir genieBen den Vor-
teil, zu jeder Zeit und Stunde die Anlage nut-
zen zu kénnen und nicht unter ,ferner liefen”
mit Wartezeiten bedient zu werden.

Zum AbschluB seien mehr oder weniger pau-
schal die Kosten genannt:



@® Hardwarebeschaffung: ca. 15000,— DM
@ Softwarebeschaffung: ca. 5000,— DM

Bei einer zugrunde gelegten Abschreibung
von acht Jahren ergeben sich jahrlich somit:

@® Hard- und Software: 2500,— DM;

@® Wartungsvertrag: derzeitig noch nicht
abgeschlossen;

@ Papier, Disketten usw.: ca. 500,— DM.

Mit diesen 3000,— DM haben wir die vorher
gezahlten Verarbeitungskosten deutlich un-
terschritten, genieBen obendrein die perma-
nente Verfigbarkeit der Anlage und den Vor-
teil des Text-Editors.
Gunter Wuttke
22. Méarz 1985

KLEIN-
ANZEIGEN

Gelegenheiten

Verkaufe: Von GL 1000 K 3 alles Neuteile wie
Gabel, Bremsen, Bremsscheiben, Vorderrad-
felge mit Reifen, Hinterradfelge mit Reifen
ohne Kardanantrieb. Preis: VS.

Suche: Gl 1100 DC oder Moto Guzzi 1000 SP.
Klaus Bruhn, HauptstraBe 30, 5481 Kesseling

Verkaufe: Yamaha Trial TY 125, umgebaut auf
175 ccm. Preis: VS.

Willi Tiegelkamp,"Speemannsweg 21

4133 Neukirchen-Viuyn

Telefon 02845 - 2550, nach 16.00 Uhr

Verkaufe: 2 Lederanzlige, Marke FLM, zwei-
teilig, Farbe Schwarz-Rot-Wei Zustand wie
neu, DamengréBe 42, HerrengriBe 50.

Pro Anzug 600,— DM.

Rolf Heynen, Im Wiesengrund 16

5226 Reichshof, Telefon 02296 - 1334

Verkaufe: Diverse Ersatzteile von Yamaha SR
und XT 500, von Fahrwerk bis Motor, fast alles
vorhanden.

Berthold Witte, Steinbeker HauptstraBe 46
2000 Hamburg 74

Telefon 040 - 71256 67, 16.00 bis 18.00 Uhr

callipe .

Verkaufe: Elektronische Zindung, verstérkte
Kupplung, Anlasser, alles flir Yamaha XS 650.
Lima, Dichtungen und diverse Teile flir Kawa
Z 1000. MZ 250/1 Gespann in gutem Zustand,
Verdeck, Motor von 1984 (5500 km gelaufen).
Preis: 2000,— DM.

Suche: Explosionszeichnung eines Moto-
Guzzi-Motors (Modell Nebensache).

Thomas Bartels, Bruchweg 1, 3342 Hornburg
Telefon 0531 -702407, 8.00 bis 16.00 Uhr

Suche: Fur Honda CB 450, Baujahr 1967,
4-Gang, ein Kombiinstrument (Tacho und
Drehzahlmesser in einem Gehé&use in der
Lampe), einen Lampentopf und die beiden
Seitendeckel, nehme auch eine komplette
Maschine, Zustand egal.

Wer hilft mir? Ich suche seit 3 Jahren ohne
Erfolg.

Rainer Fischer, Schwerter StraBe 33

5800 Hagen

Verkaufe: Honda GL-1 LTD, Erstzulassung

3. Mérz 1977, zwischenzeitlich 3 Jahre still-
gelegt, eingetragene neue (1 Jahr)
Windjammer-IV-Verkleidung (Burgund).
Goldeloxierte Speichenrader,

km-Stand 35100, Preis: 4000,— DM.

Rudolf Heun, LahnstraBe 16

6250 Limburg/Lahn 6, Telefon 064 31-72362

Verkaufe:

BMW-Tankrucksack von Harro 25— DM
Original BMW-Lederpacktaschen 100,— DM
Rivetts-Jacke, GroBe 48 25— DM
Original Seesack 25— DM

Zusammen 175,— DM, Teile sind gebraucht,
aber gut erhalten und sollten méglichst zu-
sammen abgenommen werden.

U. Richter, Mulheim-Ruhr

Telefon 0208 -51321, nach 18.00 Uhr

Kontaktsuche:

Goldwing-Fahrer mit Sozia 38/37 aus dem
Raume GM, SU sucht motorradbegeisterte
Paare fur ruhige Touren, evtl. auch Solo-
Fahrer (innen).

Rolf Heynen, Im Wiesengrund 16

5226 Reichshof, Telefon 02296 - 1334



‘ Callliepe

TERMINE/ @ @
TREFFEN 2 ¢
11. 5. 1985

Nachtbildersuchfahrt des MTC Liidenscheid
(Lauf um den NRW-Pokal)

Info: Jirgen Schweinberger

Delsterner StraBe 78, 5800 Hagen 1

Telefon 02331-72625

12. 5.1985

4. Internationale Sternfahrt des MC AmboB
(Lauf um den NRW-Pokal)

Info: Jurgen Schweinberger

Delsterner StraBe 78, 5800 Hagen 1

Telefon 02331-72625

16. 5. 1985

Klaranlagentechnik

Besichtigung der Klar- und Verbrennungs-
anlage Wuppertal-Buchenhofen, 14.00 Uhr
Info: Bernd Karrasch, Amselweg 16

5067 Kirten 2

25. 5.1985

Orientierungsfahrt des Holert Reifen-Service
Meschede (Lauf um den NRW-Pokal)

Info: Juirgen Schweinberger

Delsterner StraBe 78, 5800 Hagen 1

Telefon 02331-72625

6.-9.6.1985
Motorradwanderung Ringgau

Info: Bernd Karrasch, Amselweg 16
5067 Kurten 2

9. 6.1985

Motorradfahrertreff zur Verkehrssicherheits-
Woche in Bergisch-Gladbach

Veranstalter: MC Mammut e. V.

Info: Bernd Karrasch, Amselweg 16

5067 Klrten 2

7.-9.6.1985

Motorradtreffen der Motorradfreunde
Eschbachtal in 7801 Stegen-Eschbach

Am Samstag findet eine Bildersuchfahrt statt
Info: Josef Schwar, Hintereschenbachstr. 19
7801 Stegen-Eschbach, Tel. 07661-6775

15. 6.1985
,Holert-Motorrad-Treffen” mit groBem
Programm und Geschicklichkeitsturnier

2/85

(BVDM-NRW-Pokal-Lauf) in 3450 Holzminden
auf dem Gelande der Firma Reifen Holert
Reinerlos ,Aktion Sorgenkind”

Info: MC Just for Fun Hoxter e. V., Marktstr. 31
3470 Hoxter, Telefon 05271-327 91

20. - 21. 7.1985

1. Motorradfahrer-Wallfahrt nach Kevelaer
Info: Heinz-Peter Angenendt, GrenzstraBe 2
4182 Uedem 2

Telefon 02825 - 8640, nach 18.00 Uhr

2.-4.8.1985

Treffen der Horex- und Gespannfreunde
Mainkling

Info: Peter Leidig, HauptstraBe 31

7189 Mainkling, Telefon 07959 - 634

4. 8.1985
11. Hexentreffen der Elefantentreiber Lippe

Info: Manfred Burda
Littbreck 42, 4937 Lage

23. - 25. 8.1985
6. Lipperosentreffen in Lippstadt-Esbeck

Info: MV Lippstadt, Postfach 1126
4780 Lippstadt

7. - 8.9.1985 Gavia PaB-Treffen
Info: Redaktion Ballhupe

Jahresprogramm 1985

30. 3. - 5. 4.1985 Motorradferien von der
80er bis zum Superbike

4.4. - 8.4.1985

Enduro, 4-Tage-Rucksack-Reisen

19. 4. - 21. 4. 1985

Sozial- und Verkehrspadagogen, Animateure
- WeiterbildungsmaBnahme -

15. 5. - 19. 5. 1985 4-Tage-Motorrad-Freizeit
5.6.-9.6.1985

Enduro, 4-Tage-Rucksack-Reisen

15. 6. - 17. 6. 1985 Motorradwochenende
nur far Senioren Uber 40 Jahren

26.7. - 3. 8.1985 Vierter Familien-Urlaub
3.8.-10. 8.1985 Verlangerungswoche
27.9. - 29. 9. 1985 Motorrad-Wochenende
26.10. - 1. 11. 1985 80er Ferien

21.10. - 3. 11. 1985
Herbe-Enduro-Rucksack-Reisen

Info: Jugendherberge Tubingen
GartenstraBe 22/2, 7400 Tubingen

Telefon 07071-23002



Die nachste Ballhupe erscheint am 5. August 1985.
RedaktionsschluB fiir die ndachste Ausgabe ist am 10. Juli 1985.

Zustdrndig-
wrecd

Adsessen flir
Setriftwectisel

Beitrag, Adressenanderung, Clubwechsel,
Vorstandsdaten, Ausweise, Neuaufnahmen
und Kindigungen an:

,/////r/'yﬂ/ Witlhe

Aldekerker StraBe 14a, 4150 Krefeld
Telefon 02151-712297

Postscheckamt Hannover

Konto-Nr. 256566-309 (BLZ 250100 30)
Sparkasse Krefeld

Konto-Nr. 94000262 (BLZ 32050000)

,Ballhupe” Berichte, Beitrage, Termine,
Annoncen, Verkaufe, Artikel, Fotos und
Kritiken an:

&/ . G ?
Heini - Sawertand

Dr. Guischard-StraBe 7, 4134 Rheinberg 3
Telefon 02844 -854

Clubinterne Angelegenheiten, Briefpapier —
Plaketten - Spannbander — Filme -
Stempel und Versicherungsfragen
Schriftwechsel an:

e% KZ//I//J - %4;(/// ﬂ/f{;’f/‘

Frankfurter StraBe 12, 6204 Taunusstein 4
Telefon 06128 - 86191
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Gunter Wuttke
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Eu auf Eure

Maschinen und los geht's zu den grofien
Motorrad-Treffs ‘85 in Nordrhein-Westfalen.

wroom e Schwingt

Non-Stop-Programm mit viel Technik,
Action und Uberraschungen. Wir bie-
ten Euch z.B. Geschicklichkeitsfah-
ren — Tombola - Leistungsprufstand -
Ausstellung von Motorradern.. .,
natirlichist flir das leibliche Wohl und
Musik bestens gesorgt.

. Veranstaltungstermine
| (jeweils ab 10 Uhr)

® 13.4. Essen, Gladbecker StraBe 16
| @ 20.4. Diisseldorf, Oberbilker Allee 254
| @ 20.4. Rheine, Osnabriicker StraBe 181
| @ 27.4. Wuppertal-Vohw. Kaiserstr. 89
| @ 3.5. Miilheim 1, HingbergstraBe 91-97
| @ 11.5. Dortmund, BornstraBe 337
| @ 25.5. Meschede, JahnstraBe 17

Holt Euch die heifien Reifen...

Bei uns gibt’s den Service, der einfach

dazugehort:

® Beratung erfolgt je nach Motorrad-Typ,
nach Fahrstil und Fahrstrecke von Leu-
ten, die wissen was Sache ist.

® Sie bekommen nicht den erstbesten Rei-
fen verpaBt, sondern den optimalsten.
Bei unserer Reifenauswahl kein Problem.

® Reifen werden auf’s Gramm genau aus-
gewuchtet und montiert.

® Das Ganze zu zivilen Preisen.

C

METZELER

HOLERT: Fur Sicherheit rund um’s Fahrwerk.

REIFEN SERVICE

R T S N T R
Zentrale: 6450 Hanau 1, Dunlopstrafie 2, Telefon 06181-3070

68 x im Bundesgebiet, 1x ganz in Ihrer Nahe.



