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Geschaftsstellen-Info

Das gibt es bei der BVDM-Geschaftsstelle:

Plakatvordrucke A 2 * 0,50 DM/Stuck

Das BYDM-Emblem als:

Aufkleber @ 6 cm 1,00 DM/Stuck
Aufndher @ 6 cm 3.00 DM /Stuck
Anstecknadel 3,00 DM/Stlck
Plakette, @ 20 mm, reliefgepréagt,

altsilber, fur Pokale ect. - fur Clubs
kostenlos.

Jahreszahlanhanger, 20x7 mm, mit
zwei langlichrunden Ringen, geprégt,
altsilberfarbig,

fur 1987 solange Vorrat reicht, fir 1988
auf Vorbestellung 0,50 DM/Stlck
Organisations-Material, Briefpapier,
Umschlage, Kurzbriefe, Blankovisiten-
karten ect. - fur Clubs kostenlos.

Papier mit blauem Kopf in kleinen
Mengen - fir Clubs kostenlos.

Kopiervorlagen mit dem Motiv ,Tourenfahrer” und ,Gespannfahrer” in verschie-
denen GroBen - kostenlos (Siehe Ballhupe 2/ 86, Seite 18).

Kopiervorlagen fiir Nennungs- und Anmeldungsformulare mit HaftungsausschluB-
erklarung, Teilnehmer- und Anwesenheitslisten - kostenlos.

Faltblatter ,Mensch Meier - Mensch Motorradfahrer” und ,Verstandnis fireinander”
fur Veranstaltungen, an denen auch Autofahrer angesprochen werden - kostenlos.

Von unserer Zeitung, der Ballhupe, kénnen weitere Exemplare fur Werbung, Infor-
mation und Offentlichkeitsarbeit bestellt werden, ebenso von der Broschire tber
das Abnehmen des Helmes nach einem Unfall - kostenlos.

*) Auch mit Zusatztext, Name des Vereins, Bezeichnung der Veranstaltung ect. nach Absprache.

BVDM-Geschaftsstelle, Frankfurter Str.12, 6204 Taunusstein 4,Tel. 06128-86191

Beim BVDM-Service konnt lhr noch mehr bestellen:

Neue Aufkleber mit den Motiven ,Tourenfahrer” und ,Gespannfahrer”. Preis pro
Stuck 1,00 DM, bei Einzelbestellung fur 1,50 DM Briefmarken schicken, Sammel-
und Clubbestellungen Scheck beiftigen. (1,00 pro Stuck).

Urkunden A 4 * 1,50 DM pro Stlick, ab 10 Stuck 1,00 DM pro Stlck.

Der Leitfaden fir Freunde des Gespannfahrens, dritte erweiterte Auflage kostet
18,50 DM, fur BVDM-Mitglieder auch weiter 15,00 DM (bei Vorauszahlung).

Das getestete Kryptonite-Motorrad-BigelschloB MC, kénnen wir unseren Mit-
gliedern zum Sonderpreis von 110,00 DM - empfohlener Ladenverkaufspreis ca.
160,00 DM - anbieten.

(Preis inklusiv MWSt., Porto, Verpackung bei Vorauszahlung auf das Konto des
BVDM-Service, oder Scheck schicken;

Nass. Sparkasse Taunusstein (BLZ 51050015) Konto-Nr. 376011496 oder
PgiroA Frankfurt 20065-607).

BVDM-Service, Frankfurter Str. 12, 6204 Taunusstein 4, Telefon 06128 - 8 6191
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Zum Selbstverstandnis des BVDM

Der BVDM-Vorstand wird bei der Jahreshauptversammlung im Oktober 1987 eine Erhdéhung
des Mitgliederbeitrages beantragen. Wie immer, wenn es um das liebe Geld geht, sind Diskus-
sionen uUber die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme zu erwarten.

Um diesen Antrag in einer Zeit stabiler Lebenshaltungskosten begreifen zu kénnen, muB man
sich sowohl Gedanken Uber das Selbstverstandnis des BVDM — als der einzigen unab-
hangigen Interessenvertretung fir Motorradfahrerinnen und -fahrer in der Bundesrepublik
Deutschland — als auch uber die Situation des Motorrades im In- und Ausland machen.

Die Zahl der zugelassenen Kraftrader steigt stetig, gleichzeitig wachsen die Probleme. Fir letz-
teres verantwortlich ist im Wesentlichen eine — nicht auf Deutschland beschrankte — Verénde-
rung im BewuBtsein weiter Bevélkerungskreise: Themen wie z.B. ,Frieden“ oder ,Umwelt-
schutz® genieBen heute (endlich) den ihnen zustehenden Stellenwert. Folgen sind aber auch
eine pauschale Verdammung des motorisierten Zweirades als Larm- und Dreckerzeuger und
seine Klassifizierung als Waffe in den Handen hirnloser Raser. Gleichzeitig verstarkt sich in
den Medien ein Trend zur immer sensationelleren Nachricht: Der Fahrer, der seine eigene
Todesfahrt filmt, 14Bt sich besser ,verkaufen“ als eine niichterne Meldung Uber sinkende
Unfallzahlen.

Keine Frage — hier ist die Interessenvertretung BVDM gefordert. Es muB aufgeklért und richtig-
gestellt, die Meinungsbildung zu motorradspezifischen Verkehrsproblemen beeinfluBt
werden. Der BVDM muB in der Lage sein, Ideen zu entwickeln und sich fur diese nachdrtcklich
bei Politikern oder Behérden einzusetzen. Und er muB fur letztere ein verlaBlicher und kompe-
tenter Ansprechpartner sein, tber den die Meinung der Motorradfahrerinnen und -fahrer zu
den sie betreffenden Fragen ermitteit werden kann.

Die bisher in diesem Zusammenhang geleistete Arbeit muB zur Hauptaufgabe des BVDM aus-
geweitet und in der Offentlichkeit besser dargestellt werden; sie ist wichtiger als die Veranstal-
tung von Elefantentreffen, Deutschlandfahrt oder Winterfest. In die BALLHUPE gehéren vor
allem Meinungen und Stellungnahmen zu aktuellen (verkehrs-) politischen Vorgangen, Diskus-
sionshilfen fur die Mitglieder zu Themen wie Abgas— oder Larmbelastung durch Motorrader,
Erfolgsmeldungen Uiber aufgehobene Streckenverbote oder entschérfte Leitplanken. Unstrit-
tig, daB eine Menge Arbeit anfallt, unstrittig auch, daB Geld gebraucht wird.

Motorradfahren kann ich alleine. ,Schweizer Verhaltnisse“, weitere Bekleidungs- und Aus-
ristungsvorschriften fir Fahrer und Fahrzeug oder gesetzliche Leistungsbeschrankungen
kann aber nur eine starke Interessenvertretung verhindern.

Das ist mir ein paar zusatzliche Mark im Jahr wert.

PS: Skeptikern empfehle ich einen Blick auf die ab Oktober 1987 giiltigen Prufbedingungen fur
die Fuhrerscheinklasse ,1*, die man durchaus als Versuch zur Abschaffung des Motorradfah-
rens werten kann.

Peter J. GroBheimann
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Das Preisausschreiben geht 1987 weiter

Der Bundesverband der Motorradfahrer e. V.
(BVDM) sucht die

Motorrad(un)freundliche Stadt.

Helfen Sie dem BVDM herauszufinden, in welcher Stadt etwas fur die
Motorradfahrer getan wird, und wo noch etwas verbessert werden muf!
Unter allen Einsendern werden wertvolle Sachpreise verlost!

Teilnahmebedingungen: Sie schreiben uns die positiven und negativen
Erfahrungen, die Sie in lhrer Stadt gemacht
haben. Dazu einige Beispiele:

€ Motorradparkplatze (mit Lagebeschreibung,
baulichem Zustand, Fremdbenutzung durch
Autofahrer, Auslastung).

€ Leitplanken (werden Uberflissige und geféahr-
liche Leitplanken entfernt oder entscharft?)

€ Ausbesserung von StraBenschaden (werden
Langsfugen vermieden? Sind Baustellen aus-
reichend gesichert?)

€ Fahrverbote fur Motorrader?

€ Kuchenblech-Nummernschilder?

€ Willkurliche Behandlung von Motorradclubs.

Ihre Beitrage brauchen keine kinstlerisch wertvollen Arbeiten darzustellen,
sie sollen schlicht und einfach informativ sein; erganzende Fotos sind
herzlich willkommen.

Senden Sie lhre Erfahrungen bis zum 31. August 1987 an:
Jorg Riepenhusen

Stichwort ,BVDM-Preisausschreiben”
Bodelschwinghstr. 17 b, 4400 Mlnster-Hiltrup

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Gewinner werden schriftlich be-
nachrichtigt. Alle Daten werden selbstverstandlich vertraulich behandelt.

Ihre Erfahrungen werden dem BVDM eine wesentliche Unterstitzung in
dem Bemiuihen sein, EinfluB auf eine motorradfreundliche Verkehrspolitik
zu nehmen.
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AKTUELL _ - ~—99

Einladung zur
Jahreshauptversammliung

AlleMitglieder sind eingeladen,am10. Oktober
ab 19.00 Uhr an der ordentlichen Hauptver-
sammlung im Olympiazentrum in Kiel teilzu-
nehmen. (Angaben zum Tagungsort, Uber-
nachtungsmoglichkeiten und Rahmenpro-
gramm in der Einladung des Aussrichters)

Die Tagesordnung:

a) Berichte des 1.Vorsitzenden, des 1. Ge-
schéaftsfihrers, des Schatzmeisters und
des Sportwartes

b) Berichte der Kassenprifer

c) Berichte der Referenten und AusschuB-
vorsitzenden; wenn die Berichte nicht
mindlich abgegeben werden kénnen,
mussen sie rechtzeitig schriftlich an den
Geschaéftsfihrer geschickt werden, der sie
dann verliest

d) Ernennung eines Versammlungsleiters

e) Entlastung des Bundesvorstandes

f) Neuwahl des Bundesvorstandes fur zwei
Jahre

g) Neuwahl von zwei Kassenprifern

k) Antrage

Es liegen folgende Antrage vor:

Erhdhung des Beitrages. Begrindung: Mind-
lich durch den Vorstand.

Anderungen des § 1 der Satzung — Verlegung
des Vereinssitzes nach Taunusstein. Begriin-
dung: Entspricht den tatsachlichen Verhait-
nissen, spart Geld und bringt auch Vorteile fur
den BVDM-Service durch Nahe zum zustandi-
gen Finanzamt.

Anderung der§ 3; 7-26. Es soll dieMdglichkeit
der kooperativen Mitgliedschaft von juristi-
schen Personen ermdoglicht werden. Begrin-
dung: Mundlich, durch den Antragsteller.

3/87

Aufnahme des ,Besonderen Vertreters” in der
Satzung. Begrindung: Die Rechtsstellung der
Leute, die im und fur den Verband tatig sind,
aber nicht vertretungsberechtigte Vorstands-
mitglieder i.S. § 26 BGB sind, muB definiert
werden.

In die Satzung des BVDM sind Zweck und Auf-
gabe des ,BVDM-Service” aufzunehmen.

Begrindung: Der Hauptversammlung ist jahr-
lich eine Gewinn- und Verlustabrechnung
vorzulegen und eine ordnungsgemaBe Buch-
fuhrung nachzuweisen.

Fir die Organisation von BVDM-GroBveran-
staltungen ist jeweils ein Gremium zu bilden,
das aus mindestens drei Personen besteht.

Begriundung: Die Mitglieder des Gremiums
sind gleichberechtigt und gleich verantwort-
lich. Sie sind dem Vorstand, im Zweifelsfall der
Hauptversammlung, verantwortlich.

i) Verschiedenes

Im Auftrag des Vorstandes
Klaus Schumacher

9000000000000 00000000000000000000000

Schadensfreiheitsrabatt

Schneller in den GenuB der ersten Prozente

Ab 1.7.1987 gilt eine Anderung der Allgemei-
nen Versicherungsbedingungen der Kfz-Haft-
pflichtversicherer. Nun gentigt es, mindestens
6 Monate des ersten Jahres sein Fahrzeug an-
gemeldet zu haben, um in die n&chstniedrige
SF-Klasse zurutschen.ZurErinnerung: bisher
muBte das Fahrzeug vor dem 1.7. zugelassen
werden und bis zum 31.12. durchlaufen. Heute
genulgtesbeispielsweise,am 25.3.an-undam
4.10. abzumelden, um am n&chsten1.1.in SF 1/
= 95% zu gelangen. Unfallfreies Fahren ist
natirlich vorausgesetzt. Nachzulesen ist die
neue Regelung in der Textziffer 16 Absatz 6 der
Allgemeinen Versicherungsbedingungen, be-
statigt wurden die Angaben durch den HUK-

Verband.
Klaus Schumacher

L2222 2222222222 2222 2222222222222 22 224
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Tag des Motorradfahrers ’87

Vor 9 Jahren begann es mit der Idee von ein
paar Motorradfahrern in Ostfriesland - damals
hat man sicher nicht vorausgesehen, was da
initiilert wurde. Nach ersten Erfolgen, mit den
uns zur Verfugung stehenden Mitteln, erreich-
ten wir1983 durch die Unterstttzung vonHon-
daDeutschland den erstenH6hepunktin Qua-
litadt und Menge des Materials. Erst 1986 konn-
ten wir durch die Unterstitzung von ,MOTOR-
RAD” die Zahl der mitarbeitenden Clubs noch-
mal verdoppeln.

Dernachste Hohepunkt wardie Unterstlitzung
durch den DVR — das war endlich die 6ffentli-
che Anerkennung, die wir schon lange ,ver-
dient” hatten. Es brachte auch noch mehrinte-
resse bei denZeitungen und beim Rundfunk —
so viele Vorberichte wie diesmal hatten wir
noch nie. DasIfZ hat ja schon sehrfriih die Be-
deutung dieses ,Tag des Motorradfahrers” er-
kannt und uns durch die Bereitstellung vonIn-
fomaterial unterstitzt. Dr.Koch hat bei vielen
Gelegenheiten o6ffentlich auf die positive Wir-
kung dieser Veranstaltung hingewiesen. 1987
sind DVR und IfZ zum ersten Mal als Mitveran-
stalter dabei gewesen.

Foto:
Tag des Motorradfahrers

Wie verschieden die Aktiven die Sache ange-
hen und wie unterschiedlich die Erfahrungen
sind, zeigen ein paar Berichte von insgesamt
Uber 130 Einzelaktionen:

Uberall war gutes Wetter, trotzdem hatten die
MF Auersmacher keinen schlechten Platz fir
ihren Stand in einem Einkaufs-Zentrum ge-
wahlt. InHeidelberg startete ClausConrad kur-
zerhand eine Einmann-Aktion, er blieb jedoch
nicht lange allein — viele der vorbeikommen-
den Motorradfahrer blieben flr einige Zeit und
halfen mit. Aus BadKissingen wurde berichtet,
daB zunéchst viele Leute von der Idee begei-
stert waren und mitmachen wollten. Als es
dann soweit war, standen nur die Leute vom
Knight Riders MC zu ihrem Wort. Auf die ,Rok-
ker” kann man sich eben verlassen, schrieb
der Initiator des Kissinger Infostandes. Die MF
Konigsbrunn Gbergaben in einem Festakt die
mit Anprallddmpfern ausgestattete Ausfahrt
der B17 der Offentlichkeit. In Miinchen war in
diesemJahrunheimlich waslos.DielLeute hat-
ten zur Vorbereitung auf die ,Brenner-Demo”
eine Arbeitsgemeinschaft gebildet— durch die
Aufhebung der BrennerstraBen-Sperrung

wurde ein groBer Teil der Energie und des En-
gagements auf den ,Tag des Motorradfahrers”
umgeleitet. Es war nicht einfach, den Leuten
klarzumachen, daB wir ihnen nicht so viel Ma-
terial zur Verfiigung stellen konnten wie sie es
wlnschten. Wir hatten ja vorsichtig disponiert,
weil wir erwartet haben, daB sich im Suden —
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wegen der Brenner-Demo — nicht viel tun wiir-
de.DaBdannauch noch ein ibergenauerPost-
beamter zwei groBe Pakete mit zuséatzlichem
Material als ,unzustellbar” zurickschickte, hat
den Munchnern die Sache nicht leicht ge-
macht.

Von vielen Teilnehmern wurde berichtet, daB
sie gelegentlich auf Unwillen und Ablehnung
bei angesprochenen Passanten gestoBen
sind. Das ist sicher entmutigend — aber in ei-
nem kurzen Gesprach kann man keine Feinde
zu Freunden machen. Wohl aber viele Leute,
die neutral oder positiv eingestellt sind, inihrer
Haltung starken. Sie erhalten durch das Ge-
sprach und mit dem Infomaterial Argumente,
die sie in Gesprachen mit Freunden und Kolle-
gen eingesetzt — Uber den Tag hinaus - zu Mit-
streitern flir unsere Sache werden I4Bt.

Und an alle, die nicht so recht vom Erfolg des
Infostandes tiberzeugt sind: Selbst wenn kein
einziges positives Gesprach zustande gekom-
men wére, ein Bericht in der 6rtlichen Zeitung
auf der Lokalseite lohnt den Aufwand! Nur auf
diesem Weg erreicht man die Leute, die nie die
»,Motorseite” lesen— und aufdie kommtesan!

Der nachste ,Tag des Motorradfahrers” ist der
7Mai 1988, wieder ein ,langer” Samstag —
Ideen sind schon jetzt gefragt.

Klaus Schumacher

Schwarze Schafe gibt es
tiberall —

Wir Motorradfahrer haben es nicht nétig,
uns deswegen diskriminieren zu lassen.

Um die Bereitschaft zu zeigen, fur ihre Rechte
zu kampfen, trafen sich am 23. Mai 1987 rund
100 Motorradfahrer aus ganz Deutschland im
Gasthaus ,Buckelwirt” im Sensbachtal.

Wenn wir schweigen, wird eine StraBe nach
der anderen fur uns gesperrt, ohne das damit
das eigentliche Problem geldst wird”, sagte
BVDM-Geschéaftsfuhrer Klaus Schumacher
bei der Eréffnung der Protestversammiung,
deren aktueller AnlaB die Sperrung der ,Sens-
bachtalstraBe” fiir Motorrader war.

Wir mussen der Offentlichkeit klar machen,
daB es keinenGrund gibt, sich vorMotorradern

oder Motorradfahrern zu farchten — viel ge-
fahrlicher als Konner in ,atemberaubender’
Schraglage sind Anfanger, die aus der Kurve
fliegen, weil sie solche Schraglagen nicht be-
herrschen.

Verbote haben sich bisher immer als wir-
kungslos erwiesen — die ,Raser” finden
schnell eine andere Strecke. Von Behdrden
und Institutionen wird hier mehr gefordert als
die Einrichtung und Uberwachung von Stra-
Bensperrungen flr Motorrader.

Weil Sperrungen nicht einen einzigen Unfall
verhiten, die vermeintlichen Beeintrachtigun-
gen sich nuraufandere StraBen verlagern und
jede solche MaBnahme ein unertraglicherEin-
griff in die Rechte von mehr als einer Million
Bundesbiirgern darstellt, werden wir uns ge-
meinsam gegen die Sperrung der Sensbach-
talstraBe wehren. Es gibt Bundes- und Ober-
verwaltungsgerichtsurteile, die uns in dieser
Ansicht bestatigen.

Viel einfacheraberistes, miteinanderzureden
und Angste und Vorurteile abzubauen — wir
Motorradfahrer sind dazu bereit.”

Klaus Schumacher

NEWS

Der BVDM informiert:

Ab 1. Juli muB in der DDR am Tag mit Licht ge-
fahren werden, auch aufdenTransitstrecken—
bisher war das Fahren mit Licht am Tag in der
DDR sogar verboten.

Klaus Schumacher

Information

Auch in diesem Jahr kénnen Motorradfahrer-
gruppen oder Vereine im BVDM, die aus dem
Bereich Nordrhein-Westfalen kommen, tber
den BVDM-Landesverband NRW Leiterkarten
fur die Benutzung der Einrichtungen von Ju-
gendherbergen erhalten.

Info: Bernd Karrasch, VoBwinkelerstraBe 7,
5063 Overath, Telefon 02206-81063
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Die Grindung der ,Biker-Union” und deren
Vorstellung an dieser Stell ist nicht spurlos an
den BVDM-Mitgliedern vorbeigegangen. Hier
ein paar Meinungen:

Zur Biker Union-Griindung

Lieber Klaus-Werner, Du bist nicht der einzige
Independent-Biker im BVDM, aber der erste,
der sich zur Grindung der Bikers-Union geau-
Bert hat— haben die anderen keine Meinung?

Neben den Independent-Bikern gibt es auch
Clubs, die Kutten tragen im BVDM — und wer
gegendie was hat, soll erst mal zum Elefanten-
treffen kommen und sehen was die Leute dort
leisten; ohne die Travellers, die Biking-Block-
heads und die Dukes sahen wir schlecht aus.

Der BVDM st die Interessenvertretung aller
Motorradfahrer... Wenn sich bei einzelnen
GruppendieEinsichtin die Notwendigkeit des
gemeinsamen Vorgehens nicht so schnell ent-
wickelt wie bei anderen, hat das verschiedene
Ursachen—von ,Schuld” dereinenoderande-
ren Seite kann da keine Rede sein.

Ich bin seit langem Uber die Bestrebungen zur
Griandung einer Bikers-Union informiert und
habe stets — wegen der Widerstéande, die in-
nerhalb des BVDM bestehen, nicht laut, aber
far die, die es angeht vernehmlich gesagt, daB
wir— zumindestens in Teilbereichen — zusam-
menarbeiten kénnen.

Wenn in der Vergangenheit der Eindruck ent-
standenist, daB wiruns furdie ,besseren” Mo-
torradfahrer halten, tauscht das — wir haben
nur nicht wegen der unsinnigen Diskussion
Uber pro und contra Helmpflicht die wirklich
wichtigen Fragen wie Lei(d)tplanken, Uberhol-
verbot oder Rechtsfahrgebot innerorts ver-
nachlassigt.

Klaus Schumacher

Zur Griindung der Biker-Union

Hallo Ihr Tintenfichse!

Nach 5jéhriger Mitgliedschaft moéchte ich
mich auch mal zu Wort melden. Angeregt

durch den Beitrag der Ballhupe 2/87 Seite 6
,Dachverband der deutschen Rocker gegrin-
det”. Auch ich habe mir schon des 6fteren Ge-
danken Uber unsere mangelnde Anzahl an
Mitgliedern gemacht. Umso versténdlicher
sind die Klagen von Klaus-Werner Olderdis-
sen, der nun durch den Rocker-Dachverband
potentielle Mitglieder als verloren ansieht, die
doch auch bei uns (BVDM) hatten unterkom-
men konnen. Er moége diese Angelegenheit
mal anders betrachten: Ich als Volleyballspie-
ler bin beim Deutschen Volleyballverband, ein
FuBballspieler beim Deutschen FuBballbund,
ein Leichtathlet beim Deutschen Leichtathle-
tikverband usw. Warum bilden die Sportler kei-
nen Deutschen Sportlerverband, sondern ver-
zetteln sich derart? Es méchte eben jedervon
seinem Verband mit Sachverstand und spezifi-
schem Wissen vertreten und betreut werden.

Genauso méchte sich der einzelne Motorrad-
fahrer vertreten wissen. Ein Verband kann es
nicht allen recht machen. Einer, der mit Leib
und Seele Chopperfahrer ist, wird wahr-
scheinlich nicht mit ganzem Herzen dabei
sein, wenn es darum geht, ein Endurotibungs-
gelande fur die Jungens mit ihren ,Dreck-
schleudern” zu finden. Der BVDM hat meiner
Erfahrung nach ein zu festgetegtes Image als
Vertreter der Tourenfahrer. Esistalso nichtver-
wunderlich, daB sich der ,Rest” der Motorrad-
fahrer uns nicht anschlieBen will, weil er sich
nicht konsequent vertreten fuhilt. Da kdnnen
wir noch so oft behaupten, wir vertreten den
Motorradfahrer als solches. Die Konsequenz
daraus:Die jeweilige Interessengruppe macht
sich selbstandig, wie in dem Fall der Rocker.
Dasistjedoch kein Verlust fliruns, sondern ein
riesiger Gewinn. Diesem Verband werden Mo-
torradfahrer beitreten, die sich bei uns ,Spie-
Bern” nie gemeldet hatten und bilden eine wei-
tere Lobby. Sollen sich doch auch die Ge-
spannfahrer, die Endurofahrer, die Chopper-
fahrer etc. zu solchen Dachverbénden formie-
ren. Wir werden eine Motorradlobby bekom-
men, wie sie allgemein umfassender und im
Endeffekt gewaltiger nicht sein konnte.
Wenn ... jawenn die jeweiligen Vorstédnde der
Dachverbénde sich dazu bereit erklaren, un-
tereinander zusammenzuarbeiten und in be-
stimmten Situationen eine gemeinsame Ver-
tretung zu bilden. Eine Strecke, die zum Bei-
spiel gesperrt wird, betrifft alle: Rocker wie



Tourer oder Enduristen und wenn wir hier alle
unter einem Hut (Helm) bekamen, wéren wir
stimmgewaltigerdennje.Dasich derBVDM als
Bundesverband sieht, hatte er hier sein ei-
gentlichesBetatigungsfeld gefunden:Zusam-
menschluB aller Motorradfahrer bzw. Koordi-
nation der einzelnen Dachverbande zum
Wohle Aller.
mit Guzzifreundlichem GruB
Peter Kilian
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Liebe Ballhupenschreiber!

In der Ballhupe Nr. 2/87 las ich den Artikel von
Norbert Wanke tiber die ,LDR-Rucklichtiber-
wachung”. Nun mdchte ich auch mal meinen
Kommentar zu dieser Problemlésung loswer-
den. Ich finde diese Lésung namlich viel zu
kompliziert. Es wéare nur zu vertreten, wenn
man die Schaltung so abéandert, daB die Kon-
trolle aufleuchtet, wenn das Licht ausfalit.
EventuellmiteinemRelais etc. Aberbeiderge-
zeigten Schaltung ware es einfacher und au-
Berdem immer funktionsttichtig, wenn man ein
Lichtleitkabel verwenden wirde. Dabei wird
die Faser mit dem einen Ende in Richtung der
Lichtquelle montiert und parallel zum Kabel-
baum nach vorne verlegt. Dort endet sie dann
in einer Streuscheibe, dhnlich einer Kontrol-
lampe.Durch diese Faserwird dasLichtderzu
kontrollierenden Lampe, also Rucklicht oder
Bremslicht, nach vorne geleitet. In manchen
Fallenz.B.BMWR 80 G/S kann man sogar bei-
de Lampen mit einer Kontrolleinrichtung tiber-
wachen, da es eine Zweifadenbirne ist.

Diese Anlage funktioniert ohne eigene Strom-
versorgung und ist somit sehr universell ein-
setzbar.

Sie wird zum Beispiel bei den Polizei-BMW's
(in Hessen) zur Uberwachung der Blaulichter
eingesetzt. Daher kann man samtliche Teile
uber die BMW-Héandler beziehen.

Ich hoffe, daB sich jemand flur diese LOsungin-
teressiert und winsche noch Gute Fahrt fur
diese Saison.

Helmut Pfeiffer

Nochmals Thema Alkohol!

Da flatterte mir zu diesem Thema eine Presse-
mitteilung ins Haus,die ich fur sehrinteressant
halte:

Sie befaBt sich mit den medizinischen Folgen
des Alkoholkonsums verungltckter Verkehrs-
teilnehmer.

Esistschonsehrtraurig, daB beidentodlichen
Unfallenin 30%(!) derFalle Alkohol als wesent-
licher Ausléser mitbeteiligt war!!

Notarzte warnen aufgrund ihrerErfahrungenin
der Praxis der Notfallrettung, daB Alkoholun-
falle zumeist schwerwiegender sind, als sol-
che ohne Promille, und zwar nicht nur aus den
bekannten Griinden wie eingeschrankte Fahr-
tichtigkeit und Reaktion, sondern wegen der
direkten medizinischen Folgen. Zum Beispiel
die Schadelhirnverletzung, die bei 70% aller
Verkehrsunfélle (also nicht nur Motorradunfal-
le) vorliegen. Hierbei kommt es durch den Al-
kohol bedingt zu einer Verschlimmerung der
Unfallfolgen am Gehirn. Die potenzierende
Wirkung des Alkohols kann Uber eine Erho-
hung des Hirninnendruckes zu einem Atem-
stillstand fuhren. Die Gefahr eines Sauerstoff-
mangelsim Gehirnist nicht nurauseinerVerle-
gung der Atemwege durch die resultierende
BewuBtlosigkeit und Blutungen im Mund- und
Rachenraum gegeben, sondern auch aus den
direkten alkoholbedingten Schadigungendes
Atemzentrums. Bedenkt man, daB ein Sauer-
stoffmangel die Gehirnzellen irreversibel
schéadigt, ist das AusmaB der Folgen in etwa
absehbar. Die Arbeitsgemeinschaft der in
Bayern tatigen Notéarzte (agbn) appelliertanal-
le, die medizinischen Folgen einer Trunken-
heitsfahrt zu bedenken. Um so mehr, da bei
nachgewiesenem AlkoholgenuB vorAntrittder
Fahrt mit dem Verlust des Unfallversiche-
rungsschutzes zu rechnen ist. Gerade bei Pa-
tienten mit Schédelhirnverletzungen, fur die
langwierige RehabilitationsmaBnahmen, aber
auch eventuelle Versorgungsrenten notwen-
dig sind, kann das bdse Folgen haben. Des-
halb hoffen die Arzte auf die Einsicht des Ein-
zelnen, daB er seine personliche Existenz
nicht durch einen unbedachten AlkoholgenuB
vorsatzlich aufs Spiel setzt.

Petra Versin-Johnen
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1. Umweltschutz und Radiobetrieb
im Fahrzeugverkehr

Wer kennt das nicht: Man steht irgendwo im
Stau oder vor einer Bahnschranke und plétz-
lich réhrt einem der neueste Schlager aus ei-
nem geoffneten Autofenster oder der Verklei-
dung eines Rollsofas entgegen.

Das OLG Koblenz hat dazu entschieden:
(24.4.86/Az.1Ss177/86)

Die Benutzung eines Autoradios bei nicht ge-
schlossenenWagenfensternist nicht statthaft,
es sei denn, daB unbeteiligte Personen durch
die Benutzung nicht gestért werden.

DerEntscheidistauch aufRadiobetrieb in Kra-
dern anwendbar. Bei einem denkbaren BuB-
geldbescheid bis 100~ DM (im geschilderten
Fall) kann das teure Musik werden, abgesehen
davon, daB solcher Radau ungeheuer image-
pflegenden Charakter hat.

2. Gutachterkosten

Zur Frage: Was passiert mit Gutachterkosten,
wenn es wegen des durch das Gutachten ge-
priuften Mangels nicht zu einer Verurteilung
kommt?

Im Ausgangsfall waren an einem Mofa (25)
Brems- Licht- und Ritzelverdnderungen ver-
mutet worden. Eine Verurteilung war nur we-
gen der Bremsmangel erfolgt. Licht- und Rit-
zelveranderungen bestéatigten sich nicht. Es
wurden jedoch die Gesamtgutachterkosten
vom Betroffenen erhoben.

Das OLG Zweibricken sagt dazu:

Die Gutachterkosten— hierinBezug aufLicht-
und Ritzelmangel — gehen zu Lasten der Lan-
deskasse.

WerweiB, wieteuer Gutachtenwerdenkdnnen,
vermag die Bedeutung des Urteils einzuschét-
zen, gerade in Bezug auf Zweirader, wo doch
nicht selten ein falscher Verdacht infolge Un-
kenntnis zum Gutachterauftrag fuhrt.

3. Selbsternannte Verkehrserzieher

DerFall: Man folgt einem PKW, der bei zuldssi-
gerHochstgeschwindigkeitvon100 km/ h per-
manent den nachfolgenden Verkehr zwingt,
sich seiner betont langsamen Fahrweise (80
km/h) anzupassen und das dadurch doku-
mentiert, daB er bei gestarteten Uberholmané-
vern ebenfalls ,anzieht”.

Das Bayerische OLG hat in einem Urteil vom
20.2.86 (Az.1 ST 304/85) entschieden, daB
durch eine solche Verhaltensweise der Tatbe-
stand der N6tigung erflllt wird, und zwar auch
dann,wenneszukeinerGefahrdungdesnach-
folgenden Verkehrs kommt. Kriterium ist allei-
ne der Zwang fur die Nachfolgenden, die Ge-
schwingigkeit in gleicher Weise herabzuset-
zen und somit an der zugigen Weiterfahrt ge-
hindert zu werden.

Also:Nicht nurder,deran den anderen aufder
Uberholspur die Funktion der Lichthupe te-
stet, sondern auch der notorische Verkehrser-
zieher kann sich strafbar machen.

Gunter Heumann

Leergewicht

Nach Ausfuhrungsrichtlinien der StvZO soll
das Leergewicht die schwerstmdgliche Kom-
bination darstellen. Also inclusive Sprit, OI,
Batteriesaure, eventuell Kihlwasser usw. Lei-
dernehmendies nichtalleHerstellersogenau,
sodaBschonmalfalscheAngabenimKfz-Brief
stehen. Wer es genau wissen will, kann bei 6f-
fentlichen Waagen nachwiegen lassen.

llka und Dieter Buhl

Rahmenschaden durch
,billige Gepacktrager’?

Schon oft hérte man in der Vergangenheit von
gebrochenen Rahmenhecks an Maschinen
mit zentralem Federbein. Diese Schaden kén-
nen durch Gepéacktrager verursacht werden,
die ohne feste Abstlitzung zu den FuBrasten
montiert werden. Die hohen Kréfte, die bei vol-
ler Beladung auftreten, kdnnen einen solchen
Rahmenbruch verursachen. Deshalb sollte auf
jeden Fall eine zusétzliche Strebe zum FuBra-
stenausleger angebracht werden, die ja zu-
satzlich noch mehr Stabilitat bringt.

llka und Dieter Buhl
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Cervewy

Honda CBR 600 F

Motorrad der Superlative —
fiir wen?

Ungeniert mochte ich die Anfangszeilen zu
diesem Artikel abschreiben. Nicht etwa des-
halb, weil mir die Worte fehlen, sondern des-
halb, weil man den Zwiespalt zwischen Ver-
nunft und Wahnsinn nicht anders ausdricken
kann. Ich zitiere also:

(Zeitschrift Motorrad, Heft 12, 30.5.87)
,GenialitatundWahnsinnliegenindenEntwik-
klungszentren der Motorradindustrie enger
beisammenalsje zuvor....Esgehtdarum,den
Motorradfahren den Stoff zu geben, aus dem
dieTraume sind....Honda wird einen so sport-
lichen Traum bauen, wie es fur Autofahrer viel-
leicht ein Porsche ist...”

Einen dieser sogenannten Traume, die CBR
600F, habeich, mitfreundlicherUnterstitzung
der Fa. Honda Hoffmann in Marl, gefahren. Es
hat mich gereizt, einmal festzustellen,wo die
besonderen Reize und Schwachen dieses Su-
persportlers liegen. Letztlich ging es fur mich
auch um die Frage:

Wie fiihlt sich jemand, dersich fireinenreinen
Touren- und Allwetterfahrer hélt, auf solch ei-
nem Sportgerat und welche Gefahren gehen
von der Philosophie einer CBR 600 F aus. Ich
selbst fahre eine K100 RT im Dauerbetrieb, al-
so eine vollig anders konzipierte Maschine,
wenn auch mit 1000 ccm.

Beim Test ging es um folgende Fragen:

1. Fahrverhalten allgemein, StraBenlage,
Handlichkeit, Pendelneigung, Durchzug,
Beschleunigung, Bremsverhalten

2. Tauglichkeit im Alltagsbetrieb
3. Touren — und Soziustauglichkeit

4. Wirtschaftlichkeit (Werkstattkosten,
Servicefreundlichkeit)

5. Zubehor

Der erste Uberraschungseffekt kam schon
gleich nach dem Umstieg vom Reisedampfer
auf die CBR 600 F. Die Sitzposition ist im Verg-
leich niedrig (beiHonda 77 cm), die Maschine
macht einen insgesamt eher spielerischen
Eindruck, obwohl sie es beim vorgewiesenen
Gewicht von 198,5 kg vollgetankt durchaus
nicht ist. Die Schalter passen sich dem Ge-
samtbild an. Sie sind mit dinnen Sommer-
handschuhen sicherlich gut bedienbar, bei
dickem Winterzeug dirfte die Hebelei jedoch
Probleme bereiten. Die Sitzposition, sportméa-
Big vorgebeugt, fur den Fahrer niedrig, unter-
stutzt durch den Sportlenker, fir den Sozius
leicht erhoht, paBt zur Gesamtverschalung
desMotorrades.UnverkennbaristdieZielrich-
tung der Honda -Verkaufsstrategen: Der Stoff,
aus dem Hockenheim — oder Nurburg-ring —
Traume sind.

Auchich binbeeindrucktvon sovielRenntech-
nikaufderStraBe.Um GberhauptAussagenzur
Alltagstauglichkeit machen zu kénnen, hole
ich mein — noch ganz vertrauensvolles — Ehe-
weib ab und brause los. Die Testfahrt sollte die
Bereiche Stadtverkehr, Autobahn und Land-
straBe erfassen.

Im innerstadtischen Bereich zeichnet sich die
Maschine durch eine sehr gute Handlichkeit
aus. Trotz Verkleidung bereiten Wendemano-
ver fur einen halbwegs gelibten Fahrer keine
Probleme, engeGassensind leichtzunehmen.
Auf Autobahn und LandstraBe lassen sowohl
derDurchzug (6. Gang ab ca. 60 km/h alsauch
die Beschleunigung keineWiinsche offen.Das
Fahrwerk tiberzeugt ebenfallsin jederLebens-
lage. Kurvenverhalten und Geradeauslauf bie-
ten — soweit mir diese Feststellungen ohne
Rennstreckentest moglich waren— keinenAn-
laB zu irgendwelchen Beanstandungen. Die
Bremsanlage verzégert auch im Soziusbetrieb
noch gut.

Alle die bisher aufgezeigten Kriterien unter-
streichen die Sportlichkeit des Fahrzeugs.
Wenn man aber bedenkt, daB Grenzbereiche
dieses Motorrades erst sehr spat spurbar wer-
den, auch deshalb, weil Teile wie Rasten nicht
mehr aufsetzen, bevor der kritische Punkt
Uberschritten wird, erkennt man die groBe Ge-
fahr, die von solchen Rennern ausgeht. Es ge-
hort schon viel Erfahrung dazu, die Grenzen
der Schraglage dieses Superbikes folgenlos
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auszutesten, und noch mehr Erfahrung, das
bisindieletztenMillimeter garnichterstzuver-
suchen. Betrachtet man unter diesem Aspekt
die potentielle Kauferschicht einer CBR 600 F
— auch unter dem Gesichtspunkt der man-
gelnden Alltagstauglichkeit (wird spater be-
grundet) — kann einem angst und bange wer-
den. Dieses Krad ist ein Spielzeug fur erfahre-
ne Rennenthusiasten und eine nicht verant-
wortbare Versuchung fur Sommerpiloten.

Die CBR 600 F verlangt eine sportliche Fahr-
weise,wie auch etwa einPorsche Targa. Unbe-
schadet ist dies aber nur mdglich bei groBer
Verkehrserfahrung und unter MiBachtung der
bundesdeutschen Geschwindigkeitsgrenzen.

Mit 100 km/h durch die Lande zu zuckeln,
macht mit der CBR einfach keinen SpaB (oder
Eindruck?), dazu wurde sie nicht gebaut. Au-
tobahnfahrten verlieren wegen des mangeln-
denWindschutzes der Verkleidung schnell ih-
ren Reiz. Es dirfte also wieder gerast werden
auf den LandstraBen, was zum — diesmal be-
rechtigten — Protest der Pkw-Fahrer fuhren
wird. Da nur die wenigsten CBR-Kunden tat-
sachlich Uber die noétige Erfahrung mit Sport-
geréaten verfligen, werden zwangslaufig auch
die Unfallzahlen wieder steigen — und diese
Zeche zahlen wir in ihren negativen Auswir-
kungen letztlich alle. Hier beginnt die CBR-
Philosophie fragwtirdig zu werden, hier zeigt
sich, daB Renntechnik eben doch nicht auf die
StraBe Ubertragbar ist. Aber wen kimmert
das? Konstrukteure und Verkaufsmanager si-
cherlich nicht.

Die einseitige Auslegung der CBR-Konzeption
zeigt sich bei den Testpunkten 2-5.

Die Verkleidung schutzt nur bei liegendem
Fahrer.Wer aufrecht sitzt, bekommt den vollen
Winddruck auf Brust, Schultern, Arme und
Helm, so daB langere Fahrten oberhalb von130
km/h zur Strapaze werden. DaB somit auch
kein Wetterschutz gegeben ist, liegt auf der
Hand.

Die sportliche Sitzposition dlrfte bei ldngeren
Fahrten die Gelenke belasten. Auch das fuhrt
zu Ermidungserscheinungen.

Das gréBte Problem stellt die Soziustauglich-
keit dar. Durch lange Urlaubsfahrten auf dem
Logenplatz an einiges gewdhnt, nahm meine

Frau ihren Sitz auf der kleinen, jedoch gut ge-
polsterten Bank der CBR 600 ein. Bereits nach
dem Aufsitzen zeigte sich eine starke Anwin-
klung der Knie, die im Fahrbetrieb schon nach
etwa einer halben Stunde zu Schmerzen fuhr-
te. Subjektiv bietet die Polsterung der CBR fur
den Sozius durch mangelnde Abstitzung
nach hinten und hohe Position ein unsicheres
Sitzgefuhl. Mit anderen Worten: ,Die Arme
werden in der Beschleunigungsphase un-
glaublich lang.” Erstaunlich jedoch die positi-
ve Erscheinung, daB selbst bei Tempo 180 der
Sozius lediglich Helmwinkeldruck verspurt
und sonst von Verwirbelungen verschont
bleibt (ist in anderen Tests anders zu lesen).
Angesichts der sonst schlechten Sitzposition
trostet das aber wenig.

Die Honda CBR 600 F ist ein Motorrad, das
durch einseitige Auslegung jegliche Tourens
Sozius- und Alltagstauglichkeit vermissen
|1&4Bt.Immerhin,Honda steht dazu.DieWerbung
spricht ausschlieBlich von Super-Sport-
Hochleistungsmaschinen.

Zur mangelnden Tourentauglichkeit paBt das
Zubehorangebot. Die Fa. Krauser (Tel. 082 33 -
10 53) bietet Koffertrager und Briicken mitinte-
grierten Blinkern an. Fraglich ist nur, ob eine
CBR 600 F dann nicht wie ein Porsche mit An-
hangerkupplung wirkt.

Ein riemengehaltener Tankrucksack kann
nicht montiert werden, eine Umristung auf ei-
ne Magnethalterung ist erforderlich. Sturzbu-
gel zum Schutz der Schale sind weder erhélt-
lich noch montierbar.

Zum Bereich der Wirtschaftlichkeit gehdren
Reparaturanfalligkeit, Haltbarkeit, Werkstatt-
kosten und Servicefreundlichkeit.

Aussagen zur Reparaturanfalligkeit und Halt-
barkeit konnen bei der Neuschodpfung logi-
scherweise noch nicht gemacht werden. Zu
den Werkstattkosten sei angemerkt, daB
600 er Maschinen sicherlich nicht mit unter-
haltungsgunstigen Alltagsmotorréadern vergli-
chen werden kénnen. Eine reine Aufzéhlung
solldenLeserindieLageversetzen, selbstein-
mal an Hand eigener Jahresfahrleistungen
nachzurechnen, also:
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Inspektion:
Olservice:
Hinterreifen:

alle 12000 km — ca. 350,— DM
alle 6000 km—ca. 90,— DM

ca. 240,— DM Stahlgurtel Nie-
derquerschnitt130/80-17V240
fallig je nach Fahrweise, normal
zwischen 4000 und 6000 km,
bei extremer Fahrweise friher

Gesamtpreis: ca.10.300 DM

Bedacht werden sollte dabei auch, daB Honda
nurdanndievolle Garantie gewahrt, wennzwei
Jahrelangdie Serviceleistungen derVertrags-
werkstétten in Anspruch genommen wurden.

Die Servicefreundlichkeit bestimmt dabei u. a.
die Hohe der Werkstattkosten. DaB auf engem
Raum zusammengepreBte High-Tech in Voll-
verkleidung keine niedrigen Wartungskosten
produziert, liegt dabei auf der Hand.

Zusammenfassend laBt sich sagen:

Die Honda CBR 600 F ist ein gefahrlich scho-
ner Kurzstreckenrenner in perfekter Technik
far Solopiloten. Sie ist weder touren- noch all-
tagstauglich, wobei die groBe Gefahr dieses
Motorrades in der besonderen Animation ge-
rade zum Schnellfahren liegt. Fraglich bleibt
nur, inwieweit dieser Trend verantwortbar ist,
und ob nicht eigeninitiativ Renn-High Tech
ausgeschaltet werden sollte, bevor andere es
von oben herab tun und dann erfahrungsge-
maB in einem groBen Rundumschlag alle tref-
fen.

Ich war begeistert von den Fahreigenschaften
dieses Motorrades— und erschreckt zugleich.

Gunter Heumann

Zelten

— Standplatz unter Bdumen wegen Blitz-
schlag und Vogelmist meiden

— In Bodenmulden bilden sich bei Regen
Pfltzen

— Ameisen kénnen durch eine Handvoll Zuk-
ker vom Zelt ferngehalten werden

llka Buhl

DER TIP

Zu dichtes Auffahren

Ich habe mich geérgert und deshalb schreibe
ich — nicht, weil ich glaube, meinen Zorn tUber
die Leser verbreiten zu missen, sondern des-
halb, weil ich hoffe, so zumindest einen der
nachfolgend geschildertenFélle vermeiden zu
kénnen.Manchmal binich eben noch Optimist
und unterstelle biszum Beweis desGegenteils
keine Béswilligkeit, allenfalls Unwissenheit.

Ich gehoére zu den wenigen ,Verrickten”, die
auch im Spatherbst und Winter noch Motorrad
fahren (mussen) und dahernichtimmerdie be-
sten StraBen — und Witterungsverhéltnisse
auffinden. Entsprechend verringert man, bis
auf wenige Kamikazeflieger, die Geschwindig-
keit, insbesondere in Kurven. Dies scheint
aber wiederum etliche Autofahrer dazu zu ani-
mieren, denZulassungsstempelaufdemKrad-
kennzeichen deutlich lesen zu wollen, sprich,
sie fahren bis zur Unsichtbarkeit der Schein-
werferindenSpiegelnauf,umdannaufderGe-
raden wieder hoffnungslos zurtickzufallen.

Mich stért daran an sich nur die Vorstellung an
die Ablaufe eines denkbaren Sturzes. Man
schmiert weg, der PKW -Fahrer rechnet damit
Uiberhaupt nicht und kann, infolge des Abstan-
des, auch nicht bremsen. Obwohl méglicher-
weise noch unverletzt, wird man Gberrollt oder
zumindest vom Folgeverkehr angefahren.

Ich schlieBe aus, daB diese FolgenvondenAb-
standverachtern gewollt sind. Ich schlieBe
aberauch aus, daB sie tiberhaupt erkannt wer-

_den. Daher mochte ich an dieser Stelle an alle

erreichbaren Autofahrer appellieren:

Haltet Sicherheitsabstand zuKradfahrern, ins-
besondere wenn sie in derHerbst-und Winter-
zeit witterungsbedingt langsamer als erwartet
fahren.

Ein Motorrad st6Bt, gerade bei Feuchtigkeit,
insbesondere in Kurven an fahrphysikalische
Grenzen, die fur einen PKW keine Geltung ha-
ben.Was mit vierRadern noch aufzufangenist,
fuhrt bei einem Krad oft zum Sturz. Durch Ab-
stand erhaltet ihr den Kradfahrern eine reelle
Uberlebenschance.

Gunter Heumann
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Motorradweiterbildung auf der Motor-Ranch
KéIn im Jahre 1987:

29./30. 8.1987
26./27.9.1987

Preis: 65— DM, fur BVDM-Mitglieder 55,- DM.
Anmeldung bis 14 Tage vor Beginn der Kurse
bei:
Motor-Ranch Kéln, Simonskaul 72
5000 KolIn 60, Telefon 0221-7 408500

Weitere Termine flur geschlossene Kurse
(Clubs) auf Anfrage.

Achtung Motorradfahrer!

Im ostfriesischen Raum Ostrhauderfehn im
Gasthaus ,Zur alten Schleuse” findet alle 14
Tage sonntags ab 19.30 Uhr ein Klénschnack-
Abend statt.

Info: Johann de Vries, AltschwoogstraBe 30,
2956 Veenhusen, Telefon 04954-2875

Mittwochs

Jeden1.Mittwochim Monattreffen sichMotor-
radfahrer zwanglos zum BVDM-Mittwochstreff
in der Jugendherberge Dabringhausen-Lind-
scheid.

Info: Bernd Karrasch, VoBwinkeler StraBe 7
5063 Overath, Telefon 02206-81063

Motorradfreunde Klonschnack-Treff
in HH Sternschanze.
Jeden 3. Sonntag im Monat 10.00-12.00 Uhr.

Jeden 1. Sonntag im Monat findet ein Motor-
radfahrerstammtisch der Horex- und Ge-
spannfreunde Mainkling im Gasthaus ,Eiche”
in Mainkling statt.

Info: Fritz Leidig, HauptstraBe 31
7189 Mainkling, Telefon 07959 -6 34

22.8.1987
Hexenrallye der Elefantentreiber Lemgo.

Info: Manfred Burda, Wittbrede 42, 4937 Lage
Telefon 05232-4804
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29.8.1987

Clubabend des MC Liineburger Heide bei
Gunther Busse, BahnhofstraBe 3, 2059 Mis-
sen beiSchwarzenbach, mitGrillabend,Zelten
moglich, Anmeldung erforderlich.

Info: Frank-Michael Wolf, HauptstraBe 27,
2211 Ecklak, Telefon 02825 - 7161

31.8.1987

EinsendeschluB fir das Preisausschreiben
,Die motorrad(un)freundliche Stadt” des
BVDM.

Info: J6rg Riepenhusen
Bodelschwinghstr. 17b, 4400 Minster-Hiltrup
Telefon 02501-13322

5.9.1987
Lippe-Wacholder-Rallye.

Info: MFO, Hudeweg 13, 4811 Qerlinghausen
Telefon 05202-6947

5—-6.9.1987

3. Gavia-Treffen; zwang- und programmloses
Zusammentreffen von Freunden abseitsgele-
gener BergstraBen.

Info: LV Rhein-Ruhr, Sigrid Briel, Eintrachtstr.
106, 4330 Mulheim/Ruhr

4.—6.9.1987
2.Internationales Siidfiinen-Treffenin Svend-
borg/Déanemark.

Info: Henning Knudsen, Biberweg 1, 5206
Neunk-Seelscheid 2,Tel. 02247-7386

5.—6.9.1987

GroBes ltalo-Motorrad-Fest, viele Veranstal-
tungen, Teilemarkt, Vorfuhrungen, Rekordver-
such fur das Guinnes Book of Records, Barbe-
cueparty; alle Marken sind willkommen. Ort:
Rennstrecke von Zandvoort.

Info: Stichting Interguzzional (K.v.K. Amster-
dam S204489),Postbus 417,1400 AKBussum,
Niederlande

11.—13.9.1987
9. Sandlochtreffen des MC Mammut in Ber-
gisch Gladbach

Info: Pedro Freundlieb, Teltower Str., 5090 Le-
verkusen, Tel. 0214-95191
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12.9.1987
5. Bildersuchfahrt des MFR Franken.

Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53,
8500 Nirnberg 90, Telefon 0911-3317 53

Karten fiir das Motorrad-Rockfestival
Miinchen-OberschleiBheim
11.—13.9.1987

Fiir BVDM-Mitglieder 10% billiger beim
BVDM-Service.

(Preise stehen noch nicht fest,

ca. 50,— DM bis 60,— DM).
BVDM-Service, Frankfurter StraBe 12
6240 Taunusstein 4

18.—20.9.1987

18. Int. Hexentreffen

Info: Hans-Dieter Stadie, Enzianweg 11,
4837 Verl1,Tel. 05246-37 47

25.—27.9.1987
Wildensteintreffen der MFR Franken in Stei-
nachtal/Oberfranken.

Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53
8500 Nurnberg 90, Telefon 0911-331753

25.—27.9.1987
Wartburg- u. Trabbitreffen, Ost-(festlands-)
Motorrader sind herzlich willkommen.

Info: Karl-Heinz PreB, Adam-FoBhag-Str. 10,
6090 Russelsheim 5, Telefon 06142-32354

27.9.1987

2.Veteranenfahrt und Ausstellung fur Kraftra-
der bis Baujahr 1970, sowie 1. Sternfahrt und
Ausstellung fir Pkw bis Baujahr 1965; mit
Platzkonzert im Kurpark, gutem Essen und
Trinken und Erfahrungsaustausch.

Info: Motorrad- und Veteranenclub Wissertal,
Uli MaaB, Pfaffrather StraBe 16,
5248 Wissen, Telefon 02742-2657

2.—3.10.1987
Tromm-Treffen

Info: Siegfried Starke, Lindenfelsenweg 4
6149 Furth-Ellenbach, Telefon 06253-4369

2.—4.10.1987
Herbsttreffen in Sorico am Comer See

Info: Klaus Schumacher, Frankfurter Str. 12,
6204 Taunusstein 4

Ballhiupe .

2.—4.10.1987
BVDM-Gespannfahrerlehrgang fiir Anfanger
in Dabringhausen

Info: Heinz Wieland, BiichemerstraBe 14,
5060 Bergisch-Gladbach 1

9.—11.10.1987
Enduro-Zeit; gefuhrtes Endurowandern durch
die Schwébische Alb und den Schwarzwald.

Info: Manfred Sailer, Jugendherberge Tiibin-
gen, GartenstraBe 22/2, 7400 Tubingen,
Telefon 07071-23002

10.10.1987
Jahreshauptversammlung im Olympia-
zentrum Kiel

Info: Jérg Chemnitz, Dubenhorst 6,
2300 Kiel, Telefon 04 31-67 2812

Birger Vormann, Kénigsberger StraBe 87
2300 Altenholz-Stift, Telefon 04 31-321553

16.-18.10.1987

3. Herbsttreffen der ,Interessengemeinschaft
Europédischer Motorradder Woébbel e.V. im
BVDM”", die Teilnehmer der letztenJahre erhal-
ten selbstverstandlich eine persénliche Einla-
dung.

Info: Ulrich Meier, FriedenstalstraBe 25,
4938 Schieder-Schwalenberg,
Tel. 05233- 5795

26.—31.10.1987

Erlebnis- und Abenteuerfahrt fir 80er-Fahre-
rinnen und Fahrer in der Jugendherberge
Morsbach.

Info: Jugendherberge Morsbach, Obere
KirchstraBe 21, 5222 Morsbach/Sieg

31.10.—1.11.1987
Herbe-Enduro-Rucksack-Wander-Tour,
gefiihrte Touren durch die Schwabische Alb
und den Schwarzwald, Voraussetzungen: En-
duro mitmind.17 PS und 185,— DM Teilnehmer-
beitrag.

Info: Manfred Sailer, Jugendherberge Tubin-

gen, GartenstraBe 22/2, 7400 Tubingen,
Telefon 07071-23002
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20.-22.11.1987

1.Eifeltreffender|G Gespannfahrer, einTreffen
fastohneProgramm, daflir sollesumso gemut-
licher werden. Den Ort des Treffens erfahrt Ihr
nach Zahlung von 15,— DM (Zielfahrtteilneh-
mer = ZF), 10,— DM (Gespannfahrer = F),5,—
DM (Beifahrer = BF) bis zum 31.10.1987 auf
das Konto-Nr. 57800 bei der Raiba Trebur,
BLZ 50069893 und Angabe der genannten
Kurzel. Alle weiteren Unterlagen werden dann
mitverschickt.

Info: Karl-Heinz PreB, Adam-FoBhag-Str. 10,
6090 Russelsheim 5, Telefon 06142-32354

Jahreswechsel 1987/1988

Busfahrt zum Start der Rallye Paris—Dakar
nach Paris. Preis: 250,— DM fuir Bus und Hotel
(2 Ubernachtungen), MeldeschluB ist der
31.10.1987

Info: Sigrid Briel, EintrachtstraBe 106,
4330 Mulheim/Ruhr

G00000000000000000000000000000000000

Aufruf

Wir suchen dringend interessierte Mitarbeiter
fur einige Veranstaltungen in diesem Herbst.
Dabei handelt es sich um Verkehrssicher-
heitsveranstaltungen von Stadten und Ge-
meinden, bei denen wir mit einem kleinen
Stand dieMoglichkeit haben, aufdie besonde-
ren Probleme und Belange von Motorradfah-
rern aufmerksam zu machen, ganz im Stil des
JTag des Motorradfahrers’.

Folgende Termine stehen an:

30. 8.und 27. 9. in Zusammenarbeit mit IfZ und
dem Land NRW (Orte noch nicht festgelegt).
27.9. und 1.—4.10. Verkehrssicherheitstage
Duisburg

10.—17.10. Verkehrssicherheitstage Linen

Anwesenheit wahrend aller Tage einer Veran-
staltung ist nicht notwendig!

Sachdienliche Hinweise an:

Henning Knudsen
Biberweg 1

5206 Neunk-Seelscheid
Telefon 02247 -7386
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Verkaufe: Honda CM 400 T, 27 PS, ca. 35000
km gelaufen, EZ 06/81, sehr gepflegt, fur
1800,— DM.

Info: Thomas May, Am Fohrengraben 29,
5750 Menden, Telefon 02378-47 04

Verkaufe: 1 Harley-SR 500-Auspuff, 45,— DM;
1 SR 500-Tank, Original, schwarz, 60,— DM;

1 Harro-Tankrucksackbodenbox (Festbox),
neu, 20-22 Liter,70,— DM;1Paar schwarze Mo-
torradstiefel Gr. 43-44, 40— DM; 1 altes Fahr-
rad, fahr- und verkehrstichtig, 30,— DM.

Info: Bodo Zimmer, SchnellenstraBe 11,
7306 Denkendorf

Verkaufe: Gespann Guzzi T 5850/EML, neu-
wertig, noch nicht zugelassen, Eigenbau, 1a
Zustand, Verkleidung, Teppich, Ledersitz, Pla-
ne, schweren Herzens fur 13500,— DM (nicht
Lire) fast zu verschenken.

Info: Thomas Bartels, Leipziger StraBe 52
3300 Braunschweig, Tel. 8-16 Uhr 0531-
702407 oderab 17 Uhr 0531-602990

Verkaufe: Schwarze Honda CX 500 EZ 78,
50 PS, 1. Hand, seit 2 Jahren abgemeldet,
48000 km, Schuh-Koffer, Koni, 4 Kisten E-Tei-
le, 1850 DM.

Info: Ully NaB, Bonner StraBe 515,
5000 KélIn 51, Telefon 0221-37 8580

Verkaufe: 1 Paar Motorrad-Leder-Schaft-
stiefel, Polizei 1952, Gr. 42, 95— DM; 1lederne
Gepéacktasche, franz. Polizei, gut erhalten,
80— DM;

Suche: MZ -ETS -Tank oder anderen passen-
den ETZ -Tank mit etwa 23 Litern Inhalt, sowie
gebr. Beiwagenscheibe.

Info: Oliver Toll, HeisfelderstraBe 18,
2950 Leer, Telefon 0491-5138

Verkaufe: Kawasaki GPZ1000 RX, rot, Bj. 5/86,
12000 km, neuwertig, 9800,— DM; Harrokombi
Gr. 25, schwarz, 350,— DM; BMW-System-
Helm, altes Modell, 150,— DM.

Info: Erwin Bosler, UlnerstraBe 7,
5400 Koblenz, Telefon 0261-82808
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Verkaufe: NSU Quick,Bj. 1950,98 ccm, 2,2 PS,
gepflegter Originalzustand, VB 2500,— DM

Info: Skrotzki, Telefon 02129-6715

Suche: flir Seitenwagen Steib S 250 ein
Allwetterverdeck, sowie Ersatzteile flr
Triumph Boss.

Info: Jirgen Lohbeck, PoststraBe 77,
5620 Velbert 1, Telefon 02051-8012 24.

Verkaufe: Moto Guzzi California T 3 in Teilen,
u.a. 15-Zoll-Rader, Squire SW mit Anschlis-
sen,Umbausatz firConvert, Lafranconis (ideal
fur Gespannbetrieb), Tank, Seitendeckel, An-
trieb, Doppelkreuzgelenk, u.v.m.

Info: Hubertus Escher, Disselhook 13,
4170 Ludinghausen, Telefon 02591-7133

Verkaufe: 2 BMW-Helme mit Heckhoff-Ge-
gensprechanlage, neuwertig, weiB, Gr. 60/61
und 62/63.

Info: Klaus Ahrens, Am Burgberg 8,
5226 Reichshof, Telefon 02296-14 42

Verkaufe: BMWR 65 -Rahmen mit Gabel, BMW
R 25-Rahmen, Getriebe, Hinterradiiberset-
zung, BMW-Cockpitverkleidung, Blinker, MZ-
Tank, Lenker, Blinker, Schutzbleche vorn und
hinten, Vorder- und Hinterrad, Luftfilterkasten
(alles TS 250); Rahmen DKW RT 125.

Info: Johann de Vries, AltschwoogstraBe 30,
2956 Veenhusen, Telefon 04954 -2875, nach
18 Uhr auBer an Wochenenden, o6fter versu-
chen.

Verkaufe: Moto Guzzi 850 T 5-Gespann mit
Lefevre-Deitenwagen, 15"-Lefevre-Verbun-
grader, EML-Schwinge, alle Rader mit Konis-
Gawa-Tourenvollverkleidung, Becker-Ge-
péacktrager, 210 Itr. Kofferrauminhalt, Brembo-
Bremsanlage im Seitenwagen, Radio, Bj. 5/86,
13500 km, rot mit blauem Dekor, Preis:

VB 16 500,— DM.

Info: Rainer Graulich, Telefon 06646-1274 ab
18.30 Uhr

Suche: Motorradtransportanhéanger fliir 2 Ma-
schinen.

Info: Udo Ziegler, Gerolsteiner StraBe 109,
5000 Koln 41, Telefon 0221-445305

Suche: Sitzbank fiir Honda VT 500

Info: Achim Weinkauf, ConcordenstraBe 9,
4400 Munster-Albachten, Tel. 02536-17 26

Verkaufe: TR 500 -Seitenwagen fir GuzziV 7,
15”-Rader, Bremse, Scheibe, Eigenbau-
Kunststoffteile, Rahmen, Preisvorstellung:
2500,- DM

Info: Friedrich Knoll, Gerader Weg 6,
Neulm-Steinheim, Telefon 07308-7571

Verkaufe: Honda CX 500, Bj. 1978, 50000 km,
TUV neu, Preis VS.

Info: Peter Hamann, Telefon 0251 -861605

Verkaufe: Yamaha XS 750, Bj. 1978,TUV 89,
technisch und optisch einwandfrei, Preis VS.

Info: Heinrich Beckmann, Tel. 0201 -251744

KLEINANZEIGEN
fiir BVDM-Mitglieder kostenlos!

DER TIP

Handschuhe,
gut und glinstig

Sommerhandschuhe sind teuer und nicht
immer ihr Geld wert. Wesentlich billiger ist es,
mit SchweiBerhandschuhen fir Schutzgas-
schweiBer (mit oder ohne Stulpe zu haben) zu
fahren.Die Handschuhe haben ein gutes Griff-
gefuhl, keine stérenden Nahte und sind
abriebfest. Ein unfreiwilliger Test hat's bewie-
sen. Zu bekommen u.a. im Fachhandel far
SchweiBzubehor.

Herbert Johnen
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Schuberth ladt ein
Treffen fiir BVDM-Mitglieder am 19.9.1987

Der norddeutsche Helmhersteller Schuberth
hegt die feste Absicht, 80 BVDM-Mitgliedern
seine Tore zu 6ffnen. Diese Gruppe wird ein
Treffen erleben, daB durch die geplante Werks-
besichtigung und Prifraum- und Windkanal-
vorfihrungen eine besondere Note erhalt. Fur
ein geruttelt MaB an Gemdutlichkeit wird der
Einlader ebenfalls sorgen.

AlsBeginnistca.10.30 Uhrvorgesehen, been-
det wird die Veranstaltung am spatenNachmit-
tag.

Die Anmeldungen nimmt entgegen:
BVDM-Geschéftsstelle, Frankfurter StraBe 12,
6204 Taunusstein 4, Telefon 06128 -8 6191

Sollte die Veranstaltung den gewiinschten Er-
folg zeigen, ist mit Wiederholungen zu rech-
nen.

Klaus Schumacher
Jorg Riepenhusen

Themenvorschau

mitmachen, mitgewinnen

Fir die nachsten beiden Ausgaben der BALL-
HUPE sind unter anderem folgende Themen
vorgesehen:

— Kinder auf Motorrédern;
— Wie mache ich mein Motorrad winterfest?
— Zeltpflege.

Sicher fallt es Euch jetzt wieder wie Schuppen
vondenAugen,waslhralleszudiesenThemen
sagen kénnt. Sagt’'s doch!

Schickt mir Eure Erfahrungen, Ideen und Vor-
schlage. Daraus bastel ich dann einen Artikel
furalle, die noch nichtganz soviel dariiber wis-
sen, aber es schon immer gerne gewuBt hat-
ten.

Die Adresse habtlhrschon gefunden,wennlhr
die dritte Umschlagseite aufschlagt.

Unter allen Einsendern wird einJahresabo der
BALLHUPE verlost.

Jorg Riepenhusen

Dieses nutzliche Zubehor
gibt es fur 25,— DM/ Stck.
incl. Porto, Verpackung
und Mehrwertsteuer

bei Vorauszahlung mit
Scheck bei:

BVDM-Service
Frankfurter StraBe 12
6204 Taunusstein
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Deutschlandfahrt 1987

Er-Fahr-ungsbericht

Motiviert durch die Teilnahme an der Deut-
schlandfahrt 1986 wollte ich auch 1987 wieder
dabei sein. Die endgultige Entscheidung pro
Deutschlandfahrt fiel, als bekannt wurde, daB
die Zeitschrift ,Tourenfahrer” zusammen mit
dem BVDM Ausrichter sein wiirde. So forderte
ich frihzeitig die Fahrtunterlagen bei unserem
Sportwart Edgar Muller an, um ausreichend
Zeit fur die Vorbereitung zu haben.

Punktlich, wie in der Ausschreibung angekiin-
digt, also 14 Tage vor der Veranstaltung, trafen
die Unterlagen bei mir ein. Jetzt konnte es los-
gehen und das Reisefieber packte mich
schon, als ich die Karten auf dem Boden aus-
breitete und mit Kronkorken und anderen Din-
gen die Kontrollorte markierte. Nach ca. 3 Ta-
gen war ich tUberzeugt, die glinstigste Strecke
gefundenzu haben.Nun galt mein besonderes
Interesse der Vorbereitung des Motorrades.

Am Freitagmorgen, dem 1. Mai 1987, 6.30 Uhr
MESZ, rappelte der Wecker. Ein Blick aus dem
Fenster bedeutete mir, die Regenkombi war
angesagt. Na ja, egal dachte ich und machte
mich reisefertig, das Motorrad war es eh
schon.

Auf dem Weg zum ersten Kontrollort, der Ju-
gendherberge in Dabringhausen, zog das Mo-
torrad eine wunderschdne Gischtfontane hin-
ter sich her. Dann runter von derAutobahn und
..., hein, das durfte nicht wahr sein, hatte sich
doch offensichtlich ein Zylinder samt PS und
Drehmoment verabschiedet, ohne dafB dieser
Lump aufWiedersehen gesagt hatte. Was tun?

Zunachst einmal spotzte ich doch nach Da-
bringhausen, zurNebenkontrolle am Altenber-
gerDom und danndie 40 km zurtick nach Dis-
seldorf. Dort sollte der Defekt aufgespurt wer-
den.

Mein Freund Norbert freute sich schon, waren
doch die Aussichten, mal wieder bis zum Hals

in Ol zu stehen, nicht schlecht. So machten wir
uns auf die Suche und fingen fast ganz oben
an. Kerzen rausgedreht, prima waren alle noch
da. Zundfunke gesucht und auf Anhieb gefun-
den. Benzinzulauf ebenfalls vorhanden.
Hmmm??

Dann die Erleuchtung. Hatte ich doch vorher,
Yamahas Garantieabteilung sei Dank, einen
neuen Tank mit ebensolcher Entliftung be-
kommen und montiert. Doch weit gefehlt, die
Ursache lag nicht bei der Entliftung, sondern
im Tankrucksack, der den ,dichten” Tankver-
schluB noch dichter machte und somit bei ei-
ner bestimmten Drehzahl (3500-4000 U/min)
dem Motorrad den Lebenssaft abdrehte. Also
Tankrucksack runter, eingepackt und Start frei
zum 2. Anlauf. Hinter KéIn verlieB ich die Auto-
bahn, um die am Vater Rhein gelegenen Kon-
trollen anzufahren. Es lief alles wunderbar. Die
Landschaften, die ich durchkreuzte, waren
Klasse.Die Sonne schien (oh Wunder) undich
fand auch noch alle Kontrollpunkte. Kurzum,
nach uberstandenen Anfangsschwierigkeiten
war ich bester Laune.

DieNachtpause war laut StreckenplaninRing-
gau-Luderbach bei Jan Gwizdalla und Frau
vorgesehen, wo ich gegen 20.30 Uhr eintraf.
Der Empfang dort war einfach super. Von hier
aus noch einmal meinen herzlichsten Dank an
die beiden Gwidzallas, die sich sehrvielMiihe
machten, und alle, die dort Ubernachteten,
hervorragend bewirteten.

Am Samstagmorgen um 8.00 Uhr startete ich
zur 2. Etappe. Die Fahrt verlief wiederum rei-
bungslos und durch sehr schéneLandstriche.

Um ca. 13.30 Uhr traf ich im Zielort Fritzlar am
Edersee ein und gab mein Wertungsheft ab.
Beeindruckend war die Disziplin aller Teilneh-
mer. Ohne groBes Aufgebot an Einweisern
wurden die Motorrader ordentlich aufgestellt.
Es gab kein Gedrange und Geschiebe vordem
Tisch der Endkontrolle. So verlief auch dieser
Teil der Fahrt problemlos.

Nachdem ich den Zeltplatz im stadtischen
Freibad bewundert und dann geduscht hatte,
konnte ich viele Freunde begriien und wir un-
terhielten uns tber die jeweiligen Erlebnisse
der vergangenen Stunden. Am Abend war
schon um 20.00 Uhr zur Siegerehrung in die
Stadthalle nach Fritzlar geladen. Schon sage
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ich deshalb, weil ja ein gewaltigerBergan Wer-
tungsheften auszuwerten war. Tatsachlich hat-
ten die Helfer in unermidlicher Arbeit dieses
Arbeitspensum bis dahin erledigt. Das Ge-
heimnis des Erfolges war aber der selbstlose
Einsatz des Computers, der in diesem Jahr
zum ersten Mal mitmachen durfte.

Ich staunte nicht schlecht, alsich den Saal be-
trat. Der war namlich mit schatzungsweise 400
Personen besetzt, wo doch bislang die Deut-
schlandfahrt (ungerechtfertigterweise) nur
maximal 30 bis 40 Teilnehmer hatte locken
kénnen. Der Burgermeister von Fritzlar konnte
es sich in seiner BegruBungsrede nicht ver-
kneifen, auf einen ,friedlichen” Verlauf der
Veranstaltung zu hoffen, was von leichten,
berechtigten UnmutsauBerungen begleitet
wurde.

Wir lieBen nach der Ehrung der Gewinner und
der Preisverleihung den Abend gemdtlich in
der Kneipe ausklingen, um uns dann gegen
0.30 Uhr zu verabschieden.

Am Sonntag wurden die Zelte eingepackt und
manchermachte sichaufdenWegnachHause
oder lieB sich die Stadt Fritzlar zeigen. Vorher
jedoch raumte jeder, wirklich jeder, seinenMull
unaufgefordert weg, so daB im Freibad nichts
an unsere Anwesenheit erinnerte.

Zum SchluB moéchte ich mich bei alldenen be-
danken, die durch ihre Mithilfe dazu beitrugen,

mir und sicherlich auch allen tibrigen Teilneh-
mern solch ein schénes Wochenende zu be-
reiten. Einzig der Mitveranstalter ,Tourenfah-
rer” hielt sich etwas stark zurlck, vielleicht
kann die Redaktion sich bei zuklnftigen ge-
meinsamen Aktionen ein wenig mehr engagie-
ren.

Ingo Blaske
Ergebnisliste
Platz Name Ort Motorrad Punkte
1 P.Laudanski Dortmund BMW R 100 3544,91
2 M.Burda Lage BMW K 100 RS 3468,01
3 U.Mugge Langenhagen Yam.XT500 3447,40
4 A.Jansen Eicherscheid BMWR 75 3416,70
5 D.Raupach Langenhagen BMWR 80 3394,65
6 W.Werner Bad Salzuflen Honda CB 3387,67
7 H.Wasmund Lippstadt BMW R 100 RS 3378,40
8 W.Bienhaus Biedenkopf Yam.XJ 900 3360,89
9 H-J.Roénnig Simmerath YamahaTR1 3351,62
10 J.Prass Sandhausen BMW K 100 RS 3348,53
115 |.Blaske Diisseldorf Yam. XJ 900 F 1903,44

0000000000000 000000000000000000000000

Anmerkung der Redaktion:

Die komplette Siegerliste kénnen wir Euch
leider nicht bieten, denn die wirde eine
Extraausgabe der BALLHUPE erfordern.

Viele Preise warten auf die
Sieger.

Gewonnen haben aber alle
durch den SpaB an der Fahrt.

Foto: Horst Orlowski
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,Mammuts on tour...”

Die diesjahrige Clubfahrt des MC MAMMUT
e.V. fuhrte uns fur eine Woche in ein Natur-
freundehaus bei Bramsche, Nahe Osnabriick.
Mit von der Partie waren zwolf groBe Mam-
muts,zwei kleine Mammuts und ein Mammut-
Baby.MitvierGespannenunddreiSolos unter-
nahmen wir, bei anfangs traumhaftem Moped-
wetter, Ausfliige in die Umgebung. Sozum Bei-
spiel in die Altstadt Osnabriicks, mit ihrem al-
ten Rathaus, dem Dom, den alten Fachwerk-
h&usern und kleinen Gasschen.

Ein andermal ging es ins Wiehengebirge zu
Dinosaurierspuren in Uraltgestein, vorbei an
gut erhaltenen und gepflegten Fachwerk-und
Klinkerbauernhéfen zum Motorrad- und Klein-
wagenmuseuminBadlburgund demBad |bur-
ger SchloB.

Schone Kirchen, Kldster, Herrensitze, Schlos-
ser, gepflegte Altstadte und Windmuhlen sind
hier,im Osnabrticker Umland h&ufig zu finden.
Pferdeliebhaber kommen ebenfalls auf ihre

Auch, wenn manchmal die
StraBen nicht von den Wasser-
burgen zu unterscheiden
waren, schén war’s.

Foto: Jorg Riepenhusen

REISEN

Kosten. Wer ergrinden mochte, wie unsere
Vorfahren gelebt haben, der wird im Freilicht-
museum von Cloppenburg gut informiert. Die
alten Hofe und Windmuihlen sind zu begehen
und von uns auch recht intensiv erforscht
worden.

Da einige Mammuts frither abreisen muBten,
dezimierte sich unsere Gruppe, so daB an ei-
nerAusfahrtinsMunsterland nureineHandvoll
Mammuts teilnehmen konnten. Hierbei kamen
wir in den GenuB eines Fremdenfiuhrers mit
Namen Joérg Riepenhusen. Zusammen mit
Frau und zweiFreunden fihrte eruns auf male-
risch schonen Strecken und kurvenreichen
Schleichwegen zu drei Wasserschlossern.
Diese,vonuns ganz stilvoll,inRegenklamotten
und mit Schirm und Stdwester besichtigt, ver-
starkten uns in der Erkenntnis, daB es sich in
jedem Fall lohnen wiurde, ein zweites Mal das
Munsterland und seine vielen Wasserschlds-
ser anzusteuern.

Irmchen vom MC Mammut Bergisch Gladbach
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Zweitakt-Motorrader
von Pavel Husak

WegenderUnvorhersehbarkeitvonauBenein-
wirkender Einflisse ist der Trend im allgemei-
nen, ganz besonders aber auf dem Motorrad-
markt, nicht voraussagbar.

Ob Zweitakter, Viertakter, Enduros, Gespanne,
Renn-Replicas oder Reisemaschinen in der
nachsten Saison ,in” sein werden, wei3 nie-
mand. Immer wieder werden von der Industrie
und der Presse Marktforschungen betrieben,
meistens kommt nichts dabei heraus. Eins ist
sicher: der Trend besitzt nur fur die Vergan-
genheit einen Feststellungswert.

So geht es auch dem Vorstellungsschreiben
des Motorbuch-Verlages zur Neuauflage des
Standardwerkes auf dem Gebiet desZweitakt-
MotorradbausvonPavelHusak.Es heiBtdarin:
Sportstarke ,Zweitakter” mit hoher Literlei-
stung erfreuen sich wiedergroBerBeliebtheit.”
Und das,wo Yamaha die RD 500 aus dem Pro-
gramm genommen hat.

Nichtsdestotrotz: FiirZweitakt-Fans ist dieses
Buch ein ,MuB”. Pavel Husdk, Dipl.Ing., seit
Jahren der Reprasentant des tschechoslo-
wakischen Moto-Cross-Sports, leitender In-
genieur der JAWA-Werke und ehemaliger
Sportfahrer gibt Uber ein wichtiges Spezialge-
biet des Motorradbaus einen umfassenden
Uberblick.

Aus seinem reichen Erfahrungsschatz steuert
der Zweitakt-Spezialist Husak neueste Er-
kenntnisse bei und zeigt anhand von Beispie-
len den Entwicklungsweg des Motorrad-Zwei-
takters auf.

In einer Motorradbibliothek darf dieses Buch
nicht fehlen.

Erschienen im Motorbuch-Verlag, Stuttgart,
Postfach 1370 Preis DM 48,—

Sigrid Briel
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Mit dem Motorrad
auf Entdeckungsreise
Tips fiir GenieBer

Das vorliegende Buch von der BMW Motorrad
GmbH & Co. istin der Tat ein Leckerbissen, ein
Blick auf die Autorenliste 1Bt nichts anderes
erwarten.

Faszinierende Fotos (immer in der Sonne!)
und eindrucksvolle Routenbeschreibungen
verbinden sich mit fundierten kulturellen und
kulinarischen Informationen.

Das Nebeneinandervon Sahara, Graubunden,
Isle of Man und Gavia-PaB lassen Tréume er-
reichbar erscheinen. Planungs- und Ausri-
stungshinweise am Ende des Buches verlok-
ken zum sofortigen Aufbruch. Kartenaus-
schnitte im Buchumschlag verdeutlichen das
durchdachte Konzept.

DaB man nur mit BMW-Motorradern und -Aus-
ristung unbeschwert ferne Ziele erreichen
kann, ist nattrlich vollig klar!!??

EinBuch furalle, die nicht nur Tourenanregun-
gensuchen, sondern sichauch gerne gedank-
lich die Erlebniswelt andererLandschaften er-
schlieBen und sich Abenteuerlust vorfihren
lassen. Auch wenn diese teilweise aus dem
Blickwinkel der Werbestrategen beschrieben
werden.

140 Seiten, 50 Farbfotos Preis 9,80 DM

. Norbert Wanke
Abmeldefrist

Wenn einFahrzeug12Monate abgemeldetwar,
istbei Wiederzulassung ein neuerKfz-Brieffal-
lig. Kosten, unabhangig vom TUV-Vollgutach-
ten, ca. 30- DM. Man kann jedoch eine Verlan-
gerung um 6 Monate beim zustandigen Stra-
Benverkehrsamt beantragen. Kostenca. 8-DM
und ein eingespartes Vollgutachten.

llka und Dieter Buhl

Erganzungen und Anderungen zum Clubverzeichnis aus der letzten BALLHUPE

Motorradtourenclub Olfuss

Peter Kaspar, BlumenstraBe 30

8933 Lagerlechfeld, Telefon 08232 -71173

IG Gespannfahrer

Annelie Schumacher, Frankfurter StraBe 12

6204 Taunusstein 4, Telefon 06128 - 86191
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Gewinde Bohrerdurchmesser (mm)
TECHNIK (S M 2 1,5
6 M 3 2,5
M 4 3,3(3,2)
M 5 4,2
_ M 6 5,0
Scharf?Sache ] M 8 6.8 (6,5)
Gewinde schneiden! M 10 8,5
M12 10,2

Nicht immer haben wir es mit Verschraubun-
genzutun, die durch Schraube und Mutterge-
halten werden. Oft treffen wir bei einem Motor-
rad auflnnengewinde und aufBolzen, die nicht
einfach ersetzt werden kdnnen. AluguB rea-
giert besonders empfindlich auf ein zu hohes
Drehmoment beim Festziehen der Schraube
und auch auf Verkanten beim Eindrehen. Die
Folge ist ein vermurkstes Gewinde!

In manchen Fallen genigt nachschneiden,
gdf. vergréBern auf die ndchste Gewindeweite.
Fur einige Einsatzgebiete (z.B. Kerzengewin-
de) gibt esEinsatze. MuB neu geschnitten wer-
den, gehts wie folgt:

Innengewinde werden mit Gewindebohrern,
AuBengewinde mit Schneideisen geschnit-
ten. Es gibt zwei Arten von Handgewindeboh-
rern, den Einschnittgewindebohrer und den
dreiteiligen Satzgewindebohrer. Einschnittge-
windebohrer verwendet man nur fur Durch-
gangslécher, deren Tiefe max. 1,5 x Gewinde-
durchmesser betragt. Universeller einsetzbar,
aber etwas aufwendiger, ist der Satzgewinde-
bohrer.

Aufbau:
Ein Satz Gewindebohrer besteht aus :

— Vorschneider, erkennbar an einer Ringker-
be am Schaft,

— Mittelschneider, erkennbar an zwei Ring-
kerben,

— Fertigschneider, der keine Ringkerbe hat.
Die Bohrlochdurchmesser fur die géngigen

GewindegréBen sind aus der Tabelle ersicht-
lich.

Die in Klammern stehenden Werte konnen bei
dinnem Material gebohrt werden.

Arbeitsgange beim Schneiden von
INNENGEWINDEN

Die einzelnen Arbeitsgénge sind in der Abbil-
dung zu erkennen:

v ,L:.r?m*.atﬁx,fﬁ“‘( Z
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1. Um ein Verlaufen des Bohrers zu ver-
meiden, Lochmitte ankérnern.

2. Entsprechend der Tabelle ein gentgend
groBes Loch bohren.

3. Sprode Werkstoffe konnen das Ansetzen
des Vorschneiders erschweren.
In diesem Fall die Bohroéffnung mit einem
Senkeram oberenTeil leichtanschneiden.

4. Vorschneider fluchtend zum Bohrloch an-
setzen und Gewinde anschneiden.

5. Mit dem Mittelschneider wird die Flanke
des Gewindes vertieft.

6. Der Fertigschneider schneidet das end-
gultige Gewinde.

Beginnt der in dem Halter eingespannte Ge-
windebohrer schwergéngig zu werden, wird er
etwas zurlckgedreht, damit der Span l6sen
kann. Also vorwarts, kurz zurlick, weiter vor-
warts. Als Schmiermittel gibt es spezielle
Emulsionen, wir helfen uns mit einfachem Mo-
torél. Aluminium und GuBeisen, wie auch
Kunststoff, schneidet man trocken.

Nach Beendigung des Schneidvorganges das
Gewinde von Spanen saubern. Besonders bei
Sackléchern, also bei Bohrldchern, die nicht
durch das gesamte Werkstiick gehen, auf das
Aufsetzen des Gewindebohrers achten!

Achtung! Sacklécher ca. 1/4 tiefer bohren als
Gewindetiefe!

Bei sehr weichen Materialien wie z.B. Kunst-
stoffen kann gleich mit dem Fertigschneider
begonnen werden.

Arbeitsgange beim Schneiden von
AUSSENGEWINDEN

AuBengewinde schneidet man mit Schneid-
eisen, die in einen speziellen Halter ge-
schraubt werden.

Einige Schneideisen haben nur einseitig eine
Phase, das heiBt der Durchmesser ist dort et-
was groBer. Dies ist die Unterseite, die das An-
schneiden des Werkstlicks erleichtert.

Dger zu schneidende Bolzen sollte bis auf Ge-
windekerndurchmesser  angefast (ange-
schragt) werden.

3/87

Auch hier ist das Schneideisen nach einigen
Umdrehungen immer etwas zurlickgedreht.
Probleme dlirfte es hierbei eigentlich nicht ge-
ben.Weil es so schén ist, geht es flr Puristen
auch zollig. Die Lady wirds danken.

Norbert Wanke

9009000000000 000000000000000000000000

Alles uiber Bremsflussigkeit

Bremsflissigkeit ist kein Mineral6élprodukt,
sondern ein Gemisch aus synthetisch erzeug-
ten Chemikalien. Stoffe aus der Gruppe Poly-
glykolather und Polyglykole sind die Hauptbe-
standteile. Leider ist dieses Gemisch hygros-
kopisch, d.h. es ist fahig, aus der Luft Feuch-
tigkeit aufzunehmen. Es enthalt nur frisch aus
der Herstellung keine Feuchtigkeit. Dement-
sprechend spatfangtesim jungfraulichen Sta-
dium an zu kochen. Bei Spitzenqualitaten liegt
der Siedepunkt dann zwischen 260 und
290°C. Doch der Wert sinkt in zunehmendem
MaBe,wie Wasseraufgenommenwird.Nach ei-
nem Jahr kann der Wassergehalt schon bis zu
3,5%betragen.Je mehrWasser aufgenommen
wurde, desto niedriger der Siedepunkt, desto
eher besteht die Gefahr, daB die Flussigkeit
unter Hitzeeinwirkung (lange Bremsphasen)
zum Kochen gebracht wird. Das Wasser ver-
dampft, es bilden sich gefédhrliche Dampfbla-
sen. In diesem Moment |48t die Bremswirkung
drastisch nach, bzw. kann géanzlich aufgeho-
ben werden ... Mit Wasser geséttigte Brems-
flussigkeit kocht bereits bei 140-180°C. Das
sind Temperaturen, die von einer heiBlaufen-
den Scheibe schon nach wenigen Sekunden
erreicht werden kénnen.

Dagegen hilft nur eins — regelméaBig wech-
seln, am besten zu jedem SAISONSTART!

Der Austausch sollte auch dann vorgenom-
men werden, wenn dies der Kfz-Hersteller
nicht ausdricklich in der Wartungsanleitung
vorschreibt. Mit Motorradern, die lange ,auf
Halde” gestanden haben (Auslaufmodelle/La-
denhiter), sollte erst nach einerlnspektion mit
Bremsflissigkeitswechsel gefahren werden.
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Die Bremsflussigkeiten werden einer Prifung
unterzogen und entsprechend nach Abnahme
den internationalen Normen: SAE J 1703, DOT
3,DOT 4 und DOT 5 zugeteilt. Die DOT-Klasse
nach dem US-amerikanischen Department of
Transporation, ist am meisten verbreitet.

DieUnterschiede liegenim einzelnenwie folgt:
SAE J 1703 und DOT 3 sind preisglinstige Ba-
sisspezifikationen. Die Siedetemperatur in
wasserfreiem Zustand muB mindestens
205°C, die NaBsiedetemperatur (mit Wasser
gesattigt) darf nicht unter140°C betragen. Bei
SAE J 1703 ist die Farbe nicht vorgeschrieben,
wahrend DOT 3 farblos oder bernsteinfarben
sein muB.

DOT 4 ist praktisch die Luxusversion von DOT
3. Sie altert nicht so schnell, denn sie enthélt
zusatzlich zu den Glykolverbindungen Ester
aus Borsaure. Ester reagiert chemisch mit
Wasser und verhindert so, daB die Siedetem-
peraturallzu stark absinkt. Die wasserfreie Sie-
detemperatur liegt bei 230°C, die NaBsiede-
temperatur bei 155°C.

SAE J1703,DOT 3 und DOT 4 sind untereinan-
der mischbar.

Dies mussenBremsflissigkeitenzurAbnahme
bestehen:

Siedurfensich fastgarnicht komprimieren
lassen, da sie vom Bremshebel und Haupt-
bremszylinder aus einem moglichst star-
ken hydraulischen Druck auf die Rad-
bremszylinder und Bremsbeléage ubertra-
gen sollen.

Die Schmiereigenschaften mussen lber
den gesamten Druck- und Temperaturbe-
reich erhalten bleiben.

Sie diirfen die im Bremszylinderbau ver-
wendeten Metalle, Kunststoffe und Gum-
miteile nicht zersetzen.Bestimmte Zusétze
(Inhibitoren) verhindern dies.

Sie missen unempfindlich gegenlber
chemischen Einfliussen sein. Vor allem
durfen sie nicht mit Luftsauerstoff oxidie-
ren.

Wartung/Wechsel der Bremsflussigkeit

Sofern der Arbeitsgang nicht im Fahrerhand-
buch/Reparaturanleitung beschrieben ist,
kann man auch wie folgt vorgehen: Nachge-
fullt werden muBimmer,wennderFlissigkeits-
stand im Vorratsbehélter unter die Minimum-
marke sinkt. Bei regelmaBigem Wechsel
kommt dies nach unseren Erfahrungen nicht
vor. Sollte jedoch ein starker Fllssigkeitsver-
lust auftreten, kann dies auch an undichten
Stellenim System liegen (undichte Manschet-
ten/Schlauche usw.). Hier empfehlen wir den
Gang indie Werkstatt, da beifalscherHandha-
bungsichFehlereinschleichenkénnen, die ei-
nen Totalausfall im Betrieb zur Folge haben
kdénnen.

Auch muB das nachfolgend beschriebene
Entluften auBerst sorgfaltig durchgefuhrt wer-
den. Wer sich dies nicht zutraut, fahrt am be-
sten in eine Werkstatt. Dort sollte man jedoch
genaue Angaben, z.B. ausschlieBlich Brems-
flussigkeitswechsel — bei unerwarteten De-
fekten telefonische Rucksprache, gemacht
werden, um unnotige Kosten durchMehrarbeit
zu verhindern.

Bevor man den Deckel zum Nachfillen 6ffnet,
muB die Umgebung grindlich gesdubert wer-
den, um zu verhindern, daB Schmutzpartikel
ins System gelangen. Diese konnen die feinen
Bohrungen zusetzen und die Funktionssicher-
heit gefahrden. Beim Nachfillen sollte man
Tank und Umgebung volistandig abdecken.
Bremsflissigkeit zersetzt in Windeseile jeden
Lack. Solltetrotzdem mal was draufgekommen
sein, sofort mit klarem Wasser grtindlich nach-
spulen. Deckel und Gummidichtung sind vor
dem Zusammenbau nattrlich grandlich zu rei-
nigen. Die Gummidichtung sollte bei kleinsten
Fehlern oder VerschleiBerscheinungen aus-
gewechselt werden (Bremsflussigkeit ist, wie
vorher schon erwahnt, hygroskopisch). Mine-
raldle durfen tbrigens niemals auch nur in
Spuren ins System gelangen, da dadurch
ein Totalausfall vorprogrammiert ist. Grund:
Mineralble lassen Gummiteile (Manschetten/
Schlauche) aufquellen bis hin zur Zersetzung
... Hier ist nur ein kompletter Austausch der
Gummiteile in der Werkstatt zu empfehlen...—
ein teurer SpaB, deshalb &uBerste Sorgfalt bei
Arbeiten am Bremssystem!!!
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Entliiften:

Maschine aufbocken, Nachflllbehélter 6ffnen,
Behalter bis zum Rand mit Bremsflussigkeit
SAE oder DOT auffiillen. AnschlieBend Gum-
mikappe vom Entltfterventil am Radbremszy-
linder abnehmen und durch einen durchsich-
tigen, stramm sitzenden Plastikschlauch uber
das Ventilende schieben. Gentigend Brems-
flussigkeit in ein sauberes Glas fullen und das
andere Schlauchende in die Flussigkeit tau-
chen. Entliftungsventil mit Gabelschltssel 16-
sen und Bremshebel, bzw. Pedal bis ca. 2 cm
vorAnschlagziehen.EinDistanzstickamGas-
griff z.B. verhindert ein Uberziehen. Uber den
Schlauch entweichen dabei Luftblasen. Vorm
Loslassen des Hebels bzw. Pedals Ventil
schlieBen. Solange wiederholen, bis sich kei-
ne Luftblasen mehr zeigen. Dabei darauf ach-
ten,daBderFlussigkeitsstand im Vorratsbehal-
ter nicht unter die Minimummarke fallt, nach-
fullen, ansonsten wird Luft angesaugt und die
Anlage muB vollstandig neu entluftet werden.
Nach Entltften kontrollieren, ob die Bremse
funktioniert: Mehrmaliges Betatigen derBrem-
se, sie muB sofort ansprechen und der harte
Druckpunkt muB erhalten bleiben.BeiDoppel-
scheibenbremsanlagen muB jede Bremse ein-
zeln entluftet werden.

llka und Dieter Buhl

Anmerkung:

Ein Beispiel fur die Entsorgung der Bremsflus-
sigkeit: Das Stadtreinigungsamt der Stadt
Munster verlangt, daB die Bremsflissigkeit in
fest verschlossenen Dosen angeliefert wird.
Auf den Kopf gestellt darf nichts aus der Dose
herausflieBen. Es mussen keine Originalge-
binde sein. Bei anderenBehélternistabereine
Beschriftung erforderlich.

Auf gar keinen Fall gehort Bremsfliissigkeit
ins Altol!!

So wie Miinster werden auch andere Stéadte
verfahren. Erkundigt Euch bei Euren Gemein-
deverwaltungen, wie dort vorgegangen wird,
und wo |hr das Zeug loswerdet.

Jorg Riepenhusen

Hohersetzen der RT-Scheibe

DieBMWK100RT istzweifellos dasNonplusul-
traunterdenTourern. Leiderist vielen Fahrern,
die groBer als 175 cm sind, die Scheibe etwas
zu tief.

Bei meiner KorpergroBe von 178 cm fehlen ca.
1,5cm, um denOrkan giinstiger uberdenHelm
zu leiten. Schicksal ?

Mit wenigen Handgriffen 148t sich die Scheibe
doch steiler stellen!! Alle Schrauben lockern,
die beiden obersten ganz entfernen. Hier wird
ein Distanzstiick, z.B. ein Gummistopfen (Ka-
beldurchfuhrung) bei der Montage zwischen
Scheibe und Verkleidung geschoben.

Alle Schrauben geftihlvoll anziehen, an der
Scheibenunterkante kreuzweise beginnen!

Bei der ersten Probefahrt wird ein lang anhal-
tendes ,Jaaah!” dasVisier beschlagenlassen.
Es kommt Freude auf.

Das auditive Immissionspréservativ — sprich
Ohropax— kann jetztausschlieBlich in derDis-
co benutzt werden.

Ka Erteh

Anmerkung:

Solche Umbauten lassen in diesem unserem
Lande ja immer gleich den Gedanken an den
TUV in unseren Képfen wachwerden. Darum
erkundigte sich Gunter Heumann bei der
BMW AG Mdunchen (Herr Damm, Telefon
089 -149041) welche Folgen der Umbau
héatte. Herr Damm auBerte, daB die ABE in
jedem Fall erléschen wiirde. In puncto des
Versicherungsschutzes kdme es jedoch bei
einem eventuellen Unfall auf die Ursachlich-
keit des Umbaues an. Bei der Polizei wirden
solche Umbauten auch vorgenommen, da
dort aber etwas andere Vorschriften galten,
ware es nicht sinnvoll, einen Vergleich zu
ziehen. Eine Freigabe scheitert am ,DIN-Men-
schen”, der einen bestimmten Punkt auf der
Fahrbahn noch erkennen kénnen muB. Tests
hatten aber ergeben, daB eine Beeintrachti-
gung des Fahrverhaltens durch das Anstellen
der Scheibe nicht zu beflrchten sei, was sich
im UmkehrschluB wieder auf die Ursachlich-
keit des Umbaues an einem Unfall positiv aus-
wirkt. Wer ganz sicher gehen will kann unter
der Bestellnummer 46632303608 eine hohe-
re Scheibe fur die K100 RT bei BMW beziehen.

Jorg Riepenhusen
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Zur Uberlegung: Partner?

Nach bestandener Fahrerlaubnisprufung der
Klasse 1 sagte mein damaliger Fahrprufer fol-
gende Worte zu mir, die ich bisher immer be-
herzigt habe:

,So, mein Junge; jetzt darfst Du Motorrader
fahren. Bedenke aber vorher folgendes: Als
Motorradfahrer biste immer alleine auf Dich
gestellt, keiner kann Dir helfen. Dies giltinsbe-
sondere dann, wenn irgendwo andere (zum
Beispiel Autofahrer) zu sehen oder zu ahnen
sind. Autofahrer sind Deine Feinde. Nicht, weil
sie DirBdseswollen oderDirDeine Beweglich-
keit im dichten StraBenverkehr neiden, son-
dern weil sie Dich (ibersehen oderunterschéat-
zen.FragmalDeinenVaterwie daswar,alserim
Krieg von allen Seiten beschossen wurde! Im
Ernst: Nur die totale Rundumsicht kann Dich
vor einem Unfall schiutzen!”

Das war1971.Bis heute habe ich mehrere Hun-
derttausend Kilometer mit den verschieden-
sten Motorradern zurickgelegt, u.a. uber
200.000 auf Gespannen, und ich kann von mir
behaupten, daB ich in all dieserZeit nur einmal
eine (leichte) Feindberiihrung hatte.

Vielleicht gilt der Satz des Harry W. auch heute
noch, der mir (auch 1971) erkléarte:

,Einen guten Motorradfahrer erkennt man
nicht daran, wie gut er schwierige Situationen
meistert, sondern daran, daB ererstgarnichtin
diese Situationen kommt!”

DaB die Rede des Fahrprfers von 1971 heute
noch Gultigkeit hat, wurde erst am 31.Mai die-
ses Jahres wieder einmal unter (traurigen) Be-
weis gestellt: Alfred Petsch, vielen unter uns
als versierter Gespannfahrer bekannt, befuhr
auf der Ruckfahrt vom DongHai-Treffen die
BAB Frankfurt-Kassel. Regnerisches Wetter.
Er beobachtet seit langerer Zeit im Riickspie-
gel einen Kleinwagen franzésischer Herkunft.
In Héhe des Gambacher Kreuzes tUberholt der
Kleinwagen das Ish-Gespann. Als der Pkw auf
gleicher Hohe mit dem Motorrad ist, zieht der
Fahrer(in)?) nach rechts und driickt den Alfred
vermittels Blech auf Ellenbogen immer weiter
nach rechts, schlieBlich ins griine Aus, wel-
ches hier Gott sei Dank nicht durch eine Leit-
planke gesichert ist. AuBer einem mittleren
Nervenschock und einem blauen Fleck am El-
lenbogen ist dem Alfred und seiner Maschine

nichts passiert... Warum? )
Karl-Heinz PreB

3. DongHai und Xingfu-Treffen

Vor funfJahren bestaunten die Rlisselsheimer
Motorradfreaks noch den Magister Michael
Florsheimer, der mit einem sehr exotischen
Gespann durch die StraBen tuckerte. Anstelle
eines bekannten Firmenemblems markierten
zwei chinesische Schriftzeichen denTank des
Motorrades: DongHai-Motorrader kommen
aus dem Reich der Mitte. Die Flérsheimers
Ubernahmen den Alleinimport flir Westeuropa.
Nunmehr zum dritten Mal waren Kunden,
Freunde und Interessierte zum DongHai-Tref-
fen auf das Firmengeldnde eingeladen, wo
denn auch ein ,ordentliches” Motorradtreffen
mit allem drum und dran (Lagerfeuer, Grill-
wurst, Grillsteaks usw.) stattfand. Es kamen
zwar nicht alle 46 DongHai-Fahrer aus West-
europa, jedoch waren zeitweise tiber 70 Gaste
anwesend. DaB DongHai-Fahrer (manchmal)
auch andere Fahrzeuge benutzen, demon-
strierte ein Teilnehmer ganz resolut, der, offen-
sichtlich wegen des am gleichen Tag abgehal-
tenen Gespannfahrerlehrganges in Konig-
stadten keine Lust mehr zum Motorradfahren
hatte und deshalb mit dem Fahrrad anreiste ...

Karl-Heinz Pre

Fotowettbewerb

Gesucht werden gute S/W-Fotos von Motor-
radveranstaltungen aller Art. Besonders von
SpaB, Spiel und Gaudi!

Aber auch von ungewdhnlichen und nicht all-
taglichen Aktionen.

Die Fotos mussen nicht neu sein, aber origi-
nell und technisch gut. (So wie die Titelbilder
der letzten Ausgaben der Ballhupe).

Als Belehnung winken Sachpreise.

Die Einsender gestatten dem BVDM Verwen-
dung der Fotos fiir Eigendarstellung und Infor-
mation. Wenn wir fir die Verwendung ein
Honorar erhalten, wird es an den Einsender
weitergegeben.

Auch Dias sind willkommen, kénnen aber
wegen der begrenzten Verwendungsmaoglich-
keit nur in besonderen Fallen pramiert wer-
den. Zum Beispiel, wenn wir es an die Presse
weitergeben koénnen.

Dieser Fotowettbewerb ist zeitlich nicht be-
fristet. Fotos, die fur die genannten Zwecke
nicht geeignet erscheinen, werden kostenfrei
zurtickgesandt.



Die Preisverleihungen werden jeweils dann
vorgenommen, wenn eine entsprechende
Zahl Fotos eingegangen sind.

Ja, und noch was - die Fotos sollen an die
BVDM-Geschéftsstelle, Frankfurter StraBe 12,
6204 Taunusstein geschickt werden.

Klaus Schumacher

Die Interessengemeinschaft

Gespannfahrer im BVDM
Aufgaben und Ziele

Erste und wichtigste Aufgabe der IGG ist es,
fur das Gespannfahren und den SpaB den es
macht zu werben - und daflr zu sorgen, daB
den Einsteigern der SpaB lange erhalten
bleibt.

Was konnen wir dazu tun? Wir kénnen als
Gemeinschaft und als Einzelne dariber in-
formieren, daB man mit dem Filhrerschein 1
zwar ein Gespann fahren darf - es aber nicht
kann, javiele nicht mal wissen, daB sie es nicht
kénnen und wo die Gefahren und Probleme
liegen.
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Wir kdénnen als IGG unser Wissen und unsere
Erfahrung zusammentragen und daraus In-
formationsmaterial schaffen, wir kénnen als
Einzelne Patenschaften fur Einsteiger Uber-
nehmen und die IGG kann diese Paten-
schaften vermitteln und Lernhilfen zur Ver-
figung stellen.

Warum das alles? Die Leute werden auch
ohne uns Gespannfahren, aber auch mehr
Unfalle bauen und damit irgendwann die
Schmerzgrenze bei Versicherungen und Be-
horden erreichen. Auch wir werden unter den
Folgen der dann zu erwartenden ,GegenmaB-
nahmen” zu leiden haben und fir viele von uns
wird das Gespannfahren unméglich werden.

Naturlich soll auch der gemeinsame SpaB bei
Treffen und Veranstaltungen, der Erfahrungs-
austausch und die Hilfe untereinander ge-
pflegt und geférdert werden.

Das ist auch Deine Meinung? Dann werde
Mitglied in der IGG.

1. Vorsitzender:

Karl-Heinz Press, Adam-VoBhag-Str. 10, 6090 Riusselsheim 5
Zweiter Vorsitzender:

Edmund Peikert, Am Buchenhofen 105, 5600 Wuppertal 11
Schriftfihrerin: Annelie Schumacher

Frankfurter Str. 12, 6204 Taunusstein, Tel. 06128 - 86191

Das Le-tzte N-eues aus der Rechtssprechung
Aus einem Urteil des Amtsgerichtes Miinchen (Az. AG Miinchen 28 C 954/86):

+Ebenso wie Buffalo Bill und Zorro bei ihren Kampfen im Wilden Westen nach Verwundungen
gestérkt hervorgingen und die verheilten Wunden stolzerhobenen Hauptes zum Zeichen
ihrer Heldentaten trugen, vermag eine beschéadigte Motorradlederhose das Ansehen ihres
Tragers im Kreise seiner sportkameraden zu erhéhen, da sie doch Zeugnis ablegt von seiner
mutigen Fahrweise und den Uberstandenen Gefahren. Eine abgewetzte Motorradlederhose
hat daher, wenn Uberhaupt eine Wertverdnderung eintritt, allenfalls einen ideell héheren
Wert als eine neuwertige. Es wéare daher sogar zu Uberlegen, ob der Klager sich nicht
einen Wertausgleich anrechnen lassen muBte”. Zitat Ende. So verkiindete der Amtsrichter
Paul am 17. 3. 1987. AnlaB des Urteiles war die Schadensersatzforderung eines Motorrad-
fahrers gegen einen Autofahrer. Die Rechtslage zur Entstehung des Unfalles war klar fur
den Motorradfahrer.

Jetzt Uberlegt Euch einmal, dieses Urteil kénnte Rechtsgeschichte machen. Die Haftpflicht-
versicherer wirden jubeln. Jeder zerknauschte Kotflugel ware furderhin als Wahrzeichen
der eigenen Fahrkunst eine Zier fir das Auto und kein zu regulierender Schaden, was
kénnten die Pramien herabgesetzt werden.

Oder wollte der Richter nur einen Witz machen, dann bitte schén aber demnéchst einen
besseren. Nachdenklich stimmt mich dabei aber, daB der Motorradfahrer seine Hose nicht
ersetzt bekam. War's am Ende doch kein Witz???

Leider reichte die verbleibende Zeit bis zum Erscheinen dieser Ausgabe der BALLHUPE
nicht mehr aus, um die Stellungnahme des Richters einzuholen. Ich werde dieses nachholen.

Mal sehen, was dabei herauskommt.
Jorg Riepenhusen
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HONDA
1x CB 250 RS, 26 PS

1600qm Mo
SAISON - AUS ...

CB450S, 44 PS 5.198,-DM RD350F(85),27/50PS *5.999,- DM
CoRG00,50/85PS  8.496.bM 750087 4.599,~ DM
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torrad total..

YAMAHA

2.998,-DM XT 350, 17/27 PS 4.999,- DM
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