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Das , Gesicht”
unserer Verbandszeitung in den letzten 30 Jahren!

Seit der Geburtsstunde des BVDM begleitet uns die BALLHUPE.
Wie sie sich entwickelte, seht |hr auf dieser Seite.
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Der Anfang: 4 4

Den ersten Mitgliedern lachte dieser Titel ab der Ausgabe 1/1958 entgegen.
Das Format war damals DIN A 4.
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: Ab dem Jahr 1962 sah es schon etwas anders aus.
Die Ausgabe 1/1967 brachte das DIN A 5-Format.

Dieser Kopf war der Dauerbrenner und hielt sich bis zur Ausgabe 4/1977.
Der neue Titel sah so aus:

BALLHUP

Erstmals im BVDM-Blau sahen alle Leser die Titelseite ab dem Heft 2/1978.
Dazu gab es gleich eine neue Schrifttype:

Balihupe

) Dieser Schriftzug ist sicher allen wohl bekannt.
Mit geringen Anderungen (die Ausg. 3-4 /1978 war rot) hat er sich bis heute gehalten.
ABER ... einen AusreiBer hat es gegeben.

ém Dieser war die ,Quadratische”, die Ausgabe 1/1979.
9. die ballhupe
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Zum Geburtstag

Buttenhausen, 30. August 1958. Die Geburtsstunde des BVDM
schlagt.

Damals ,DER GELBE SCHAL - Bundesverband der Motorradfahrer”
getauft, traten die Mitglieder sogleich fur die Interessen der Motorrad-
fahrer ein. Aus dieser Zeit gehéren noch 15 Mitglieder der ersten
Stunde dem Verband an. Ihnen gebuhrt ein besonderer Dank fur
ihre Treue!

In den vergangenen 30 Jahren hat sich viel auf dem Motorradsektor
getan. Vom abflauenden Markt in den 50 ern bis hin zum neuen Boom
Ende der 60er Jahre mit allen mdglichen und unméglichen Pro-
blemen. Zu jeder Zeit gab der BVDM dem Geschehen Impulse und
wirkte Uberall dort mit, wo es ihm maoglich war. So wird es auch in
der Zukunft sein.

Einen Ruckblick anderer Art seht Ihr auf der gegenlberliegenden
Seite. Wie sich die Strukturen innerhalb des BVDM veréndert haben,
gab es auch verschiedene ,Gesichter” der BALLHUPE. Wurde sie
anfanglich noch im A 4-Format Uber Matrize vervielfaltigt, so wan-
delte sich das Bild nach und nach durch gréBere und kleinere
Retuschen und Verbesserungen bis zum heutigen Standart. Nicht
jede Neuerung war unumstritten, ich denke da nur an die quadratische
BALLHUPE 1/1979.

Besser gemacht werden kann (fast) immer etwas. Wer gute Ideen hat,
soll sie nicht hinter dem Berg halten. Gerade der BVDM lebt von den
Gedanken und Uberlegungen seiner Mitglieder, die sich zum Wohle
aller Motorradfahrer umsetzen lassen.

Macht mit, helft mit, dann kénnen wir in 30 Jahren wieder auf eine
stattliche Anzahl neuer Erfolge zurtickblicken.

Jorg Riepenhusen
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Einladung zur Jahreshaupt-
versammliung

Alle Mitglieder sind eingeladen, am 17. Sep-
tember 1988 an der ordentlichen Hauptver-
sammlung im Dorfgemeinschaftshaus in
Windhausen bei Alsfeld/Hessen teilzuneh-
men. Angaben zum Tagungsort und Uber-
nachtungsmdglichkeiten findet Ihr in der Ein-
ladung des Ausrichters.

Die Hauptversammlung beginnt um 19.00 Uhr.

Die Tagesordnung:

a) Berichte des 1. Vorsitzenden, des Ge-
schéftsfihrers, des Schatzmeisters und
des Sportwartes;

b) Berichte der Kassenprufer;

c) Berichte der Referenten und des Aus-
schuBvorsitzenden;

d) Ernennung des Versammlungsleiters und
Aussprache Uber die Berichte;

e) Entlastung des Vorstandes;

f) Neuwahl der Kassenprifer;

g) Antréage;

Es liegen folgende Antrage vor.

Anderung des § 2 Nr. 2 Buchstabe a der
Satzung:

Der Ausdruck ,Motorradtouristik” ist durch
,Motorradwandern” zu ersetzen.
Begriindung:

Die Anderung wird vom Finanzamt verlangt,
um eine Fehldeutung mit kommerziellen
Veranstaltungen zu vermeiden.

Anderung des § 22 Nr. 2 der Satzung:

Es soll ergénzt werden, daB auch Senioren
(Rentner, Kriegsbeschédigte) einen er-
mé&Bigten Beitrag erhalten.

Anderung des § 22 Absatz 4 der Satzung.

Ehefrauen, deren Gatten ebenfalls Mitglied
im BVDM sind, zahlen nur den halben Jah-
resbeitrag, gedndert in:

Ehefrauen sowie in eheahnlicher Lebens-
gemeinschaft lebende Frauen, deren Gat-

ten bzw. Partner ebenfalls Mitglied im
BVDM sind, zahlen nur den halben Jahres-
beitrag.

Begriindung:

Eine BeitragerméaBigung, die ausschlieB-
lich Ehefrauen aufgrund des Vorliegens
eines gesetzlichen Trauscheines berick-
sichtigt, ist unangemessen und auch un-
gerecht.

So nehmen Versicherungen ohne Schwie-
rigkeiten den Lebenspartner wie eine Ehe-
frau in den Versicherungsvertrag auf. Vor-
aussetzung dafar ist nur das ehedhnliche
Zusammenleben. Dieses kann ohne
Schwierigkeiten U(ber die gemeinsame
Adresse ermittelt werden.

h) Verschiedenes.

Fur den Vorstand
Jorg Riepenhusen

0000000000000 00000000000000000000000

Einladung zur Gesamtvorstands-
und Bundesbeiratssitzung

Am 17. September 1988 tritt der Gesamtvor-
stand und Bundesbeirat des BVDM in der Zeit
von 15.00 bis 18.00 Uhrim Dorfgemeinschafts-
haus in Windhausen bei Alsfeld/Hessen zu-
sammen.

Alle Vorstandsmitglieder, Referenten und
Koordinatoren der Landesverbande, Orts-
clubs und Interessengemeinschaften sind
eingeladen.

Tagesordnung:

a) Bericht Uber Elefantentreffen, Tag des
Motorradfahrers, Deutschlandfahrt, IFMA
und Verschiedenes;

b) Diskussion tber die zuklinftige Gestaltung
dieser und anderer Veranstaltungen und
neuer Vorschlage.

Es liegen keine Antrage vor und es finden kei-
ne Vorstandswahlen statt, deshalb ist ausrei-
chend Zeit, um Uber grundsétzliche Fragen zu
diskutieren. Bringt reichlich gute Ideen mit.

Fur den Vorstand
Jorg Riepenhusen
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Einladung zur JHV 1988

Am 17. September 1988 findet die Jahres-
hauptversammlung im Dorfgemeinschafts-
haus in Windhausen bei 6320 Alsfeld /Hessen
statt. Es ladt dazu die IG Gespannfahrer ein.
Die Vermittlung von Zimmern tbernimmt:

Karl-Heinz PreB, Adam-FoBhag-StraBe 10,
6090 Russelsheim 5, Telefon 06142 - 323 54.

Der Vorstand

9000000000000 00000000000099000000000

Zielfahrt

Ausschreibung

Zur BVDM-Jahreshauptversammlung in Als-
feld findet eine Zielfahrt statt. Es ist das Wort
ALSFELD in Ortsanfangsbuchstaben zu er-
fahren. Als Auswertungskarte wird die Mairs-
Deutschlandkarte Nord bzw. Sid, MaBstab
1:500000 herangezogen. Der Teilnehmer darf
nur nach einem Kartenteil fahren. Teilnehmen
kann jeder Fahrer mit einem ordnungsgemas
zugelassenen Motorrad.

Fahrtaufgabe:

Das Wort ALSFELD ist nach folgenden Regeln
anzufahren. Jeder Ort, der von einem Teilneh-
mer ausgewahlt wird, muB in der Karte durch
einen Ortskreis gekennzeichnet sein. GroB-
flachenstadte werden nicht gewertet. Nach
dem 1. September 1988 kann jeder seine
Startzeit und seinen Startort frei wahlen. Bei
Doppelortsnamen (z.B. Rottach-Edern) gilt
nur der erste Ortsname. Als Startort gilt der
Ortsname mit dem Buchstaben ,A” als Zielort
der mit dem , D"

Gewertet werden die Kilometer Luftlinie, die
zwischen den einzelnen Orten in der Reihen-
folge des Wortes ALSFELD liegen. Das Anfah-
ren eines Ortes ist durch einen Stempel mit
dem Ortsnamen zu bestatigen (Tankstelle,
Gaststatte etc).

Abgabetermin flir die Bordkarte ist am Sam-
stag, dem 17. September 1988, bis 18.00 Uhr.

Es ist unbedingt die STVO einzuhalten. Be-
kanntgewordene Zuwiderhandlungen fiihren

zum WertungsausschluB. Anspriiche rechtli-
cher und finanzieller Art kbnnen nicht an den
Veranstalter gestellt werden.

Die Bordkarte kann jeder selbst anfertigen.
Sie muB aber die vollstdndige Adresse des
Teilnehmers, die Marke des Motorrades,
Kennzeichen und 8 Stempelfelder auf weiBem
Papier aufweisen. Ansonsten kénnen Bord-
kartenkopien beim Sportwart angefordert
werden.

Edgar Muller

Material bitte angeben!

Wer noch BVDM-Material, z. B. Ordnerwesten,
Armbinden, besitzt, der mége es doch bitte-
schon wieder der Geschéftsstelle zuriick-
geben.

Renaud Rahier

9000000000000 000900000000000000000000

Noch’n Stellenangebot!!!

Aufgrund des Stellenangebotes in der letzten
BALLHUPE hat sich Hubert Finkeldey aus Hat-
tingen bereiterkléart, die Organisation von
Seminaren zu Ubernehmen. Seine erste ,Tat”
ist ein MZ-Schrauber-Seminar, zusammen mit
dem neuen MZ-Importeur Réth. Seine Kon-
taktadresse findet Ihr im Terminteil.

Aber es gibt noch mehrinteressante Arbeit zu
tun. Es wurde auf der letzten Vorstandssitzung
beschlossen, einen Referenten fiir Motorrad
und Umwelt zu berufen.

Unsere Wunschvorstellung ist, jemanden zu
finden, der die technischen Feinheiten dieses
Problemkreises durchschaut und sie begreif-
bar machen kann. Sie/Er sollte dabei selb-
stdndig in der Lage sein, sein Wissen zu
erweitern und zu vermitteln.

Drangelt Euch ruhig, mit den vielen Zuschrif-
ten werden wir schon fertig.

Far den Vorstand
Jorg Riepenhusen
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MZ-Schrauber-Seminar

Nach einer Pause wird nunmehr die Durchfuh-
rung technischer Seminare unter der Regie
des BVDM wieder aufgenommen. Aufgrund
des Aufrufes in der letzten BALLHUPE hat sich
unser Mitglied Hubert Finkeldey bereiterklért,
die Organisation solcher Seminare, und die
Vermittlung zwischen Vereinen und der Indu-
strie zu Ubernehmen.

Den Start wird er mit einem MZ-Schrauber-
Seminar durchfiihren. Die technische Unter-
weisung geschieht durch den neuen MZ-
Importeur R6th. Ort der Handlung ist die
Jugendbildungsstatte Welper. Zeit ist das
Wochenende 21. bis 23. Oktober 1988. Pro
Teilnehmer sind ca. 100,— DM zu zahlen. Die
Zahlung ist bei der Nennung fiir dieses Semi-
nar zu entrichten. Der Betrag wird nur bei
Absage der Veranstaltung erstattet.

Im Preis sind acht Mahlzeiten, 2 Ubernachtun-
gen sowie das Lehrgangsmaterial enthalten.
Quartiere findet ihr in der Jubi. Fur ein geselli-
ges Nebenprogramm wird gesorgt.

Nahere Informationen und Anmeldeformulare
erhaltet Ihr bei Hubert Finkeldey, c/o Jubi Wel-
per, RathausstraBe 59a, 4320 Hattingen 14.

Jorg Riepenhusen

Kommt, Kinder, wir satteln um!
Foto: Jorg Riepenhusen

\ KOLN
25. Sept. 1988

21.und 22. September:
Nur fir Fachbesucher

Die Internationale Fahrrad- und Motorrad-
Ausstellung (IFMA) in Koln ist die gréBte und
bedeutendste Fachmesse ihrer Artin der gan-
zen Welt. Die Bedeutung wird dadurch unter-
strichen, daB Uber 1300 Firmen aus rund 35
Landern ihre Exponate vorfiihren. Dabei liegt
der Auslandsanteil bei etwa 65 Prozent.

Der Bedeutung gerecht wird die Schirmherr-
schaft durch Bundesverkehrsminister Warn-
ke, aber auch die Erweiterung der Ausstel-
lungsflache. Erstmals wurde die Halle 9 hinzu-
genommen. Dadurch stieg die gesamte Aus-
stellungsflaiche auf 126800 m?2. In welcher
Halle die verschiedenen Schwerpunkte lie-
gen, kdnnt lhr der Lageskizze entnehmen.

Bei einer solchen GroBe ist es naturgeméaB
nicht leicht, alles das zu finden, was man se-
hen will. Immerhin hat jeder seine Vorstellun-
gen, woflir er seine Eintrittsgelder ausgeben
will. Eine Tageskarte erhalt man an der Tages-
kasse fiir runde 10,— DM, eine Dauerkarte fur
30,— DM.

In den 10 bzw. 9 Offnungsstunden an den all-
gemeinen Besuchertagen (Freitag, 23. Sept.
von 9.00 bis 19.00 Uhr, Samstag und Sonntag
von von 9.00 bis 18.00 Uhr) sind ja einige Me-
ter in den Hallen zurtickzulegen. Fir 12,— DM
wird ein Ausstellungskatalog verkauft. Wer
sich diese Ausgabe ersparen will, findet auf
der Messe erstmals das Informationssystem
KOBES vor.
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Das Kélner-Besucher-Informations-System
ist ein Bildschirmgerat an den Eingédngen und
in den Hallen, Uber das samtliche Aussteller
abrufbar sind. Diese kdnnen auch nach Bran-
chen, LAndern usw. sortiert werden. Damit ge-
koppelt sind Schnelldrucker, so daB ,Laufzet-
tel” ausgedruckt werden, die sogar so gestal-
tet sind, daB die zeitlich und wegemaBig
giinstigste Kombination darauf erscheint. Das
jeweils aktuelle Programm ist dort abrufbar.
Auch Such- oder Fundmeldungen werden
tiber KOBES verarbeitet. Fachkundige Mitar-
beiterinnen beraten und unterstitzen den Be-
sucher. Die Benutzung ist Gibrigens kostenlos.

Im Zeichen sich stabilisierender Zulassungs-
zahlen warten die Hersteller und Importeure
mit einem breiten Angebot ihrer neuen und
bekannten Modelle auf. Auch auf dem Sektor
der Bekleidungs- und Zubehdrindustrie wird
viel Interessantes zu sehen sein. Gerade im
Bereich der Sicherheit erwarte ich ein um-
fangreiches Angebot. Nicht umsonst setzt
sich zunehmend die Erkenntnis durch, daB
der Motorradfahrer sicherheitsbewuBter ge-
worden ist.

Die Anzahl der Fahrer, die 1987 an Unfallen mit
Verletzten beteiligt waren, sank gegeniber
1986 um 22 Prozent auf 37 724. Im vergange-
nen Jahr wurden auf bundesdeutschen Stra-
Ben 876 Motorradbenutzer getdtet. Inmerhin
sind das 96 (fast 10 Prozent) weniger, als noch
ein Jahr zuvor. Das sind keine Lorbeeren, auf
denen sich der Motorradfahrer ausruhen darf.
Jeder von uns kann sein Schérflein dazu bei-
tragen, daB in der Zukunft weiterhin solch
erfreuliche Nachrichten zu vermelden sind.

Einen wesentlichen Anteil an den riucklau-
figen Zahlen hat die freiwillige Weiterbildung
der Fahrer durch Seminare oder Trainings,
aber auch das sicherheitsbewuBtere Kleiden
und die haufigere Verwendung der vorhande-
nen Sicherheitskleidung. Nicht zu unter-
schatzen ist der Faktor des defensiven Fah-
rens. Auch dirfte die technische Weiterent-
wicklung im Bereich der Fahrzeugsicherheit,
derzeit gekrént durch Antiblockiersysteme,
seinen Teil dazu beigetragen haben.

Solche Entwicklungen werden aber nur vor-
angetrieben, wenn wir sie auch annehmen.
Das heiBt, wir kaufen Sicherheitskleidung, wir

geben zuséatzlich Geld fur eine erweiterte
technische Ausstattung aus. Aber wir kénnen
gerade auf Messen wie der IFMA an Vertreter
des produzierenden Gewerbes herantreten
und kénnen unsere Winsche und Forderun-
gen artikulieren.

Ein weiterer Trend, der die Akzeptanz des Mo-
torrades erhdhen soll, ist die technische
Weiterentwicklung in Sachen Umweltschutz.
Zwar sind schon heute Motorrédder umwelt-
freundliche Fahrzeuge, die einen gedampften
Gerauschpegel aufweisen und im Abgasver-
halten mit anderen Fahrzeugen mit Verbren-
nungsmotor vergleichbar sind, jedoch ist das
Ende der Fahnenstange noch lange nicht
erreicht.

Ab Januar 1989 werden hinsichtlich der Abga-
se neue Grenzen gelten. Diese sind fur die
Konstrukteure eine Herausforderung. Gerade
wo durch die Bauweise des Motorrades raum-
liche Probleme auftreten. Jedoch ist bereits
eine Auspuffanlage entwickelt, die den
Schadstoffanteil um 90 Prozent reduziert,
ohne die Leistung zu vermindern. Weitere Ver-
suche laufen in Richtung Nachverbrennungs-
systeme und Konstruktionsdnderungen an
den Motoren.

Gar schon ab dem 1. Oktober 1988 gelten ver-
scharfte Gerauschvorschriften. Danach dir-
fen Zweirader tber 175 cm® nur noch einen
Gerauschpegel von 82 dB(A) haben. Zur Erin-
nerung: Bisher galten fiir Motorrader Glber 350
cm?® 85 dB(A) und tiber 500 cm?® 86 dB(A). Die
Verringerung um 4 dB(A) entspricht einer Re-
duzierung des Larms um mehr als die Hélfte.

Einen anderen Weg hat derzeit die Européi-
sche Kommission in Brissel eingeschlagen.
Sie bereitet eine Richtlinie vor, die sich auch
bei den auf dem Markt befindlichen Aus-
tauschschalldampfern far Motorrader auswir-
ken wird. Nach den Vorstellungen der Kom-
missionsmitglieder dirfen dann nur noch typ-
geprufte und gekennzeichnete Anlagen in
den Handel kommen. Dieses soll verhindern,
daB die guten Anséatze der Hersteller durch
Montage von Hurratiten zunichte gemacht
werden. Durch das Fehlverhalten einzelner
Rowdies leidet ja auch das Image der gesam-
ten Zunft.
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Was erwartet Euch noch auf der IFMA:

In der Musterwerkstatt des Zweiradmecha-
nikerhandwerkes wird tber deren Aufgaben
und Tatigkeit informiert. In den Vordergrund
wird die Bundesfachgruppe Zweiradmecha-
nik den Verkaufs- und Reparatur-Service
stellen und Uber Qualitat und Sicherheit bei
Zweiradern informieren.

Funf Motorradmuseen zeigen ausgewahite
Exponate aus der geschichtlichen Entwick-
lung unseres liebsten Fahrzeuges.

Der Hammer aber ist,wie eigentlich immer, der
Motorradfahrertreffpunkt des BVDM.

In Halle 10.1, Gang E, Stand 58 werdet |hr ein
geruhsames Fleckchen innerhalb des Messe-
trubels finden. Dort konnt Ihr Euch mit BVDM-
Vertretern unterhalten. |hr findet Informatio-
nen zu den Themen Zweiradsicherheit, Touri-
stik und Vereinigungen. Das Probesitzen in
den gangigsten Seitenwagen ist maoglich.
Kompetente Leute beraten Euch in Gespann-
fragen.

Das Helmabnehmen wird von geschulten
Kraften vorgefuhrt. Als Gedachtnisstutze gibt
es dabei die bekannte und bewéhrte ,Helm
ab”-Broschire.

Helfer sind stets willkommen, vordringlich na-
tarlich an den Wochentagen. Interessenten
melden sich bitte bei Bernd Karrasch, Telefon
02206 -81063.

Ihr seht, der Weg nach Kéln lohnt sich. Denkt
bitte daran, daB der 21. und 22. September
den Fachbesuchern vorbehalten sind.

Bis dann!

Jorg Riepenhusen
Hintergrundinformationen: Kéln Messe

DIE LANDERECKE

- Notizen aus der Provinz -

Der Clubabend des LV Rhein-Ruhr findet im
Oktober auf dem Grundstuick in der Eifel statt.
Das Clublokal hat wegen Betriebsferien ge-
schlossen.

Heinz Sauerland

SICHER-
HEIT

Eigeninitiative in Sachen
Lei(d)tplankenschutz

Konzertierte Aktion der Motorradverbande
ein voller Erfolg:
50000,— DM Spenden = 5000 Protektoren.

Mitte Mai erfolgte unser Aufruf: Helft mit,
spendet fur Lei(d)tplankenprotektoren. Bis
zum 30. Juni '88 gingen auf das Sonderkonto
des BVDM knapp 50000,— DM ein. Und am
1. Juli war es dann soweit: In Anwesenheit von
Vertretern der Presse und 6rtlichen Behorden
uberreichte Renaud Rahier, 1. Geschaftsfih-
rer des BVDM und federfihrend fur diese
Aktion, Stef Wrede, Kuhle Wampe Clubs und
Matthias Kracke, Bikers Union einen Scheck
tiber 50000,— DM an die Firma Storopack in
Eschenau, verbunden mit dem Auftrag 5000
Lei(d)tplankenprotektoren zum Sonderak-
tionspreis von nur 10,— DM pro Stiick zu pro-
duzieren.

Nach der Auftragstbergabe schloB sich ein
Rundgang durch das Werk an. Die Géste
konnten sich ein Bild von der Herstellung der
Protektoren machen, wobei die Geschéftslei-
tung nicht ohne Stolz deutlich machte, daB
das Unternehmen als weltgroBter Hersteller
von Schaumstoffverpackungen seit Jahren
auch im Sicherheitsbereich tétig ist und somit
tiber entsprechende Erfahrung verfugt. So
kommen aus dem Unternehmen z. B. Einsatze
fur Motorradhelme und Kindersitze sowie
Polsterteile fur Autos.

Méglich gemacht hatte die ganze Initiative das
Engagement des BVDM-Mitgliedes Gebhard
Kramig, dem es gelungen war, die Firma Storo-
pack dazu zu bewegen, in einer einzigartigen
Sonderaktion die Protektoren fur nur 10,- DM
anzubieten - allerdings nur fur diese Initiative
der Motorradverbande. Dank gebihrt aber
hier natirlich vor allem den 480 Spendern -
Einzelfahrer, Clubs und Motorradgeschéfte -
die mit Spenden zwischen 5,- und 5000,- DM
gleichermaBen zum Erfolg dieser Aktion bei-
getragen haben.
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Da es naturlich nicht moglich ist, einem
5,— DM-Spender einen halben Protektor zu-
zustellen, werden die Spenden nach Postleit-
zahlen geordnet, in verschiedene Regionen
aufgeteilt. Die fleiBigsten Spender einer
Region erhalten nun den Auftrag, in Zusam-
menarbeit mit den 6rtlichen StraBenbau-
behérden, Strecken ausfindig zu machen, die
sie dann mit einer bestimmten Anzahl Protek-
toren, entsprechend dem gesamten Spen-
denaufkommen ihrer Region, bestiicken kén-
nen. Spender von Kleinbetragen werden ge-
beten, in ihre Regionalzeitungen zu schauen,
damit sie erfahren,wo,wann und von wem ihre
Spende montiert wird.

Mit dieser Aktion ist naturlich auch die Hoff-
nung verbunden, daB davon eine Signal-
wirkung auf die verantwortlichen StraBen-
behérden ausgeht. Wir Motorradfahrer wollen
zeigen, daB wir dazu bereit sind, fir unsere
eigene Sicherheit ein Stiick Verantwortung zu
tragen und zu Gbernehmen. Wir erwarten, daB
die zustandigen Stellen in den Behérden un-
sere Spenden als AnstoB nehmen, daB auch
sie zur Anhebung der Sicherheit fir Motorrad-
fahrer im StraBenverkehr einen entsprechen-
den Beitrag leisten.

Die Firma Storopack hat ihr Sonderangebot
auf den 30. Juni '88 befristet. Flir Spataufste-
her und fur alle die, die trotzdem immer noch
Geld fur eine gute Sache spenden wollen,
bleibt das Spendenkonto nach wie vor geoff-
net. AnlaBlich der IFMA wollen wir dann alle bis
dahin eingegangenen Gelder an den Protek-
torenhersteller ibergeben, der uns dafir die
meisten Stiickzahlen liefert. Das Konto lautet:
Stadtsparkasse Krefeld (BLZ 32050000)
Konto-Nr. 94 006 665.

Henning Knudsen
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Lei(d)tplanken 1988

Was wir erreicht haben und was wir noch
erreichen kénnen

Seit nunmehr bald 15 Jahren beschéaftigen wir
uns mit der Problematik der Lei(d)tplanken.
Seitdem uns die ersten Erkenntnisse (iber die
schweren Folgen von Lei(d)tplankenunféllen
bekannt sind und wir uns tatkraftig far eine

Abhilfe in diesem Bereich einsetzen, hat sich
doch eine ganze Menge getan. Nach anfang-
lich ungldubigen und z.T. unwilligen Reaktio-
nen von Verantwortlichen in Behérden und
Ministerien haben wir erreicht, daB viele unse-
rer Forderungen zur Entschérfung der far uns
so geféhrlichen Lei(d)tplanken erfullt werden.

Sichtlicher Ausdruck dieser Bemihungen
sind die neuen Richtlinien zum Bau von
Schutzplanken (amtsdeutsche Bezeichnung
fur Lei(d)tplanken). Zwar sind die Richtlinien
noch nicht auf dem Tisch, aber, wie man mir
auf Anfrage vom Bundesverkehrsministerium
mitgeteilt hat, werden sie in den kommenden
Wochen endguiltig fertiggestellt sein und den
zusténdigen Verwaltungen ubergeben. Viel
wichtiger ist aber, daB die Richtlinien, auch
ohne daB sie rechtskréftig sind, schon weit-
gehend befolgt werden. Der Bundesverkehrs-
minister hat schon vor gut einem Jahr alle
StraBenbaubehérden aufgefordert, gemaB
den neuen Bestimmungen zu handeln. Der
Unterschied besteht darin, daB erst dann,
wenn die Richtlinien bindende Rechtskraft
haben, auch wir als Betroffene die Mdglichkeit
haben, den StraBenbauern auf die Finger zu
klopfen.

Ein Beispiel: Ein Motorradfahrer befahrt eine
Strecke, an der eine unzureichende Lei(d)t-
planke steht: sie kann zu hoch oder zu niedrig
sein; sie kann véllig tberfliissig sein; oder sie
steht an einer Stelle, die fir Motorradfahrer
besonders sturzgefdhrdend ist, d.h. hier
waren Lei(d)tplankenpolster angebracht. Der
Motorradfahrer fahrt nach Hause, schreibt
einen netten Brief an die flir die StraBe zustan-
dige Behotrde (Baulasttrager) und bittet, unter
Hinweis auf die neuen Richtlinien, um Beseiti-
gung des/der Ubel. Das StraBenbauamt muB
dieser Aufforderung nachkommen; tut sie es
namlich nicht, kann sie, wenn es zu einem
Unfall kommt, fur die Folgeschéden einer un-
zureichenden Lei(d)tplanke zur Verantwor-
tung gezogen werden.

Die Richtlinien, deren offizieller Titel lautet:
,Richtlinien fur abweisende Schutzeinrich-
tungen an BundesfernstraBen”, gelten, rein
rechtlich gesehen, nur fir die StraBen, die im
Zustandigkeitsbereich des Bundes liegen.
Sie haben fur alle anderen Baulasttréager, als
da sind: Lander, Kreise, Gemeinden, Land-
schaftsverbidnde, nur richtungsweisenden



. Balitupe

3/88

Charakter. Da sie aber immer den jeweils
neuesten Stand der StraBenbautechnik wie-
dergeben, mussen sich die Gbrigen Baulast-
trager also fragen, ab sie nicht auch gut bera-
ten waren, diesen Richtlinien zu folgen, weil
man ihnen, im Falle eines Falles, den Vorwurf
machen kann, nicht auf der Hohe der Technik
Zu sein.

Was sagen nun die Richtlinien und wie werden
sie befolgt? Punkt eins: Es wird nicht mehr
der formaggressive IPE-Pfosten als Trager fur
die Planken benutzt, sendern nur noch der
Jfreundlichere” Sigma-Pfosten. Natlrlich

kénnen nicht alle Pfosten ausgetauscht wer-
den, aber bei allen Neubaustrecken und bei
Reparaturen wird der Sigma schon seit gut
einem Jahr Uberall eingesetzt.

Es kann gelegentlich vorkommen, daB immer
noch IPE-Pfosten zum Einsatz kommen; das
liegt an den Restbestdnden oder an léanger-
fristigen Liefervertragen, die die Baulasttrager
naturlich erflllen mussen. Aber, wie gesagt:
Es ist schon die Ausnahmen.

Punkt zwei: Die Notwendigkeit flr das Aufstel-
len von Lei(d)tplanken zum Schutz der Ver-
kehrsteilnehmer ist neu definiert worden. Vor
allem bedingt durch besseren passiven
Schutz in den PKW ist es bei weitem nicht
mehr so dringend notwendig, in jeder Kurve
gleich eine Lei(d)tplanke hinzustellen. Wenn
vorzehn Jahren ein Fahrzeug in die Wiese fuhr
und sich uberschlug, bedeutete das gleich
Tote und Verletzte. Bessere Karosserien und

Sicherheitsgurte lassen die Leute unverletzt
aus den Wracks aussteigen. Zudem ist durch
den Abflug in die Wiese fast immer garantiert,
daB das Fahrzeug nicht erneut unkontrolliert
auf die Fahrbahn kommt und wieder Andere
gefahrdet. Das heiBt also: Weniger neue
Lei(d)tplanken und vor allem: Abbau vor-
handener und z.T. sehr unniitzer Planken.
Dies geschieht noch zu wenig, und hier ist vor
allem der Motorradfahrer mit seinem gelbten
Auge erneut gefordert. DaB aber schon
Lei(d)tplanken entfernt wurden, weiB ich aus
Erfahrungsberichten von gestirzten Motor-
radfahrern, die ihr Leben dem Umstand ver-
danken konnen, daB nur wenige Tage vor
ihrem Sturz an der entsprechenden Stelle die
Lei(d)tplanken entfernt worden waren.

B 507 bei Lohmar:
Mitten in einer Reihe
IPE-Trager stehen schon
neue Sigma-Pfosten
nach einer Reparatur.

Foto: Henning Knudsen

dahinter ist freies Feld (B 507 bei Lohmar).
Foto: Henning Knudsen
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Punkt drei: Anbringung von Protektoren. Die
neuen Richtlinien sehen vor, daB an beson-
ders gefahrlichen Stellen die Lei(d)tplanke
noch zuséatzlich mit Schaumstoffummante-
lungen gesichert werden soll. Wir haben an
dieser Stelle oft genug auf die positive Auswir-
kung dieser Ummantelungen im Hinblick auf
Verletzungsfolgen bei einem Sturz hingewie-
sen. Es liegen auch Zahlen vor, die deutlich
belegen, daB selbst die noch relativ hohen
Kosten einer umfangreichen Ummantelung
durch eine deutliche Verringerung der Unfall-
folgekosten mehr als aufgehoben werden.

Vor diesem Hintergrund haben sich auch tat-
séchlich einige StraBenbaubehérden dazu
durchgerungen, Versuchsstrecken einzurich-
ten, immer aber mit dem entschuldigenden
Hinweis, daB es ja nur Versuchsstrecken
seien, weil die Richtlinien noch nicht rechts-
kraftig waren. Das hat dazu geflihrt, daB zwar
Strecken eingerichtet wurden, diese aber
nicht gewartet und gepflegt wurden. Fast alle
Strecken sind in einem desolaten Zustand:
Die Polster sind unzureichend montiert, Teile
sind vergammelt oder beschéadigt, beschadig-
te Teile notdurftig mit Draht befestigt, aus
falsch verstandener Sparsamkeit sind Teile
nur vorne oder hinten montiert usw., usw. ...

Eindriicke von verschiedenen Strecken; Kommentar nicht
erforderlich!
Foto: Henning Knudsen

Foto: Renaud Rahier

Das muB jetzt anders werden! Die Motor-
radfahrerverbdnde haben einen AnstoB ge-
geben (siehe Bericht in diesem Heft): Mit
einem Spendenaufkommen in Hohe von fast
50000,— DM haben sie in einer einzigartigen
Sonderaktion knapp 5000 Protektoren einge-
kauft. Diese sollen in Zusammenarbeit mit den
zusténdigen StraBenbaubehérden an beson-
deren Unfallbrennpunkten montiert werden,
teils um zu zeigen, daB die Motorradfahrer sel-
ber bereit sind, Opfer zugunsten ihrer eigenen
Sicherheit zu erbringen, teils um den Verant-
wertlichen Behorden einen AnstoB zu geben,
noch mehr hinzuzufugen, vor allem nach Ein-
filhrung der neuen Richtlinien. DaB es hierund
da nicht am guten Willen fehlt, zeigen Anfra-
gen an die Motorradverbéande von StraBen-
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bauamtern, die zwar Ummantelungen kaufen
kdnnen und wollen, aber nicht wissen, wo sie
sie montieren sollen. Hier ist wieder unser er-
fahrener Motorradfahrer von oben gefordert.
Er hat einen Blick fur die besonderen Gefah-
renstellen, er kann den StraBenbauern zeigen,
wo die Protektoren hin sollen.Wer also auf die-
sem Gebiet Fortschritte erreichen will, muB
selber mithelfen. Wer hier Rat und Hilfe
braucht, mége sich an mich wenden, aber lhr
muBt die Initiative ergreifen. Ich habe mit Be-
dauern festgestellt, daB mittlerweile BVDM-
fremde Clubs und Personen sich in dieser An-
gelegenheit sehr hervortun und den Eindruck
erwecken, als seien sie die Erfinder und
Macher!

Ein wichtiger Punkt fehlt allerdings bei den
neuen Richtlinien: Es gibt schon mehrere ver-
schiedene Protektoren, die aber von sehr
unterschiedlicher Qualitdt sind. Bis heute
wurde keine Vergleichsprifung unter diesen
Protektoren vorgenommen und somit keine
Madglichkeit geschaffen, einen Anforderungs-
katalog zu erstellen. Besonders ein Produkt ist
nach meinen bisherigen Beobachtungen (vor
allem im Vergleich mit den anderen) véllig
unzureichend, sowohl mit Blick auf seine
Schutzwirkung als auch der Haltbarkeit.
Unsere nachste Aufgabe muB also sein, fur
Lei(d)tplankenprotektoren Mindestanforde-
rungen zu erstellen, damit wir uns auch wirk-
lich darauf verlassen kénnen, daB uns einiger-
maBen zuverldssiger Schutz gewéhrt wird.

Henning Knudsen

9§

Anderung der StraBenver-

kehrsordnung

9. Verordnung zur Anderung der StraBen-
verkehrsordnung von 22.03.1988

RECHT

Ab dem 1. Oktober 1988 werden wesentliche
Veranderungen in der StraBenverkehrsord-
nung auch auf den Motorradfahrer zukom-
men, wenn auch wichtige Bereiche - man muB
schon sagen wieder einmal - nicht geregelt

wurden. Schon lange fordert der BVDM eine
Gleichstellung der Motorradfahrer in der Fra-
ge des Uberholverbots. Hier bleibt alles beim
verstaubten Alten. Der Automobilist darf den
Kradfahrer zwar Gberholen, umgekehrt bleibt
es verboten.

Nicht erldutert werden hier die Regelungen,
die ausschlieBlich PKW- oder LKW-Fahrer
betreffen. Nur kurz soll auf einige Anderungen
eingegangen werden, die bereits de facto
existieren bzw. in der Praxis ausgefihrt wur-
den und die aus rein sicherungsrechtlichen
Grinden jetzt in der StraBenverkehrsordnung
eingegangen sind.

So war es bisher gangige Praxis, daB Fahr-
zeugfuhrer bei einem Stau auf der Autobahn
oder einem Unfall den nachfolgenden Verkehr
durch Einschalten des Warnblinklichtes auf
die gefahrdende Situation aufmerksam mach-
ten.Vom Wortlaut des § 16 StVO war dies nicht
erlaubt, obwohl véllig unlogisch. Dem ge-
sunden Empfinden der Blirger trugen nun die
Politiker Rechnung. Die Warnblinkanlage darf
jetzt auch einschalten,wer ,andere vor Gefah-
ren warnen will".

Eine weitere Selbstversténdlichkeit, die nun
fixiert ist: Gehen Fahrstreifen von einer Auto-
bahn oder KraftfahrstraBe nach rechts ab, so
wurde bisher auch, wenn méglich, dort nach
dem Abbiegevorgang schneller gefahren als
auf dem weiterfihrenden Fahrstreifen der ge-
radeaus fiihrenden Trasse. Dies ist nun offi-
ziell zulassig.

Jetzt aber zu den Anderungen, die bisher
nicht uneingeschrédnkt und unumstritten
galten:

1. Uberholen, § 5 Absatz 4 StVO

Neu: ,Wer zum Uberholen ausscheren will,
muB sich so verhalten, daB eine Gefdhrdung
ausgeschlossen ist”

Bisher muBte nur beim Uberholen auf Auto-
bahnen eine Gefahrdung des nachfolgen-
den Verkehrs ausgeschlossen sein. Jetzt gilt
diese Verscharfung der Sorgfaltspflicht beim
Ausscheren auch auf allen anderen StraBen.

Sie durfte insbesondere dann greifen, wenn
sich hinter einem langsam fahrenden Fahr-
zeug Schlangen gebildet haben und ein Fahr-
zeug aus der Schlange versucht, mehrere vor
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ihm fahrende zu Gberholen. Wer hat es da als
Motorradfahrer - und damit als Flhrer des
durchzugsstérkeren Fahrzeugs - nicht schon
erlebt, daB plétzlich jemand vor einem heraus-
zieht, um noch vorher seinen Uberholvorgang
einzuleiten. Einer solchen Gefadhrdungslage
tragt jetzt direkt der § 5 - und nicht erst der
Rackgriff auf den § 1 (Grundregel) - Rechnung.

2. Benutzung von Fahrstreifen durch
Fahrzeuge § 7 StVO

Neu: ,Auf Fahrbahnen mit mehreren Fahr-
streifen fiir eine Richtung dirfen Kraftfahrzeu-
ge von dem Gebot, mdglichst weit rechts zu
fahren, abweichen, wenn ...”

Wenn mehrere Fahrstreifen flir eine Fahrtrich-
tung vorhanden waren, dann durften bisher
nur PKW oder andere, mehrspurige Fahrzeuge
den Fahrstreifen frei wahlen,wenn der Verkehr
dies erlaubte. Das durfen jetzt auch Motor-
rader.

Gleiches gilt konsequenterweise auch inner-
halb geschlossener Ortschaften, so daB
Motorrader nun ebenfalls dort ihren Fahrstrei-
fen frei wahlen durfen.

Eingeflgt wird in den § 7 ein neuer Absatz 2 a.
Danach durfen Fahrzeugschlangen oder lang-
sam fahrende Kolonnen, die sich auf dem
linken Fahrstreifen gebildet haben, mit gering-
fugig hoherer Geschwindigkeit und mit be-
sonderer Vorsicht rechts Gberholt werden.

Hier hat sich auch eine in der Praxis langst
gelibte Verhaltensweise durchgesetzt (Bei-
spiel Autobahnen).

Was nach wie vor verboten bleibt, ist das
,Durchschléngeln” zwischen zwei Fahrzeug-
schlangen oder das Vorbeirasen. Die Fassung
des Absatzes ist so ausgelegt, daB sie dem
Uberholenden besondere Sorgfaltspflichten
auferlegt,was im Falle eines Unfalles zunachst
immer erstgegenihn ausgelegt werden durfte.

Was eine geringfligig héhere Geschwindig-
keit ist, wurde nicht festgelegt. Zumindest
liegt sie deutlich unterhalb von 60 km/h
(Forderung aus der Rechtssprechnung). Eine
Geschwindigkeitsmessung in derartigen Fal-
len durfte aber ohnehin praktisch ausge-
schlossen sein, so daB nur an die Vernunft
und das VerantwortungsbewuBtsein der Fahr-
zeugfuhrer appeliert werden kann.

3. Abschleppen von Fahrzeugen § 15a StVO

Neu: ,Kraftrader diurfen nicht abgeschleppt
werden”.

Direkt auf Motorrader bezieht sich die jetzt
eindeutige Festlegung, daB ,Kraftrader nicht
abgeschleppt werden dirfen”. Bisher war der
Punkt strittig.

In der Praxis heiBt das ab dem 1. Oktober ’'88
~Schieben” oder einen Hanger besorgen.

Konsequenterweise zieht die Neuregelung
weitere andere Anderungen nach sich:

3.1§ 23 Abs. 2 Pflichten des Fahrzeugfuhrers

Bisher durften nur Kleinkraftrader oder unter-
geordnete Zweirader geschoben werden, an-
dere Fahrzeuge muBten auf dem kirzesten
Wege aus dem Verkehr entfernt werden - was
eben u.a. auch ein Abschleppen méglich
machte.

Jetzt durfen auch Motorréader geschoben wer-
den. - Es ware duBerst winschenswert, wenn
der Gesetzgeber einmal selbstindie Lage ver-
setzt wirde, ein ca. 200 Kilo schweres Motor-
rad, méglichst noch mit Urlaubsgepéack, eine
langere Strecke zu schieben. Mdglicher-
weise waren dann einige Anderungen wieder
hinfallig.

3.2. Zeichen 250, Verbot der Durchfahrt flr
Fahrzeuge aller Art. Auch hier durfen Krader
jetzt geschoben werden. Das war, unsinniger-
weise, bisher nicht zulassig.

4. Beleuchtung, § 17 StVO

Hier wird jetzt, vernlinftigerweise, ein Absatz
2a eingefugt, der ebenfalls ausschlieBlich
Motorrader betrifft: ,Kraftrader missen auch
am Tage mit Abblendlicht fahren”.

Der Sinn der Vorschrift liegt auf der Hand. Un-
verbesserliche kénnen - in diesem Fall aller-
dings zu Recht - zur Kasse gebeten werden.

5. Beleuchtung von Militarfahrzeugen
§ 17 StVO

Neu: ,Soweit bei Militdrfahrzeugen von den
allgemeinen Beleuchtungsvorschriften abge-
wichen wird, sind gelbrote retroreflektierende
Warntafeln zu verwenden”.

Wer kennt das nicht: Pl6tzlich, man ist schon
froh, daB die eine Funzel am Motorrad tiber-
haupt so etwas wie eine Ausleuchtung ermég-
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licht, tauchen vor einem mit ,Kriegsbeleuch-
tung - und Bemalung” ausgestattete Militar-
fahrzeuge auf - Ausweichmandéver - Bremsen.
Auch hier soll nun Gefahren vorgebeugt wer-
den. Fahren derartige Kolonnen ohne regulére
Beleuchtung, missen die Fahrzeuge durch
gelbrote retroreflektierende Warntafeln oder
Gleichwertiges kenntlich gemachtwerden. Da
bleibt nur zu hoffen, daB der Schirrmeister die
Dinger bei der Kontrolle auch nicht vergiBt.

6. Autobahnen und KraftfahrstraBen

Neu: ,Bei Fahrbahnen mit drei Fahrstreifen far
eine Richtung ist die Gasse zwischen dem lin-
ken und dem mittleren Fahrstreifen zu bilden”.

Diese Regelung ist nur !!! fur Polizei und Ret-
tungsfahrzeuge im Falle eines Staus oder Un-
falls gedacht und stellt jetzt unmiBverstand-
lich klar,wo die Liuicke bei drei Fahrstreifen zu
bilden ist. Kraftfahrer, die diese Licke zum
schnellen Uberholvorgang nutzen, verhalten
sich nicht nur falsch, sie gefdhrden unter Um-
stdnden auch das Leben derjenigen, fur die
diese Regelung gedachtist und behindern die
Einsatzkrafte.

7. Halten auf Autobahnen und Kraftfahr-
straBen, § 18 Abs. 8 StVO

Neu: ,Halten, auch auf Seitenstreifen, ist ver-
boten”.

An sich war es klar, daB auf einem Seitenstrei-
fen der Autobahn Halteverbot besteht. Das
wird jetzt eindeutig definiert.

Was passiert nun mit dem Motorradfahrer, der
bei einem Sturzregen Schutz unter einer BAB-
Briicke sucht und findet. Sicher halt auch er
verbotenerweise - es sei denn, er hat zusétz-
lich einen technischen Defekt am Motorrad.
Da bleibt nur zu hoffen, daB die Ordnungs-
huter ein Herz fur trockene Motorradfahrer
haben.

8. Offentliche Verkehrsmittel § 20 StVO

Neu: ,Omnibussen und Schulbussen ist das
Abfahren zu ermdglichen”.

Man muB sich zukunftig darauf einstellen, daB
nicht nur Busfahrer der Linienunternehmen
aus den Haltebuchten herausziehen, sondern
auch die Fuihrer der Schulbusse. Es bleibt nur
zu hoffen, daB hier nicht dieselbe Erschei-
nung um sich greift, wie beim Personal der

Linien, je rucksichtsloser, desto zugiger. Hin-
gewiesen werden sollte an dieser Stelle des-
halb nochmals darauf, daB sich auch Busfah-
rer nicht die Einfahrtin den flieBenden Verkehr
unter Berufung auf ihren Vorrang unter MiB3-
achtung der Gesundheit anderer erzwingen
darfen.

9. Schutzhelme, § 21a StVO

Neu: ,Die Fuhrer von Kraftrddern und ihre
Beifahrer missen wahrend der Fahrt amtlich
genehmigte Schutzhelme tragen”.

Wahrend bisher auch eine Salatschussel mit
Kinnriemen ausreichte, ist nunmehr die
Bauart im Rahmen einer ECE-Regelung (ECE
Nr. 22) zwingend vorgeschrieben. Richtiger-
weise sind alle Schutzhelme erfaBt, auch die,
die von Mofafahrern getragen werden.

Die Besitzer anders ausgewiesener Kopf-
schutzer brauchen sich jedoch nicht zu gréa-
men. Nicht amtlich genehmigte Schutzhelme
darfen noch bis zum 1. Januar 1990 benutzt
werden (Ubergangsregelung aus § 54 StVO).
Auf keinen Fall sollte man sich aber jetzt aus
dem wahrscheinlich reichhaltig werdenden
Sonderangebotsmarkt bedienen. Der Kopf
dankt einem im Ernstfall die hdhere Ausgabe.

10. Uberholverbot an FuBgingeriiberwegen

Neu: ,An Uberwegen darf nicht tberholt
werden”.

Bisher konnte man mit gebotener Vorsicht
ohne Gefahrdung der FuBgénger vorbeifah-
ren. Infolge der Sichtbehinderung durch die
zu Uberholenden Fahrzeuge kam es an Uber-
wegen bei derartigen Manévern jedoch immer
wieder zu folgenschweren Unféllen. Das soll
jetzt anders werden. Kradfahrer, die das Fahr-
zeug mit der weitaus schnelleren Beschleuni-
gung besitzen und u. U. auch von hinten einen
ausreichenden Uberblick auf das Gesamt-
geschehen haben, sollten diese Neuerung
kennen. Das spart Arger und Geld, will man
eben mal an dem langsam wieder anfahren-
den PKW vor einem vorbeiheizen.

11. Fahrzeuge des Rettungsdienstes

Neu: ,Fahrzeuge des Rettungsdienstes sind
von den Vorschriften befreit, wenn hdéchste
Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten
oder schwere gesundheitliche Schaden ab-
zuwenden”.
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Mdglich wird jetzt die Rettungsfahrt auch,
wenn schwere gesundheitliche Schaden ab-
gewendet werden sollen. Diese Neuerung
wendet sich u.a. auch an den Medikamenten-
transport. Problematisch fur den tGbrigen Ver-
kehr erscheint, daB gleichzeitig die Benut-
zungspflicht von Blaulicht und Einsatzhorn
entfallt. Das ermoglicht zwar die Benutzung
auch ,ziviler” Fahrzeuge und gibt die Vor-
schrift einem gréBeren Spektrum frei, erhoht
aber im Einzelfall das Fahrtrisiko fr alle Betei-
ligten.

12. Gefahrzeichen, § 40 StVO

Neu: ,AuBerhalb geschlossener Ortschaften
stehen sie (die Gefahrzeichen) im allgemei-
nen 150 bis 250 Meter vor den Gefahrstellen.
Ist die Entfernung geringer, so kann sie auf
einem Zusatzschild angegeben sein”.

Diese Neuheit widerspricht dem Sicherheits-
gedanken, der die (ibrigen Anderungen ge-
pragt hat. Bisher muBten kurzere Entfer-
nungen angegeben werden, was auBerhalb
geschlossener Ortschaften insbesondere flr
Motorradfahrer wichtig war. Wer steigt schon
gerne direkt hinter einer Kurve voll in die
Bremsen, weil die angekindigte Gefahr we-
sentlich friher als erwartet eintritt. Jetzt muB
ohne Entfernungsangabe nach Auftauchen
eines Gefahrzeichens direkt auch mit dem
jeweiligen Hindernis gerechnet werden. Das
stellt nicht unbedingt eine Verbesserung dar.

13. FuBgangerbereich

Neu ist das Zeichen fur den FuBgéngerbe-
reich. Es zeigt eine Frau mit einem Kind an der
Hand, darunter den Schriftzug ,Zone” (Aufhe-
bung entsprechend den Ublichen Verbotsauf-
hebungen).

Hier ist Fahrzeugverkehr in der Regel nicht
erlaubt. Sollte er durch Zusatzzeichen gestat-
tet sein, darf nur mit Schrittgeschwindigkeit
gefahren werden. FuBgéanger dirfen nicht nur
nicht gefahrdet, sondern auch nicht behindert
werden. Kommentar berflissig.

14. Verbot fiir Kraftwagen, Zeichen 251

Dieses Zeichen galt bisher ausdrtcklich far
Kraftwagen. Jetzt wurde es erweitert auf alle
mehrspurigen Kraftfahrzeuge, also auch auf
Krader mit Beiwagen.

Die StraBenverkehrsordnung vom 1. Okt. 1988
weist noch eine Menge weiterer Anderungen
auf. Sie stellen aber nur noch redaktionelle
oder kosmetische Neuerungen dar, beziehen
sich ausschlieBlich auf Vierradprobleme oder
sie sind so logisch, daB man sie sofort ohne
Kommentar versteht.

Hier sollten nur die Bereiche angesprochen
werden, die entweder ausschlieBlich oder
auch fur Motorradfahrer von Interesse sind
und der Erérterung bedtrfen. Und vergessen
wir nicht: Wieder einmal wurden l&angst Uber-
fallige Zopfe nicht abgeschnitten.

Gunter Heumann

ANZEIGE

Ersatzteile und Zubehor fiir Guzzi’s

@® Speichenrader, Satz 999,— DM

@® Aluschwingen

® Umbausatz 98 PS

® Gunstig V 7- und T 3-Maschinen

Unbedingt die '88er Preisliste anfordern!

BARBARA ESCHER Telefon 02596 - 600
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SICHER-
HEIT

Sehen - Sicht - Sichtbarkeit

Pressekonferenz des Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrates (DVR)

Auf dem FuBboden zieht ein ferngesteuerter
Spielzeug-LKW seine Kreise. Der Raum ist
dunkel, nur Taschenlampenlicht trifft ab und
zu auf das Fahrzeug und |4Bt die darauf ange-
brachten Reflexfolien aufstrahlen.

Heimliches Spiel um Mitternacht im Kinder-
zimmer?

Keineswegs, das Ganze hat einen héchst
ernsthaften Hintergrund. Bei den Damen und
Herren mit den Taschenlampen handelt es
sich um Teilnehmer einer Pressekonferenz
des DRV anlaBlich der IVA 88 in Hamburg; der
kleine LKW wird gesteuert von einem Mitarbei-
ter der Firma 3 M, der auf diese Weise den
Anwesenden die Wirkung der von seiner Firma
hergesteliten retroreflektierenden Folien de-
monstriert.

Retroreflexiv - dahinter verbirgt sich die
Eigenschaft winziger Partikelchen, die im
Dunkeln auftretendes Scheinwerferlicht hell
zuriickstrahlen. So werden andere Verkehr-
steilnehmer oder Hindernisse fur den direkt
darauf zusteuernden Kraftfahrer - und nur
diesen, so daB eine Reiziuberflutung vermie-
den wird - deutlich sichtbar gemacht.

Retroreflexion spielte denn auch eine zentrale
Rolle bei dieser DRV-Pressekonferenz unter
dem Leitthema ,Sehen - Sicht - Sichtbarkeit”.
Drei Referenten - Dr. Schork, Prasident des
DVR, Prof. Schaechterle, Vizeprasident des
ADAC und Prof. Dr. Hartmann vom Institut far
medizinische Optik der TU Miinchen - stellten
die aus ihrer Sicht wesentlichen Aspekte der
Problematik heraus.

Angesprochen wurden insbesondere die
Sichtverhéltnisse - und deren Verbesserung -
bei Dunkelheit. Als zentrale Probleme kristalli-
sierten sich heraus:

— Schlechte Erkennbarkeit von Konturen, da
die meisten Fahrzeuge rundum unzurei-
chend ausgeleuchtet sind;

— Uberflutung durch Informationen im
,Schilderwald”;

— Unubersichtliche, ungeniigende Strecken-
fuhrung.

Keine Frage, daB insbesondere wir Motor-
radfahrer davon betroffen sind: Schlechte
Sichtbarkeit, denn wir haben nur je einen Vor-
derscheinwerfer, ein Rucklicht und einen
Ruckstrahler; schlechte Sicht, die durch be-
schlagene, zerkratzte, verschmutzte und
manchmal getdnte Visiere entsteht.

Als Konsequenz stellte der DVR, dem be-
kanntlich auch der BVDM angehért, einen um-
fangreichen Forderungskatalog fiir die Berei-
che Fahrzeug, Verkehrsbeschilderung/We-
geweisung und Mensch auf.

Die wesentlichen Punkte:

# RegelmaBige Uberprifung der Augen bei
Kraftfahrern;

€ Anbringung retroreflektierender Tafeln an
LKW und landwirtschaftlichen Fahrzeugen;

€ Reduktion des Schilderwaldes auf gezielte,
Ubersichtliche Information;

# Verbesserung der Fahrbahnmarkierungen;

4 und verbindliche Einflhrung retroreflektie-
render Kennzeichen.

Daruiber hinaus speziell zum Thema Motorrad:

€ SerienmaBige Ausrustung von Zweirddern
mit zwei Rickspiegeln;

@ Innenklimatisierung der Helme zur Vermei-
dung beschlagener Visiere;

& Anbringen retroreflektierender Elemente
an Helm und Kleidung;

@ und ,leuchtende Reifen” und Speichen-
rickstrahler (wie bei Fahrradern).

Zu beachten ist bei alledem, daB es um die
Sichtverhéltnisse bei Dunkelheit, nicht aber
bei Schlechtwetter geht. Prof. Dr. Hartmann
betonte, daB die genannten MaBnahmen bei
Regen, Schnee und Nebel kaum Vorteile brin-
gen. Das direkte Auftreffen des Scheinwerfer-
lichts auf retroflektierende Flachen ist dann
nicht mehr gegeben. Fahren mit Képfchen
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und angepaBte Geschwindigkeit sind, ganz
besonders in dieser Situation, aber nach wie
vor nattirlich auch bei Dunkelheit, die beste
Methode, um heil anzukommen.

Andrea Altepost

Anmerkung der Redaktion:

Im AusschuB ,Verkehrssicherheit” des DRV
konnte durch die Initiative unseres dortigen
Vertreters erreicht werden, daB ein Verbesse-
rungsvorschlag zur StVZO gemacht wurde,
der demnéchst Pflicht wird. Die absenkbaren
Ladebuhnen an LKW mussen durch Blink-
leuchten rechts und links wahrend des An-
hebens und Absenkens kenntlich gemacht
werden.

Ver(un)sicherung
1. Kapitel: Vereinshaftpflichtversicherung

Dieses Thema, fir viele von uns ein Buch mit
sieben Siegeln, versuche ich dem interes-
sierten Leser in den folgenden BALLHUPEN-
Ausgaben etwas zu durchleuchten. Wir alle
zahlen Versicherungspramien in irgendeiner
Form, sei es flr die gesetzlichen Sozialver-
sicherungen wie Kranken, Renten- und
Arbeitslosenversicherung oder fur die private
Vorsorge wie Kfz-, Haftpflicht Unfall- oder Le-
bensversicherung, um nur die bedeutendsten
Zu nennen.

Als BVDM-Versicherungsreferent méchte ich
hier zunachst auf die vereinseigenen Versi-
cherungen eingehen, denn daflr zahlt jedes
Mitglied ja schlieBlich einen gewissen Anteil,
der vom Jahresmitgliedsbeitrag abgezweigt
wird und ich meine, der Leser hat ein Recht
darauf, zu wissen, was mit seinem Geld ge-
schieht. Vereinshaftpflichtversicherung habe
ich als erstes Thema gewéhlt, da diese Ver-
sicherung die wichtigste fur den BVDM ist.
Warum und wieso dies so ist, wird beim Lesen
der folgenden Zeilen schnell Klar.

Haftpflicht ist ein Begriff aus dem Burger-
lichen Gesetzbuch. Dort heiBt es sinngemaB:
. ... Wer einem anderen schuldhaft einen
Schaden zufugt, muB diesen wieder gut-
machen ... bis zu unbegrenzter Héhe ...” Die
Haftpflichtversicherung gewahrt dem BVDM
Versicherungsschutz fur den Fall, daB er auf-
grund der eben genannten Bestimmungen
von einem Geschédigten auf Schadenersatz

in Anspruch genommen wird. Der BVDM
schtzt sich und somit seine Miglieder durch
die Haftpflichtversicherung, also gegen Scha-
denersatzanspriiche, die andere Personen
gegen ihn geltend machen.

Zur Verdeutlichung, wie ein solcher Anspruch
entstehen kann, zeige ich im folgenden einige
Schadensfalle aus der taglichen Praxis auf,
die passieren kénnen und auch teilweise
schon passiert sind.

Ein BVDM-Verein zeigt auf dem Clubabend
Dias. Ein Besucher stirzt iber das Kabel des
Projektors und verletzt sich, zudem fallt der
Projektor herunter und geht zu Bruch. Die
Haftpflichtversicherung ersetzt die Forderung
der Krankenkasse des Verletzten (Personen-
schaden). Der Projektor gehoért dem Club,
somit Eigentum und nicht versichert.

Ein Ortsclub veranstaltet eine Orientierungs-
fahrt. Bei einem Spiel an einem Kontrollpunkt
muB ein Teilnehmer auf Stelzen laufen. Eine
Stelze ist defekt und bricht ab. Der Teilnehmer
fallt hin und verletzt sich. Die Versicherung
ersetzt die Forderungen der Krankenkasse
des Verletzten (Personenschaden).

Der BVDM veranstaltet den Tag des Motorrad-
fahrers. Beim Aufbau des Infostandes stoBt
ein Helfer mit einem Tisch in die Fensterschei-
be. Die Versicherung zahlt den entstandenen
Schaden.

Dies sind nur einige mogliche Schadenfélle,
die das tagliche Vereinsleben mit sich bringen
kann, aber sie zeigen, daB es sich der BVDM
nicht leisten kann, auf diesen wertvollen Ver-
sicherungsschutz zu verzichten. Aber nicht
nur um berechtigte Forderungen eines Dritten
zu zahlen, sondern auch um unberechtigte
Anspriiche der Gegenpartei vom BVDM fern-
zuhalten, ist die Haftpflichtversicherung
unentbehrlich. Fordert z.B. jemand vem
BVDM in ungerechtfertigter Hohe Schmer-
zensgeld oder hat er gar uberhaupt keinen
Anspruch, weil kein Verschulden des Vereins
vorliegt, wehrt der Versicherer auf seine eige-
nen Kosten diese unberechtigten Forderun-
gen fiir den Verein ab. Man nennt dies ,passi-
ven Rechtsschutz”. Die Versicherungsgesell-
schaft steht also mit dem ,l4ngeren Atem” des
Unternehmens vor dem Versicherungsneh-
mer. Oft heiBt es dann, die Versicherung will
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nicht bezahlen. Richtig ist, daB der Versicher-
te nicht bezahlen muB, weil dazu keine recht-
liche Verpflichtung besteht.

Fassen wir noch einmal zusammen:

Was heiBt Haftpflicht ?

Unter Haftpflicht versteht man die sich aus
den gesetzlichen Bestimmungen ergebende
Verpflichtung, den Schaden zu ersetzen, den
man einem anderen zugefligt hat, z. B. durch
Unvorsichtigkeit, Leichtsinn oder VergeB-
lichkeit.

Aufgabe der Haftpflichtversicherung

ist es, den BVDM von Schadenersatzanspri-
chen, die gegen ihn erhoben werden, freizu-
stellen. Das heiBt, die Versicherung erledigt
fur ihn, was in einem solchen Fall zu tun ist:
Prtfung der Frage, ob und in welcher Héhe ei-
ne Verpflichtung zum Schadenersatz besteht;
wenn ja, die Wiedergutmachung des Scha-
dens in barer Miinze;

wenn nein, die Abwehr unberechtigter Scha-
denersatzanspriiche. Kommt es dartber hin-
aus zum Rechtsstreit, fuhrt der Haftpflichtver-
sicherer den ProzeB und trégt die Kosten.

In welcher Hohe leistet die Haftpflichtver-
sicherung Ersatz?

Steht die Verpflichtung zum Schadenersatz
fest, bezahlt die Haftpflichtversicherung an
den Geschéadigten einen Betrag in Hohe des
nachgewiesenen Schadens, hdéchstens bis
zu den im Versicherungsschein genannten
Deckungssummen fur Personen- und Sach-
schaden. Hat der Geschadigte den Schaden
mitverschuldet, muB er einen Teil des Scha-
dens selbst tragen.

Was ist nicht versichert?

Eine Haftpflichtversicherung, die samtliche
Haftpflichtfalle umfaBt, gibt es nicht. Jede
Haftpflichtversicherung enthélt Ausschlisse.
Diese im einzelnen hier aufzufiihren, wirde
den Rahmen meines Berichtes sprengen.
Ganz allgemein gesagt sind nicht versichert:
Schéaden, die man selbst erleidet; Schaden,
die man vorsétzlich herbeifihrt; Anspriiche
wegen Abhandenkommens von Sachen;
Schaden an gemieteten, gepachteten oder
geliehenen Sachen; Strafen und BuBgelder;
Schaden die durch den Gebrauch eines Kraft-
fahrzeuges herbeigefuhrt werden.

Was ist im Schadenfall zu beachten?

Jeder Schaden muB innerhalb einer Woche an
den BVDM-Versicherungsservice gemeldet
werden. Schildert die Umsténde, die zu dem
Schaden gefuhrt haben, genau und- wahr-
heitsgemaB. Gebt in der Schadenmeldung zu,
wenn lhr etwas falsch gemacht habt. Leistet
ohne Abstimmung mit dem Versicherungsser-
vice oder mit der Versicherungsgesellschaft
keine Zahlungen an den Geschédigten und
uberlaBt es Eurem Versicherer, Erklarungen
Uber Eure Schadenersatzpflicht abzugeben.
Erhebt sofort Widerspruch gegen einen ge-
gen Euch oder Euren Club erlassenen Mahn-
bescheid und benachrichtigt umgehend den
Service oder den Versicherer. Zeigt dem Ver-
sicherer oder dem Service auch sofort an,
wenn gegen Euch ein Anspruch gerichtlich
geltend gemacht wird.
Dies sind an sich die wichtigsten Dinge, die in
einem Schadenfall zu beachten sind. Wollte
ich Euch die Haftpflichtversicherung des
BVDM noch néherbringen,wiirde ich den Rah-
men dieser BALLHUPE sprengen. Ich hoffe,
ich habe wenigstens einen kleinen Uberblick
in das komplexe Thema Haftpflichtversiche-
rung gegeben. Mirist vollig bewuBt, daB meine
informationen nur knapp gehalten und noch
lange nicht ausfihrlich sind. Ich hoffe aber
wenigstens, daB |lhr die Bedeutung der Haft-
pflichtversicherung flr uns als Verein und fur
Euch als Einzelmitglied erkannt habt. Sollten
Gber diesen Bericht hinausgehende Fragen
auftauchen, stehe ich Euch gerne fiur konkre-
tere Beantwortung zur Verfligung. Wie bereits
eingangs erwahnt, méchte ich auch in den
nédchsten Ausgaben der BALLHUPE zu ver-
einseigenen Versicherungen Stellung neh-
men, mochte aber auch auf spezielle Win-
sche von Eurer Seite eingehen. Ich bitte daher
um Kritik und Anregungen fir meine weitere
Tatigkeit als BVDM-Versicherungsreferent.

. L Harald Platz
Hinweise in eigener Sache
Bitte vergeBt nicht mindestens vier Wochen
vor Eurer Veranstaltung/Treffen/Ori-Fahrt ...
bei mir die Versicherungsbestatigung anzu-
fordern.
Da auch ich dies bei unserer Versicherungs-
gesellschaft tun muB, kdnnte die Bestétigung
Euch nicht friihzeitig erreichen.

Harald Platz
Versicherungs-Service
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Freunde-Treffen
Alle 14 Tage treffen sich die BMW-Freunde
TERMINE/ @ % MC Oberberg freitags, ab 19.30 Uhr, in der
TREFFEN 5 @ Caféteria Mihlenberg in Wipperfirth.
Info: Jorg Fischer, KlosterstraBe 19
5272 Wipperflrth, Telefon 02267 - 56 07
Termine Motorradfreunde Klonschnack-Treff

Motorradweiterbildung auf der Motor-Ranch
KélIn im Jahr 1988

27./28. 08. 1988
24./25. 09. 1988
29./30. 10. 1988

Der BVDM und die Motor-Ranch veranstalten
auch im Jahr 1988 wieder 2tagige Motorrad-
weiterbildungen. Die Teilnahmegebuhr be-
tragt 65,— DM (fur BVDM-Mitglieder 55,— DM),
zuzlglich eventuell einer Vollkaskoversiche-
rung. Kostenlose Zeltmdglichkeiten sind vor-
handen. Fur geschlossene Kurse (Clubs) kén-
nen besondere Termine erfragt werden.
Anmeldungen und Informationen bei:
Motor-Ranch Kaéln, Simonskaul 72

5000 Kéln 60 (Weidenpesch)

Telefon 0221-7408500

Achtung Motorradfahrer!

Im ostfriesischen Raum Ostrhauderfehn im
Gasthaus ,Zur alten Schleuse” findet alle 14
Tage sonntags ab 19.30 Uhr ein Kiénschnack-
abend statt.

Info: Johann de Vries, AltschwoogstraBe 30
2956 Veenhusen, Telefon 04954 - 2875

Mittwochs

Jeden 1. Mittwoch im Monat treffen sich
Motorradfahrer zwanglos zum BVDM-Mitt-
wochstreff in der Jugendherberge Wipper-
furth.

Info: Bernd Karrasch, VoBwinkeler Strae 7
5063 Overath, Telefon 02206 - 81063

Motorradfahrerstammtisch

Jeden 1. Sonntag im Monat findet ein Motor-
radfahrerstammtisch der Horex- und Ge-
spannfreunde Mainklang im Gasthaus ,Eiche”
in Mainklang statt.

Info: Fritz Leidig, HauptstraBe 31

7189 Mainkling, Telefon 07959 - 634

in HH Sternschanze.

Jeden 3. Sonntag im Monat 10.00-12.00 Uhr.
Stammtisch in Miinchen

Jeden 1. Freitag im Monat in ,Burg Schwa-
neck”, MorassistraBe 16 (Nahe Isartorplatz/
Europdisches Patentamt). Zeit: 20.00 Uhr.
Info: Martin Vogelmann, KarwendelstraBe 17
8000 Minchen 70, Telefon 089 -775308

12. - 14. 08. 1988

5. Grillfest der Zweiradfreunde Wietze.
Info: Matthias Nétel, Im Langen Felde 16,
3109 Wietze, Telefon 05146 - 2526

19. - 21. 08. 1988

10. Sandlochtreffen des MC Mammut
Bergisch-Gladbach.

Info: Berd Karrasch, VoBwinkeler StraBe 7,
5063 Overath, Telefon 02206 - 81063

19. - 21. 08. 1988

Nordlichtertreffen in Kiel-Friedrichsort. Ge-
boten werden Spiele, Livemusik, (,Sour
Masch” und ,Grizzly”), Lagerfeuer, Orien-
tierungs- und Geschicklichkeitsfahrten, Lei-
stungsprifstand. Es wird eine Tombola zu-
gunsten der Aktion ,Biker’s Aid” stattfinden.
Als besonderer Gast wir Jurgen Baumgarten
erwartet.

Es werden noch Helfer gesucht!

Info: Landesverband Nordlichter
Jorg Chemnitz, Telefon 0431-672812

20. 08. 1988
Motorradfahrer-Sommerparty.

Info: Edgar Muller, Telefon 02945 - 5150

21.08.1988

Bildersuchfahrt ,,Rund um Schwerte”.

Info: Manfred Paehr, MittelstraBe 18

4750 Unna-Massen

28. 08. 1988

3. ,Graf-Bernhard-Oldtimertreffen” in Lipp-
stadt. Motorréader bis Baujahr 1962. Treffpunkt
Reifen Finger, ErwitterstraBe, Lippstadt.

Info: Peter Osthoff, RolevinckstraBe 27

4780 Lippstadt, Telefon 02941-61366
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31. 08. 1988
EinsendeschluB des BVDM-Preisausschrei-
bens ,Die motorrad (un)freundliche Stadt”

Info: Jorg Riepenhusen,
Bodelschwinghstr. 17 b, 4400 Munster-Hiltrup
Telefon 02501-13322

16. - 18. 09. 1988

19. Int. Hexentreffen der Elefantentreiber
Lippe e.V. im BVDM beim ,Waldkrug” im
Lemgoer Ortsteil Wahmbeckerheide.

Info: Hans-Dieter Stadie, Enzianweg 11

4837 Verl 1, Telefon 05246 - 3747

17. 09. 1988

Jahreshauptversammliung des BVDM

in 6320 Alsfeld/Hessen. Es wird eine Ziel-
fahrt veranstaltet. Ndheres im Innenteil.

21. - 25. 09. 1988

IFMA
24 Koln '88

21.-25. September 1988

21. und 22. September:
Nur fiir Fachbesucher

/] 0

4 4
s/

23. - 25. 09. 1988
Wildensteintreffen der Motorradfreunde
Franken im Steinachtal Oberfranken.

Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53,
8500 Nurnberg 90, Telefon 0911-331753

24. 09. 1988

Um die Niirburg einmal anders, Veranstalter
MC Sauerland, Treffpunkt Insul bei Dumpel-
feld (Eifel).

Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33-6526

30. 09. - 02. 10. 1988
Tromm-Treffen Odenwald.

Info: Siegfried Skarke, Lindenfelsweg 4
6149 Fuhrt-Ellenbach, Telefon 06253 - 4369

01.10. 1988

Gedenkfahrt von Koin zum Altenberger Dom
des ,Blauen Punktes” Treffen 14.00 Uhr am
Parkplatz 21 der Koélner Messe, 14.30 Uhr
Korso zum Altenberger Dom, 15.30 Uhr
Gedenkgottesdienst.

Info: Jens-Peter Bonse

Telefon 02151-55251 ab 17.00 Uhr

08. - 09. 10. 1988

Gepannfahrerlehrgang fiir Anfanger in
Morsbach.

Info und Anmeldung: Heinz Wieland
Biichemerstr. 14, 5060 Berg-Gladbach 1

14. - 16. 10. 1988

4. Herbsttreffen der , Interessengemeinschaft
Europaische Motorrader Woébbel” e.V. im
BVDM. HeiBe Duschen, Chili con carne,
Riesenlagerfeuer und Tiefstpreise, aber kein
Schlammloch und keine Disco, also wie
immer.

Info: Ulrich Meier, FriedenstalstraBe 25

4938 Schieder-Schwalenberg

Telefon 05233 -5795

21. - 23.10. 1988

MZ-Schrauber-Seminar in der Jugendbil-
dungsstatte Hattingen-Welper, begrenzte Teil-
nehmerzahl. Kosten ca. 100,— DM incl. Uber-
nachtung und Verpflegung. Die Informationen
liefert der neue MZ-Importeur Réth.

Info und Anmeldung:

Hubert Finkeldey, c/o Jubi Welper
RathenaustraBe 59a, 4320 Hattingen 14 oder
Jorg Riepenhusen

28. - 30. 10. 1988
Herbe-Enduro-Rucksack-Wander-Tour,
gefiihrte Touren durch schone Gegenden, mit
Friedbert Morsch, Teilnehmerbeitrag: 109,- DM
mit Ubernachtung, Vollverpflegung und Mode-
ration.

Info: Manfred Sailer, JH Tubingen,
GartenstraBe 22/2,

7400 Tubingen, Telefon 07071-23002

28. - 29. 01. 1989

Motorradtreffen in der Motorradherberge in
Riec sur Belon in der Bretagne.

Info: Herberge Ferme de Perpat,

29124 Riec sur Belon, Frankreich
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Verkaufe: Ein Paar Krauser-Koffer Starlet,
25 Liter, mit Alutrager und Gepéackbricke,
200,— DM.

Info: Michael Tubes, Telefon 0211-3918 64

Suche: Teile fiir Suzuki GT 380 und Kontakt
zu anderen ,Zwiebacksagern”

Info: Hans-Jurgen Hollander, An der Koppel 45
3105 FaBberg, Telefon 05055 - 8855

Suche: Lederlatzhose oder Lederkombi
GroBe 36.

Info: Dieter Tenzer, StauseestraBe

5501 Riveris, Telefon 06500 - 1230

Verkaufe: Einen Endantrieb BMWR 80, 32/10,
Baujahr 1987, 8500 km gelaufen, 550,— DM.
Info: Klaus Odenwald, SchillerstraBe 6
6390 Unsingen, Telefon 06081-13421

Verkaufe: BMW-Motorradlederkombi, blau-
grau, Top-Zustand, GroBe 42 (fallt klein aus)
far 380,— DM.

Info: Wolfgang Schneider, Zweigrabenweg 1
5303 Bornheim, Telefon 02227 - 24 32 (privat)
Telefon 02222 - 72262 (dienstlich)

Verkaufe: Damen-Motorradlederjacke, Erbo,
GroBe 40.
Info: Telefon 02520 - 1425 ab 19.08.1988

Verkaufe: Damen-Lederhose, Jeansschnitt,
GroBe 38, Preis VB.
Info: Achim Weinkauf, Telefon 02536 - 17 26

Private KLEINANZEIGEN
fur BVDM-Mitglieder kostenlos!

Verkaufe: Suzuki1B-44 F1-921-A1DO -
A 3 DOX 250, 17 PS, neuwertiger Zustand,
Baujahr 84, 1800,— DM VB, ideal fur Anfanger.

(gesehen in der Miinsterschen Zeitung)

Bestimmt kein guter Kauf. Gesehen auf dem Flohmarkt
in Manster.

Foto: Jorg Riepenhusen

BUCHTIP

Im Sande verweht

Afrika Motorrad Reisen von Bernd Tesch

Das Afrikafieber scheint ungebrochen. Ein
weiteres Buch mit Tips und Hinweisen fir
Fahrten (iber den sudlichen Nachbarkonti-
nent liegt vor. Der Aachener Globetrotteraus-
ruster Bernd Tesch hat die Erfahrungen seiner
90000 Afrikakilometer zu einem Buch ver-
dichtet.

Das Uber 220 Seiten starke Taschenbuch
besticht durch umfassende und detaillierte
Informationen. Eines darf man beim Lesen
aber nie vergessen: Der Autor lebt vom Ver-
kauf von Ausrustungsgegenstanden an ande-
re Fernfahrer. Viele Zubehortips und Umbau-
vorschlage zielen logischerweise auf die Lee-
rung seiner Regale. Wer sich dieses Wissen
vor Augen haélt, findet aber trotzdem eine Men-
ge nitzlicher Hinweise, die als Einstieg in das
Fernreisegeschehen und als Orientierungs-
hilfen wertvoll sind.

Die Mischung aus neutralen Daten und sub-
jektiven Erlebnisberichten bereichert ein als
Sachbuch gedachtes Produkt ungemein.
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Dem Leser wird anschaulich klar gemacht, auf
welchen Erfahrungen ein eben gelesener Tip
basiert. Man splrt dabei die Liebe des Autors
zu Afrika.

Dabei ist es nur nattrlich, daB der eine oder
andere Tip der Sicht des Autors entspringt,
und vom Leser vielleicht kontrovers ausgelegt
wird. Berd Tesch arbeitet in solchen Féllen
aber nicht subtil, so daB die gewollte eigene
MeinungsauBerung auch als solche erkannt
wird.

Natzlich, und fur jeden Afrikareisenden wich-
tig, sind die Hinweise zum Kontakthalten mit
der ,Heimat” und das Adressenverzeichnis.
Das sehrausfiihriiche Literaturverzeichnis mit
Kurzhinweisen zu den einzelnen Blchern gibt
die Mdglichkeit, sich einschlagig fortzubilden.

Auch diese Buch hat, eigentlich naturlich, sei-
ne kleinen Fehler. Beispielsweise kdnnte es
etwas klarer gegliedert sein, vor allem hin-
sichtlich der Trennung zwischen Text und
Werbung. Einige Grafiken sind zwar ganz
hibsch, doch wirken sie deplaziert. Jedoch
kénnen diese kleinen Schoénheitsfehler dem
Wert des Buches keinen Abbruch tun.

Zu beziehen ist es Uber die Globetrott-Zentra-
le Bernd Tesch, Karlsgraben 69, 5100 Aachen
und kostet 27,80 DM.

Jorg Riepenhusen

TEST

————
—_—
———
== Crvew

Honda Revere, der Traum von einem Touren-
motorrad der Mittelklasse ?

Fahrbericht
Honda NTV 650 Revere

Honda prasentiert mit der Revere ein Motor-
rad, das, einigen Ausstattungsdetails nach zu
urteilen, den Anspruch einer Tourenmaschine
erhebt. Ein Fahrbericht sollte den Nachweis
dartiber fihren, ob hier wirklich der lang

ersehnte CX-Nachfolger gebaut wurde oder
ob es sich eher um einen KompromiB zwi-
schen einem Mittelklassetourer und einer
kleineren Sportmaschine handelt. Auch dafur
sprach vom ersten Eindruck her einiges.

Das Motorrad wurde ohne Koffertrager, Koffer,
Gepackbricke und Windschild gestellt. Es
kann jedoch mit diesen Ausristungsteilen be-
stellt werden,was sich wegen der Alltagstaug-
lichkeit auch dringend empfiehlt, will man
nicht standig mit einem Rucksack herumfah-
ren. Tourer, ick hor Dir trapsen ...

Gespannt durfte man sein,was sich Honda an-
gesichts des arg in Verruf geratenen Seiten-
standers einfallen lieB. Der Seitenstander ist
jetzt mit einem Unterbrecherschalter ausge-
rastet, der den Motor absterben |4B8t, sobald
man versucht, bei ausgeklapptem Stander
einen Gang einzulegen. Ansonsten bleibt der
Stander nach dem Herausklappen ausgefah-
ren,was eine wesentlich bessere Lésung dar-
stellt als der bisherige Federmechanismus.
Zusatzlich leuchtet bei ausgeklapptem Teil ei-
ne leider etwas zu klein geratene Warnlampe
im Cockpit auf, alles nach dem Motto: doppelt
halt besser. Die Funktion der Lampe mussen
die Honda-Techniker jedoch bei Dunkelheit
getestet haben. Nur dann namlich 1aBt sich
auch einwandfrei ihr Erléschen erkennen.

Fazit insgesamt: Eine erhebliche Verbes-
serung gegeniber dem bisherigen Honda-
Standard, die auch der Fahrsicherheit zutréag-
lich ist.

Ein kleiner Wehrmutstropfen mischt sich auch
im Hinblick auf die Verarbeitung der einzelnen
Teile in das Gesamtbild. Blinker und Burzel
sind aus &uBerst leichtem Billigplastik. Beson-
ders die Heckverschalung macht einen ziem-
lich instabilen und labberigen Eindruck.

Hier kdnnte eine bessere Verarbeitung an sich
erwartet werden.

Interessant ist die Ausstattung mit besonde-
ren Halterungsstiften fir Gepackspinnen an
einem Rahmenunterzug, der auch - &hnlich
wie bei den BMW K 100-Modellen - das Auf-
bocken der Maschine erleichtern soll.

Die Stabchen geraten jedoch dann zur bloBen
Makulatur, wenn Koffer nebst Tragern montiert
sind, die das praktische Accessoire wirksam
verdecken.
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Die Sitzbank wird mit dem Zundschltssel un-
ter dem Riucklicht entriegelt. Diese Lésung
verhindert Fummelei unter der Sitzbank, um
endlich die Entriegelung zu finden, ist aber
derart unkonventionell, daB der Revere-Neu-
ling erst mal lange sucht.

Es bleibt ein Honda-Geheimnis, warum die
Sitzbank nicht klappbar ist. So muB erst im-
mer ein Ablageplatz fir die Bank gesucht wer-
den, will man an das Werkzeug. Dieses ent-
spricht, fast wie Ublich, schlechtem japani-
schen Standard.

Die Honda ist mit einem zweigeteilten Touren-
lenker ausgerustet, der eine leicht nach vorn,
aber ansonsten entspannte Sitzposition er-
moglicht, was den Oberkérper angeht. Ge-
dacht ist der Lenker wohl fur Fahrten ohne
Verkleidung. Bei Fahrten mit einer Verkleidung
oder Scheibe dirften durch die beschriebene
Position die Handgelenke belastet werden.

Nun zu einem Detail, das die Honda eher zu
einem Kompromi zwischen einem Tourer und
einer Sportmaschine, als zu einem reinen
Tourer macht.

Der Fahrer sitzt mit stark angewinkelten Knien
unterhalb einer Tankformung, in die die Extre-
mitaten bei Fahrern bis zu einer GréBe von
185 cm hineinpassen. Dartiber hinaus wird es
problematisch, denn dann gibt es keinen
KnieschluB mehr. Damit dirfte die Honda ein
Motorrad fur Leute unterhalb der KérpergréBe
von 185 cm sein. Die starke Kniewinkelung
verhindert eine entspannte Fahrweise und
erinnert eher an die liegende Position eines
CBR-Piloten. Wie auf Anfrage bei Honda Hoff-

mann bestatigt wurde, 14Bt sich dieser Mangel
jedoch durch tiefere Montage der Fahrer-
rasten und Schaltanlage zumindest teilweise
beheben. In der getesteten Version schmerzte
das SchaltfuBgelenk des Fahrers nach relativ
kurzer Zeit (60 Kilometer), da auch der FuB bei
jedem Schaltvorgang verwinkelt werden muB.

Foto: Jérg Riepenhusen

Die Montage eines anderen Lenkers bei Ver-
wendung einer Verkleidung ist derzeit nicht
maoglich.

Der Sozius sitzt bequemer als der Fahrer. Zu-
mindest ist hier der Kniewinkel nicht derart
extrem. Auch die Bankposition stimmt sowohl
von der H6he als auch von der Polsterung her.

Was den SpaBflurden Sozius jedoch etwas tri-
ben durfte, sind deutliche Rastenvibratiorien
ab einer Geschwindigkeit von ca. 110 km/h.

Nun zu den Motoreigenschaften und einigen
anderen, technischen Details: Der Zweizylin-
der zieht in alien Drehzahlbereichen kraftvoll
und Uberzeugend durch, auch im Soziusbe-
trieb. Der Durchzug tiberzeugt sowohl solo als
auch mit Beifahrer.

Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei sitzen-
dem Fahrer und der 50 PS-Version bei ca.
160 km/h (It. Tachoanzeige). Bei geduckitem
Fahrer sind ca. 10 km/h mehr drin. Auf Grund
der fehlenden Verkleidung bzw. Scheibe 148t
sich diese Geschwindigkeit ohne spur-
baren Oberarmzuwachs jedoch nur kurz
durchhalten.

Die Schaltung rastet im ersten Gang deutlich
horbar ein. Die FuBhaltung verhindert einen
leichten Schaltvorgang, ansonsten rasten die
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Gange aber problemlos ein. Ein leichter Kupp-
lungsverschleiB, der sich an der Testmaschi-
ne bei 6300 Kilometern bemerkbar machte,
mag auf den Umstand zurtickzufiihren sein,
daB es sich hierbei um eine Leihmaschine
handelt, die von jedermann gefahren wird.

Das Fahrwerk |48t weder von der Handlichkeit
noch von der fahrerischen Belastbarkeit Win-
sche offen. Es erinnert an die guten Eigen-
schaften einer CBR 600 F.

Die Bremsen sind jederzeit, auch unter Be-
lastung, den an sie gestellten Anforderungen
gewachsen.

Der Solopilot dirfte mit der hinteren Federung
zufrieden sein. Sie schluckt handelsiibliche
Bodenunebenheiten und zivile Fahrten Gber
WaschbrettstraBen sowie leichte Schlaglé-
cher. Problematisch wird es dann bei mittleren
Fahrbahnkratern sowie der Besetzung mit
zwei Personen. Hier schlégt das hintere Fe-
derbein bei leichter Schréglage und Gasweg-
nahme voll durch, der Hauptstander setzt in
Linkskurven auf. Dieser Effekt dlirfte auch bei
einer leichteren Sozia unter gleichzeitiger
Gepéackbelastung auftreten.

Das Ansprechverhalten der Telegabel kann
von uns nicht beméngelt werden.

Der Kardan ist das Teil, was bei dieser Maschi-
ne am ehesten an Tourereigenschaften erin-
nert. Hier bahnt sich eine Riuckkehr zu den
guten Antriebszeiten einer CX 500 an, die die
Revere nach dem Willen ihrer Konstrukteure
wohl ersetzen soll.

Fraglich bleibt, ob sie das tiberzeugend kann,
denn die gesamte Auslegung ist doch sehr
sportlich orientiert.

Der Kardan verursacht wederin der Beschleu-
nigung noch bei der Gaswegnahme lastige
Reaktionen, klappert unterhalb von 3000
Touren jedoch deutlich hérbar bei derartigen
Mandévern. U. U. besteht hier eine erhdhte Ver-
schleiBgefahr.

Wie bereits die Konzeption andeutet, fahrt
sich dieses Motorrad nicht wie ein reiner Tou-
rer, sondern hat im Beschleunigungs- und
Kurvenverhalten etwas von der sportlichen
Auslegung sonstiger Honda-Philosophien an
sich. Die Revere zieht bei allen Geschwindig-
keiten sauber durch die Kurven. Auch schnel-

le ,rechts-links-Mandéver” lassen sich - auch
mit Sozius - problemlos bewerkstelligen. Ein
etwas zu handliches nervéses Verhalten, wie
an anderen Fahrzeugen festgestellt, kbnnen
wir nicht bestatigen. Bei unserer Kurventest-
geschwindigkeit, die sich zwischen zligig und
schnell bewegte, ohne Risikobereiche anzu-
streben, war eine Lenkkorrektur nicht erfor-
derlich. Eine gew®hnungsbedirftige groBe
Leichtigkeit im vorderen Maschinenteil macht
sich jedoch bei Kreisfahrten und langsamen
Fahrbahnwendungen bemerkbar. Hier ist ein
sauberer Strich nur mit Ubung fahrbar.

Pendelerscheinungen traten nicht auf. Selbst
radikale Versuche, Unruhe ins Fahrwerk zu
bringen, scheiterten.

Auch abrupte Gasdrosselungen in Schrag-
lage bringen beim Solofahrer keine uner-
winschten Kursédnderungen mit sich. Anders
sieht das mit einem Sozius aus. Hier bricht das
Motorrad zwar nicht aus, setzt aber auf.

Bremsmandver in Schraglage fuhren nicht
gleich zum bekannten Aufstellmoment, eine
Eigenschaft, die jeder zu schatzen weiB3, der
einmal in Schraglage plétzlich verzdégern
mubBte.

Auf Grund des Beschleunigungsverhaltens
und des guten Durchzugs der Revere lassen
sich Uberholmanéver, ob zu zweit oder alleine,
gefahr- und problemlos auch bei kleineren
Fahrzeuglicken durchfiihren.

Fazit:

Die Spritzigkeit des Motorrades verrat die
Motorsportintention der Honda-Ingenieure.
Motor und Fahrwerk stellen jederzeit auch
den sportlich ambitionierten Fahrer zufrieden.
Auf Grund der Federung treten jedoch bei be-
stimmtem Situationen Probleme unter Vollast
mit Sozius auf. Hier zeigt sich, daB die Revere
nicht der Langstreckentourer ist, der die
CX 500 aus den Traumen der Honda-Touren-
fahrer verdrangen kénnte.

Dafiir sprechen auch die Probleme, die infolge
der Fahrersitzposition entstehen.

Fur wen also wurde dieses Motorrad kon-
zipert?

Wer nicht gréBer als maximal 185 cm ist und
einen KompromiB zwischen einer reinen
Sportmaschine und einem tourendhnlich aus-
gelegten Motorrad sucht, der ist mit der
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Revere gut bedient, vorausgesetzt, er hat
keine langen Fahrten unter voller Beladung in
seinem Terminkalender.

Mit den lieferbaren Koffern sowie der Touren-
scheibe sind kleinere Ausfahrten ohne das
Flair eines Spanien- oder Frankreichtrips je-
doch durchaus zu machen.

Auf jeden Fall sollte der Kaufer vorher ausgie-
big probesitzen und alle Méglichkeiten einer
Verdnderung der Rastenanlage mit dem
Héandler ausdiskutieren.

Technische Fahrzeugdaten:

PS: Gefahren 50 bei 7500/min.
Drehmoment: 55 Nm bei 3000/ min.
Hubraum: 642 cm?.

Motor: Wassergekuihlter 2-Zylinder-
Viertakt-Motor; V-Stellung mit
52-Grad-Winkel.

Ventile: 3 pro Zylinder, Giber obenlie-
gende Nockenwelle gesteuert.

Vergaser: 2 Gleichdruckvergaser.

Ziundung: Kontaktlos.

Batterie: 12 Volt, 8 Ah, Lima 345 W.

Starter: Elektro.

Antrieb: Kardan.

Kupplung und Getriebe: 5 Gange, Mehrschei-
benkupplung im Olbad.

Fahrwerk: Unten offener Brickenrohr-
rahmen.

Schwinge: Hinten nicht verstellbare Alu-
Einarmschwinge.

Auspuff: 2 in 1-Anlage ab Werk.

Reifen: Vorne 110/80-17
Hinten 150/70-17.

Bremsen: Vorne und hinten Scheiben-

bremse.

Allgemeine Fahrzeugdaten:

Verbrauch: Im Test ca. 6 Liter bleifrei Nor-
malbenzin.
Gewicht: Vollgetankt 208 kg;
zul. Gesamtgewicht 400 kg.
Sitzh6éhe: 77 cm.
Tankinhalt: 19 Liter.
Reichweite: Ca. 320 Kilometer.

Héchstgeschwindigkeit: Bei 50 PS ca.
160 bis 170 km/h.

Preis: 9130,— DM.

Wartungsintervalle: Inspektion alle 6000 km,
davon alle 12000 mit Ventilein-

stellung.
Wartungskosten:
Inspektion:  Alle 6000 ohne Ventilein-
stellung ca. 150,— DM;
mit Ventileinstellung alle 12000
ca. 200,— DM.
Zubehorkosten:
Scheibe: Ca. 150,— DM.
Verkleidung: In Vorbereitung.
Koffer mit Trager: 684,— DM, Original Honda
ab Werk.
Gepéckbricke: 105,— DM, Original Honda
ab Werk.
Sturzbligel: Ca. 130,— DM.

Bei der Testmaschine handelt es sich um eine
Leihgabe der Firma Honda Hoffmann in Marl,
BarkhausstraBe, Telefon 02365 - 597 23. Die
angegebenen Preise wurden nach Rlckspra-
che mit der Firma Hoffmann festgelegt.

Gunter Heumann
Jorg Riepenhusen

DER TIP
¢
Hasentips
1. Altes, festsitzendes Fett (z.B. an der

Schwinge) 14Bt sich miuhelos wegwischen,
wenn man es mit Dieselkraftstoff einspriht
oder einpinselt und dann etwa 24 Stunden
einwirken |aBt.

2. Kunststoffpflegemittel sind zwar gut fir die
Koffer und andere Kunststoffteile, man darf
sie aber auf keinen Fall fur die Sitzbank
benutzen, sonst sitzt man nach der nach-
sten Bremsung auf dem Drehzahimesser.

3. Insektenkadaver kann man ohne Kratzer
mit viel Wasser und einem Nylonstrumpf
entfernen. Die Freundin sollte man jedoch
vorher aussteigen lassen.

Hans-Jirgen Hollander
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BVDM-TOURENFAHRER-
DEUTSCHLANDFAHRT ’88

Unterwegs auf der Deutschlandfahrt 1988

19. Juni 1988 - wieder zu Hause. Zum Ab-
schluB eines langen Wochenendes bricht
unsere gestreBte K 100 total zusammen: Der
Hauptstander ist durchgerostet. Nur sehr viel
Gluck verhindert gréBere Folgeschéaden.
Wenn das am Abend zuvor auf dem Parkplatz
vor dem Freibad in Adenau passiert wére, ...

Doch die Erinnerung an ein ansonsten rund-
um gelungenes Wochenende kann auch die-
ser ,Trauer-Fall” nicht triben. Dabei sind
meine Frau und ich als ,Team-Nummer 220"
eher mit gemischten Geflhien als mit beson-
deren Erwartungen zu unserem Startplatz in
St. Goar aufgebrochen; schlieBlich nehmen
wir zum ersten Mal an einer Veranstaltung
dieser Art teil. Ist unsere Streckenplanung in
Ordnung? Wieviel Zeit wird die Losung der
Aufgaben brauchen? Kénnen wir Freitag
abend punktlich in Bitburg sein,wo wir uns mit
einigen Bekannten verabredet haben?

Freitag frih treibt uns der Wecker aus den
Schlafsdcken. Duschen, Fruhstucken, Zelt
abbauen und einpacken - punktlich um acht
Uhr erhalten wir unseren ersten Kontrollstem-
pel und das zugehorige Aufgabenblatt. An-
schlieBend fahren wir auf den vorgeplanten
Strecken die Nebenkontrollen an und I6sen
die Aufgaben. Anfahren - d.h. mit eben noch
erlaubter Geschwindigkeit Uber meist breite
BundesstraBen dusen. Aufgaben lésen - d.h.
meine Frau springt am Zielort von der Sitz-
bank, sucht die Lésungen und springt dann
auf das schon wieder anfahrende Motorrad
auf. Und das sollte sich bis zum Abend noch
ein dutzend Mal oder ofter wiederholen;
schlieBlich winken Punkte und Pokale, und
deshalb nehmen wir doch an der Deutsch-
landfahrt teil - oder?

Unsere dritte Hauptkontrolle ist das Forsthaus
Schwarzsohl, der sidostlichste anzufahrende
Punkt. Der Einladung der gut aufgelegten

,Kontrolleure” zu einer kleinen Pause kénnen
wir noch widerstehen, doch bei der Fahrt zu
den Nebenkontrollen dndert sich unsere Ein-
stellung zum Wettbewerb.

Tischlein deck dich! an der Hauptkontrolle Eicherscheid.

Foto: Jorg Riepenhusen

Sehenswerte Landschaften und vor allem die
herrlichen kleinen StraBen mit ihren vielen
Kurven sind viel zu schade daflr, Punkte sam-
melnd durchrast zu werden. Sicher,wie wollen
ein gutes Ergebnis erzielen. Doch vor allem
wollen wir jetzt die Fahrt genieBen -und das ist
nicht schwer.

Die Gegenden, die StraBen, die Zielorte -
durchweg interessant und sehenswirdig -
das Wetter, alles paBt zusammen: Schoéner
kann Motorradfahren kaum sein. Und hier liegt
wohl auch der Sinn der Deutschlandfahrt:
Kennenlernen von LandstraBen und Strecken,
die man normalerweise gar nicht oder nur in
08/15-Manier erleben kann.

Trotz gemutlicher Gangart, trotz eines riesigen
Umwegs und wegen einiger ausgelassener
Kontrollen erreichen wir unser Tagesziel
plnktlich: Das Gelédnde der Dukes in der N&he
von Bitburg. Erster Eindruck: Alle Deutsch-
landfahrer wollen hier iibernachten, so voll ist
es. Doch bald stellt sich heraus, daB die Dukes
ihre Hauptkontrolle mit einem Motorradtreffen
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verbunden haben, mit allem, was so dazu
gehort. Unsere anfanglich Skepsis weicht
bald der allgemein guten Stimmung bei 6rt-
lichem Bier und bei Life-Musik. Den Abend,
die - etwas kurze - Nacht und das Fruhstick,
zu dem wir am nachsten Morgen eingeladen
werden, vergessen wir so schnell nicht. Einen
besseren Ubernachtungsort hatten wir uns
nicht aussuchen kénnen.

Die Weiterfahrt - heute zusammen mit unseren
Bekannten - leidet allerdings unter gewissen
Konditionsmangeln. Aus der geplanten Route
werden daher einige Kontrollstellen heraus-
genommen. Wieder haben wir uns herrliche
Strecken ausgesucht, es macht nicht weniger
SpaB als am Vortag.

Dazu tragen in erheblichem MaBe auch die
,Besetzer” der Hauptkontrollstellen bei, die
langst nicht nur Stempel und Aufgabenblatter
zu bieten haben.

Unsere letzte Nebenkontrolle ist schlieBlich
der wallende Born in Wallenborn. Leider hat
dieses Naturereignis keine Lust, fir uns eine
Sondervorstellung zu geben; da wir ptinktlich
in Adenau sein wollen, mussen wir uns los-
reiBen. So schaffen wir es ohne Mulhe, unser
Wertungsheft vor vierzehn Uhr abzugeben.

Geschafft! Auf zum Freibad, das Zelt aufbauen
und dann erst einmal ausruhen - wie viele der
ubrigen Teilnehmer auch. Sieht man davon ab,
daB die sanitéaren Einrichtungen eines Freiba-

Nachdem das gute Essen den
Weg allen Essens ging,
gehoérte die Aufmerksamkeit
der Teilnehmer Heinz
Sauerland.

Foto: Jorg Riepenhusen

Foto: Jérg Riepenhusen

des nicht auf die Bedlrfnisse von mehr als
hundert Campern eingerichtet sind, geféllt es
uns auch hier wieder gut.
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Am Abend dann die Siegerehrung. Nach drei
wohltuend kurzen Reden eine lange Preisver-
leihung: Fast fiinfzig Pokale missen an die
Frau und an den Mann gebracht werden, dazu
werden noch einige Sachpreise verlost. Mit
unserem zwanzigsten Platz in der Teamwer-
tung gehen wir bei diesem Pokalregen leer
aus, sicher ware mehr drin gewesen.

Ich wiirde aber zu gerne wissen, auf welche
Art die Erstplazierten ihre Punkte eingefahren
haben.

Am nachsten Morgen beim Frihstick nehmen
wir uns vor, im nachsten Jahr wieder an der
Deutschlandfahrt teilzunehmen. Und genau-
so sicher ist, daB wir einige derin diesem Jahr
besuchten Orte noch einmal anfahren wer-
den, mit etwas mehr Zeit. Und dann bruddelt
der wallende Born bestimmt auch fiir uns.

Peter J. GroBheimann

Meinung

Folgende Zeilen sind gerichtet an die 2-3%
Deutschlandfahrer, die Kritik am 300 Meter
langen Schotter-Zufahrtsweg zum Kontroll-
punkt FlieBemer Mihle in der Eifel geibt
haben. Wie wuBten, daB der Weg &uBerst
schlecht zu fahren ist, wir benutzen ihn selbst
sehr oft, und haben deshalb mehrmals taglich
gekehrt und geebnet und Euch die Steine aus
dem Weg geraumt.

Aber zu welchem Tal, idyllisch an einem FluB
gelegen, abseits der Hauptverkehrsadern gibt
es eine Autobahn oder ahnlich gut ausge-
baute StraBen?

Koalrall-felle

|’)V.‘)M

Zudem haben wir zum gleichen Zeitpunkt un-
ser Motorradtreffen dort veranstaltet und
konnten somit viele Dienstleistungen fur Euch
zur Verfigung stellen und das war fur uns
primar.

Also bitte, ein BAB-Raststatte hielten wir als
Kontrollstelle nicht flir besonders attraktiv.

MC DUKES BITBURG

Leserbrief Deutschlandfahrt

Sehr geehrter Herr Sauerland!

Wir kénnen nicht umhin, uns bei lhnen und
den Organisatoren der letzten Deutschland-
fahrt nochmals nachtréglich fir dieses tolle
Wochenende zu bedanken. Vor allem, wie
Sie das mit dem Wetter hingekriegt haben,
einfach sensationell !

Aber genauso gut hat uns die Auswahl der
Strecke gefallen. Nicht mehr so viel Bundes-
straBenkilometer, sondern viele kleine bis
kleinste StraBen sind wir diesmal gefahren,
und gerade die Letzteren waren das Salz in
der Suppe.Wunderschéne Aussichten, alpine
Serpentinen, kleine Orte, fur jeden Ge-
schmack war etwas dabei. Ubernachtet ha-
ben wir Ubrigens bei den Dukes. Dem Einen
oder Anderen war’s vielleicht zu ,heiB” dort,
wir fanden’s jedoch recht lustig und haben
fest geschlafen. Gab kein Problem. Ein Super-
wochenende, wie gesagt.

Einen Verbesserungsvorschlag héatten wir
allerdings. Bei der Nennung wér’s gut, wenn
man sich vorher entscheiden muBte, was man
fahren will, Gruppe oder Einzel. Es sollte nur
eine Nennung pro Person méglich sein, um zu

Solch gemitliche Haupt-
kontroilen wie hier in
Eicherscheid luden zum
Verbleiben ein.

Foto: Jorg Riepenhusen
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verhindern, daB ein Fahrer gleich zweimal auf
der Biithne steht. Denn, sobald sich Gesichter
wiederholen flaut die Begeisterung des Publi-
kums merklich ab.

Ansonsten seid Ihr auf dem richtigen Weg und
wir sind im n&achsten Jahr bestimmt wieder
dabei.

Den TourenfahrergruB (wie immer der aus-

Einzelwertung sieht) von Monika und Herbert Schnibbe
Platz Name Ort Motorrad Punkte
1 Wolfgang Pohl Wiesbaden Yamaha XT 360 4672,80
2 Alfons Jansen Simmerath BMW R 75 4466,70
3 Heinz Jurgen Rénnig Simmerath Yamaha TR 1 4355,87
4 Thomas Altmann Hiddenhausen Yamaha XT 600 4325,20
5 Frank Diekmann Spenge Yamaha XT 500 4315,30
6 Jurgen Prass Sandhausen BMW K 100 RS 4301,28
7 Heinz Wilhelm Tiegelkamp Neukirchen-Vluyn  Triumph Bonnie 4208,40
8 Bernhard Minster Buickeburg Yamaha XT 600 4186,35
9 Stefan Dill Conweiler Yamaha XJ 900 4032,45
10 Barbara Dill Straubenhardt BMW R 100/7 3992,28
2. Wertung mit Beifahrer
Platz Name Ort Motorrad Punkte
1 Ernst Gunter Schitz Wilnsdorf BMW EML Troika 4972,29
Beifahrer: Joachim Gerhard
2 Gerd Budzenius Wilnsdorf MZ ETZ 250 4913,95
Beifahrer: Reinhard Schmidt
3 Rolf Landwehr Schwanewede Honda RBB 4578,53
Beifahrer: Dieter Lubenow
4 Volker Misch Birkenfeld BMW Kalich 4433,01
Beifahrer: Wolfgang Ackermann
5 Frank Dieter Patt Herdorf Moto Guzzi 850 4257,53
Beifahrerin: Petra Patt
6 Andreas Michalski Sundern BMW R 75 3923,69
Beifahrer: Alois Busche
7 Ingo Hoffmann Dusseldorf BMW R 100 RS 3797,81
Beifahrerin: Ute Benninghofen
8 Ulrich Blécher Arnsberg 17 Yamaha XVZ 12 3731,09
Beifahrer: H. J. Schulte
9 Werner Charlett Altenstadt Honda Transalp 3720,36
Beifahrerin: Stefanie Charlett
10 Hans Peter Tiegelkamp Neukirchen-Viuyn BMW K 100 EML 3672,24
Beifahrerin: Jutta Bischoff
3. Mannschaftswertung
Platz Mannschaft Punkte
1 MC Freier Grund 14143,70
2 Motorradclub Eicherscheid 75 e. V. 12616,27
3 V. Misch, B. Dill, St. Dill 12457,74
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Tag des Motorradfahrers ’88

Vielen Dank allen, die zum Gelingen des dies-
jahrigen TdM beigetragen haben. Dies sind
Uber 150 Clubs oder Vereine, aber auch ein-
zelne Motorradfahrer haben sich tatkréftig
eingesetzt.

Der LV Rhein-Ruhr hat sich wieder als eine
verlaBliche Hilfe bei der Vorbereitung er-
wiesen.

Am 7. Mai gab es so manches zu sehen und
die Moglichkeit der Mitwirkung. Der BVDM,
das IfZ und der DVR hatten ein gemeinsames
Faltblatt zum Thema ,Verstadndnis flireinan-
der” in Form eines Partnertests herausge-
geben und allen regionalen Veranstaltern
kostenlos zur Verfliigung gestellt. Weiterhin
gab es kostenlose Aufkleber und Plakate.

Das Angebot an den Standen wurde durch ei-
ne Vielzahl von Ideen interessant und bunt. Es
gab die Moglichkeit der Mitfahrt auf einem
Motorrad, Ballonwettbewerbe, Modenschau,
Erste-Hilfe-Vorfiihrungen, Sicherheitstrai-
nings und vieles andere mehr. Rundum eine
erfolgreiche, der Sicherheit dienende Aktion.

Aber es ging nicht tUberall so glatt.Vielen Dank
der Stadt Heinsberg, deren ,Mithilfe” den TdM
in Heinsberg unmoglich machte. Bewun-
dernswert dagegen Veranstalter, die an die-
sem Samstag von ihren Freunden im Stich
gelassen wurden und alleine durchgehalten
haben! Auch war die Presse nicht uberall
kooperativ. Hier gilt es im nachsten Jahr das
Ganze noch zu verbessern.

Ich erwarte von allen Teilnehmern konstrukti-
ve Kritik zum TdM.
Renaud Rahier

0000000000000 000000000000000000000000000000

Miinchner G’schichten
Korso durch die heimliche Hauptstadt

Eigentlich wollten wir, d.h. die Minchner
BVDM-Mitglieder am 7. Mai einen Infostand in

der Miunchner FuBgangerzone durchfihren.
Doch obwoh! ich bereits Anfang Mérz einen
entsprechenden Genehmigungsantrag bei
der zustandigen Behorde abgegeben hatte,
waren bereits alle flir unseren Zweck interes-
santen Platze an die Organisatoren des am
selben Tag stattfindenden Europatages ver-
geben. Da ich gleichzeitig mehrere Motorrad-
gruppen in Mlinchen zwecks Beteiligung am
Infostand angeschrieben hatte, kam es zu
einem Treffen mit einem Vertreter der EMF-
Motorradfreunde St. Mathaus. Dieser schlug
uns als Alternative die Beteiligung an von
ihnen organisierten Motorrad-Korso und der
anschlieBenden Veranstaltung vor, was natur-
lich von uns dankbar aufgegriffen wurde.
Nach einigen kontroversen Diskussionen
uber den konkreten Ablauf kristallisierten sich
vor allem folgende Fragen heraus: Wie viele
Motorradfahrer/innen sind zu erwarten? Da
laut Auflagenbescheid nur ca. 400-500 ge-
nehmigt waren, ging es auch darum, wie die
Einsatzleitung der Polizei auf eine deutliche
Uberschreitung dieser Zahl reagieren wiirde.
Wie sind die vielen Motorrader nach Ende des
Korsos bei der SchluBveranstaltung mit nur
10 Ordnern unterzubringen? Wie wirden sich
die Motorradfahrer/innen bei der (vorher
durch den Einsatzleiter angekindigten!)
strengen Verkehrssicherheits-Uberpriifung
verhalten, wiirden sie das als Provokation auf-
fassen? Nun gut, mit leichtem Magenkribbein
gingen wohl alle von uns Ordnern und Mitor-
ganisatoren die Nacht vorher ins Bett.

Am 30. April ging’s dann endlich los. Nachdem
in der Friih noch alle Rasenflachen rund um
den Veranstaltungsplatz abtrassiert und Gber
500 Semmeln (Brétchen) geschmiert worden
waren, traf man/frau sich um 10.00 Uhr am
Minchner Olympiageléande zur Abfahrt. Inden
Wochen vorher waren insgesamt rund 2000
DIN A 5 Handzettel an parkende Motorrader
und bei einschlagigen Motorradtreffpunkten
verteilt worden. Ebenso waren Presse und
Rundfunk informiert worden, eine Ankin-
digung druckte allerdings nur die Abend-
zeitung. Der Bayerische Hoérfunk war mit
(U-Wagen angeriickt und berichtete mit einem
Interview live vom Sammelplatz, Minchner
Lokalsender brachten ebenfalls Ankindi-
gungen.

Obwohl offiziell die Aufstellung auf 11.30 Uhr
gesetzt worden war, begann sich bereits eine
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Stunde vorher der Platz zu fullen. Der beflirch-
tete Schnee-Hagelschauer blieb aus, dafur
gab es um so mehr Sonne und Wéarme! Auch
die angedrohte Polizeikontrolle war wohl eher
als vorsorgliche Warnung gedacht gewesen,
die uns begleitenden ca. 10 Kradbeamten
hatten jedenfalls nichts auszusetzen. Je mehr
sich der Parkplatz in eine bunte Ausstellung
aller Motorradmarken zu verwandeln begann,
desto geringer wurde unsere Angst, daB das
Ganze eine Schlappe werden kénnte, und um-
so groBer wurde unsere Euphorie. Da es uns
aufgrund des Auflagenkatalogs verboten war
akustisch auf unsere Anliegen aufmerksam zu
machen, wurden die DVR-Flugblatter ,Ver-
standnis flreinander” auf DIN-A-3-Format ver-
groBert, teilweise modifiziert und als Plakate
in Folie verschweiBt an die Motorradfahrer/
innen verteilt, immer passend zum Korso-
Motto: ,Motorradfahrer/innen sind keine
Chaoten” Vor der Abfahrt war als noch er-
wahnenswertes Intermezzo die Ankunft der
Altottinger ,Road Eagles” auf iber 20 Harleys
zu vermerken, ein Spektakel, daB nicht nur
den Polizisten respektvolle Blicke abnétigte.

Bis zum Starttermin, 12.45 Uhr, hatten sich
nach unseren Schéatzungen ca. 600 -700
Motorrader versammelt. Die eigentliche Ab-
fahrt gestaltete sich entgegen unseren Be-
furchtungen reibungslos, hatten sich bereits
alle in den, vom Auflagenkatalog, geforderten
Dreierreihen aufgestellt. In Front fuhren ein
Einsatzwagen und zwei Polizeimaschinen, da-
hinter Konrad vom BVDM mit Video-Kamera-
mann in Tour de France-Manier (ricklings auf
der Harley) und ein MZ-Gespann mit Mega-
phon zur Ubermittlung von Anweisungen.
Dann folgten die angesprochenen Dreierrei-
hen. Die Geschwindigkeit war auf 30 km/h
festgelegt worden, auch wenn die Polizei uns
zu groBerer Geschwindigkeit auf den teilwei-
sen 4-spurigen Streckenabschnitten anhielt,
versuchten wir in der ersten Reihe moglichst
noch langsamer zu fahren. Zum Einen sollte
der Korso natirlich so lange wie méglich fur
Aufsehen sorgen, zum Anderen wei wohl
jeder, der einmal in einer Kolonne gefahrenist,
daB die letzten oftmals die dreifache Ge-
schwindigkeit der vorderen haben, wollen sie
den AnschluB nicht verlieren. Einige berichte-
ten auch am Ende, sie hatten im letzten Drittel
des Korsos teilweise tiber 100 km /h zu fahren
gehabt!

Samtliche Streckenabschnitte des 10 km
langen Fahrtweges waren durch die mitfah-
renden Polizeibeamten abgesperrt worden,
groBere Stauungen rechts und links des We-
ges waren dabei allerdings nicht auszuma-
chen gewesen. Unter anderem fihrte uns der
Korso auch uber Minchens Renomier- und
PrommenierstraBe, die LeopoldstraBe. Die
Reaktionen hier waren wohl am deutlichsten,
es wurde von den Café-Stiuhlen aufgesprun-
gen, um dem Spektakel ndher beiwohnen zu
kénnen. Soweit ich die Mimik beurteilen konn-
te, herrschte durchweg eher Zustimmung und
Beifall als etwa Ablehnung. Insgesamt soll die
Kolonne eine Lange von 3 -4 Kilometer gehabt
haben, zumindest war von den hinteren Teil-
nehmern auf einem 3 Kilometer langen
schnurgeraden Streckenabschnitt die Spitze
nicht mehr zu sehen!

Vom Veranstaltungsleiter in der MZ wurden
alle unterwegs angetroffenen Motorradfahrer
und Motorradfahrerinnen zum AnschlieBen
aufgefordert, so daB es am Ende des Korsos
fast 1000 Maschinen geworden waren! 500
Meter vor dem Endpunkt fuhren alle 10 Ordner
vorweg um die Einweisung auf die Stellplatze
zu Ubernehmen. Von der Behdrde war uns
zusétzlich noch der rechte Fahrstreifen als
Parkplatz zur Verfiigung gestellt worden,

.Sollen sie jetzt hierhin oder dorthin, vielleicht auch ans
andere Ende ?”

Foto: Martin Vogelmann
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wobei auch dieser fir die Masse kaum aus-
reichte. Nach einer dreiviertel Stunde waren
endlich alle Maschinen halbwegs unterge-
bracht, auch wenn die Einsatzleitung der Poli-
zei dabei eher storte als helfend einzugreifen.

Es folgte ein Motorrad-Gottesdienst, an dem
die meisten Teilnehmer sich beteiligten und
von dem auch fast alle begeistert waren.
Wurde es von uns am Anfang eher als Zuge-
stdndnis an die Gemeinde wegen der Zurver-
figungstellung der Raumlichkeiten gewertet,
entpuppte sich der Gottesdienst am Ende
doch als gelungen und von allen akzeptiert.
AnschlieBend begann der Getrankeverkauf
(ubrigens nur alkoholfreies Bier!), die Info-
stdnde wurden erdffnet und es wurden einige
Stuntvorfithrungen dargeboten. Ubrigens
fand der Infostand des BVDM wie auch der
EMF nicht ganz den gewlinschten Effekt bei
den Motorradfahrer/innen, lediglich die Skiz-
ze Uber die stetig sinkenden Motorradunfall-
zahlen fand gréBeres Interesse (wobei ich ei-
gentlich dachte, daB das inzwischen tberall
bekannt sei. Hier kann also noch Aufklarungs-
arbeit ansetzen). Dagegen fanden die TdM-
Faltblatter, ,Verstandnis flureinander” und
,Sind Sie ein guter Partner”, bei den Nicht-
Motorradfahrern rund um den Veranstaltungs-

platz regen Absatz und Interesse! Uberhaupt
stieBen einige Interessierte zu uns, die sich
keineswegs durch diese Masse an Maschinen
beléstigt fuhlten. Ende des Ganzen war dann
also gegen 17.00 Uhr.

Fazit: Fur Manchen war diese groBe Anzahl
von Teilnehmern auBergewodhnlich, mit ein
Grund, eine solche Veranstaltung néachstes
Jahr wieder durchzufiihren. Die meiste Arbeit
war diesmal durch die Organisation des Kor-
sos in Anspruch genommen worden, bei einer
Wiederholung kann beim nachsten Mal mehr
Augenmerk gelegt werden auf: Starker motor-
radbezogenes Rahmenprogramm nach Ende
des Korsos. - Bessere Pressearbeit, da dies-
mal die Veranstaltung in Miinchen von den
Printmedien vollig totgeschwiegen wurde! -
Bessere Aussagewirkung wéahrend des Kor-
sos, viele Passanten sahen diesmal nur viele
Motorrader verbeifahren, bekamen von unse-
ren Anliegen aber leider nichts mit. Hier hatte
auch die Presseberichterstattung ansetzen
kénnen.

Auf jeden Fall wurde die Veranstaltung von
allen Verantwortlichen, abgesehen von der
fehlenden Presse, als voller Erfolg gewertet!

Martin Vogelmann

ANZEIGE
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Mithaftung bei Rasern!

Geschwindigkeitsverhalten

Zwei bemerkenswerte Urteile, bei denen von
einer Signalwirkung ausgegangen werden
kann, fallte in zurtickliegender Zeit das Land-
gericht Hanau.

In beiden Fallen waren Motorradfahrer zwar
nicht primar als Unfallverursacher in Erschei-
nung getreten, hatten aber die entsprechen-
den Fahrtstrecken mit erheblich zu hoher Ge-
schwindigkeit passiert (in einem Fall 40 km/h,
im anderen 55 km/h). Es kam zu Zusammen-
stoBen mit PKW, die als eigentliche Verursa-
cher die Vorfahrt der Krader nicht beachtet
hatten.

Das Landgericht Hanau kam zu dem SchluB,
daB bei derartig gravierenden Fallen von Ge-
schwindigkeitsuberschreitungen auch der
Kradfahrer haften misse, und zwar entspre-
chend seiner MiBachtung der zulé&ssigen
Héchstgeschwindigkeit. Die Richter beteilig-
ten also die eigentlichen Unfallgeschéadigten
mit 60 %bzw. mit 75 %an den Schaden. Sie be-
riefen sich dabei auf ein Urteil des OLG Karls-
ruhe, das in einem besonderen Fall auf 100 %
Schadensersatz des an sich nicht ursachlich
handelnden Kradfahrers entschieden hatte.

Der Hintergrund dieser Urteile ist an sich nicht
neu. Auch der, der erheblich zu schnell fahrt,
tragt zumindest mit dieser Fahrweise in einer
Ursache zu einem Unfall bei. Dennoch darf
nicht die an sich verursachende Wirkung des
anderen Beteiligten vergessen werden. Die
Richter sind hier aber offenbar der Meinung,
daB sich die Schuld des Verursachers mitdem
Grad der Geschwindigkeitsiberschreitung
des- Geschéadigten verringert. Dieser SchiuB
ist zumindest nachvoliziehbar.

Wir sollten uns einmal selbst fragen:

MuB ich innerhalb geschlossener Ortschaften
damit rechnen, daB jemand auf einer bevor-
rechtigten StraBe mit 105 km/h fahrt? (Fall 2).
Selbst wenn es nicht zu einem Unfall kommt,
in welchem MaBe schadigt denn der Krad-

fahrer, der sich so benimmt, das Ansehen von
allen anderen gleich mit?

Solange der Urteilstenor auf derartig gravie-
rende VerstdBe, wie in den Sachverhalten
geschildert, beschrankt bleibt, durfte es kaum
einen normal denkenden Kradfahrer geben,
der sich ernsthaft gegen solche Mitbeteili-
gungen wehrt. Wer sich gesittet und innerhalb
gewisser Toleranzen bewegt, kommt schlieB-
lich nie in den ,GenuB” der Mithaftung. In die-
sem Zusammenhang sei auch Prof. Ulrich
Schultz, Verkehrspsychologe der Uni Biele-
feld, zitiert: ,Sie (gemeint sind die jugend-
lichen Verkehrsteilnehmer) nehmen zwar die
Gefahr in gleicher Weise wahr, schédtzen dann
aber den Grad der eigenen Gefédhrdung als
weitaus geringer ein. Der jugendliche Zwei-
radfahrer sucht sogar in bestimmten Situatio-
nen das Risiko als Stimulanz ...”

Bedenklich im Zusammenhang mit den er-
wahnten Urteilen erscheint mir in der Praxis
die Nachweisbarkeit der héheren Geschwin-
digkeit bzw. des Gegenteils einer solchen
Verhaltensweise.

Sicher ist eine Riickrechnung der Geschwin-
digkeit der Unfallbeteiligten aus der Blockier-
spur der Fahrzeuge moglich. Auch lassen sich
- allerdings sehr bedingt - Schlisse aus dem
Grad der Beschadigungen ziehn. Aber wie oft
blockieren denn Kradreifen unmittelbar vor
einem Zusammenprall mit einem Hindernis?
Versucht der Fahrer vergeblich auszuweichen
oder ist er vollig iberrascht, dann fehlen Rei-
fenabriebspuren auf der Fahrbahn. Das ist
auch dann der Fall, wenn bei einer optimalen
Bremsung ohne Blockade des hinteren Pneus
der zur Verfigung stehende Raum dennoch
nicht reicht.

Gefahrlich wird es in solchen Féllen, wenn
Zeugen, die den Unfall beobachtet haben,
behaupten:

Der ist viel zu schnell gefahren.

Jeder von uns weiB, daB Krader wegen ihrer
Sihouette, der u.U. aggressiven Bemalung,
sowie der Erwartungshaltung der Beobach-
tenden schneller wirken, als sie tatsachlich
sind. Bekannt ist auch, daB es fir Gelubte und
Ungelbte gleichermaBen schwer ist, zuver-
lassig Geschwindigkeiten vorbeifahrender
Fahrzeuge zu schétzen.
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Aus diesen Erkenntnissen heraus sind Urteile
der beschriebenen Art nur dann haltbar, ein-
zusehen und im Interesse aller vernunftigen
Kradfahrer - und das sind Gott sei Dank doch
die meisten - auch wiinschenswert, wenn die
behauptete Geschwindigkeitsiberschreitung
auch stichhaltig beweisbar ist.

Dies durfte aber nur der Fall sein, wenn:

1. zufélligerweise vorher eine Radartber-
wachung der Polizei passiert wurde, oder

2. Blockierspuren eindeutige Ruckrechnun-
gen Uber die Fahrtgeschwindigkeit ermog-
lichen und dies durch die vorhandenen
Fahrzeugunfallspuren untermauert wird,
oder

3. der Unfall zu technischer Blockade von
Geschwindigkeitsanzeigen im Zusammen-
hang mit einer Untersuchung des Motor-
rades fuhrte.

Beispiel: Die Tachonadel bleibt bei 120 km/h
stehen und es ist der letzte Gang des Motor-
rades noch eingelegt.

Sicher sind solche nachweisbaren Spuren
nicht allzu h&ufig. Krasse Mitbeteiligungen
von Motorradfahrern kommen ja auch nicht oft
vor. An sich ist es traurig genug, daB die Ge-
richte Uberhaupt Veranlassung finden, Urteile
in der beschriebenen Weise zu fallen.

Schwarze Schafe gibt es leider tberall, nur
bei uns schaden sie meist erheblich dem
Ansehen aller und beschranken damit durch
ihren egoistischen Ubermut auch die Freihei-
ten aller anderen gleich mit.

Glnter Heumann

Landesverband Nordrhein-Westfalen

Jahrestouristik-Wettbewerb 1987
,Motorradbauer gibt’s iiberall”

Auswertung und Siegerliste

1. Einzelwertung: Die ersten Zehn
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Platz Name Punkte
1 Manfred Brill 206
2 Silke Stolley 166
3 Hans Mielke 151
4 Roland Bodenschatz 108
5 Herbert Gilch 76
6 Jurgen Siegmann 70
7 Uwe Schwope 68
8 Heinz-Werner Brau 56
9  Sigrid Schmidt 47
10 Gerhard Dippel 38

Die ersten sechs erhielten je einen Pokal.

2. Mannschaftswertung

Sieger ist die Mannschaft der Gespann-
freunde Kassel-Korbach mit den Fahrern:
Gerhard Dippel, Herbert Gilch, Joachim Pol-
leschner, Wolfgang Sasse.

Den Gewinnern einen herzlichen Glick-
wunsch.

Jorg Riepenhusen

~~—

In Adenau erhielten Jirgen Siegmann, Roland Boden-
schatz, Manfred Brill und Silke Stolley (v.l.n.r.) ihre Pokale.

Foto: Jorg Riepenhusen
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Helmtest NAVA 8

mit KinnbackenverschluB3

Im letzten Frithjahr war es mal wieder so weit:
Ein neuer Gehirneimer muBte her. Da mein
Kopf eine ,NAVA-Form” hat, war nur noch die
Frage nach Ausfihrung und Farbe offen. Als
ein Mensch, der Neuem offen gegeniber-
steht, entschloB ich mich (nach ausgiebiger
Anprobe!!) flr einen NAVA 8 mit Kinnbacken-
verschluB. Im Laufe der vergangenen Saison
(war doch ein schoéner Nachmittag, oder?)
habe ich folgende Erfahrungen sammeln
kénnen:

An die neuen Handgriffe zum Aufsetzen des
Krachhuts gewéhnt man sich recht schnell.
Das Aufsetzen dauertauch nicht langerals bei
einem konventionellen Helm. Schwierig wird
es nur fur Leute, deren Gesichtspullover den
Umfang eines normalen Vollbartes wesentlich
Ubersteigt.

Auch das Offnen des Helmes bereitet keine
Schwierigkeiten, vorausgesetzt, man weiB,
wohin man greifen muB.

Die VerschluBmechanik hat bei mir bisher
immer gut funktioniert. Ein Hinweis fir angst-
liche Gemuter: Seitlich am Kinnblgel sind
zwei mit einem Geldstick zu o6ffnende
Schrauben, die das Abnehmen des gesamten
Verschlusses ermdglicht, wenn das SchloB
wirklich nicht auf normalem Weg zu 6ffnen ist.

Diese Art des Helmverschlusses ist jedoch lei-
der noch nicht bei allen Unfall- und Rettungs-
organisationen in der Ausbildung, aber die
,Betriebsanleitung” ist auf dem Helm auf-
gedruckt.

Die Bedienbarkeit des Visieres ist im GroBen
und Ganzen gut, nur wenn der Helm ganz ge-
schlossen ist, ist es mit dicken Handschuhen
schwierig, die kleine Nase am Visier gleich zu
erwischen. Eine andere Moglichkeit zum Off-

nen gibt es jedoch bei ganz geschlossenem
Visier kaum, da die Oberkante des Visieres nur
aufgesteckt ist und der Abdichtung dient.

Dieser Helm ist nichts fiir Leute mit Platzangst!
Er ist unterm Kinn sehr dicht geschlossen,
was nattrlich beabsichtigt ist und eine Menge
Vorteile bringt: Da zieht nichts rein, der Helm
sitzt sehr gut am Kopf, er wandert bei zuneh-
mender Geschwindigkeit nicht nach hinten
weg und dadurch entféllt auch die Wirgerei
durch die tblichen VerschluBriemen.

Ein gut durchdachtes Luftungssystem halt
auch bei vollig geschlossenem Visier die
Sicht nach drauBen frei. Wer dem Braten nicht
traut, kann das Visier vor Fahrtantritt ja innen
ganz dinn mit Spulmittel einreiben, dann ist
es mindestens fiur einen Tag beschlagfrei.

Wer hinter einer Verkleidung sitzt, brauchtden
Helm nicht ganz zu schlieBen, er flattert bei
normalen Geschwindigkeiten auch mit offe-
nem Visier fast nicht. Nicht ganz geschlossen
beschlédgt er auch nicht.

Nur bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h
hatte ich bei entsprechenden Wetterlagen
Nebel im Helm, aber da war ja noch der Trick
mit dem Spulmittel.

Schon ist es auch, daB fast alle Teile des Hel-
mes, speziell die Backen- und Kinnpolster,
einzeln zu bekommen sind. Sie sind mit dop-
pelseitigem Klebeband fixiert, kénnen sich
aber nach einiger Zeit doch abldsen. Man
kann sie aber mit einem kleinen Tropfen HeiB-
kleber Uberzeugen, an ihrem Platz zu bleiben.

Insgesamt hatte ich bisher wenig Arger mit
dem Helminnenleben, der Helm sitzt sehr gut,
und laBt sich auch sehr gut fahren.

Noch ein Tip: Wer keinen Koffer hat, in dem er
den Helm verschwinden lassen kann,wenn er
mal zu FuB unterwegs ist, sollte sich ein ca.
20 cm langes Stlck Kette zulegen, das, durch
einen festen Teil des Kinnbiigels gezogen, an
den herkdémmlichen Helmschldssern befe-
stigt werden kann.

Hans-Jurgen Hollander
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Da ist was dran!
Massig -

Uber die Kunst, mit 900 Motorridern
eine Ausfahrt zu machen!

Mit der Bitte um

tatkraftige Mithilfe trat
im Marz dieses Jahres ein
Motorradfahrer aus einem Nach-

barort an uns heran. Er hieB Andreas
und machte einen netten Eindruck. Ehrfirch-
tlig bestaunten wir seine Maschine und seine
mit Zigarettenwerbung beschickte Kombi. An
seinen Beinen befanden sich Teile, die wie
Stiicke von Autoreifen aussahen. Andreas
murmelte etwas von Bodenkontakt bei
Schréglage und so, aber das konnte uns nicht
ganz Uberzeugen, denn bei unseren Guzzis
setzen immer erst die Trittbretter auf!

Aber wie dem auch sei, sonst war er schwerin
Ordnung. Er erzdhlte uns von einem Verein,
der sich zur Aufgabe gemacht hatte, krebs-
kranken Kindern zu helfen und Geld fir Ein-
richtungen zu sammeln, die den Kindern hel-
fen. Dieser Verein wollte eine groBe Party am
Emmerstausee in Schieder veranstalten, an
deralle mdglichen Vereine mitarbeiten sollten.

Die Segel- und
Rudervereine wollten
gegen Entgelt Passagiere
mitnehmen. Diverse Sport- und
Gesangvereine verkauften Bier und
Wiarstchen, Frauengruppen bastelten und
verkauften ihre Produkte usw. Der Gesamt-
erlés der Veranstaltung sollte dem Kinder-
krankenhaus in Detmold zukommen.

Andreas hatte nun dem FestausschuB den
Vorschlag gemacht, einen Motorradkonvoi zu-
sammenzustellen und geschlossen dort auf-
zutauchen. Dort sollten die Motorradfahrer
zum einen Geld in die Kassen bringen, zum
anderen aber auch etwas flir das Image der
Motorradfahrer tun. Denn wer sich an solch
einer Veranstaltung beteiligt, der kann eigent-
lich kein béser Rocker sein! Sein Vorschlag
wurde mitleidig beldchelt, aber er sollte ruhig
machen. Die paar Motorrédder wiirde man auch
noch unterbringen kénnen.

Die nachsten Wochen vergingen mit fieber-
haften Vorbereitungen. Hunderte von Hand-
zetteln wurden verteilt, bzw. ausgehangt, um
die Sache bekannt zu machen. Der Konvoi
sollte am Koéterberg starten, einem sonntag-
lichen Treffpunkt fir Motorradfahrer, der auch
von seiner GréBe her geeignet ist, die hoffent-
lich auftretenden Massen zu bewaltigen.

An unseren Orisclub wurde die Aufgabe
herangetragen, Aufkleber an die Teilnehmer
weiterzugeben, alles etwas zu ordnen, die
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Strecke zu sichern uns so weiter. Die StraBen-
forster, die aus Grinden der Sicherheit mit
ihren Gummikthen vor und hinter dem Konvoi
fahren sollten, fielen irgendwelchen Rotstiften
zum Opfer, was der Sache aber auch nicht
geschadet hat.

Der 15. Mai, der groBe Tag, zeigte sich mit herr-
lichem Wetter. Um halb neun trafen die ersten
auf dem Koterberg ein. Diese vereinzelt eintru-
delnden Mopedfahrer wurden mit Eintrittsauf-
klebern und Programmen besttickt. Was dann
in den folgenden zwei Stunden passierte,
Ubertraf alle unsere Hoffnungen und Erwar-
tungen. Der Strom der ankommenden Ma-
schinen riB nicht mehr ab. Sogar aus Holland
war eine Gruppe gekommen, die das ganz toll
fanden, was hier gemacht wurde!

Der Andreas stand inzwischen oben auf dem
Parkplatz neben der Country- und Western-
Band und angeblich lief ihm der Angst-
schweiB aus den Stiefeln. Um kurz vor zwoélf
wurde zum Sammeln geblasen und die Kolon-
ne setzte sich langsam in Bewegung. Der An-
dreas hatte versprochen, héchstens 60 zu
fahren, damit auch alle mitkommen konnten,
und keine Heizerei aufkam.

Die Gesamtstrecke betrug 20 Kilometer mit
nur 6 kleinen Ortschaften zwischendurch.
Wider Erwarten ging trotz der groBen Teilneh-
merzahl alles glatt und reibungslos tiber die
Biihne. Von einem Posten an der Strecke wur-
den knapp 900 Motorrader gezahlt. Die Vor-
beifahrt vom ersten Motorrad (Andreas) bis
zum letzten dauerte 18 Minuten!

Etwas chaotisch gestaltete sich die Einfahrt
auf den Parkplatz zum Emmerstausee, weil
sich dort ein EngpaB durch die vielen be-
geisterten Zuschauer gebildet hatten.

Auch unterwegs an der Strecke sah man nur
strahlende und winkende Passanten. Sonst
hieB es immer: ,Da, die Verrlickten”, heute
,Unsere Motorradfahrer”.

Auf dem Festgelande stromte dann alles
durcheinander und es gab manch schéne Bil-
der zu sehen. Leder- und Strickjacken misch-
ten sich (Ich hab’ friiher 'ne Horex gehabt, die
lief!) und an der Wirstchenbude sah man ein-
trachtig nebeneinander die Trachtengruppe
Schwalenberg (Volkstanz) und die Trachten-
gruppe MC Totenkopf (Schlammloch). Zum

Nachmittag hin verlieB dann jeder wie er Lust
hatte den Stausee und verbrachte den Rest
des Tages nach eigenem Wunsch.

Ich méchte an dieser Stelle allen Motorradfah-
rern im Konvoi fur ihre Bereitschaft zur Teil-
nahme und fur ihr vorbildliches Verhalten
wahrend der Fahrt danken. DaB die Sache
einen so guten Eindruck auf die Bevélkerung
gemacht hat, zeigten auch die spateren
begeisterten Berichte in der Tagespresse
unserer Gegend! Die gesamte Veranstaltung
erbrachte Ubrigens einen Gesamterlés von
40000,— DM.

Herzlichen Glickwunsch an Andreas und
seine Mitstreiter.

Der Konvoi wurde von funf festinstallierten
Kameras, und einer im Flugzeug, aufgezeich-
net. Wenn alles zusammengeschnitten ist, ge-
ben wir bekannt, wo wir das mal zeigen, oder
ob die Kassette verliehen wird.

Ballermeier
IGEM Wobbel

9000000000000 00000000000000000000000

AnlaBgottesdienst in Kiirten

Am 16. April 1988 trafen sich erstmals auf Ein-
ladung des ,Blauen Punktes” ca. 60 Motorrad-
fahrer zu einem ,AnlaBgottesdienst” in der
Pfarrkirche von Kurten im Bergischen Land.

Pastor Schulze-Weihrauch verstand es her-
vorragend, den Zusammenhang zwischen
Christ sein, Motorradfahren und Naturverbun-
denheit anhand ausgesuchter Texte darzule-
gen. Nach einer gemeinsamen Stunde der An-
dacht trafen sich die meisten Teilnehmer noch
in einem nahen Café. Dort ergaben sich noch
einige interessante Gesprache.

Mir persénlich hat dieser Nachmittag sehr viel
gebracht. Es war eine wunderschéne Aus-
fahrt, bei schénem Wetter, die durch das Zu-
sammentreffen mit anderen motorradfahren-
den Christen etwas Besonderes geworden ist.
Mich wiirde es freuen, wenn dieser AnlaBgot-
tesdienst zu einer festen Einrichtung wird und
ich im nachsten Jahr in Kurten noch mehr
gleichgesinnte Motorradfahrer treffen kénnte.

Michael Tubes
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Schmerzliche Erkenntnis

1986 kaufte ich meiner jungsten Tochter ein
Hercules Mokick, damit sie im Umgang mit
dem motorisierten Zweirad Erfahrungen sam-
meln konnte. Uber langere Zeit habe ich gere-
det wie ein Wanderprediger: ,Fahre nie ohne
Stiefel, Leder, Handschuhe und Helm - fahre
nicht mit kurzer Hose oder Armeln!” Den Helm
setzte sie allein schon aus gesetzlichen Griin-
den von selbst auf. AuBer einem kleinen Aus-
rutscher mit einer Schiirfwunde am Bein pas-
sierte ihr nichts Schlimmes mit dem Mokick.
Im letzten Jahr versprach ich ,dem Kind” ein
Motorrad zu kaufen, da sie sich fur Autos nicht
interessiert, vorausgesetzt, daB am 18. Ge-
burtstag der Fihrerschein Klasse 1a bestan-
den ist. Wir einigten uns auf eine KAWA GPZ
500 S mit 27 PS. Um es kurz zu machen, der
Fuhrerschein Klasse 1a und 3 waren vier
Wochen vorher bestanden, und nur noch bei
der Zulassungsstelle abzuholen. Ergo hatte
auch das Motorrad zu kommen. Nun die Uber-
legung: ,Wie kann man es anstellen, daB sie
auch wirklich am Geburtstag damit fahren
konnte?” Selbst abholen konnte sie es vorher
nicht, da der Fuhrerschein ja noch nicht aus-
gehandigt werden durfte.

Samtliche Tricks wurden auf die Moglichkeit
hin gepruft. Doch ich wollte ja auch noch eine
,Uberraschung” bereit haben. Heimlich holte
ich das Motorrad mit dem Héanger in der Werk-
statt ab und versteckte es in der Garage.
Einen Tag vor dem 18. wurde es zugelassen.
Endlich war es soweit! Am Geburtstag wéare es
spat abends geworden, um das Geschenk zu
Ubergeben. Also warteten wir bis Mitternacht
nach der Gratulation und fuhren zur Garage.

Oh Gott, war das fiir alle schén. Damit konnte
es endlich losgehen. Und es ging tatséachlich
,los”. Drei Tage spater fuhr sie mit dem Motor-
rad in eine Disco. Gegen 23.30 Uhr kam ein
ungewoéhnlicher Anruf. Unser Sohn hat Be-
scheid gegeben. Er fahre nach Mayen ins
Krankenhaus, seine jlingste Schwester habe
selbst angerufen und wir sollen uns nicht
aufregen. |hr Bein sei verletzt, sie misse im
Krankenhaus bleiben. Das Motorrad stehe be-
schédigt in einem Haus nahe des Unfallortes.

Ich gestehe, trotzdem sie selbst anrufen
konnte, war ich wie gelahmt. Bis diese ,Lah-
mung” vorbei war, fuhren mein Sohn mit sei-

ner und meiner Frau schon in Richtung
Mayen. Es sei festgestellt, daB der Schaden
betrachtlich war. Doch uber Knochen, Haut
und Fleisch brauchten wir gar nicht zu reden.
Meiner Tochter ihre groBte Sorge war: ,Ist das
Motorrad sehr kaputt - kann man es wieder
reparieren?” Bei einem Gesprach im Kranken-
haus wurde tUberlegt, ob vielleicht eine Voll-
kasko-Versicherung bestdnde. Doch das
stellte sich nachher als Teilkasko ohne
Selbstbeteiligung heraus.

Bleibt noch der Unfallhergang:

In einer engen Linkskurve kam ein Bus mit
gelben Scheinwerfern halb auf ihrer Spur ent-
gegen. Das Blenden der asymetrischen
Scheinwerfer bewirkte, daB sie die Einfahrt in
ein Grundstick zuerst als StraBenfihrung
gesehen hat. Als sie den Irrtum bemerkte, war
es zu spat. Vor lauter Schreck machte sie eine
Vollbremsung, die miBglickte, weil das Hinter-
rad blockierte. Der Soziusfahrer u.u.u. taten
dann noch das Ubliche. Der Sturz war nicht
mehr aufzuhalten. Meine Tochter hat, zwar
sehr schmerzhaft und mit 14tagigem Kran-
kenhausaufenthalt, aber hoffentlich zuver-
l4ssig gelernt, was man beim Motorradfahren
einfach nicht ignorieren darf: Namlich, daB
der Motorradfahrer selbst die sogenannte
Knautschzone ist.

Vermutlich ware die Knieverletzung nicht so
schlimm gewesen, wenn sie eine Lederhose
getragen hétte. Doch hinterher sind wir alle
schlauer!

Wenn ich mit meiner GPX 750 zum Nirburg-
ring fahre, begegnen mir viele Motorradfahrer,
die wie meine Tochter vorher in Jeans, Turn-
schuhen, ohne Handschuhe, in T-Shirts usw.
fahren.

Noch im Krankenhaus sagte meine Tochter
von sich aus, daB sie nie wieder ohne Leder-
kombi fahren wird.

Wenn durch diese Geschichte auch nur einer
der vielen Motorradfahrer daran denkt, daB
wie schon erwahnt, man selbst die Knautsch-
zone ist und sich dementsprechend verhailt
und damit im Falle eines Sturzes anstatt
schwere vielleicht nur leichte oder gar keine
Verletzungen hat, dann hat sich meine Ge-
schichte auch noch in Sachen ,Bessere
Sicherheit fur Motorradfahrer” gelohnt.

Erwin Bosler
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BVDM-Service

Folgende Artikel sind fiir Mitglieder erhaltlich:
Leitfaden fur Freunde des

Gespannfahrens 4. Auflage 16,00 DM
Kryptonite BligelschloB 110,00 DM
Warnhauben far Integralhelme 25,00 DM

BVDM Aufkleber weiB reflektierend
(bei Einzelbestellung)

1,00 DM
1,50 DM

BVDM Aufkleber eckig

Motiv Gespann- oder Tourenfahrer 1,00 DM
(bei Einzelbestellung) 1,50 DM

BVDM Aufnaher 3,00 DM
BVDM Anstecknadeln 3,00 DM
Urkunde DIN A 4 1,50 DM
(ab 10 Stuck) 1,00 DM

Nach wie vor liefert der BVDM-Service nur
gegen Vorkasse (Scheck oder Uberweisung).
Bei Nachnahme wird 5,00 DM Bearbeitungs-
gebihr berechnet, dazu kommen 1,50 DM
Zustellgebthr.

Bestellungen richtet bitte an:

BVDM-Service Herbert Johnen
Grevenbroicher StraBe 106
4150 Krefeld

Konto: Raiffeisenbank Uerd-Fischeln (BLZ 320604 45) 2171241017, Postgiro: PgiroA. Frankfurt (BLZ 500 10060) 20065-607

BVDM unterwegs!

Schon in der letzten Ausgabe der BALLHUPE
erhieltet Ihr eine kleine Ubersicht der wichtig-
sten Termine, an denen Vorstands-Mitglieder
teilnahmen. Diese Praxis soll weiter beibehal-
ten werden. Allerdings wird nicht jeder wahr-
genommene Termin zwischen zwei BALLHU-
PEN erwahnt, das waren denn doch zu viele.
Wo keine Namen genannt werden, haben
mehrere Vorstandsmitglieder oder Referenten
teilgenommen.

01.-04.04.1988 Fahrt nach Adenau, Vorbe-
reitung Deutschlandfahrt
(Sauerland);
DVR-Stammtisch in
Niederlahnstein;
30.04.-01.05.1988 Erkundungsfahrten zur
Deutschlandfahrt
(Riepenhusen);
Rundfunkinterview bei
WDR 2 anlaBlich des
,Jages des Motorrad-
fahrers (Orlowski);
AbfahrendiverserKontroll-
stellen der Deutschland-
fahrt (Sauerland);

Beginn der Aktion
Lei(d)tplanken (Rahier);
DVR-AusschuBsitzung in
Bochum (Knudsen);
Pressekonferenz zur IFMA
in Kéln (Riepenhusen);

26.04.1988

07.05.1988

12.-15.05.1988

18.05.1988

18.-19.05.1988

31.05.1988

03.06.1988 Leitung eines Workshop
und Teilnahme an einer
Podiumsdiskussion beim
Pfadfindermotorradtreffen
in Haltern (Riepenhusen);
Verkehrssicherheitstage

Kamen (Knudsen);

04.-05.06.1988

07.06.1988 Pressekonferenz des DVR
zur IVA '88 in Hamburg
(Rahier);

11.06.1988 Bundesvorstandssitzung;

17.-19.06.1988 Durchfihrung der

Deutschlandfahrt;
DVR-BVDM-Stammtisch
in Siegburg;

Ubergabe der Bestellung
der Lei(d)tplankenprotek-
toreninObersulm (Rahier);
Eingabe von 500 Anschrif-
ten in Sachen Lei(d)tplan-
ken (Wittke);

Besuch bei der BASt zur
IFMA-Vorbereitung
(Knudsen).

28.06.1988

01.07.1988

12.07.1988

15.07.1988

Im einzelnen nicht erfaBt werden die Arbeiten
zur Vorbereitung der 4. Auflage des ,Leit-
fadens fur Freunde des Gespannfahrens”, der
Deutschlandfahrt, des IFMA-Standes und so
weiter. Einige Termine dieses Zeitraumes
standen schon in der letzten BALLHUPE.

Jorg Riepenhusen
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Machst Du mit?

Dann schicke die
Beitrittserklarung an die:

Beitrittserklarung

Mitgliedsnummer

Gr.

3/88

BVDM-Mitgliederverwaltung
Aldekerker StraBe 14a

4150 Krefeld

IG./Club/Einzelmitglied

Name/Vorname

StraBe/Postfach

PLZ/Wohnort

Geb-Datum

Beruf

Nationalitat

Ehefrau vo
Mitglied [

3

Ort

Datum

Unterschrift*

* bei Minderjahrigen des gesetzl. Vertreters

Bitte Aufnahmegebiihr und Beitrag erst nach Aufforderung zahlen.
Zusammen mit dem Mitgliedsausweis senden wir Ihnen die Satzung
und den BVDM-Aufkleber.

Hinweis nach § 43 BDGS
Unsere Mitgliederverwaltung erfolgt mit Hilfe der EDV. Die Daten der
Mitglieder werden zu diesem Zweck unter Beachtung der Bestim-
mungen des Bundesdatenschutzgesetzes gespeichert.




Die nachste Ballhupe erscheint
am 7. November 1988

RedaktionsschluB fiir die nachste
Ausgabe ist am 6. Oktober 1988

Zustandigkeitsbereiche und Adressen
fiir Schriftwechsel

Jorg Riepenhusen
BodelschwinghstraBe 17b
4400 Munster

Telefon 02501 -13322

,Ballhupe” Berichte, Beitrage, Termine
Annoncen,
Artikel, Fotos und Kritiken

Renaud Rahier

RudolfstraBe 19

5100 Aachen

Telefon 0241 -54515 0
003287 - 866164

Geschaéftsstelle:

Clubinterne Angelegenheiten, Briefpapier —
Plaketten — Spannbander — Schriftwechsel
Stempel und alles,

was sonst noch anféallt und nicht in den

5 anderen Rubriken steht

Herbert Johnen
Grevenbroicher StraBe 106
4150 Krefeld

Telefon 02151 - 305529

BVDM-Service

Margot Wittke
Aldekerker StraBe 14a
4150 Krefeld

Telefon 02151 -712297

Beitrag, Adressenanderung, Clubwechsel,
Vorstandsdaten, Ausweise, Neuaufnahmen
und Kundigungen

Postscheckamt Hannover

Konto-Nr. 256 566 - 309 (BLZ 250100 30)
Sparkasse Krefeld

Konto-Nr. 94000262 (BLZ 320500 00)

Edgar Miiller

Am Osthof 13
4780 Lippstadt 15
Telefon 02945 - 5150

Sport-Touristik-Wettbewerbe, Ori-Veran-
staltungen (Treffen - Ori’'s - Tourenfahrten),
Koordination Sporttermine,
BVDM-Deutschlandfahrt

Harald Platz
HeinrichstraBe 23
5520 Bitburg

Telefon 06561-12362 oder 12852

BVDM-Versicherungsservice
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Begegnung der vierten Art

Die vierte tUiberarbeitete und erweiterte Auflage des bekannten und
geschatzten ,Leitfadens fur Freunde des Gespannfahrens” ist da!

Auf Uber 150 Seiten werden die
Hintergrinde des Gespann-
fahrens durchleuchtet. Eine
ausfuhrliche Beschreibung der
Fahrtechniken, eine Fllle an
Informationen zur Einstellung
und Kontrolle und einen um-
fangreichen Katalog mit Daten
vieler Seitenwagen bietet das
Buch.

Edmund Peikert und namhafte
Mitautoren schopfen aus dem
reichen Schatz in Jahrzehnten
Lerfahrenen” Wissens.

Das Buch ist zum Preis von
19,50 DM (BVDM-Mitglieder
16,— DM) inclusiv Porto, Ver-
packung und Mehrwertsteuer,
gegen Vorkasse bei dem
BVDM-Service, Grevenbroi-
cher StraBe 106, 4150 Krefeld, Bundesverband

Konto-Nr. 2171241017, Raiff- der Motorradfahrer e.V.
eisenbank Uerdingen-Fischeln,
L\ (BLZ 320604 45) zu beziehen.

Postvertriebsstiick F 5727 F
Gebuhr bezahlt

Herausgeber:
Bundesverband der
Motorradfahrer e.V.
Verlag BALLHUPE
Aldekerker StraBe 14 a
4150 Krefeld

Falls unzustellbar,
bitte zurtick an Absender




