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Beim nachsten Mal einfach draufhalten?

Manchmal kriegt man ja zu viel, wenn man die Zeitung
aufschlagt und liest, was da steht - einerseits weil das,
was die Zeitungen schreiben, selbst die ruhigsten Ge- | =
muter manchmal zur Verzweiflung bringt, anderseits weil &
das, wortiber sie schreiben, einem die Haare zu Berge
stehen |aBt.

Da schlagt man z.B. am 29. Dezember 1988 den Kolner Stadtanzeiger auf und
liest folgende Meldung der Agentur ap:

,Das Bundessozialgericht in Kassel hat entschieden, daB Kraftfahrer (also auch
Motorradfahrer: Anm. Red.) unter Unfallversicherungsschutz stehen, wenn sie
einem FuBganger ausweichen wollen und dabei selbst einen Koérperschaden
erleiden. Die Ausweichbewegung muB aber wesentlich von der Absicht bestimmt
sein, die Gefahrdung des FuBgéangers abzuwenden. Dabei muB fur den FuBgénger
eine konkrete Gefahrensituation bestehen.

Mit dem Grundsatzurteil wurde die Klage eines Motorradfahrers abgewiesen, dem
auf einer engen Fahrbahn eine 70 Jahre alte FuBgéngerin entgegen gekommen
war. Der Mann hatte die Geschwindigkeit verringert, um die Frau vorbeigehen zu
lassen. Wenige Meter vor ihm wandte sich die Frau, so der Klager, plétzlich zur
StraBenmitte. Der Motorradfahrer versuchte vergeblich auszuweichen. Dabei
wurde er schwer verletzt.

Das Gericht ging davon aus, daB es sich lediglich um eine reflexartige Ausweich-
bewegung des Motorradfahrers gehandelt habe. Es fand keine ausreichenden
Anhaltspunkte dafiir, daB der Motorradfahrer die FuBgangerin aus einer unmittel-
bar drohenden Gefahr retten wollte, und verneinte den Versicherungsschutz.
(BSG 2 RU 31/88)".

Ja, da verliert man doch glatt jeden Glauben an die Gerechtigkeit der deutschen
Justiz. Ist es denn kein Unfall, wenn ein Motorradfahrer hinfallt und dabei zu
Schaden kommt, egal aus welchem Grund? Ist denn nicht bei jedem Verkehrs-
teilnehmer die Reaktion auf eine plotzliche Veranderung im Verkehrsgeschehen
eine ,reflexartige Bewegung”? Wissen denn die Damen und Herren Richter nicht,
daB plétzliche Bewegungsverdnderungen beim Motorrad nicht so ohne weiteres
moglich sind, und daB reflexartige Bewegungen auf dem Motorrad allzuoft mit
einem unberechenbaren Sturz enden? Woher nehmen sie sich tberhaupt das
Recht, im Nachhinein das doch als richtig erkannte Verhalten des Motorrad-
fahrers als ,nicht zum Schutze des FuBgéngers” abzustempeln?

Ja, meinen sie vielleicht sogar, daB das arme Schwein sich absichtlich auf die
StraBe geworfen hat, um der guten Frau zu zeigen, wie so etwas aussieht?

MuBte man da nicht vielleicht ein Quentchen Verstandnis fur den Motorradfahrer
aufbringen, der in einer ahnlichen Situation folgenden Gedanken faBt: Beim
nachsten Mal draufhalten, damit ein fiir alle deutlich erkennbarer und unzweifel-

hafter Unfall passiert???
Henning Knudsen
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BVDM-Friihlingsfest

Das erste BVDM-Fruhlingsfest findet auf Ein-
ladung des MC Sauerland in der Schutzen-
halle in 5768 Sundern-Stemel statt. Die Halle
ist ausgeschildert.

Ihr findet Sundern-Stemel am nérdlichen
Ende des Sorpe-Stausees in der Ndhe von
Arnsberg.

Der Termin ist das Wochenende 22. und 23.
April 1989.

Fir die Kurzweil hat sich der MC Sauerland ei-
nige kleine Uberraschungen einfallen lassen.
Wartet’s ab!!!

Parallel zum Frahlingsfest findet die Hoch-
sauerlandfahrt statt, zu der Ihr herzlich ein-
geladen seid.

Ein Zeltplatz ist vorhanden. Zimmer vermittelt
Bernd Keggenhoff, Telefon 02933 -6526.

Jorg Riepenhusen

Einladung zur
Gesamtvorstandssitzung

Am 22. April 1989 tritt der Gesamtvorstand
und der Bundesbeirat des BVDM in der Zeit
von 15.00 bis 18.00 Uhr in der Schitzenhalle
von Sundern-Stemel zusammen.

Alle Vorstandsmitglieder, Referenten und

Koordinatoren der Landesverbande, der
Ortsclubs, sowie der Interessengemein-
schaften sind eingeladen.

Tagesordnung:

1. Bericht Uber das Elefantentreffen, den Tag
des Motorradfahrers, die Deutschland-
fahrt, den BVDM-Sportpokal, das BVDM-
Sommertreffen und weitere Veranstal-
tungen.

2. Diskussion uber Aktivitaten des BVDM,
tiber neue Veranstaltungen.

Bringt bitte wieder so gute Ideen mit,wie beim

letzten Mal.
Fur den Bundesvorstand

Jorg Riepenhusen

BVDM-Sommertreffen

Der erste Ausrichter ist gefunden!!!

In der letzten BALLHUPE riefen wir die Mitglie-
der des BVDM auf, sich als Ausrichter fur das
erste BVDM-Sommertreffen in diesem Jahr zu
melden. Aus allen Interessierten wurde die
IGEM-Wébbel gewahit.

Der Termin ist das Wochenende
9. — 11. Juni 1989

Stattfinden wird das Treffen im Raum Lippe.

Es soll ein gemutliches Treffen, mit Lagerfeuer,
Zelten und ohne Programm werden.

Den genauen Ort und weitere Einzelheiten
erfahrt |hr gegen Einsendung eines adres-
sierten und frankierten Rickumschlages
(Drucksache) von:.

Uli Meier, FriedenstalstraBe 25
4938 Schieder-Schwalenberg 5.

Jorg Riepenhusen

Neue Abgasgrenzwerte

Aufgeschreckt

reagierten zunachst die Angestellten einer
BMW-Vertragsfirma und dann wohl auch das
Mutterhaus in Minchen selbst, als sie am
7. Dezember 1988 von*uns auf die neuen
Abgas-Grenzwerte fur Motorrader aufmerk-
sam gemacht wurden.Von der Fachwelt so gut
wie nicht wahrgenommen, sollte namlich zum
1. Januar 1989 der § 47 der StraBenverkehrs-
zulassungsordnung geandert werden. Da-
nach gelten ab diesem Datum auch fur Motor-
rader (Neufahrzeuge) bestimmte Abgaswerte,
die einzuhalten sind.

Wahrend die Vertragswerkstatt noch gar
nichts wuBte und dementsprechend auch
nur selbst um Informationen bat, gebardete
man sich in Minchen zunéachst lassig - cool.
Es handele sich wohl um die ECE-Norm.
Die werde ohnehin durch die in Berlin vom
Band laufenden Maschinen erfullt. Wo denn
die entsprechende Information her sei? Als
ich mich dann auf einen entsprechenden
Artikel aus der Frankfurter Allgemeinen vom
6. Dezember 1988 bezog, bat man um eine Ko-
pie der Presseveroffentlichung.
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Das war’s dann auch zunachst. Sollte denn ei-
ne Gesetzesadnderung im Umweltbereich flr
die Industrie so unwichtig sein? Oder ist BMW
dem politischen Denken wirklich so weit vor-
aus - was aus hier nicht weiter erlauterten
Grinden durchaus denkbar wére.

Dann bekam ich doch noch mein Weihnachts-
geschenk, nicht etwa in Form eines geregel-
ten KAT fur meine K100, nein, sondern in Form
eines freundlichen Anrufes aus dem Hause
BMW. Eine Dame deutete mir an, die Vor-
standsetage habe den Artikel aus der Frank-
furter verklingelt und jetzt brauche ihr Chef
genau den. Ob denn der BVDM nicht noch ein
Exemplar des (erst so lassig abgetanen)
Schreibens habe. AuBerdem werde sich die
Firma im neuen Jahr ganz bestimmt wieder
melden und uber die MaBnahmen im Hause
berichten. Kurze Zeit spater kam sogar noch
eine schriftiche Bestatigung, daB unser
Anliegen bearbeitet wird, jedoch noch Zeit
bendtigt.

Was hat BMW zu erwarten, was haben die an-
deren Firmen zu erwarten? Nun, es wird fur
Motorrader eine Abgasgrenznorm geben, d. h.
es gibt sie bereits seit dem 1. Januar 1989.
Diese Norm ist noch groBzlgig gesteckt und
darfte im modernen Motorenbau fur alle
Motorrader produzierenden Firmen noch kein
Problem sein. Dies zumindest haben Messun-
gen des TUV Hessen mit einer Kawasaki GPZ
600 R ergeben. BMW braucht also nicht um
die Stillegung seiner Baureihen zu flirchten,
sollte diese Entwicklung aber genausowenig
ignorieren wie die japanischen Hersteller.

Die Bundesrepublikist das erste Land, daB die
neue ECE-Norm als verbindlich erklart und in
das Gesetz ibernommen hat. Ob es nun - wie
so oft - gegen die ,Kleinen” geht und eine
Minderheit (wo man doch sonst so minder-
heitengldaubig ist) Uber den Umweg der
Schadstoffbegrenzung ausgeschaltet wer-
den soll, oder ob hier ein sinnvoller Beitrag zur
Umwelt geleistet wird, wird die Zukunft zeigen.
Die jetzt durchgefiihrten Tests in Hessen
konnten eine Grundlage fur eine spatere ASU
fur Motorrader sein.

Motorrader ,produzieren” auf Grund der
.KUhlen” Verbrennung glnstigere Stickoxyd-
werte als ein PKW. Sie verbrauchen allgemein
erheblich weniger Kraftstoff und geben daher
bei derselben zurlickgelegten Kilometerzahl

dspe

auch weniger Schadstoffe in die Umwelt ab,
als PKW ohne geregelte Katalysatoren - und
davon gibt es noch etliche. Sicherlich ist es
nicht falsch, wenn auch wir unseren aktiven
Beitrag zur Erhaltung der Umwelt leisten. Nur
sollte man auch bedenken, wie gro denn
dieser Beitrag bei der Anzahl der im StraBen-
verkehr zugelassenen Motorrader Uberhaupt
sein kann. Das wére dann etwa so, als wenn
man der Frau Muller das Haarspray verbietet,
um die Ozonschicht zu retten, und gleichzei-
tig eine Treibgasfabrik nach der anderen baut.
Vernunftige Abgasgrenzwerte sind sicherlich

" zu begruBen, aber schon jetzt spricht man bei

den Prifstellen von einer zu erwartenden Ver-
scharfung der Norm flur Motorrader in den
nachsten Jahren. Und was kommt dann?
Katalysator? Weiter zuriickgehender Markt?
Noch hohere Preise? Beobachten wir die Ent-
wicklung aufmerksam weiter. Auch wir haben
als Minderheit ein Existenzrecht.

Gunter Heumann
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Jahreshauptversammlung
der IGG

Mit Gespannfahrertreffen und Zielfahrt

Die Jahreshauptversammlung der Interessen-
gemeinschaft der Gespannfahrer im BVDM
findet am 20. Mai 1989 statt.

Ort der Veranstaltung ist Deggingen, ein
Dorfchen in der Nahe von Geislingen an der
Steige.

Deggingen liegt an der BundesstraBe 466 und
ist von der BAB 8 (Stuttgart - Munchen) zu
erreichen.

Abfahrt Muhlhausen- (unmittelbar vor der
Geislinger Steige), B 466 uber Muhlhausen,
Gosbach und Bad Ditzenbach und erreicht
schlieBlich die Ortstafel Deggingen.

Dann die funfte StraBe links ab. Von dort aus
ist der Weg zum Zeltplatz sowie zum Ort der
Tagung ausgeschildert.

Wer lieber auf der BundesstraBe anreist, folgt
in Geislingen der B 466 tiber Bad Uberklingen,
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Hausen nach Deggingen. Nach der Ortstafel
in die erste StraBe rechts abbiegen. Von dort
aus ist der Weg wieder beschildert.

Zu der Jahreshauptversammlung bietet die
IGG ein Gespannfahrertreffen flr jeden an.

Ankunft ab Freitag, den 19. Mai 1989, ab
15.00 Uhr.

Auch dieses Treffen ist ein reines Selbstver-
sorgertreffen - Gespannfahrer wissen, was
dies bedeutet.

Selbstverstandlich gibt es eine Zielfahrt: Es
geht darum, sieben Orte anzufahren, deren
Anfahrtsbuchstaben in der Reihenfolge ge-
lesen, das Wort Sidecar ergibt.

Diese Orte missen in einer Deutschlandkarte
1:750000 verzeichnet sein.

Zielfahrtteilnehmer (und nur solche) zahlen
bitte auf das Konto der IGG (60097 bei der
Raiba Trebur, BLZ 50069893) 15,— DM bis
spatestens 30. April 1989 ein. Nach dem
Eingang des Nenngeldes wird die Kontroll-
karte zur Zielfahrt zugeschickt.

Beginn der Fahrt: Nach Erhalt der Ausschrei-
bung, Ankunftswertung: Samstag, 20. Mai
1989 bis 14.00 Uhr.

Gunter Schmid

Neues Format....
... heuer Name!?

Noch in diesem Jahr wird die BALLHUPE in
einem anderen, gréBeren Format erscheinen.
Die Umstellung wollen wir unter anderem des-
wegen vornehmen, weil wir unsere Verbands-
zeitung dann attraktiver gestalten kénnen.

Wir wiBten gerne Eure Meinung, ob mit der
Formatanderung ein neuer Titel den Kopf
Eurer Zeitung zieren soll. Wenn ja, haltet bitte
Eure guten Vorschlage nicht zurtck.

Zuschriften sendet bitte an die Redaktion:
Jorg Riepenhusen, BodelschwinghstraBe 17 b
4400 Munster-Hiltrup.

Der Bundesvorstand
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Noch was ....
Gute Wiinsche!

Herzlichen Dank allen, die zu den Feiertagen
an den BVDM gedacht haben. Stellvertretend
fur die vielen anderen sollen hier zwei Stim-
men zu Wort kommen:

— Ernst Leverkus (,Klacks”) und Familie win-
schen uns, daB 1989 ,alle unsere Muhlen
sauber laufen”.

— Aus einem Krankenhaus in Duisburg
wiinscht Rainer Drescher (Institut fur Zwei-
radsicherheit) allen ein frohes Neues Jahr.

Auch wir winschen den Mitgliedern und
Freunden des BVDM ein unfall- und pannen-
freies Jahr. Gute Fahrt Euch allen - und bleibt
uns auch 1989 treu!

Andrea & Renaud

DER TIP

Wheels on Fire
Motorrad-Filme

Anfang April - die neue Saison ist noch nicht
richtig in die Gdnge gekommen -

Als Einstieg in die Saison '89 zeigt das Kom-
munale Kino Bochum in Zusammenarbeit
mit der ,Endstation Kino” im Kulturbahnhof
Bochum Langendreer und einigen Motorrad-
begeisterten eine Reihe mit Spiel- und Doku-
mentarfiimen, in denen die Maschinen und
deren Fahrer die Hauptrolle spielen. Die Filme
- von spektakularen US-Produktionen uUber
den bundesdeutschen Film ,Treffer” bis zu
Dokumentarstreifen ,A man’s best friend is a
Harley” - werden voraussichtlich Anfang April
'89 Uber die Leinwand flimmern.

Nahere Informationen, Lageplan, Filmtitel etc.
bei:

Hans-Ullrich Trilling

HunscheidtstraBe 95, 4630 Bochum 1
Telefon 02325 - 690-36 montags bis freitags
von 8.00 bis 14.00 Uhr;

abends 0234 -330078
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Protektoren-Montage
fast ohne Dienstweg

Irgendwann im September kam der groBe
LKW und lud 5 groBe Kartons ab, 120 cm lang,
80 cm breit, 80 cm hoch. Inhalt: 100 Leitplan-
kenprotektoren. Nicht jeder hat auf Anhieb
den daflir benétigten Lagerplatz und deshalb
muBten wir versuchen, die Montage schnell-
stens durchzufiihren.

Wir waren uns wohl einig dariber,wo montiert
werden sollte, aber daflr brauchten wir die
Einwilligung der zustandigen Amter und das
aus obigen Grinden moglichst bald.

Also nahmen wir Kontakt auf mit der zustandi-
gen Autobahnmeisterei Kaarst. Es wurde ein
kurzes Schreiben verfaBt mit der Bitte um
Stellungnahme. Die Antwort kam umgehend
und um telefonische Kontaktaufnahme wurde
gebeten. Wir reagierten sofort, Termin und
Treffpunkt wurden vereinbart und die Ortsbe-
sichtigung konnte bereits am nachsten Tag
stattfinden. Am 11. Oktober trafen wir uns
bereits morgens 8.30 Uhr, kurze knappe Be-
griBung und gegenseitige Vorstellung. Und
los ging’s im Dienstfahrzeug der Autobahn-

Foto: Heinz Sauerland

meisterei zur BAB-AnschluBstelle Krefeld-
Oppum.

Es stellte sich schnell heraus, daB die etwas
gemeinere Ausfahrt, die wir flur die Protek-
torenmontage vorgesehen hatten, dazu nicht
geeignet war. Es war technisch garnicht
machbar, da die Planke an ca. 30 cm langen
Quertraversen aufgehangt war, die ein Auf-
schieben der Protektoren somit unmaéglich
machte. Auf Anfrage,was denn das nun wieder
sei, kam nur die knappe Antwort: ,Das ist nun
mal so, dafur gibt es entsprechende Bauvor-
schriften” Aber in einem Atemzug ging’s wei-
ter. ,Das macht aber gar nichts, schlieBlich
gibt es auf der anderen Seite der Bahn ja
auch noch eine Ein- und Ausfahrt und die ist
anders gebaut”.

So war es dann auch. Ich ging auf diesen
KompromiB ein und schnell waren wir uns ei-
nig. Es folgten noch einige gute Ratschlage:
,Ziehen Sie Warnwesten an, stellen Sie einige
Pylone auf, Warndreiecke sind auch ange-
bracht und eine rote Fahne ist immer gut!!”
Danndie Frage: , Wannwollen Sie esmachen?”
,Samstag!!” ,Da habe ich sowieso frei.” Seine
letzte Hilfestellung: Die zustandige Autobahn-
polizei anfunken, mich mit bester Empfehlung
anmelden, dann - Handedruck, bis dann mal
und weg war er.

Also zur Autobahnpolizei, Abteilung Verwal-
tung. Ich wurde nett und freundlich empfan-
gen. Nach einigen erklarenden Worten bekam
ich das mundliche Einverstandnis des sehr
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unkomplizierten Beamten und er wiederum
meldete mich telefonisch im Dienstgebaude
am Autobahnkreuz Moers an. Mein Staunen
ob dieser ziigigen und einfachen Abwicklung
hat er wohl nicht bemerkt. SchlieBlich war bis
jetzt noch kein Formular geziickt, kein Stlick
Papier beschrieben worden.

Nachste Dienststelle: Nach dem Schellen und
erfolgtem Sichtkontakt lieB man mich ein. Ich
war noch nicht dran. LKW-Fahrer brachten
irgendwelche Papiere, andere holten welche
ab. Im Nebenraum lief ein Fernseher. Der
diensthabende Beamte unterhielt sich mit
drei Leuten gleichzeitig Uber irgendwelche
Allerweltsdinge. Und dann wandte er sich
ganz lassig zu mir und fragte: ,,Und was haben
wir?” Wieder sagte ich mein Spriuchlein auf
und wieder: ,Aha, ich weiB schon”, und in
wenigen Minuten war alles klar. Ich hatte die
Zusage, am Samstag wahrend unserer Mon-
tagezeit von einem Polizeifahrzeug begleitet
zuwerden, das unseren Arbeitseinsatz offiziell
absicherte. Und damit die Kollegen von der
anderen Schicht auch informiert wurden, fand
ein kleiner Spickzettel mit dem Hinweis auf
Samstag, 15. Oktober, 10.00 Uhr - BVDM,
seinen Platz an gut sichtbarer Stelle.

Wahrend der verbleibenden drei Tage kamen
mir doch Bedenken, ob das alles so reibungs-
los funktionieren wirde. Ich beschloB, am
Abend zuvor nochmals auf der Autobahn-
dienststelle vorzusprechen. Den hoch bela-
denen Hanger mit den funf Kartons nahm ich
gleich mit. Und wieder: Alles klar, geht in
Ordnung, morgen friih ist der Kollege hier! Auf
Anfrage, ob ich denn den Hanger fiir die Nacht
hier abstellen kdnne, bekam ich nur die kurze
Antwort: ,Sicher, aber bitte nicht gerade mit-
ten auf dem Parkplatz!”

Samstagmorgen, 9.30 Uhr.Wieder stand ich in
dem mir mittlerweile vertrauten Dienstzimmer
und war gespannt, was nun kommen wurde.
Man nahm den Spickzettel, auf den ich hin-
wies zur Hand, und zuckte mit den Schultern.
Viel los heute morgen - Unfall - Olspur -
Kollege krank usw. Kein Dienstfahrzeug frei!”
Also sollte ich schon mal losfahren, falls ein
Fahrzeug hereinkame, wirde er es schon hin-
terherschicken. Um es vorwegzunehmen: Es
wurde an diesem Tage keines mehr gesichtet!!
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Wir montierten mit 10 Helfern in aller Ruhe und
Umsicht unsere Protektoren. Es gab nicht ein-
mal eine kritische Situation. Alle Kraftfahrer
fuhren langsam und vorsichtig, einige ein
biBchen neugierig, an uns vorbei. Nach etwa
45 Minuten war die Arbeit getan.

Richtig gut sahen die dickbauchigen, hell
leuchtenden Protektoren an den schmutzigen
Leitplanken aus. Hoffentlich missen sie nie
ihrer Aufgabe gerecht werden. - - -

Und zum SchluB der Wermutstropfen: Die von
uns angeschriebene Presse reagierte bis auf
eine Ausnahme Uberhaupt nicht. Und die Aus-
nahme brachte immerhin im lokalen Teil eine
Vorankliindigung auf unsere Aktion, die ganze
zwolf Zeilen lang war! Leider, leider! Aber
nicht zu andern.

LV Rhein Ruhr / Heinz Sauerland
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Ist sie bald frei, die Priorei?

Lei(d)tplankenprotektoren-Aktion
(Fortsetzung)

Es interessiert bestimmt jeden, was bei dieser
Aktion weiterhin geschieht.

Der Ertrag aus dieser Aktion beim Werner-
Rennen (die Spende der Firma Gericke) von
70000,— DM hat eine Bestellung von 4250
Stick Anpralldampfer ermdéglicht.

Nun haben wir daflir eine - wie wir meinen -
besonders sinnvolle Verwendungsmoglich-
keit gefunden.

Bekannt ist, daB seit 1983 die L 701 zwischen
Breckerfeld und Hagen-Priorei u.a. wegen der
erhohten Verletzungsgefahr durch die Leit-
planken fur Motorrader gesperrt ist.

Biker Union und BVDM haben dem zusténdi-
gen Oberkreisdirektor des Ennepe-Ruhr-
Kreises folgendes Angebot unterbreitet:

— Biker Union und BVDM stellen dem Kreis
die bestellten 4250 Stick Anpralldampfer
zur Verfligung, um die L 701zu entschéarfen.

— Als Gegenzug erwarten sie die Aufhebung
der Streckensperrung, wie sie der Ober-
kreisdirektor am 19. Mai 1983 im Falle der
Entscharfung versprochen hat.
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Zur Zeit wird das Angebot von der Kreispoli-
zeibehorde Schwelm und dem StraBenbau-
lasttréager, dem LandesstraBenbauamt Hagen,
gepruft.

Wenn diese positiv entscheiden, werden wir
Motorradfahrer erneut einen Erfolg verbuchen
kénnen.

Renaud Rahier

0000000000000 00000000000000000000000

News - Kurz notiert

Streckensperrungen

Das Bundesamt fur StraBenwesen hat nach
einer Ausschreibung dem Institut fur Zweirad-
sicherheit (Bochum) einen Forschungsauf-
trag zum Thema ,MaBnahmen zur Entschéar-
fung von Problemstrecken” vergeben.

Als nordrhein-westféalische Versuchsstrecken
im Gesprach sind Dabringhausen und
Priorei(!).

Renaud Rahier
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Zum Thema Lei(d)tplankenprotektoren
schrieb Gebhard H. Kramig aus Hanau einen
Brief. Das ist daraus geworden:

Kleine Anfrage
des Abg. Pfeil (F.D.P)

betreffend Einrichtung einer Versuchs-
strecke zur Erh6hung des passiven Schutzes
fiir motorisierte Zweiradfahrer

Die in Deutschland im Rahmen des StraBen-
baues eingesetzten Schutzplanken (Leitplan-
ken) haben sich seit Jahren bei Personen-
kraftwagen- und Lastkraftwagenunfallen be-
wahrt. Dabei wurde aber oft auBer acht
gelassen, welche Unfallfolgen die Leitplan-
kenpfosten flr motorisierte Zweiradfahrer bei
Unfallen hervorrufen kénnen.

Ich frage die Landesregierung:

1. Ist sie bereit, sogenannte ,Anpralldamp-
fer” zur nachtréglichen Erhéhung der
Sicherheit durch Ummantelung der
Schutzplankenpfosten an hessischen
StraBen anzubringen?

Cellltpe
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2. Uber welche Kenntnisse verfiigt die Lan-
desregierung hinsichtlich der Unfallfol-
gen, hervorgerufen durch den Anprall
von motorisierten Zweiradfahrern an die
Schutzplankenpfosten herkémmlicher
Konstruktion?

3. Ist die Landesregierung bereit, gegebe-
nenfalls eine Versuchsstrecke - etwa die
LandesstraBe L 3033 im Streckenab-
schnitt zwischen Lorch und Bad Schwal-

bach - mit ,Anpralldampfern” auszu-
risten?
Wiesbaden, den 8. November 1988
Pfeil

Geld sparen

Deltev Louis aus Hamburg gewahrt allen
BVDM-Mitgliedern einen PreisnachlaB auf die
Katalogpreise, wenn |hr Eure Mitgliedschaft
durch einen gultigen Ausweis belegt. Das
Angebot gilt auch in allen Shops.

BVDM-Geschiéftsstelle

NIEDERRHEINISCHES
MOTORRAD-MUSEUM

ca. 160 Motorrader
200 Motoren und Getriebe

samstags 14.00-18.00 Uhr
sonn- und feiertags 11.00-16.00 Uhr
Geoffnet von Marz bis Oktober

So finden Sie das
Niederrheinische Motorradmuseum!

Abfahrt Moers-Ost - Richtung Kerken
(B 60) - 1. Ampel links (RomerstraBe) —
1. StraBe links (Hochemmericher StraBe)
2. StraBe links (Friemersheimer StraBe)

Friemersheimer StraBe 106
4130 Moers 1-Asberg
Telefon 02841-508522




METZELER-Motorradreifen

... hicht umsonst die Nr. 1in Deutschland

Superkombinationen fiir Superschnelle:  Rennsportreifen fiir Serien- und serien-
Vorderrad: ME 33 Laser, Hinterrad: Perfect ME 99 A. nahe Maschinen mit Straienzulassung:

Vorderrad: ME 33 Laser, Hinterrad: ME 55 A Metronic Vorderrad: ME 33 Laser CompK MBS - Hinterrad: ME1 CompK MBS
Vorderrad: ME 1 Front CompK MBS - Hinterrad: ME 1 CompK MBS
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Spitzenduo fiir Super-Tourer: Enduro-Profile fiir jeden Enduro-Einsatz
Vorderrad: Marathon Front und alle Enduro-Kiassen:
Hinterrad: ME 88 Marathon Euro MBS Enduro 1: Allround-Profil fiir Vorder- und Hinterrad

Endure 2: Hinterrad fiir schnelle Enduro-Maschinen
Enduro 3: Der Super-Enduro fiir Vorder- und Hinterrad,
dimensionsbezogen bis zu 210 km/h
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METZELER %

Intelligentes Fahren fangt mit den Reifen an.
METZELER Reifen GmbH - Postfach 500430 - D-8000 Miinchen 50
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Planungshilfen fiir Urlaubs-
reisen im Jahre 1989

Als Planungshilfe fur den Sommerurlaub 1989
hat der Bundesverkehrsminister in Bonn den
,Verkehrskalender - Sommer 1989” vorge-
stellt.

Bereits jetzt legt erfahrungsgemé&nB ein GroB-
teil der Sommerurlauber die Reisetermine fur
1989 fest. Dabei koénnen Urlauber einen
wesentlichen Beitrag zur Entspannung des
Verkehrs auf den StraBen leisten,wenn sie bei
der Planung ihrer Urlaubsfahrt Tage mit star-
ker Verkehrskonzentration meiden.

Untersuchungen fur die Ferienverkehrsprog-
nose 1989 deuten darauf hin, daB wahrend der
Reisezeit 1989 wieder mit erheblichen Ver-
kehrsbehinderungen zu rechnen ist. Beson-
ders starke Verkehrskonzentrationen sind an
den Wochenenden

14.7./15.7.1989
21.7./22.7.1989
28.7./29.7.1989
4.8./ 5.8.1989
11. 8. 1989

zu erwarten. Dariiberhinaus muB auch an den
Feiertagen wahrend der Hauptsaison mit kriti-
schen Verkehrszustédnden gerechnet werden.

sowie am
und am

Der Bundesminister fiir Verkehr

Ein guter Wirt

4. Marz 1988. Das R 25/3-Gespann kampfte
sich durch Schneetreiben. Bei einbrechender
Dunkelheit leuchtet die Ladekontrolle auf.
Sofort Licht reduziert und runter von der Au-
tobahn. In Staufenberg-Lutterberg war die
Batterie leer. Getrampt zum Gasthaus. Der
Wirt bat einen Gast, mich auf den Hof zu
schleppen. Es war fur den Wirt selbstver-
standlich, daB meine nassen Sachen sofort in
den Heizungskeller kamen. Auch die Uber-
nachtung war mit 27,— DM nicht teuer.

Kameraden, ich empfehle das

Gasthaus ,Zum weiBen RoB”
Inh. Irene Buhse

3513 Staufenberg-Lutterberg
Telefon 05543 -2252

Lothar Paschke

Motorradfahrerfriihstiick

Ab Sonntag, den 9. April 1989 von 10.00 bis
13.00 Uhr findet im Haus Hubertushéhe in
Essen ein Motorradfahrerfrihstick statt. In
gemuitlicher Atmosphére, bei gutem Wetter
drauBen im Garten oder wenn es regnet
drinnen, ist fiur das leibliche Wohl reichlich
und preiswert gesorgt.

Was es sonst noch gibt!

Zum Beispiel:
— Info-Veranstaltungen des BVDM zu Semi-
naren und allen anderen Aktivitaten;

— Vorstellung von Motorradclubs und
anderen Aktionen;

— Motorradmechaniker geben Rede und Ant-
wort auf Fragen der Motorradfahrer/innen;

— Und vor allen Dingen gemiitliches Zusam-
mensein und Kurzweil am Sonntagmorgen;

Und wo genau ist die Hubertushéhe nun?
Ganz einfach! Die Rodberger StraBe immer
geradeaus! Aus Richtung Essen die B 227 in
Richtung Velbert oder andersrum in Richtung
Kupferdreh.

Alles klar? Dann bis zum 9. April 1989 im
,Haus Hubertushéhe”
Rodberger StraBe 132 (B 227), 4300 Essen 15.

Info: Adresse oben oder

Hubert Finkeldey, Referent fur Seminare
Sprockhoveler StraBe 23, 4320 Hattingen 13
Telefon 02324 -32274

0000000000000 00000000000000000000000

Briefkontakt gesucht!

Volker Kénig, Lange StraBe 15, 8404 Réderau
in der DDR, sucht Kontakt zu Clubs zwecks Er-
fahrungsaustausch. Er ist absoluter Japanfan
und fahrt eine Sport AWO. |hn interessieren
vor allen Dingen die Technik, und Informatio-
nen in dieser Richtung erhélt er kaum,

Wer Lust hat, nehme doch bitte Briefkontakt

mit ihm auf.
BVDM-Geschaftsstelle
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Termine

Achtung Motorradfahrer!

Im ostfriesischen Raum Ostrhauderfehn im
Gasthaus ,Zur alten Schleuse” findet alle
14 Tage sonntags ab 19.30 Uhr ein Klon-
schnackabend statt.

Termine fur 1989: 26.02., 12.03., 26.03,
09.04., 23.04., 07.05,, 21.05,, 04.06., 18.06.,
02.07, 16.07, 30.07, 13.08., 27.08., 10.09,,
24,09, 08.10.,, 22.10., 05.11,, 19.11,, 03.12.
und 17.12.

Info: Johann de Vries, AltschwoogstraBe 30
2956 Veenhusen, Telefon 04954 - 2875 oder
Friedhelm Trautwein, RingstraBe 8

2958 Ostrhauderfehn, Telefon 04952 -612 86

Mittwochs

Jeden Mittwoch im Monat treffen sich Motor-
radfahrer zwanglos zum BVDM-Mittwochstreff
in der Jugendherberge Wipperfurth.

Info: Bernd Karrasch, VoBwinkeler StraBe 7
5063 Overath, Telefon 02206 -81063

Motorradfreunde Klénschnack-Treff
in HH Sternschanze.
Jeden 3. Sonntagim Monat, 10.00 bis 12.00 Uhr

Motorradfahrerstammtisch

Jeden 1. Sonntag im Monat findet ein Motor-
radfahrerstammtisch der Horex- und Ge-
spannfreunde Mainkling im Gasthaus ,Eiche”
in Mainkling statt.

Info: Fritz Leidig, HauptstraBee 31

7189 Mainkling, Telefon 07959 -6 34

Freunde-Treffen

Alle 14 Tage treffen sich die BMW-Freunde
MC Oberberg freitags ab 19.30 Uhr in der
Caféteria Mihlenberg in Wipperfurth.

Info: Jorg Fischer, KlosterstraBe 19

5272 Wipperfiurth, Telefon 02267 -5607

Stammtisch in Miinchen

Jeden 1. Freitag im Monat in ,Burg Schwa-
neck” MorassienstraBe 16 (Nahe Isartorplatz/
Européisches Patentamt), Zeit 20.00 Uhr.
Info: Martin Vogelmann, KarwendelstraBe 17
8000 Minchen, Telefon 089 -775308
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Tourentreff

Sonntags zwischen 10.00 und 11.00 Uhr im
Haus Scheppen am Baldeneysee in Essen-
Werden.

Info: Ulrich Trilling, Telefon 0234 -330078

Stammtisch

Jeden Freitag ab 19.00 Uhr, auBer an Feier-
tagen, findet ein Stammtisch zum lockeren
Klénen im Julius-Leber-Haus, Meistersinger-
straBe 50 in 4300 Essen 13-Kray Leithe statt.
Info: Ulrich Trilling, Telefon 0234 -330078

Motorradfahrertreffpunkt

Jeden Dienstag um 20.00 Uhr treffen sich
Motorradfahrer in der Gastwirtschaft Dieek-
mann in Soest, Jakobitor, bei der Post.

Info: Burkhard Gudd, EinsteinstraBe 12

4760 Werl, Telefon 02922 -81444

01. - 05. 03. 1989

Motorrader '89 in Dortmund, Westfalenhalle.
Funf Tage Show, Sport und Technik rund
um’s Motorrad

04. 03. 1989
Saison-Start-Fete ’89 bei Detlev Louis.

10. - 12. 03. 1989

Rabenkopftreffen des Unter-Taunus-Motor-
rad-Clubs.

Info: Wolfgang Schwabe, Telefon 06120 - 54 91

17. - 19. 03. 1989

Seminar fiir Schutzkleidung fiir Motorrad-
fahrer. Entwicklungen, Techniken und Aus-
sichten zu diesem Thema stellt die Motorrad-
gruppe im Dekanat Wiesbaden-Wallau vor.
Das Seminar findet im ,Kuckucksnest” in
6490 Schluchtern-Vollmerz, Ramholzer Str. 2,
statt. Der Teilnehmerpreis betragt 130,— DM
und beinhaltet Ubernachtung u. Verpflegung.
Info: Uwe Reitz, Im Fort Montebello 4

6503 Mainz-Kastel oder Roland Kreusel,
Obergasse 55, 6200 Wiesbaden-Naurod

07. - 09. 04. 1989
Moto-Guzzi-Schrauber-Seminar in der Ju-
gendbildungsstéatte Hattingen-Welper. Preis
inklusive Ubernachtung, 8 Mahlzeiten und viel
Information: 115,— DM, fur BVDM-Mitglieder
105,— DM. Technische Informationen liefert
der Importeur Motobecane.

Info: Hubert Finkeldey, Sprockhoveler Str. 23
4320 Hattingen, Telefon 02324 -32274
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15. - 16. 04. 1989
Gespannfahrerlehrgang des LV Saar
im BVDM.

Info: Klaus R. Arpert, Schmittsdell 2
6620 Volklingen, Telefon 06898 -40207

15. - 16. 04. 1989
Motorradausstellung des MSC Haubachtal in
52083 Much.

16. 04. 1989
Jux-Rally des MC Diestedde.

Info: Ralf Pilkmann, Telefon 02520-506

16. 04. 1989

AnlaBgottesdienst in Kurten. Um 15.30 Uhr
bietet die ,Aktion Blauer Punkt” einen 6kume-
nischen Motorradgottesdienst zum Beginn
der Saison an.

Info: Jens-Peter Bonse, Telefon02151-552 51
ab 17.00 Uhr

Anderung!

22. - 23. 04. 1989

BVDM-Friihlingsfest beim MC Sauerland in
Sundern-Stemel. Nach der Ablésung des
Winterfestes hoffen wir auf mehr Besucher
beim BVDM-Fruhlingsfest.

Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33 - 6526

21. - 23. 04. 1989

3. Int. Kawasaki Z 1300-Treffen in Danemark.
Das Treffen ist nur fur Fahrer von Kawasaki
Z 1300-Motorradern. Ort der Veranstaltung ist
Fjeldstedvej 7, 9550 Mariager, Jutland. Das ist
ungefahr 60 km noérdlich von Arhus und ca.
12 km &stlich von Hobro. Die Anfahrt ist
ausgeschildert.

Info: KAWASAKI Z 1300-Club Denmark,
Heine Snede, Norhedevej 41

DK-8600 Silkeborg, Telefon 0045 -6855135

22. 04. 1989

Hochsauerland-Fahrt des MC Sauerland.
Wertungsveranstaltung fur den BVDM-Sport-
pokal 1989.

Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33 - 6526

22. 04. 1989

Geschicklichkeitsturnier des Motorradver-
eins Gochsheim e.V,, Beginn: 10.00 Uhr.
Info: Roland Schmid, BernhardstraBe 9
8726 Gochsheim, Telefon 09721-63396

29. 04. 1989

1. Schwarzwald-Tourenfahrt

des MC Sauerland.

Info: Martin Brede, Auf der Platte 17

5768 Sundern-Langscheid, Tel. 02935 -1307

29. 04. 1989

Fahrt in die Toskana. In kleiner Gruppe kann
der Teilnehmer dieser Motorradfreizeit des
evangelischen Dekanats Wiesbaden-Wallau
die Toskana kennenlernen. Der Teilnehmer-
preis mit Unterkunft in einem alten Bauern-
haus und Frihstick betragt 270,— DM.
Vorausgesetzt werden zwei Jahre Fahrpraxis,
sichere Ausrustung, ein Motorrad mit min-
destens 27 PS und ein Euro-Schutzbrief.
Alle weiteren Informationen gibt es bei:

Uwe Reitz, Im Fort Montebello 4

6503 Mainz-Kastel oder Roland Kreusel,
Obergasse 55, 6200 Wiesbaden-Naurod

Q[GIGICICICICIGIGIGICICIC@

06. 05.1989

Tag des Motorradfahrers!!

Mit einem interessanten Motto wer-
ben die Motorradfahrer in ganz
Deutschland um Verstandnis fur
ihre Probleme. Alle BVDM-Mitglie-
der sind herzlichst aufgefordert,
sich in ihren Stadten zu préasen-
tieren. Informationsmaterial und
verschiedene Sachen zum Deko-
rieren werden allen Mitwirkenden
kostenlos zugeschickt.

Anmeldungen und Information bei
der
BVDM-Geschéftsstelle,
RudolfstraBe 19, 5100 Aachen

GPDDOODDDDDDD
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20. - 21. 05. 1989

Gespannfahrerlehrgang fiir Anfénger der IG
Gespannfahrer in Brunsbduttel.

Kosten: 180,— DM mit Ubernachtung und
Vollpension.

Info: Frank-M. Wolf, HauptstraBe 27

2211 Ecklak, Telefon 04852 - 7161
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20. 05. 1989

Westfalenfahrt des MC Geist Wadersloh.
Wertungsveranstaltung fur den BVDM-Sport-
pokal 1989.

Info: Edgar Muller, Telefon 02945 -5150

20. 05. 1989
Jahreshauptversammlung der IG Gespann-
fahrer im BVDM. Naheres siehe im Innenteil.

Info: Gunter Schmid, Sterngasse 13
7345 Deggingen

25. - 28. 05. 1989
Enzian-Rally des MC Sauerland.

Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33 - 6526

09. - 11. 06. 1989

BVDM-Sommertreffen. Ausrichter ist die
IGEM Wobbel. Nahere Informationen im
Innenteil.

10. 06. 1989

Behindertenfahrt des MC Sauerland.
Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 02933 - 6526

16. - 18. 06. 1989
BVDM-TOURENFAHRER-Deutschlandfahrt.
Wertungsveranstaltung fur dem BVDM-Sport-
pokal 1989.

Info: Heinz Sauerland, Telefon 02844 -854

23. - 25. 06. 1989

Zelttreffen der Motorradfreunde Franken an
der Kroau-Muhle bei Gleiritsch/Oberpfalz
Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53

8500 Nurnberg 90, Telefon 0911-331753

30. 06. - 02. 07. 1989
Motorradtreffen des MC Diestedde.

Info: Ralf Pilkmann, Telefon 02520 -506

01. - 02. 07. 1989

19. Heidjer-Treffen des MC Liineburger Heide.
Info: Frank-M. Wolf, HauptstraBe 27

2211 Ecklak, Telefon 04852 - 7161

28. - 30. 07. 1989

Luxemburg-Ori Kautenbach. Wertungsveran-
staltung fur den BVDM-Sportpokal 1989.
Info: Ingo Blaske, Meisenheimer Weg 7
4000 Dusseldorf 1

12. 08. 1989

Sommer-Ori des MC Geist Wadersloh.
Wertungsveranstaltung fur den BVDM-Sport-
pokal 1989.

Info: Edgar Muller, Telefon 02945 - 5150

19. 08. 1989

Bildersuchfahrt Schwerte-Refflingsen des
MC Ruhrtal.

Info: Edgar Miiller, Telefon 02945 - 5150

08. - 10. 09. 1989
Wutzen-Rally der MF Friesenheim.

Info: Edgar Muller, Telefon 02945 -5150

09. 09. 1989

7. Bildersuchfahrt der MFR Franken; Start
11.00 Uhr. Treffpunkt 10.00 Uhr in Regensberg.
Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53

8500 Nurnberg 90, Telefon 0911-331753

09. 09. 1989 (voraussichtlich)
Orientierungsfahrt. Wertungsveranstaltung
fur den BVDM-Sportpokal 1989.

Info: Frank Jokisch, Quettinger StraBe 239
5090 Leverkusen 3

16. - 17. 09. 1989

Hexentreffen der Elefantentreiber Lippe
in Lemgo.

Info: Hans-Dieter Stadie, Tel. 05246 -3747

23. - 24. 09. 1989

Reblaus-Treffen in der Eifel.

Info: Ingo Blaske, Meisenheimer Weg 7
4000 Dusseldorf 1

30. 09. 1989

Dieter-Bail-Gedachtnisfahrt in Insul-Dimpel-
feld. Wertungsveranstaltung fir den BVDM-
Sportpokal 1989.

Info: Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33 - 6526

07.10. 1989
Odenwald-Treffen Auf der Tromm.

Info: Siegfried Skarke, Telefon 06253 -4368

06. - 08. 10. 1989

Wildensteintreffen der MFR Franken

in Steinachtal/Oberfranken.

Info: Siegmund Wolfel, HallerstraBe 53
8500 Nurnberg 90, Telefon 0911-331753
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1989 erstmals in Loh!!!

3700 Motorradfahrer hatten am Wochenende
27.-29. Januar 1989 den Weg zum Elefanten-
treffen nach Loh bei Thurmansbang-Solla
gefunden. In winterlich weiBer Umgebung

Die winterliche Kulisse, zu der
Zeit eher eine Seltenheit in
Deutschland, sorgte rasch fur
die passende Stimmung zu dem
Wintermotorradtreffen. Besucher
aus fast allen westeuropaischen
Nationen fanden den Weg zum
Elefantentreffen

konnten die Besucher ein Elefantentreffen
erleben, daB nicht mehr von dem Flair einer
Rennstrecke lebte, sondern sich eher durch
eine gemutliche Treffenatmosphére auszeich-
nete.

Die Gemutlichkeit forderte ihren Tribut in der
Befahrbarkeit des Gelandes, was besonders
die Fahrer von Solomaschinen zu spuren be-
kamen. Jedoch helfen sich Motorradfahrer
untereinander. Es ist jeder wieder vom Platz
weggekommen.

Weil recht wenig herumgefahren wurde und
die Teilnehmer sich auBerordentlich ruhig ver-
hielten, hat sich das Ansehen der Motorrad-
fahrerin der Region ganz sicher erheblich ver-
bessert. Hatte doch die Polizei anfangs groBe
Bedenken, so wurde am Ende festgestellt, daB
selten eine Veranstaltung mit so vielen Leuten
derart ruhig verlauft. Ein ganz dickes Kom-
pliment an die Motorradfahrer. Kleinere Un-
stimmigkeiten wurden eigentlich immer unter-
einander geklart. Sollte es einmal zu groberen
Worten gekommen sein, lag das eher an der

Bereits ab dem Mittwoch
bevélkerten die ersten Besucher
die Wiesen des Veranstaltungs-
gelandes. Erfindungsreich
wurde die Hanglage des Gelandes
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Schaffe, schaffe Mauerle baue!
Das Zelt mit einem Vorgarten ist
doch was Feines.

Weder die eigenen Schultern,
noch so ehrwirdige Motorrader
wie diese Einzylinder-Guzzi
wurden beim Holztransport
geschont. Man muB sich nur
zu helfen wissen

starken Belastung unserer unermudlichen
Helfer. Sorry an die Nichthelfer im Helferzelt!

Welchen Eindruck die Motorradfahrer hinter-
lieBen, zeigt am besten, daB fast die gesamte
Einwohnerschaft von Solla Spalier stand, als
sich der Fackelzug zur Schartenkirche be-
wegte, und daB den vorbeifahrenden Fahrern
Beifall geklatscht wurde.

Trotz des groBen, anfangs als stérend empfundenen
Polizeiaufgebotes entwickelte sich recht schnell ein
freundliches Verhdltnis zwischen den Besuchern des
Elefantentreffens und den Beamten. Kein Wunder,
wenn man sieht, wie sich der Spruch von den Helfern
bewahrheitete.
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Ein Mittelpunkt des Geschehens war die Firma BRIDGESTONE mit ihrem Reifendienst. Aber ebenso h&ufig wurden die
Dienste von Peter Stern, Gespannbauer aus Geiselhéring, in der Pannenwerkstatt in Anspruch genommen.

Ich denke, das Elefantentreffen 1989 war ein
guter Start an einem neuen Ort, mit neuer Ziel-
setzung und mit vielen weiteren Moglichkei-
ten. Die unvermeidlichen Mangel dieser Erst-
veranstaltung werden sicher beim n&chsten
Mal behoben sein. Zum SchluB méchte ich
noch meinen Dank an die Geléandebesitzer,

Gedrénge herrschte eigentlich
immer an der Zufahrt zum
Gelande. Nicht zuletzt wurde
dies durch die Autos der Schau-
lustigen aus der n&heren und
ferneren Umgebung verursacht.

die Bewohner von Loh, die Freiwillige Feuer-
wehr von Solla, die Rotes Kreuz-Gruppe
Schoénberg, den Schaferhundeverein und und
und loswerden, die uns mit Rat und sehr viel
Tatkraft unterstiitzten. Ohne diese Helfer wére
vieles unmoglich gewesen.

Text und Fotos: Jorg Riepenhusen
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Dieser Jubel ist verdient. Geehrt wurden Felipe Belinchen
aus Castellon (li.) und Francisco Perre aus Benidorn,

« beide Spanier fur die weitesten Anfahrten. Felipe fuhr
2520 km auf einem 125er Vespa-Roller, Francisco muBte
2625 km auf seiner 1100 er Yamaha zuriicklegen.

Der Schnellste, Heinz Plétz aus Kétding, schaffte den15¢cm
durchmessenden Stamm in sagenhaften 6,3 Sekunden.
Ungeféhr solange wie ein tiefer Atemzug dauert. Toll!

Solch ein Bild hat die Scharten-
kirche in Solla vorher auch

noch nicht gesehen. Bis in den
letzten Winkel hatte sich die
Kirche mit Motorradfahrern und
Einheimischen gefilit.

Ingolf Schulz-Weihrauch (re.)
zelebrierte eine Messe, die sogar
die Einwohner des gastgebenden
Ortes begeisterte.
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Verkaufe: Moto Guzzi California II-EML
(Carell), 84 /86, 37 000 km, diverses Zubehér,
Fournalesfederbeine, Transkontinentalkupp-
lung, Lenkerverkleidung, Sommerfahrzeug,
bordeauxrot und Soloteile, 10800,— DM.
Kontakt: Dr. Uwe Niestrath, Tanneck 26
2370 Rendsburg, Telefon 04331-75144

Verkaufe: Moto Guzzi, Baujahr’81, 40000 km,
Speichenrader, 4900,— DM;

Moto Guzzi V 7, Baujahr '73, 3800,— DM.
Kontakt: Hubertus Escher, UnterstraBe 70
4717 Nordkirchen 2, Telefon 02596 -1335

Verkaufe: Honda CM 400 T, 27/43 PS, Bau-
jahr '83, TUV 4/90, Sturzbiigel, Krauser-
Koffer, hochwertige Tanklackierung, sehr ge-
pflegter Zustand, 2. Hand, VB 2200,— DM.

Kontakt: Stefan Heinen, Telefon 05505 - 24 39
rufe auch zurtck

Verkaufe: Honda CB 650, 50 PS, Baujahr ’80,
TUV frei, guter Zustand, VB 1900,— DM.
Kontakt: Wolfgang Feltgen, Saalweg 7

5942 Kirchhundem, Telefon 02723 - 3115

Suche: Honda-Motorrad-Prospekte bis 1975,
auch leihweise.

Kontakt: Wilhelm Springmann

Nurnberger StraBe 73, 4200 Oberhausen 12
Telefon 0208 - 8964 60

Suche: Motorradbekleidung fiir ein Kind,
GroBe 140.

Kontakt: |. + P. Freundlieb, Teltower StraBe 18 a
5090 Leverkusen 1, Telefon 0214 - 95191

Suche: Alles iiber Hercules K125 T/ RT125 E;
Reparaturanleitung, Werkstatthandbuch, Be-
dienungsheft (auch in Kopien) und Teile.
Kontakt: Erwin Thoma, FallerslebenstraBe 29
8900 Augsburg, Telefon 0821-561192

rufe zurick

Suche: Motorradanhanger fiur eine Maschine
(gebraucht).

Kontakt: Wolfgang Schmidt, Bonner Strae 94
5000 Koln 90, Telefon 02203 -31846

Verkaufe: Yamaha XS 1100, Baujahr '78,
52000 km, Zubehor, Cockpitverkleidung,
Yamaha-Packtaschen, Scheibel 4 in 1-Anlage,
Preis 3000,— DM.

Kontakt: Heinz-Otto Lange, BahnhofstraBe 36
4182 Uedem, Telefon 02825 - 8562

Verkaufe: BMW R 100 mit Carell TR 500-Nach-
bau, viel sinnvolles Zubehor, Erstzulassung
3/86, Preis VS.

Kontakt: Joachim Jonath, Tel. 02841-74141

Verkaufe oder tausche
,DAS MOTORRAD”

1953 Nr. 14;

1954 Nr. 8;

1960 auBer Nr. 1, 14 und 15;
1963 auBer Nr. 1und 6;
1963 Nr. 11;

1964 auBer Nr. 3;

1965 komplett;

1965 Nr. 23;

1966 auBer Nr. 6, 12, 13, 20, 21, 22 und 24;
1967 auBer Nr. 3;

1969 Nr. 11, 12 und 13;
1970 Nr. 7.

Suche ,DAS MOTORRAD”

1954 Nr. 1und 24;

1955 Komplett;

1956 Nr. 7,14, 16 und 18;

1957 Nr. 5und 9;

1958 komplett;

1959 Nr. 6, 7, 8, 9, 10, 11 und 15;
1961 komplett;

1962 Nr. 7, 8, 9 und 20.

Kontakt: Siegfried Blischken
ElisabethstraBe 121, 4150 Krefeld
Telefon 02151-801158 nach 20.00 Uhr

Verkaufe: Honda CX 500, Baujahr '82, 50 PS,
46000 km, Pichler-Vollverkleidung, Koffer,
Topcase, neue Reifen, Batterie und Bremsen,
TUV 9/89, VB 2600,— DM.

Kontakt: Gunter Heumann, Oppelner Str. 8
4370 Marl
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Verschenke: Eine MZ TS 150 plus Zweit-
maschine zum Ausschlachten.

Verkaufe: Folgende Reifen zum Komplett-
preis von 120,— DM; 3.25x19 Stollen, 5.00x18
Stollen, 3.72x19 Stollen (2 Stuck), 4.50x18
Stollen, 3.00x19 Block C.

Kontakt: Robert Kirchhof, Knusthéhe 23
5630 Remscheid 11, Telefon 02191-665283

Verkaufe: Suzuki GN 250, 17 PS, Erstzulas-
sung '83, 20626 km, schwarz, Gepéacktrager,
Preis VS.

Kontakt: Jorg Riepenhusen,
Bodelschwinghstr. 17 b, 4400 Munster-Hiltrup
Telefon 02501-13322

Private KLEINANZEIGEN
fiir BVDM-Mitglieder kostenlos!

Neue Adressen mitteilen!

Jede nicht zugestellte BALLHUPE kostet
EUREN Verband iiber 10,— DM, darum ver-
geBt nicht der Mitgliederverwaltung, An-
schrift s. 3. Umschlagseite, Eure neue
Adresse mitzuteilen.

BUCHTIP

\_

Fahrwerkstechnik im Detail

von White Power Deutschland

Probleme mit der Fahrwerkstechnik beseiti-
gen helfen, das will dieses Buch. Autoren sind
Benny Wilbers, Importeur der White Power-
Produkte, und Mini Koch, Redakteur bei
MOTORRAD. Diese Mischung aus techni-
schem Fachwissen und journalistischen
Fertigkeiten erlaubt es, die komplizierte Ma-
terie der Fahrwerkstechnik verstandlich zu
erklaren.

Vermittelt werden die Grundbegriffe moderner
Fahrwerkstechnik, aber auch praktische Tips
im Umgang mit Lagern, Federbeinen, Tele-
gabeln und Bremsen. Logisch, daB bei einem
Herausgeber wie White Power da der Bezug
zu den eigenen Produkten nicht fehlt.

Der Kaufer dieses Buches kann aber davon
ausgehen, daB ihm nach der Lektire der 76
Seiten, mit den tiber 100, teils farbigen, Abbil-
dungen einige Lichter aufgegangen sind.

Soviel Wissen hat nattrlich seinen Preis.
29,— DM sind auf den Tisch des Herrn zu
blattern, um ein Buch mit nach Hause zu
nehmen. Erhéaltlich ist das Werk bei White
Power Deutschland, IndustriestraBe 15,
4458 Neuenhaus.

Jorg Riepenhusen

> @ .
tisr wnd Chedkiisten 7




IKERS NEW LOOK

'Neu! Hein Gericke priisentiert ,Hurricane”: die starke Kombi,
‘die zum Design der 88/89er Hondas pafBt.
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. Hurricane-Kombi, einteilig, DM 799,-7
Hurricane-Kombi, zweiteilig, DM 849,-

; HG-Spezial-Ziegen-Nappaleder (extra abrieb- und reiBfest),
Spezial-Racingfutter, Sturzprotektoren (Schulter, Ellbogen,
Unterarm, Kniescheibe), doppeltes Leder im Gesd8- und
Hiftbereich, Dehnstretch-Einsdtze (Ricken, Oberschenkel,
Kniekehlen), Farben: schwarz/weiBi/rot und blau/weiB/rot;
Gr. 38-42, 50-58; Best.-Nr.: 12090 (zweiteilig), 12210
(einteilig). Lieferbar ab ca. Ende Febr. 1989.

TELEFON-BESTELLUNG 0211/39030 DIE NR.1 QUALITAT
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Sport-Fahrtleiter-Versammlung

Der Bundesverband der Motorradfahrer
e V. (BVDM) veranstaltet das

Moto Guzzi-Schrauber-Seminar

Mit Versammlungen ist das so eine Sache!
Von 30 personlich Eingeladenen zur Sport-
Fahrtleitersitzung fanden am 16. November
1988 schlieBlich nur zehn den Weg nach
Lippstadt-Hellinghausen.

Die technischen Informationen liefert
der Importeur Motobecane aus Biele-
feld.

Gekommen waren Vertreter des MC Sauer-
land, LV Rhein-Ruhr, MC Diestedde, UTMC,
ETL Lemgo, MC Geist und Einzelmitglieder.
Darum solite sich niemand wundern,wenn alle
tourensportlichen Veranstaltungen, die bis-
lang im Terminteil genannt sind, von diesen
Vereinen stammen.

Ort der Veranstaltung ist:

Jugendbildungsstatte Welper
RathenaustraBBe 59a
4320 Hattingen 14.

$60000000000000008 0000000000000

Stattfinden wird das Seminar an dem
Wochenende
7. bis 9. April 1989.
Anreise am 7. ab 18.00 Uhr
Abreise am 9. gegen 13.00 Uhr.

Das erste Thema war die Terminkoordinierung
der angebotenen Veranstaltungen. Das Er-
gebnis ist der derzeitige Terminkalender fur
1989.

Auf meine Anregung hin wurde danach ein
Regionalwettbewerb diskutiert. Nach dem
Vorlesen einer Musterausschreibung wurde
folgendes festgestellt: Die Veranstaltung soll
uberregional unterdem Namen ,,BVDM-Sport-
pokal 1989” durchgefihrt werden. Sieben
Veranstaltungen wurden als Wertungslaufe
festgesetzt. Die funf Besten werden gewertet,
die Ubrigen beiden sind Streichergebnisse.

Fur eine fundierte Wissensvermittlung,
2 Ubernachtungen (inkl. Bettwésche),
8 Mahlzeiten, einem interessanten und
geselligen Rahmenprogramm, Semi-
narunterlagen und und und sind

115,— DM zu zahlen.
BVDM-Mitglieder zahlen 105,— DM.

Dieser Betrag ist mit der Anmeldung
auf das Konto Nr. 11729332 bei der
Sparkasse Hattingen (BLZ 43051040),
zu Uberweisen, oder in Form eines Ver-
rechnungsschecks beizulegen, Die An-
meldungistverbindlich. Eine Erstattung
des Betrages erfolgt nur bei Absage
durch den Veranstalter.

06666660 066060606060060060000600006060066006600060000060600066006000000006000006068008000

Die interessierten Veranstalter von Wertungs-
laufen im nachten Jahr sollen sich bitte
schriftlich bei mir melden.

Fur 1989 wurden ausgewahlt: Hoch-Sauer-
land-Fahrt (MC Sauerland), Westfalenfahrt
(Bundessportwart), BVDM-TOURENFAHRER-
Deutschlandfahrt (BVDM), Luxemburg-Ori (LV
Rhein-Ruhr), Sommer-Ori (MC Geist), um die
Nurburg einmal anders (MC Sauerland) und
die Orientierungsfahrt von Frank Jokisch.

Nahere Information liefert:

Hubert Finkeldey
Sprockhoveler StraBe 23
4320 Hattingen

Telefon 02324 -32274.

0035009000000 000000090090000000009000 9000000400000 0000000000460000000

9900000090900 000090900400090004009009006000000000000

Die Fahrten haben in etwa den gleichen
Ablaufmodus. Zeitlich sind die Wertungs-
fahrten so ausgesucht, daB sie ca. alle vier
Wochen stattfinden.

00606006000 60600606060°500006060600060606000606006000006060000000000060060006060660000000606060606060606006066006006660600000000600660000000000000

0000000009
000666660660060666
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AnmeldeschluB ist der 31. Marz 1989. Nur die Beifahrer in Gespannen werden mit-
00000000000000000000000000000000000000¢ gewertet. Pro Wertungslauf sind 20 Punkte
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zugrunde gelegt. Ein Zwischenergebnis gibt
esin der BALLHUPE 2/89 bzw. 3/89. Die Teil-
nahme steht jedem Motorradfahrer/in frei.

AbschluB ist die Siegerehrung mit Sach-
preisen und Pokalen im Oktober 1989, zu der
alle Teilnehmer eingeladen werden. Die Fahrt-
leitung fur den Sportpokal tUbernimmt der
BVDM-Sportwart, und er besucht méglichst
alle Wertungsveranstaltungen.

Edgar Muller

Deutschlandfahrt 1989

Es wird sich wohl herumgesprochen haben,
daB seit einigen Jahren die Teilnahme an der
BVDM-Deutschlandfahrt fir jeden Motorrad-
fahrer moglich ist. Seit zwei Jahren haben wir
eine Nachfrage wie nie zuvor. Im vorigen Jahr
fuhrte diese Tatsache dazu, daB die Teil-
nehmerzahl begrenzt werden muBte, um orga-
nisatorisch die Veranstaltung nicht zu geféhr-
den. Das hatte wiederum zur Folge, daB sogar
BVDM-Mitglieder eine Absage erhielten, die
ihre Nennung sehr spat abschickten. Manche
Betroffene waren deshalb sehrveréargert. Aber
auch hier fand das Sprichwort seine Anwen-
dung: ,Wer zuerst kommt, mahlt zuerst”

Warum diese lange Vorrede? Einfach deshalb,
um nochmals darauf hinzuweisen, daB man
sich auch indiesem Jahr schnell entschlieBen
muB, um dabei zu sein. Und wo steht in diesem
Jahr die erste offizielle Anklndigung auf
die diesjahrige Deutschlandfahrt? In der
,BALLHUPE"!!

Zum Termin: Die Deutschlandfahrt 1989 findet
statt am 16./17. Juni. Leider fallt der Feiertag
17. Juni auf einen Samstag, so daB firden Frei-
tag ein Urlaubstag eingereicht werden muB.
Der Veranstaltungsraum ist exakt und einfach
zu beschreiben: Man braucht nichts anders
als zwei Shell-Generalkarten, Blatt 8 und 10
(MaBstab 1:200000). Der Zielort steht noch
nicht fest. Der Austragungsmodus wird ge-
ringfligig gedndert, jedoch so, daB Heizer und
Mogler nicht mehr auf ihre Kosten kommen.
Es wird auch nicht mehr gefragt werden:
Wieviele Latten hat die Bank oder wieviele
Fenster hat der Turm? Das Niveau der Fragen
wird deutlich angehoben und die Richtigkeit
der Antworten flieBt mit in die Wertung ein.
Und ganz nebenbei kann man so eine Menge
dazulernen.

ssalltupe .

Alles weitere geht aus der Ausschreibung her-
vor, die Anfang Méarz verschickt wird. Anfor-
dern kann man sie nattrlich schon jetzt und
zwar bei: Heinz Sauerland, Dr-Guischard-
StraBe 7, 4134 Rheinberg 3-0Orsoy.

Zum SchluB kommt nattrlich,wie bei allen An-
kiundigungen auf Veranstaltungen, die Bitte,
daB sich Helfer melden. In erster Linie, um die
Kontrellstellen zu besetzen. Es missen nicht
unbedingt BVDM-Mitglieder sein, auch Freun-
de und Bekannte, Vater und Mutter sind herz-
lich willkommen

Hoffen wir auf ein gutes Motorrad-Wetter an
diesem Wochenende und freuen wir uns auf
viele neue Dinge, die wir sehen werden.

Packen wir's an!!! Heinz Sauerland

In letzter Minute: Zielort fiir die Deutschland-
fahrt 1989 Gemeinde Mdhnesee-Korbecke.

LESER- &ﬁw o

BRIEFE )

Zum Bericht

,BVDM-Deutschlandfahrt 1988” in der
BALLHUPE 3/88
von Peter J. GroBheimann

Lieber Peter,

am Ende Deines hervorragenden Berichts
stellst Du folgende Frage: ,Ilch wirde aber
zu gerne wissen, auf welche Art und Weise
die Erstplazierten ihre Punkte eingefahren
haben?”

Die Frage kann zweideutig ausgelegt werden.
Ich fiihle mich als Zweitplazierter angespro-
chen und méchte Dir und allen Deutschland-
fahrern diese Frage aus meiner Sicht ehrlich
und eindeutig beantworten.

Die Deutschlandfahrt 1987 und 1988 habe ich
mit dem Drittplazierten Heinz-Jliirgen Rénning
zusammen in Gruppe gefahren. (Es war fur
mich nach 1978, 1979, 1980 und 1986 die
sechste Deutschlandfahrt). Wir haben zusam-
men alle Kontrollen, die in unseren Wertungs-
heften gestempelt und beantwortet waren,
zusammen angefahren.

Dein Hintergedanke von ,Schwérmern” ist mir
auch schon gekommen. 1987 habe ich es bei
einer anderen Gruppe miterlebt, die ,Be-



. ssaliitupe

1/89

sprechung des Sammelpunktes”, konnte
aber deren unsportliches Verhalten nicht
beweisen.

Wir, Heinz-Jirgen Rénning und ich, haben un-
sere Punkte und Plazierungen immer ehrlich
erfahren und sind stolz darauf! - und zwar
nach dem Prinzip, zuerst planen und dann
fahren, fahren, fahren, - bis an die eigene Lei-
stungsgrenze und nicht mehr.

Als fairer Sportsmann méchte ich mit dem Zi-
tat ,Ehrlich wahrt am langsten” schlieBen, bis
zu einem Wiedersehen bei der ,Deutschland-
fahrt 1989” verbleibe ich mit einem sport-

lichen ,Gib Gas”
Alfons Jansen

TEST
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Cervavy

Wie der TUV Motorrader priift

Leidige Erfahrungen

August '86: Zum sechsten Mal ist meine
HONDA CB 500 F, Baujahr'75, fallig fur die HU.
Trotz der Jahre ist das Moped noch gut in
SchuB, so daB ich bedenkenlos beim TUV vor-
fahre. Der Priifer kommt und pruft: ,Schalten’-
se mal Licht durch - in Ordnung. Fahrgestell-
nummer - stimmt, alles klar, aber die Plakette
kann ich Ihnen nicht geben!” ,277?"

,Die Koni's sind nicht eingetragen!”. ,Wieso,
die sind seit 1975 montiert, wurden noch nie
beanstandet” ,Bis jetzt wurden die auch
geduldet, aber nun nicht mehr!” Ich fahre also
erstmals ratlos nach Hause. Meine Betriebs-
erlaubnis ist weg! Einfach so unterwegs verlo-
ren zwischen 1984 und 1986! Ein entspre-
chender Brief an die zustandige TUV-Haupt-
stelle wird mit Blah-Blah beantwortet - Halter
ist verantwortlich, auch wenn TUV nicht bean-
standet - Na, ja, ich hab die Dinger dann ein-
tragen lassen, was auch problemlos ablief.
Betriebserlaubnis wieder da!

August'87:Ich fahre mit einer zwecks Restau-
rierung billig erworbenen, etwas gammeligen
CB 500 F, Baujahr 1973 zum TUV. Vorher hatte
ich die grébsten technischen Mangel beho-
ben, war aber noch nie Probegefahren. Schon

auf der Hinfahrt kriege ich Bedenken: Die
Gabel steht irgendwie schief und aus dem
Steuerkettenspanner quillt Ol ...

Die Prufung: ,Schalten’se mal Licht durch -
geht -, ReifengréBe? - stimmt -, kann man die
auch abschlieBen?” Man kann, ,Ohne Méan-
gel, Plakette” Zu Hause hab’ ich das Ding
dann erst mal auf Vordermann gebracht.

Juni '88: Diesmal ist eine frisch restaurierte
CB 250 K, Baujahr 1973 dran. ,Die ist aber
schdn, alt, aber gepflegt! Schalten’se mal ..,
Fahrgestellnummer, Plakette!” Witz am Ran-
de: 300 Meter hinter der Prufstelle fallt die ge-
samte Elektrik aus! War zwar nur ein Wackel-
kontakt an der Sicherung, aber eine Minute
frher ...

Und jetzt der absolute Hammer:

August ’88: Meine alte CB 500 (die mit den
Koni's) ist wieder fallig. Daich das Moped mitt-
lerweile auch total restauriert habe, nix mit
,Schalten’se mal ... Kontrolle der Fahrgestell-
nummer - stimmt - Koni's: eingetragen, Ok.
Keine Mangel” Buckt sich: ,Wo haben sie
denn den (Hinterrad-)Reifen her?”. ,Na, von
Metzeler, stimmt was nicht???”. ,Der paBt
nicht, da muB ein 3.50 H 18/4 PR drauf, und
das ist ein 3 PR, die Tragfahigkeit ist zu
gering!”. Tatsachlich, auf dem Reifen steht
was von 3 Plays Nylon. ,Da mussen’se noch-
mal wiederkommen!”.

Zu Hause habe ich dann erstmal die zustandi-
ge TUV-Hauptstelle angerufen. Der Ingenieur
(sehr freundlich) kannte uberhaupt keine
3-PR-Reifen. Er zog den Metzeler-Katalog zu
Rate: Kein Hinweis auf eine PR-Vorschrift bei
CB 500. ,Rufen Sie Metzeler an,wenn die kei-
ne Bedenken haben, geht alles klar, irgend-
welche Eintragungen sind nicht erforderlich”

Also Anruf bei Metzeler in Breuberg: ,Die
PR-Zahl ist eine japanische Norm, die gilt hier
gar nicht! Das sollte der TUV aber wissen! Ich
schicke ihnen mal das Technische Reifen-
handbuch, da steht alles drin”.

Zwei Tage spater hatte ich das Buch. Auf Seite
35 fand ich dann auch den Satz: (Zitat) ,Die
PR-Zahl stimmt i.d. Regel nicht mit der Anzahl
der Lagen im Reifen Uberein. Wir méchten
darauf hinweisen, daB Motorradreifen nach
internationaler Norm (ISO) keine PR-Kenn-
zeichnung erhalten” (Zitatende).
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Also wieder zum TUV. Der Prufer von vor-
gestern ist nicht da, sein Kollege blattert
einige Minuten im Reifenhandbuch und Fahr-
zeugschein, verschwindet, taucht wieder auf,
holt einen zweiten Prafer dazu. Beide bléttern;
bewundern den schénen Reifen, zucken die
Schultern. Nach drei Minuten blattern und
zucken sind sie sich einig: Plakette, keine
Nachprifungsgebihr. Mein Moped ist wieder
,Ohne Mangel”

Ich frage mich langsam,wozu dieser Verein da
ist. Warum muB ich alle zwei Jahre 24,— DM
bezahlen? Fur die Priifung, ob noch alle Lam-
pen brennen? (mach ich 'eh jeden Tag). Oder
fur die Kontrolle der Fahrgestellnummer?
(Mach ich eigentlich nie, hat sich auch noch
nie geandert).

,Richtige” Mangel hat der TUV bei mir noch
nie gefunden, obwohl sie auch mal da waren,
stattdessen muBte ich mich zweimal mit frag-
wiurdigen Sachen 'rumschlagen.

Ich bin gespannt,was noch passiert; nachstes
Jahr muB ich wieder hin, und mittlerweile
besitze ich funf alte Honda's ..

Wilhelm Springmann

Zusatz der Redaktion:

Wir weisen daraufhin, daB es sich jeweils um
Einzelfalle handelt. Wie sagt doch der alte
Lateiner? Errare humanum est.

0000000000000 00000000000000000000000000000

Seit Beginn des neuen Jahres hat der BVDM
einen neuen Presse-Referenten. Rolf Trettin,
Journalist in Bonn, wird sich zukiinftig bei
seinen Kollegen der Pressemedien fiir un-
sere Interessen einsetzen. Die dafiir erfor-
derlichen guten Kontakte hat Trettin schon
in den letzten Jahren geschaffen: 1983/84
als Pressesprecher des Bochumer Institutes
fiir Zweiradsicherheit (IfZ), danach bis April
1988 als Leiter der Pressestelle beim Deut-
schen Verkehrssicherheitsrat (DVR). Da Rolf
Trettin sich nicht auf die reine Presse-
Informationsarbeit beschranken soll, wird
seine Funktion die eines Referenten fiir
Offentlichkeitsarbeit sein. Sozusagen zur
Einfilhrung hat er sich einige kritische Ge-
danken iiber den BVDM gemacht:

Cellepe

23

Haben wir was zu sagen?

Motorradfahren ist nichts besonderes und
Frauen und Manner auf Motorradern sind
keine besonderen Menschen. Sie haben nur
ebenso wie alle anderen Burger einen An-
spruch darauf, in der Gesellschaft als das,
was sie sind, anerkannt und bei Gesetzesvor-
haben gentigend bericksichtigt zu werden.
Sei es nun bei Fragen der Verkehrs- oder
Steuergesetze oder wenn es um Belange der
Innenpolitik geht. In der parlamentarischen
Demokratie kann man dieser Grundsatzforde-
rung eigentlich nur dadurch den nétigen
Nachdruck verleihen, indem ein Interessen-
verband mit moglichst groBer Mitgliederzahl
die Einzelinteressen zusammenfaBt und diese
gegenluber den staatlichen Institutionen
vertritt

Der BVDM ist meiner Ansicht nach noch auf
dem Wege dazu, solch ein gewichtiger Inte-
ressenverband zu werden. Das mag nach
30jahrigem Bestehen des BVDM etwas hart
klingen, doch liegt es wohl daran, daB es mit
der eigentlichen verbandspolitischen Arbeit
erst vor einigen Jahren Ernst wurde. Ich
glaube, man hat sich in der Vergangenheit zu
sehr auf die Rolle des ,Elefantentreffen-Ver-
anstalters” konzentriert und dabei die Mitglie-
der (und die potentiellen Neumitglieder) ver-
gessen, die sich nicht unbedingt fir Winter-
fahrten interessieren. Das heiBt nicht, daB ich
etwas gegen das Elefantentreffen oder gegen
Gespannfahrer héatte, aber als Motorradfahrer
kennt man ja auch noch andere Sorgen. Und
da war mir die Stimme des BVDM aus vielerlei
Grunden nicht laut genug. DaB es hin und wie-
der auch Erfolge gab, zeigt doch nur,welches
Potential ein ,schlagkréaftiger” Motorradfah-
rerverband haben kann.

Die Mitgliedschaft im Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrat (DVR) war dagegen ein ganz
wichtiger Schritt in Richtung ,Wir haben was
zu sagen!” Erstmals ist unser Verband in den
Gremien einer Institution vertreten, die in der
Verkehrspolitik ein kraftiges Wort mitspricht
Diese Position darf nicht aufgegeben werden,
im Gegenteil, wir mtissen auch in andere Insti-
tutionen vordringen. Die anstehenden Proble-
me sind groB genug: Seiteneinstieg in den
Stufenflihrerschein, Abgas- und vor allem
Gerausch-Umweltschutz oder Tragevorschrift
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fur Sicherheitskleidung, um nur einige zu nen-
nen. Es muB unser Ziel sein, daB Gber kein
motorradrelevantes Thema entschieden wird,
ohne den BVDM anzuhoren.

Naturlich macht so etwas nur Sinn,wenn man
auch die Leute dazu hat, die mit der notigen
Kompetenz ausgestattet sind. Aus dem Kreise
der jetzigen BVDM-Mitglieder wird man si-
cherlich noch einige ,rekrutieren” koénnen,
doch ist die Personaldecke aktiver Mitarbei-
ter(innen) nicht alizu groB. Die logische Folge-
rung: Der BVDM braucht mehr Mitglieder.
Unser Verband wird aber nur Zuwachs be-
kommen, wenn das Angebot attraktiver wird,
sprich eine Mitgliedschaft muB sowohl fur
Clubs wie flr Einzelpersonen handfeste Vor-
teile bieten. Warum verzichtet der BVDM zum
Beispiel auf einige tausend Motorradfahrer,
die lediglich wegen des Schutzbriefes Mit-
glied eines Automobil-Clubs sind?

Warum gibt es keine intensivere Jugendarbeit,
die es dem Nachwuchs schmackhaft macht,
dem BVDM beizutreten? Warum hat der BVDM
keine finanzstarken Foérdermitglieder, die

durch ihre Beitrage viele Vorhaben erst er-
maoglichen? Angst vor einer Abh&ngigkeit von

der Motorrad-Industrie? Ich bin davon uber-
zeugt, daB eine kritische Zusammenarbeit
sehr wohl Raum fur die Auseinandersetzung
mit den Marktstrategen 148t. Der Wind bléast
den Herren ohnehin schon kraftig ins Gesicht,
also besser mit uns und ab und zu was auf die
Finger, als demnéachst ohne Kundschaft.

Als man mich fragte, ob ich die Arbeit des
Referenten fir Offentlichkeitsarbeit im BVDM
Ubernehmen wolle, war entscheidend, daB
kein anderer Verband oder ZusammenschluB
unter Motorradfahrern so gute Voraussetzun-
gen hat, meiner Vorstellung eines gesell-
schaftpolitisch wirksamen Interessen-Ver-
bandes nahe zu kommen. Wenn ich allein an
den ,Tag des Motorradfahrers” denke, da ist
doch in der Vergangenheit schon eine tolle
offensive Offentlichkeitsarbeit gemacht wor-
den. Und er hat gezeigt, daB unsere Mitglieder
genau wissen, woflir es lohnt, sich personlich
einzusetzen.

Mehr als eine Million Frauen und Manner sind
aktive Motorradfahrer - und aktive Wahler.
Kein maBgeblicher Politiker hat das bisher so
richtig begriffen. Es wird Zeit, daB wir es ihnen
deutlich sagen. Rolf Trettin

. Danke
Partner

§®
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Balihupe ,

Motorradfreunde Iberg - MFI -

Jahresriickblick 1988

Mit derzeit 23 Mitgliedern zahlen wir uns
zu den kleinen Motorradclubs des Harzvor-
landes.

Dennoch soll dieser Jahresrickblick zeigen,
daB auch ein kleiner Club mit gezielten Ak-
tivitaten dazu beitragen kann, das Verhéltnis
aller Verkehrsteilnehmer untereinander zu
verbessern.

7. Mai 1988 - Tag des Motorradfahrers -

Zusammen mit den MF Wolfenbuttel und dem
IMC-Wisent (Wolfenbuttel) hatten wir einen
Info-Stand in der FuBgéngerzone von Wolfen-
buttel aufgebaut. Fragebogenaktionen und
Erste-Hilfe-Vorfilhrungen des DRK sollten den
Kontakt und das Gesprach mit dem Mitburger
fordern. Die Reaktionen, vor allem der Nicht-
Motorradfahrer und die Resonanz in der Be-
richterstattung der ortlichen Presse, lieBen
diese Veranstaltung zu einem Erfolg fur das
Image der Motorradfahrer werden.

.~ |

11. Juni 1988
- Motorradhochzeit in Braunschweig -

Nach ihrer Trauung in der Klosterkirche zu
Riddagshausen fuhren Birgitt und Jurgen
Muller in einem weiBen Gespann in den Hafen
der Ehe.

Uber 30 Motorradfahrer und -fahrerinnen er-
warteten das Brautpaar vor der Kirche und
begleiteten es in einem Motorradcorso durch
die Innenstadt von Braunschweig.

Die dabei offenbarten, durchweg freundlichen
Reaktionen der Ubrigen (Auto-)Verkehrsteil-
nehmer waren sicherlich auch Erfolg einer
stetigen Informationsarbeit um und tUber den
Motorradfahrer als Verkehrsteilnehmer.

5. August 1988 - Lei(d)tplankenaktionen -

Mit Unterstlitzung einer groBen regionalen
Braunschweiger Versicherung war es uns
moglich zumindest eine gefahrliche Kurve der
beliebten MotorradstraBen im Elm zu ent-
scharfen. In Verbindung mit der StraBen-
meisterei Schoppenstedt wurden die Protek-
toren installiert. Weitere Protektoren sollen
folgen.

9. - 11. September 1988 - Clubjahrestreffen -

An die 100 Motorradfahrer und -fahrerinnen
aus dem gesamten Bundesgebiet, Berlin und
sogar aus den Niederlanden, waren unserer
Einladung gefolgt.

Richtiges Helmabnehmen
demonstrieren Helfer des DRK an
dem Stand der Motorradfreunde
Iberg anlaBlich des Tages des
Motorradfahrers

Foto: H-D. Apel
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Stand bei diesem Treffen nicht die ,Offent-
lichkeitsarbeit” im Vordergrund, so bot sich
doch die Méglichkeit zu einem vielseitigen Er-
fahrungs- und ldeenaustausch unter Gleich-
gesinnten.
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Derartige Aktivitaten sind zwar nur ein kleiner,
aber zumindest ein Anfang, das Miteinander
aller Verkehrsteilnehmer zu verbessern

Mag dieser Bericht ein Ansporn fur die unzéah-
ligen anderen kleinen Clubs sein, entspre-
chende eigene Aktivitaten zu entwickelen.

Die Motorradfreunde Iberg winschen allen
ein gesundes und gltckliches Neues Jahrund
allen Motorradfahrern eine erfolgreiche, un-
fallfreie Saison 1989

Heinz-Dietrich Apel

CLUBVOR-
STELLUNG

Motorrad-Initiative Liibeck

Nachdem die Motorrad-Initiative Libeck 1983
gegrindet wurde, haben wir uns im Oktober
1988 entschlossen, BVDM-Club zu werden,
um all die Vorteile zu nutzen, die eine groBe
Gemeinschaft bietet.

Zur Zeit haben wir 22 Mitglieder, plus drei wei-
tere Mitglieder ,auf Probe” Davon entfallen
fast 50% auf das ,schwache” Geschlecht,
wobei es ich keinesfalls nur um Sozias han-
delt. Die Altersspanne reicht von 18 bis 35
Jahre, und ebenso breit gefachert ist unsere
Berufswelt.

Auch auf dem Zweiradsektor sieht es bei uns
recht bunt aus. Von der Enduro bis zum Sport-
ler ist alles vertreten. Marken- hubraum- oder
leitungsmaBig gibt’s bei uns keinerlei Ein-
schrénkungen. Es ist nicht einmal ein eigenes
Motorrad Pflicht.

Wer Interesse am Zweirad hat, und Lust und
Laune an geselligen Treffs und Unternehmun-
gen findet, ist bei uns gerne gesehen.

Fur nédhere Infos oder Kontakte sind wir jeder-
zeit gerne bereit. Unsere Adresse:

Motorrad-Initiative Libeck
Andreas Steinfadt (1. Vorsitzender)
2401 Badendorf, DorfstraBe 36
Telefon 0451-4929 38

1/89

Monika Konrad (2. Vorsitzende)
2400 Lubeck, Schwartauer StraBe 124
Telefon 0451-23419

Zu guter Letzt méchten wir noch allen Motor-
radfahrern/innen eine recht schone Saison
1989 wiinschen.

Andreas Steinfadt

Seminare und Bildungsver-
anstaltungen des BVDM

Die blaue Zweitaktwolke Gber der Jubi Welper
hat sich nun langsam verzogen. Der BVDM
ristet zu weiteren Taten, denn der Erfolg ver-
pflichtet zum weitermachen.

Wie es weitergeht? Im Februar das Yamaha-
Seminar, im April das Moto-Guzzi-Seminar
und im Oktober das MZ-Seminar Nr. zwei.

Diese Termine stehen bereits fest. Es sollen je-
doch noch weitere Veranstaltungen dieser Art
stattfinden.

Da werden sein ein Seminar fur Anfanger, die
sich zum ersten mal mit Motorradtechnik
beschéftigen, ein Seminar Uber Reifen wird
ebenfalls geplant. Selbstverstandlich werde
ich versuchen, das Angebot markenspezifi-
scher Seminare zu vervollstandigen. Leider
sind fur diese Seminare eine Menge an Vor-
arbeiten notig. Obwohl ich als neuer Referent
fur Seminare erst seit kurzem tatig bin, fullt
sich mein Terminkalender zusehends. Das ist
bis jetzt nicht weiter schlimm, es sollte aber
nicht zu viel werden

Deswegen wirde es mich freuen, wenn sich
jemand finden wurde, der mir einen Teil der
BVDM-Arbeit abnimmt. Ich kann Euch ver-
sprechen, daB es viel SpaB macht Seminare
zu organisieren, Referenten zu suchen und
standig mit anderen Menschen in Kontakt
Zu kommen.

Also, wer Lust hat, neue |deen oder andere
Themen vorschlagen mochte, melde sich
doch bei mir.

Hubert Finkeldey, Referent fir Seminare
Sprockhoveler Str. 23, 4320 Hattingen 13
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Baliupe ,

Motorradfahrende Arzte
unterstiitzen BVDM-Clubs

Praktische Kooperation zwischen BVDM
und AMA

Clubs und Interessengemeinschaften, die fur
ihre offentliche Sicherheits-Veranstaltungen,
Podiumsdiskussionen, Sicherheits-Seminare
usw. einen motorradfahrenden Arzt (oder
Arztin) als Gesprachspartner oder Berater
bendétigen, koénnen sich kunftig an die
Geschéftsstelle der gemeinnitzigen —Ar-
beitsgemeinschaft motorradfahrender Arzte
Deutschland e.V. (AMA) wenden.

Nach ersten Vorgesprachen zwischen den
Geschaftsfiihrern des BVDM und der AMA auf
der IFMA ’88 wurde diese Mdglichkeit der
praktischen Kooperation auf der Herbst-
tagung der Motorradarzte sehr begrit. Zum
Elefantentreffen 89 erklarten sich zudem zwei
AMA-Arzte bereit, ehrenamtlich den Notfall-
dienst vor Ort zu Ubernehmen.

ZweiJahre nach ihrer Grindung in Kassel ver-
fugt die AMA mittlerweile Gber Mitglieder von
Kiel bis Mtinchen. Regionale Liicken sind kein
besonderes Problem, schlieBlich sind Motor-
radfahrer/innen ja mobil. AuBer motorrad-
fahrenden Arzten arbeiten in der AMA (als
Jfordernde Mitglieder”) auch Motorradfahrer
anderer Fachgebiete mit - etwa Juristen,
Ingenieure, Techniker, Naturwissenschatftler,

Journalisten, Erndhrungswissenschaftler und
andere mehr. Falls jemand den Begriff ,Elefan-
tentreffen” einmal allzu wortlich nimmt und
das Tier sich den Russel erkéltet - auch mit
einem Veterinar-Mediziner kann die AMA
dienen.

Motorradsicherheit bedeutet fur die AMA
nicht zwangslaufig, Motorradfahrer/innen
vom Scheitel bis zur Sohle in Protektoren zu
hillen oder das Motorrad mit Uberroll-Biigel
und Stutzradern zu férdern. Selbstverstand-
lich begriBen die Motorradéarzte technische
Entwicklungen, die mehr Sicherheit statt
noch mehr Speed & Power bedeuten. Doch
die wahre Sicherheit des Motorradfahrers be-
ginnt im Kopf. Erstens, zweitens, drittens im
eigenen Kopf, dann hoffentlich auch bald in
den Kopfen anderer Verkehrsteilnehmer. Die
AMA zahlt fraglos nicht zu jenen Kreisen, die
das Motorradfahren durch immer neue, oft
groteske Beschrankungen bis zur Unméglich-
keit ,sicher” machen wollen, ohne die wahren
Ursachen anzugeben. Doch gerade weil es in
absehbarer Zeit nicht gelingen wird, die hau-
figste Ursache des sogenannten Motorrad-
Unfalls zu beheben, ist &arztlicher Rat fur
die Sicherheit des Motorradfahrers von Be-
deutung.

Kontaktadresse:

AMA e.V. c/o Pressbiiro Specht VdM
Postfach 1231, 7803 Gundelfingen/Freiburg
Telefon 0761-58 3988, Telefax 0761-58 3905

4

Dr. Hartmut Heinlein,
Vorsitzender der Motorradarzte
(AMA e V), hat einen Seitenkoffer
seiner ehrwirdigen R 50 zum
kompletten Notfallkoffer
umfunktioniert. Helfen muBte er
damit bisher allerdings nur
Autofahrern.

AMA-Foto: Roland Weber
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Eine gesunde Niere ist nicht
kauflich

Organe zur Transplantation sind keine
Handelsware

,Verkaufe Niere oder Auge” Dieses Inserat in
einer Mianchner Zeitung stammte von einer
jungen Frau. Wegen finanzieller Schwierig-
keiten war sie verzweifelt und hatte sich zu
diesem Angebot entschlossen. Ein paar Jahre
sind seither vergangen. Obwohl auch schon
damals mehr als 5000 Nierenkranke in der
Bundesrepublik zur Transplantation angemel-
det waren und auf eine Spenderniere warte-
ten, erhielt die junge Frau keine Zuschrift auf
ihr Inserat.

lhre Geldprobleme sind inzwischen geldst.
Und heute ist sie froh daruber, daB Organe
eines Menschen keine ,Handelsware” sind.
Sie gesteht: ,Ich war damals sehr naiv. Doch
schnell ist mir klar geworden: Selbst wenn
sich ein Interessent gemeldet hatte, ware
doch kein Arzt bereit gewesen, mir eine mei-
ner Nieren zu entfernen”

,Suche Niere gegen Hoéchstgebot” Diese
Inserat stand, ebenfalls vor ein paar Jahren in
einer Hamburger Tageszeitung. Ein 42jahriger
Geschaftsmann aus der Hansestadt hatte es
aufgegeben. Nachdem seine Nieren versagt
hatten, war er Dialyse-Patient geworden. Er
hatte sich zwar auch sofort fiir eine Nieren-
transplantation angemeldet. Doch war auch
nach zwei Jahren noch kein furihn geeignetes
Spenderorgan verfligbar. Das Warten auf eine
neue Niere hoffte er durch die ,Selbsthilfeak-
tion” abkurzen zu kdnnen. Doch auch er hatte
sich geirrt: Auf seine Suchanzeige bot nie-
mand eine Niere an.

Die Arzte, denen er im Nachhinein davon
erzahlte, uberzeugten ihn schnell davon, daB
sein Versuch, mit Hilfe einer Annonce die
Warteliste” zu umgehen, aussichtslos gewe-
sen war. Ein Ersatzorgan zur Transplantation
kann man nicht kaufen.

Nachdem kurzlich bekanntgeworden war, daB
ein Privatmann vorhat, gegen Bezahlung
Organspender zu vermitteln, hat Professor Dr.
Rudolf Pichlmayr (Hannover) als Vorsitzender
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der Arbeitsgemeinschaft der Transplanta-
tionszentren in der Bundesrepublik Deutsch-
land diese Plane als ,im héchsten MaBe un-
moralisch” verurteilt. Und Professor Pichlmayr
hat versichert, daB kein deutsche Transplan-
tationszentrum sich an derartigen Machen-
schaften beteiligen wirde.

Ein solcher kommerzialisierter ,Organhandel”
wére aber nicht nur unmoralisch. Professor
Pichlmayr und der ,Arbeitskreis Organspen-
de” betonen auch, daB er keinem Patienten
etwas nitzen wiirde. Denn ein Organ fur die
Transplantation muB fur den Empfanger ver-
traglich sein. Eine fur Laien schwer vorstell-
bare Zahl von gewebetypischen Merkmalen
des Spendeorgans muB identisch mit den
gleichen Merkmalen des Empféngers sein,
damit die Organverpflanzung erfolgreich sein
kann und keine medizinisch unbeherrschbare
AbstoBungsreaktion ausgeldst wird. Darum
kann es allein aus medizinischen Griinden
keinen ,Schwarzmarkt fur Ersatzorgane”
geben.

Etwa 6000 Menschen fast aller Altersgrup-
pen, vom Kleinkind bis hin zum é&lteren
Menschen, warten zur Zeit auf eine Spender-
niere. Um ihr Leben zu erhalten, missen sie
mehrmals in der Woche ihr Blut dialysieren
lassen. Im Durchschnitt dauert es drei Jahre,
in vielen Fallen noch wesentlich I&anger, bis fur
einen dieser Patienten auf der Warteliste eine
passende Niere verfligbar wird. Verwandte
oder Freunde entschlieBen sich fastimmer zur
Jindirekten Hilfe” - zu einer Organspende
nach ihrem Tod. Diese Hilfsbereitschaft fur
Schwerkranke ist jedem madglich: Nur wenn
moglichst viele Menschen bekunden, daB sie
nach ihrem Tod Organe spenden wollen, kén-
nen in absehbarer Zeit die Wartelisten fur
Transplantationen kiarzer werden.

Der orangerote Organspenderausweis ist er-
haltlich bei allen Krankenkassen, bei nieder-
gelassenen Arzten und in Kliniken oder
direkt beim Arbeitskreis Organspende, Post-
fach 462, 6078 Neu-lsenburg oder beim
BVDM-Geschaftsfiihrer.

Edith Viek




Die nachste Ballhupe erscheint
am 8. Mai 1989

RedaktionsschluB fiir die nachste
Ausgabe ist am 6. April 1989
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