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@ Aktuell: Bundesverkehrsminister gegen Streckensperrungen
® Test: BMW F 650 im Vergleich mit der neuen MuZ Skorpion
@ Hintergrund: Statt Airbag jetzt eine rollende Sitzbank



l \uch wenn Matthias Wissmann nicht

Motorrad fahrt, wei der CDU-Politiker doch um unsere Proble-
me. Im Gesprach mit dem BVDM forderte er die Motorradfahrer auf, ge-
gen vorschnelle Streckensperrungen notfalls vor Gericht zu ziehen. Der Bun-
desverband der Motorradfahrer versucht seit langem, regionale Fahrverbote zu ver-
hindern. Aufklarungsarbeit vor Ort wird geleistet, um deutlich zu machen, daB sich doch
eigentlich nur eine kleine Minderheit nicht an die Spielregeln halt. Doch wer an jedem Wo-
chenende von Drehzahlorgien bis an die Schmerzgrenze, ausgeraumten Auspuffanlagen
und kreischenden Motoren tyrannisiert wird, den interessiert es nicht, ob da nur einige weni-
ge oder die Mehrzahl der Motorradfahrer seine wohlverdiente Ruhe storen. Die betroffenen An-
lieger fordern Abhilfe — und das zu Recht.
Der Appell an die Krawallbriider, sich ihren Kurvenorgien doch mit gemaBigter Gashand hin-
zugeben und Riicksicht zu iben, wo immer notig, er hat bisher nur wenig gefruchtet. Im Gegen-
teil: Statt ,Laut ist out* lautet die Devise ,Leis ist Schei“. Wie lange wollen wir das noch hinneh-
men? Ist es nicht an der Zeit, endlich selbst aktiv zu werden, statt iber soviel Unvernunft nur den
Kopf zu schiitteln? Warum nehmen wir nicht jede sich bietende Gelegenheit wahr, jenen verkapp-
ten Rennfahrern wenigstens kraftig die Meinung zu sagen? So lange wir nicht selbst versuchen,
jeder einzelne von uns, die Auswiichse zu bescheiden, die letztlich Ursache fiir viele der dro-
henden oder bereits ausgesprochenen Streckensperrungen sind, so lange miissen wir uns ge-
fallen lassen, mit diesen Krawallbriidern in einen Topf geworfen zu werden.
Darauf zu hoffen, daB die Aufforderung des Bundesverkehrsministers, gegen
Streckensperrungen notfalls die Gerichte zu bemiihen, bei den zustandigen StraBenamtern
abschreckend wirken konnte, ist triigerisch. Denn Matthias Wissmann bezieht sich mit
seiner Aussage ausdriicklich auf vorschnell verhangte Fahrverbote. Kann nachgewiesen
werden, daB die Motorradfahrer — und seien es auch nur ganz wenige — mit samtli-
chen zur Verfiigung stehenden Mitteln nicht zur Vernunft zu bringen sind, halt
auch der Verkehrsminister Streckensperrungen fiir rechtens. Das soll-
te zu denken geben.

Es griiBt Euch
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Matthias Wissmann:

Kiares Nein zu
vorschnellen Streckensperrungen

mann lehnt vorschnelle Streckensper-

rungen, mit denen sich Anwohner vor
besonders lauten und schnellen Motorradfah-
rern schiitzen wollen, rundherum ab. Im Ge-
sprach mit dem Vorstand des BVDM forderte
der Minister die Motorradfahrer auf, willkirli-
che Sperrungen nicht hinzunehmen und not-
falls vor Gericht zu ziehen. Ermutigung gebe
ein entsprechendes Urteil des Bayerischen
Verwaltungsgerichtshofs aus den achtziger
Jahren, das eine Sperrung des Sudelfelds
wieder aufgehoben habe. Wissmann bedauer-
te, nicht direkt helfen zu konnen, da die Ver-
waltung von BundesstraBen — und damit auch
mogliche Streckensperrungen — in der Hoheit
der Lander liege. Derzeit sind bundesweit 83
StraBen einschlieBlich Nachtfahrverbot fiir
Motorradfahrer gesperrt.

Im Laufe des Gesprachs, das der Bundes-
verband der Motorradfahrer mit dem Bundes-
verkehrsminister in Bonn fiihrte, sagte Wiss-
mann seine Unterstitzung zu, die Verkehrssi-
cherheit fir Motorradfahrer zu erhohen. So
sollen die bisher schleppend vorangebrach-
ten gesetzlichen Bestimmungen fur den Ein-
satz von Leitplanken-Schutzprotektoren noch
in diesem Jahr zum AbschluB gebracht wer-
den.

Damit waren dann endlich die Vorausset-
zungen geschaffen, daB sich StraBenver-
kehrsamter nicht mehr gegen eine Installation
wehren konnen. Zudem will sich der Verkehrs-
minister dafir einsetzen, daB ehemalige Ka-
sernengelande fir Motorrad-Sicherheitstrai-
nings genutzt werden konnen. Eine entspre-
chende Vereinbarung soll mit dem Bundesver-
teidigungsministerium geschlossen werden.

Keine schnellen Losungen konnte Wiss-
mann in der Frage der Besteuerung von Mo-
torradern anbieten. Der BVDM hatte gegen-
iber dem Verkehrsminister kritisiert, daB die
steuerlichen Kilometerpauschalen viel zu
niedrig seien und eine finanzielle Forderung

Bundesverkehrsminister Matthias Wiss-

abgasarmer Motorrader vollig fehle. Abhilfe
werde allenfalls in der nachsten Wahlperiode
geschaffen, wenn die emissionsabhangige
Kfz-Besteuerung neu geregelt werde. In diese
Neuregelung sollen nach Aussage von Ver-
kehrsminister Wissmann dann auch Motorra-
der aufgenommen werden.

Bei der anstehenden Neuregelung des
Fihrerscheinrechts stellte der Minister einen
Direkteinstieg ab einem Alter von 25 Jahren
fir schwere Maschinen in Aussicht. Ein niedri-
geres Einstiegsalter scheitere moglicherwei-

se an den Vorstellungen des Bundesrates. Bei
der Neuregelung der 125er-Klasse werde es
voraussichtlich einen KompromiB im Hinblick
auf die Hochstgeschwindigkeit geben, die
wohl 100 km/h betragen werde.

Sowohl Bundesverkehrsminister Matthias
Wissmann wie der BVDM zeigten sich mit
dem Verlauf des Gesprachs zufrieden und
wollen weiter in Kontakt bleiben. Bei einem
nachsten Treffen soll unter anderem die Fra-
ge einer Normierung von Schutzkleidung dis-
kutiert werden.



Jahreshauptversammiung

Fast einstimmig beschlossen:

Clubriickerstattung wird reduziert

Klare Mehrheit gegen Erhohung von Mitgliedsbeitragen

ie Beitrage fur Mitglieder
Dim BVDM bleiben weiterhin

stabil. Auf der Jahreshaupt-
versammlung in Solingen lehnte
eine Mehrheit der Anwesenden
den gestellten Antrag ab, den
Jahresbeitrag von derzeit 50 auf
kiinftig 72 Mark zu erhohen. Zu-
vor hatte insbesondere der Vor-
stand uber eine unzureichende
finanzielle Ausstattung des Ver-
bandes geklagt. Doch auch die
Entscheidungstrager im BVDM
wollten die vorgeschlagene Bei-
tragserhohung im wesentlichen
nicht mittragen.

,Wenn jeder von uns nur ein
Mitglied wirbt, dann sind wir so
viele, daB wir die Beitrage nicht
erhohen mussen, lautete ein Al-
ternativorschlag aus dem Kreis
der Referenten. Ob dies eine rea-
listische Moglichkeit ist, den
BVDM von seinen finanziellen Sor-
gen zu befreien, wurde von so
manchem der Anwesenden be-
zweifelt. Zumal sich eine solche
Vorgehensweise — wenn uber-
haupt — dann wohl nur sehr lang-
fristig auswirken wirde. Zusatzli-
cher Finanzbedarf ist fiir den Ver-
band aber bereits jetzt gegeben.

+Wir missen dringend neue
Flugblatter fir die IFMA drucken,
die Werbezettel sind veraltet und
sollten Uberarbeitet werden. Zu-
dem fehlt es an geeignetem Ma-
terial, etwa einer kleinen Ton-Dia-
Schau als Blickfang fir Messen",
hatte der Antragsteller deutlich
gemacht. Mehr noch: Die ,Ball-
hupe” muB im Umfang reduziert
werden, notige Investitionen kon-
nen nicht getatigt werden, weil es
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am Geld fehlt. Die vorgeschla-
gene Beitragserhohung bedeute
fur jedes Mitglied, auf eine Tank-
fillung — im Gegenwert von 22
Mark — zu verzichten. 72 statt 50
Mark Jahresbeitrag, das kame ei-
ner monatlichen Belastung von 6
Mark pro Mitglied gleich. Wenig
Geld fir jeden einzelnen, fur den
BVDM aber eine finanzielle Grund-
lage, die verninftiges Arbeiten
erst moglich macht.

Doch die Mehrzahl der Mit-
glieder, wie auch der Vorstand,
wollte den aufgezeigten Weg
nicht gehen. Viele fiirchteten, da3
nach einer Beitragserhohung so
mancher den Verband verlassen
werde. Denn: ,Was haben wir
denn schon zu bieten, fir 72
Mark", war eine der unbeantwor-
tet gebliebenen Fragen.

Fast einstimmig angenom-
men wurde hingegen der Antrag,
die Clubriickerstattung vom Mit-
gliederbeitrag loszulosen und auf
20 Mark zu beschranken; bisher
galt hier die Halfte des zu zahlen-

den Jahresbeitrags als Fixum,
also 25 Mark. Diesen, nunmehr
festgeschriebenen Betrag, erhal-
ten die Clubs vom BVDM pro Mit-
glied zurick, in der Erwartung,
daB diese auch fir den Verband
aktiv werden. Und bei den 20
Mark bleibt es auch, sollte die
Mitgliederversammlung  kunftig
eine Beitragserhohung beschlie-
Ben. Von zusatzlichen Einnahmen
profitiert nun nur noch der Ver-
band. Dessen Arbeit im vergan-
genen Jahr beleuchtete Ralf Kihl
in seinem Eingangsreferat. Von
einem mit plus fiinf Prozent steti-
gem Wachstum in der Mitglieder-
entwicklung war da die Rede, von
sieben neuen Clubs, die dem
BVDM beigetreten waren und ei-
ner Steigerung von sieben auf 21
bei den kooperativen Mitgliedern.
Der Tag des Motorradfahrers,
das Engagement bei der IAA, die
Deutschlandfahrt, das immer wie-
der erfolgreiche Elefantentreffen
und die Beteiligung bei zahlrei-
chen regionalen Messen stellten

Volles Haus bei der Jahreshauptversammlung in Solingen
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wesentliche Eckwerte in der Ar-
beit des BVDM dar. Die wurden
erganzt um die Tatigkeit in den
politischen Gremien, in denen
sich der Verband mit Fragen der
Schutzkleidungsnormierung, dem
Stufenfiihrerschein und der 125er
Klasse fir 16jahrige, aber auch
immer wieder drohenden
Streckensperrungen befaBte.
Gleichwohl ist es dem BVDM
noch nicht gelungen, seine Hal-
tung in den genannten Bereichen
einer breiten Offentlichkeit deut-
lich zu machen und sich als ,das“
Sprachrohr der Motorradfahrer in
Deutschland zu etablieren.

Im wesentlichen positiv fiel
der Bericht der Referenten im
BVDM aus. Von einer zufrieden-
stellenden Beteiligung am dies-
jahrigen Tag des Motorradfahrers
berichtete Claudia Steinke, von
einer wachsenden Nachfrage im
Bereich des Lederleasings Rosi
Wallner. 56mal hatten in den er-
sten Monaten der Saison Leder-
kombis fir Kinder ausgeliehen
werden konnen, nun fehle es vor
allem an den GroBen 116 bis
164/170. Fir Angebote in die-
sem Bereich sei das Lederlea-
sing mehr als dankbar.

Fiir den Bereich Motorrad und
Umwelt machte Bernd Luchten-
berg deutlich, sich verstarkt mit
der Frage des Recyclings von al-
ten Helmen befassen zu wollen.

Klaus Schumacher, der fiir
den BVDM im AusschuB des Deut-
schen Verkehrssicherheitsrates
zur Frage der Normierung von
Schutzbekleidung sitzt, appellier-
te an eine sachlicher gefiihrte
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Diskussion in jener Frage. Auch
kinftig gehe es nicht um 40 Mark
BuBgeld, die ein Motorradfahrer
moglicherweise zahlen miisse,
wenn er ohne verninftige Schutz-
kleidung Motorrad fahre, sondern
vielleicht um 40000 Mark
Schmerzensgeld, die — nach er-
nem unverschuldeten Unfall zu
iberweisen - sich eine Versiche-
rung weigert.

Denn aufgrund der zahlrei-
chen Proteste gegen eine Nor-
mierung von Schutzbekleidung
seien die Gesellschaften hellhorig
geworden und machten heute be-
reits Abstriche. DaB, wer in kur-
zen Hosen fahrt, fahrlassig han-
delt und dafir bestraft werden
musse, sei sicher unbestritten.
Wie aber sieht es bei jenen aus,
die in Goretex-Anziigen fahren,
oder hauchdinnen Lederkom-
bis? Hier konne ein QualitatsmaB-
stab — und eben das solle die
Normierung sein — wertvolle Hilfe-
stellung fiir den Motorradfahrer
geben.

Nachdenklich stimmte auch
der Bericht von Horst Orlowski im
Hinblick auf das Elefantentreffen.
Durch langfristige Pachtvertrage
sei es zwar gelungen, das Gelan-
de im Bayerischen Wald bis
einschlieBlich 1997 nutzen zu
konnen, doch der Dreck, den die
Teilnehmer immer wieder zurick-
lieBen, und die Schaden, die auf
den Feldern entstinden, auf de-
nen verbotenermaBen gezeltet
wiirde, bereiteten einiges Kopf-
zerbrechen. Noch wiirden die Be-
sucherzahlen jahrlich steigen,
doch wenn auch nur ein Elefan-
tentreffen finanzielle Verluste ein-
fahre, drohe dem BVDM das Aus.
Vorsorge tue hier dringend not!

Deutliche Worte der Kritik
fand Henning Knudsen, der von
seiner Arbeit in der EMA berichte-
te. Immer offensichtlicher werde,
daB auf EU-Ebene Beschliisse ge-
faBt wirden, die in den nationalen
Parlamenten  Uberhaupt nicht

Der BVDM zeigt Flagge

mehr diskutiert werden konnen.
Gesetze wiirden so ohne demo-
kratische Legitimation erlassen,
die Mitgliedstaaten seien ihrer
EinfluBmoglichkeiten ~ beraubt.
Deutlich wurde dies erst jingst in
der Diskussion uber eine EU-wei-
te Leistungsbeschrankung fur
Motorrader auf 100 PS - die vor-
erst gescheitert ist.

Nach den Berichten des Vor-
standes und der Kassenpriifer er-
folgte die Entlastung des Vorstan-
des. Wahrend der Auszahlung
wurden die Gewinner des Wettbe-
werbs  Mitglieder werben Mitglie-
der" gezogen, der auch im lau-
fenden Jahr fortgesetzt werden
soll. Siegfried Philipps, Jirgen
Heuberger und Peter Scheid war
Fortuna hold, sie wurden mit je ei-
nem paar Handschuhe von Have-
ba oder einem amerikanischen

Buck Knife von Lauche & Maas
bedacht.

Besonderer Dank wurde auch
den Motorradfreunden Wuppertal
zuteil, die sich mit der Ausrich-
tung der diesjahrigen Jahres-
hauptversammlung viel Miihe ge-
macht hatten. Fiir alle, die bereits
am Freitag angereist waren, bot
sich die Moglichkeit, an einem ku-
linarischen Meni teilzunehmen,
das seinen Ausklang in einem mit
viel SchweiB aufgebauten Zirkus-
zelt fand. Am Samstagmorgen
dann stand eine Fahrt mit der
Wuppertaler Schwebebahn auf
dem Programm, die fir alle, die
daran teilgenommen haben, in
beeindruckender Erinnerung blei-
ben wird.

Folgende Satzungsanderung
wurde beschlossen:

§ 18 Mitgliederbeitrage und
Gerichtsstand

Punkt 9:
a) Die BVDM-Bundeskasse
Uberweist den BVDM-Verei-

nen von den durch die Ver-
einsmitglieder  gezahlten
Beitragen DM 20,00 pro
Mitglied fir ihre Aufgaben
gemaB § 4 Abs. 4.

b) Jeder BVDM-Verein hat
das Recht, auf diese Riick-
erstattung ganz oder teil-
weise zu verzichten.

¢) Soweit BVDM-Vereine auf
die Rickerstattung ver-
zichten, konnen sie, fiir die
durch sie durchgefiihrten
BVDM-Veranstaltungen ei-
nen ZuschuB beantragen.
Uber die Bewilligung und
die Hohe des Zuschusses
entscheidet der BVDM-
Bundesvorstand.

Diese Satzungsanderung bitte
in den vorliegenden Satzun-
gen entsprechend andern.

Jahreshauptversammiung

Klage gegen
Sperrung

Seit dem 1. April, und das ist
kein Scherz, ist die LandstraBe
L 499, die durch das Elmsteiner
Tal im Pfalzer Wald fiihrt, an Wo-
chenenden fiir Motorradfahrer
gesperrt. Der BVDM verurteilt
diese Streckensperrung als Of-
fenbarungseid der Verantwortli-
chen, die sich zur Weiterfiihrung
effektiver VorbeugemaBnahmen
nicht entschlieBen konnten. Der
BVDM hatte hierzu seine Bereit-
schaft erklart.

Da nach einer Sperrungsver-
fugung rasches Handeln der be-
troffenen Motorradfahrer erfor-
derlich ist, wollen die Motorrad-
freunde Neustadt im BVDM durch
ihren Einspruch gegen die Sper-
rung den Weg fiir juristische MaB-
nahmen ebnen. Zur Finanzierung
dieser Vorgehensweise wurde ein
Spendenkonto eingerichtet. Die-
ses lautet:

Spendenkonto ,Elmsteiner
Tal“, Kontonummer 989800 bei
der Volksbank Neustadt, Bankleit-
zahl 546 900 00.

Die Spenden werden aus-
schlieBlich zur Finanzierung der
Klage verwendet. Mogliche Uber-
schusse flieBen in andere Vorha-
ben, gegen die sich Motorradfah-
rer ebenfalls wehren, etwa die
drohende Sperrung des Sudel
felds. Der BVDM fordert alle Mo-
torradfahrer auf, sich an dieser
Aktion aktiv zu beteiligen.

Es funkt

Der BVDM verleiht an seine
Clubs oder Mitglieder fiir Veran-
staltungen finf Funkgerate, die
professionellen Anspriichen ge-
nigen. Weitere Informationen bei
Roland Rottmann, WildstraBe 9,
45356 Essen.



BYDM-Regionalbiiros

Regionalbiiro Berlin
Joachim Fechir
Hochfeilerweg 30
12107 Berlin

Tel.: 030-7413808

Regionalbiiro Ostsee
Ridiger Petersen
Breitenkamp 30
23683 Scharbeutz
Tel.: 04563-5213

Regionalbiiro Holstein
Karsten Jakobs
Rugenbusch 2

24579 Bad Bramstedt
Tel.: 04192-899332
Fax: 04192-6051

Regionalbiiro
Niedersachsen/Siid
Siegfried Philipps

Auf der Hollig 18
31162 Bad Salzdetfurth
Tel.: 050 63 -16 07
Fax: 050 63-16 07

Regionalbiiro
Weserbergland
Joachim Schmalz
Im Winkel 1

37077 Gottingen
Tel.: 0551-22816

Regionalbiiro Rheinland
Gisela & Manfred Brill
EschenbroichstraBe 9
51469 Bergisch Gladbach
Tel.: 02202-56315

Regionalbiiro Miinsterland
Hubert Biicker

Krummer Timpen 4

59348 Lidinghausen

Tel.: 02591-88801

Regionalbiiro Rheinland-Pfalz
Jiirgen Rheinheimer

Hainweg 7

67757 Kreimbach/Kaulbach
Tel.: 06308-16 36

Fax: 06308-16 36

Regionalbiiro
Schwarzwald/Bodensee
Joachim Weber

Fiirnsaler StraBe 18
72175 Dornhan

Tel.: 07455-2500

Fax: 07455-2571

Regionalbiro Bayern
Thomas Bauer
Regensburger Str. 118
85055 Ingolstadt

Tel.: 0841-59214
Fax: 0841-590 34

Tourenpartner gesucht?

Wir helfen weiter!
- Info kostenlos -

bike -

active

Reiseorganisation & Tourenpartnervermittiung
Michael Gartz

Lily-Braun-Weg 6
D-80637 Minchen

Tel.: 089/15956 35
Fax: 089/1574679

-

Wir trauern um unseren
Freund und Weggefahrten Josef
Eckendorf, der uns am 22. April
1994 nach langer Krankheit fiir
immer verlassen muBte. Wir wer-
den oft an ihn denken.

Bundesverband der Motor-
radfahrer e.V., Landesverband
Rhein-Ruhr e. V., sowie die Orga-
nisatoren der Deutschlandfahrt
und die Elefantentreffen-Mann-
schaft.

Tempolimit

Die Sperrung der Sudelfeld-
Bergrennstrecke fiir Motorradfah-
rer ist vorerst abgewendet. Nach
intensiven Gesprachen mit dem
Landratsamt Rosenheim, an de-
nen auch Vertreter des BVDM teil-
genommen hatten, wurde jetzt
vereinbart, zunachst durch eine
drastische  Geschwindigkeitsbe-
grenzung das Verkehrsgesche-
hen auf der B 307 sicherer zu ge-
stalten. Auf einer Lange von mehr
als sechs Kilometern gilt nun, ver-
suchsweise bis zum 31. Oktober,
Tempo 60 bzw. 80. Ziel ist es, so
einen Riickgang an Unfallen zu er-
reichen, um auf die drohende
Sperrung verzichten zu konnen.
Moglich sein wird dies aber nur,
wenn die Motorradfahrer selber
versuchen, EinfluB auf die vielge-

& BALLHUPE

scholtenen ,schwarzen Schafe”
in ihren eigenen Reihen zu neh-
men.

Laserradar

Die Polizei in Baden-Wiirttem-
berg riistet auf: Mit 20 neuen La-
sermeBgeraten vom Typ LR 90-
235 P soll der Uberwachungs-
druck auf Schnellfahrer weiter
verstarkt werden. Die Lasergera-
te — Stiickpreis rund 12 500,—
DM - ahneln in Aussehen und For-
mat einem groBen Fernglas und
zeichnen sich durch einfache
Handhabung aus. Mit einem La-
serstrahl kann sowohl der ankom-
mende als auch der abflieBende
Verkehr gemessen werden, die
gemessene Geschwindigkeit wird
direkt am Gerat abgelesen.

Reaktionen?

Das Bild der Ballhupe wan-
delt sich. Vor mehr als zwei
Jahren, verbunden mit dem
Wechsel an der Spitze der Re-
daktion, zeichneten sich erste
Veranderungen ab. Das The-
menspektrum ist  seither
groBer geworden, das Er-
scheinungsbild gefalliger. Der
damals eingeschlagene Weg
wird nun konsequent weiter
beschritten. Denn, die Ballhu-
pe soll noch attraktiver wer-
den. Erklartes Ziel ist, langfri-
stig fiir den BVDM ein Magazin
herauszugeben, das zu erhal-
ten allein die Mitgliedschaft im
Verband lohnt. Das neue Er-
scheinungsbild ist ein weiterer
Schritt in diese Richtung. Uns
wiirde nun interessieren, wie
Euch diese ,neue“ Ballhupe
gefallt?

Die Redaktion freut sich
tber jede Zuschrift.
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Kritische Frage:

Wo ist der Vorstand?

Beim offiziellen Frithlingsfest war niemand da

Scharfe Kritk am Fihrungs-
stil innerhalb des BVDM bt die
Freie Fahrgemeinschaft Ostsee.
AnlaB gab das gelungene BVDM-
Friihlingsfest, das vom MV Gochs-
heim ausgerichtet wurde. Eine
Spitzenveranstaltung,  schreibt
Michael Schlicht riickblickend,
mit Live-Musik, tollen Spielen, ei-
ner attraktiven Orientierungsfahrt
und gutem Essen. Was fehite wa-
ren lediglich die offiziellen Vertre-
ter des BVDM.

,Warum haben wir denn so
viele Vorstandsmitglieder, Refe-
renten oder Regionalbiros, wenn
sich von denen keiner sehen
1aBt“, heiBt es in einem Schreiben
an die Redaktion. Nur auf dem
Elefantentreffen oder der Jahres-
hauptversammlung anwesend zu
sein, daB reiche nicht.

Auch die ubrigen offiziellen
Veranstaltungen des BVDM, wie
etwa das Frihlingsfest, sollten
sich die Verantwortlichen rot im
Kalender anstreichen. Denn diese
Arbeit an der Basis sei wichtig,
auch wenn das damit verbundene
Werben neuer Mitglieder den Vor-
stand offensichtlich nicht zu inter-
essieren scheine, dieser den
Clubs statt dessen nur an's Geld
wolle.

Das konnte Konsequenzen
haben. An der Basis rumort es,
macht die Freie Fahrgemein-
schaft Ostsee deutlich und steht
mit ihrer Kritk — nach eigener
Aussage — nicht allein. In zahlrei-
chen Clubs und Vereinen denke
man dariber nach, die BVDM-Mit-
gliedschaften auf ein Minimum zu
reduzieren. Bei vier Clubs gabe

es bereits konkrete Uberlegun-
gen. Und das bedeute, daB dem
Verband allein bei diesen statt
heute 110 nur noch 12 zahlende
Mitglieder blieben.

Statt sich nur auf Motorrad-
messen sehen zu lassen oder
Kontakte zu Geschaftsleuten zu
pflegen, sollten sich die ,Offiziel-

len“ des BVDM lieber mehr um
die Mitglieder kiimmern, fordert
die Freie Fahrgemeinschaft Ost-
see, auch wenn diese Form der
Basisarbeit scheinbar recht unbe-
liebt sei. Doch es gehe nicht an,
daB sich bei einer offiziellen Ver-
anstaltung wie dem BVDM-Frih-
lingsfest keiner der Vorstandsmit-

Streitfrage

glieder sehen lasse; noch nicht
einmal ein Vertreter des Regional-
biiros Bayern sei gekommen. Da
dirfe man sich nicht wundern,
wenn der Laden irgendwann aus-
einanderbreche.

An weiteren MeinungsauBe-
rungen zu dieser Frage ist die Re-
daktion interessiert.

Enttauschung, weil es
an Werbematerial fehit

Ermutigt durch das durchweg
positive Ergebnis unseres In-
fostandes auf dem Weihnachts-
markt im vergangenen Jahr in
Neumiinster, bestarkt auch von
seiten des BVDM, wollten wir im
Mai mal wieder am ,Tag des Mo-
torradfahrers" teilnehmen.

Das Info-Material, so hieB es,
sollte uns rechtzeitig zugeschickt
werden und so organisierten wir
alles ibrige: den Stand, dessen

Warten bis heute vergeblich auf Info-Material iber den BVDM

Besetzung, Requisiten und die
Presse.

Der 7. Mai nahte, was fehlte
war das zugesagte Material vom
BVDM. Das traf vier Tage vor
dem ,Tag des Motorradfahrers”
endlich bei uns ein. Doch als wir
das Paket offneten, konnten wir
nicht glauben, was sich darin be-
fand: 500 Broschiiren zum The-
ma ,Reisen statt Rasen, ein paar
JLaut ist out“Infoblatter und Auf-

kleber — das war's. Kein Material
(iber den BVDM, keine Ballhupen
- nichts ! Wir waren ziemlich ent-
tauscht.

DaB es an entsprechendem
Werbematerial tiber unseren Ver-
band fehlt, hatten wir bereits
nach unserer Messebeteiligung
im Dezember moniert. Den ,Tag
des Motorradfahrers* fihrten wir
dennoch durch. Was blieb, war
ein fahler Nachgeschmack.

Nach diesen Erfahrungen
werden wir wohl kaum nochmals
eine solche Aktion fir den BVDM
durchfiihren. Auf der einen Seite
wird betont, daB neue Mitglieder
geworben werden sollen, auf der
anderen Seite aber fehlt es an
entsprechendem Werbematerial.
Wenn von all den Versprechungen
als einzig greifbares die ,Ballhu-
pe” bleibt, dann ist das traurig.

Andreas Steinfadt fir die
Motorrad Initiative Libeck
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Ungleicher Vergleich:

S BALLHUPE

Zwei Einzylinder mit kleinen Schwachen

BMW und MuZ suchen erfolgreich nach Marktliicken

pion und die BMW F 650. Gemeinsam ist

ihnen eigentlich nur Deutschland als Va-
ter — wenngleich auch dieser Vergleich hinkt.
Denn die F 650 wird bei Aprilia in Italien mon-
tiert. Dennoch ist im Fahrzeugbrief BMW als
Hersteller notiert.

Im ungleichen Vergleichstest spielen
beide Maschinen ihre Starken voll aus. Die
Skorpion steht dabei konkurrenzlos da, auf
dem Markt der reinen StraBensingles. Nach-
dem Honda den Verkauf der XBR 500 einge-
stellt hatte und Yamaha keine SRX 600 mehr
produzierte, muBte, wer ,Eintopf* fahren
wollte, zwangslaufig auf eine Enduro zuriick-
greifen.

In genau diese Licke zielt die neue MuZ.
Die 189 Kilo fahrfertigen Gewichts sieht man
der Skorpion Sport nicht an. Eigentlich sollten
es ja 40 Kilo weniger werden, doch dann wich
unter anderem die vorgesehene Verklebung
der Schwingen- und Motoraufnahme am
Hauptrahmen einer schwereren, geschweiB-
ten Konstruktion aus Stahl. Auf Unterziige
konnte verzichtet werden, weil der Motor
selbst wesentlich zur Steifigkeit des elegan-
ten Briickenrahmens beitragt. Die maximale
Zuladung ist mit 191 Kilogramm mehr als
ausreichend.

Bei einer Sitzhohe von 770 Millimetern ha-
ben normalgewachsene Motorradfahrer kei-
nerlei Schwierigkeiten, mit den FiBen auf den
Boden zu kommen. Auch Menschen von mehr
als 1,80 Metern KorpergroBe finden bequem
Platz, ohne daB die Kombi iibermaBig in den
Kniekehlen zwicken wiirde. Die FuBrasten las-
sen sich mit wenig Schrauberei,
je nach Wunsch, etwas hoher
oder weiter nach hinten verset- -
zen. Entsprechende Bohrungen

Zwe| ungleiche Stiefbriider: die MuZ Skor-

sind bereits vorhanden. >

Die Sitzhaltung ist sportlich,
dennoch lassen sich lange Tages-
etappen ohne permanent schmerzen-

de Handgelenke fahren. Das gilt allerdings
nur fir den Fahrer. Der Sozius wird arg
maltratiert und halt es auf dem kleinen Sitz-
kissen nur wenige Kilometer aus!

48 PS aus 660 Kubikzentimetern Hub-
raum schopft die MuZ Skorpion, eine stufen-
fuhrerscheingerechte 34-PS-Version ist eben-
falls im Angebot. Der Motor stammt von der
Yamaha XTZ 660 und wird unverandert tber-
nommen. Modifiziert ist lediglich die Uberset-
zung, damit der robuste flissigkeitsgekihlte
Finfventiler im letzten Gang nicht in den roten
Bereich dreht.

Doch so ganz kann die gefundene Ab-
stimmung nicht iberzeugen. Der Motor dreht
ein wenig zah. Bei mehr als 7000 Touren re-
gelt der Drehzahlbegrenzer brutal ab. Gequal-
te 150, mit langer Ubersetzung, sind auf der
Autobahn ein wenig enttauschend, auch wenn
der Fahrer mehr als 90 Kilo wiegt und eine

flatternde Goretex-Kombi tragt. Im Gegensatz
zur Vorserie montiert MuZ jetzt auf dem
hinteren Zahnkranz ein Ritzel mit 39, statt mit
40 Zahnen, so daB der Single beim Beschleu-
nigen ein wenig schlapp auf der Brust er-
scheint. Zudem wurde das Benzin-Luft-Ge-
misch etwas magerer angereichert, um bes-
sere Abgaswerte zu erzielen. Doch jetzt
patscht der Motor laut vor jeder Kurve, wird
das Gas abrupt zuriickgenommen. Kinder-
krankheiten. Eine optimal eingestellte Skorpi-
on rennt locker 170.

Das Fahrwerk selbst ist eine Wucht. Egal
ob langgezogene oder kleine enge Kurven,
holpriger Asphalt oder topfebene Betonpi-
sten, die kleine MuZ zieht sauber ihre Spur.
Nichts bringt

die Maschi- =

ne aus der \b i

Ruhe. Die ” lv- :4.\\
o
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straff gedampfte Paioli-Gabel aus italienischer
Fertigung spricht sauber an, das Bilsteinfe-
derbein im Heck verrichtet klaglos seinen
Dienst. Die Grundabstimmung ab Werk laBt
kaum mehr Wiinsche offen — muB sie auch
denn verstellt werden kann hier nichts.

Ein deutliches Manko auch der minimale
Lenkeinschlag. Zum Wenden reicht die Breite
einer LandstraBe kaum aus, es muB rangiert
werden. SerienmaBig mon-

57 kpm (BMW) zu 56 kpm (MuZ) bei jeweils
5200 Umdrehungen pro Minute nahezu iden-
tisch. Ihre Nennleistung geben beide Motorra-
der bei Drehzahlen von 6500 bzw. 6250 ab,
so daB die Frage nach moglichen Parallelen
durchaus gezogen werden darf. Doch mit der
Aufzahlung der Motorcharakteristika enden
die Gemeinsamkeiten der beiden ,Stiefbrii-
der” auch schon. In der Praxis wird deutlich,

daB selbst hier die Unter-

tiert werden die griffigen
Metzler ME 1, vorn in der
Dimension 110/70-17, hin-
ten 130/80-17. Diese Rei-
fen kleben formlich am As-

Ein Motorrad fiir
einen lauen
Sonntagmorgen

schiede gewaltig sind.
Das Triebwerk der
BMW gibt sich in den unte-
ren Drehzahlbereichen
rauh, fast schon ein wenig

phalt.

Verzogert wird die neue Skorpion vorn
von einer schwimmend gelagerten 316er Gri-
meca-Scheibe mit Vierkolben-Festsattel-Brem-
se. Damit lassen sich gewaltige Bremswerte
erzielen. Auch das hintere Pendant gibt kei-
nen AnlaB zu Klagen.

Die MuZ Skorpion ist ein Motorrad, das so
richtig SpaB macht. Eine Maschine, die man
sich an einem lauen Sonntagmorgen im Som-
mer wiinscht. Kurz vor sechs, wenn noch al
les schiaft, den Motor gestartet und bis zum
Friihstick 250 Kilometer auf kurvenreicher
LandstraBe runtergerissen. 18 Liter Tankin-
halt bei einem Verbrauch von weniger als
sechs Liter machens maglich.

Bei soviel Begeisterung 1aBt sich fast dar-
liber hinwegsehen, daB der Kettenschutz ei-
gentlich das Pradikat mangelhaft verdient:
Man versaut sich beim Aufbocken jedesmal
die Finger. Ein kleiner Tankrucksack kann nur
mit Mihe montiert werden.

Fiir die zivile ,Version“, die Skorpion Tour,
mit hohem Lenker und ohne Verkleidung, wird
ein Koffersystem von Hepco & Becker ange-
boten. Bei jenem Modell findet der Sozius
auch einen wesentlich angenehmeren Sitz-
platz vor. Mit knapp 9 800 Mark ist dieses Mo-
torrad preislich sehr attraktiv. Fiir die ,Sach-
sen-Ducati“ Skorpion Sport muB rund ein Tau-
sender mehr bezahit werden. Ein Zuschlag,
der sich lohnt.

Kann man dieses Motorrad, ein Sport-
gerat par excelence, mit seinem ,Stiefbru-
der”, der BMW F 650 vergleichen ? Warum ei-
gentlich nicht? Beide Motoren haben einen
fast identischen Hubraum, sind flissigkeits-
gekiihlt und leisten in der offenen Version 48
PS. Auch das maximale Drehmoment ist mit

unkultiviert. Bei weniger
als 3000 Umdrehungen ruckelt der Motor hef-
tig, poltert vor sich hin. Dank Ausgleichswelle
sind die Vibrationen gleichwohl relativ gering,
dafiir fehlt es dem Motor an Schwungmasse
- und einem Ventil.

Fir BMW verpaBt Rotax dem Einzylinder
nur einen Vierventilkopf mit Doppelziindung.
Beim Beschleunigen aber, da gibt es kein Hal-
ten mehr. Kraftvoll dreht der Einzylinder aus
osterreichischer Produktion hoch. Das Fiinf-
Gang-Getriebe 1aBt sich sauber schalten, die
Abstufung zwischen den einzelnen Gangen
paBt.

Hohe Geschwindigkeiten sind jedoch nicht
die Doméane der F 650. Bis 120 km/h etwa
halt die kleine Lenkerverkleidung den Fahrt-
wind einigermaBen ab, dariiber werden die
Arme lang. Hinzu kommen heftige Vibratio-
nen, wenn sich die Nadel des Drehzahimes-
sers dem roten Bereich nahert, der bei 7200
U/min beginnt. Und: Die

tonfugen, Schlaglocher — die F 650 zieht un-
beirrt ihre Bahn. Das hintere Zentralfederbein
1aBt sich in Dampfung und Vorspannung stu-
fenlos verstellen. Die kleine BMW bietet auch
bei forciertem Tempo noch erstaunlichen
Komfort. Mehr als ausreichend auch die
Leistung der 300-Millimeter-Scheibenbremse
vorn, die Gber einen Doppelkolbensattel
betatigt wird. Das hintere Pendant, 240 Milli-
meter im Durchmesser, gibt gleichfalls keinen
AnlaB zum Klagen

Funduro hat BMW sein jiingstes Kind ge-
nannt, das verspricht SpaB auch abseits der
StraBe. In tiefen Morast und auf schlammige
Wege wird sich, schon aufgrund des niedri-
gen Kotfligels am Vorderrad, mit diesem Mo-
torrad niemand wagen. Auch das fahrfertige
Gewicht von 195 Kilo verspricht in Extremsi-
tuationen zu einer schweiBtreibenden Angele-
genheit zu werden. Auf Feldwegen aber oder
im leichten Schotter ist die F 650 durchaus in
ihrem Element. Ein beherzter Drift um die
Ecke, ein schneller Ritt durch den Staub aber
auch ein steiler schmaler Pfad mit einigen
kitzligen Passagen stellen die BMW kaum vor
Probleme. Vorausgesetzt die Beine des Fah-
rers sind bei einer Sitzhohe von 820 Millime-
tern lang genug.

Der groBe 18-Liter-Tank, die komfortable
Sitzbank, die ausreichend Platz auch fiir einen
Sozius bietet, ein ordentliches Gepacksystem
mit Koffern und Topcase ab Werk, alles das
macht die BMW F 650 zu einem richtigen All-
round-Motorrad. Wenn da nicht doch ein paar
Schwachpunkte waren.

Die Zuladung etwa, die mit 176 Kilo etwas

dirftig ausgefallen ist.

kleine BMW beginnt das
Saufen. Mehr als acht Liter
laufen bei Vollast durch die
beiden Gleichdruckverga-

Bei Voligas
fangt die
das Saufen an

Oder die Zusatzinstru-
mente: Tacho und Dreh-
zahlmesser liegen gut im
Blick, nach den Kon-

Mw

ser.

Auf der LandstraBe hin-
gegen ist der Durst manierlich. Bei beschauli-
cher Fahrt werden auf 100 Kilometern nicht
mehr als 4,5 Liter bleifreien Superkraftstoffs
verbrannt, bei forcierter Fahrweise kann's
auch mal ein Liter mehr sein.

Kleine kurvige StraBen, das ist die Doma-
ne der F 650, womit sich dann doch noch
eine Parallele zur MuZ Skorpion ziehen lieBe.

Die Showa-Telegabel steckt mit ihren 41
Millimeter starken Standrohren alles weg,
was sich ihr in den Weg legt: Querrillen, Be-

trollampen aber muB man
immer wieder suchen.
Kaum eine Moglichkeit besteht, einen Tank-
rucksack zu montieren. Vom Werk wird vor-
erst auch keiner angeboten. Schwachen, mit
denen man leben kann, auch wenn die BMW
stolze 11 400 Mark kostet und damit die teu-
erste der derzeit auf dem Markt befindlichen
Einzylinder-Enduros ist.

Der kleine Stiefbruder im Renntrimm
scheint da schon fast wie ein Sonderangebot.

Uwe Reitz



Touren-Trophy

Mitmachen:

Ohne Zeitdruck

Reizvolle Strecken und Aufgaben

Sonne, Regen, Schnee und
Nebel, dazu Temperaturen, die
sich am unteren Ende des Ther-
mometers bewegten, das waren
die Rahmenbedingungen der
Schnupperfahrt zur diesjahrigen
BVDM-Touren-Trophy. Uli Blocher
hatte den Einflihrungskurs im
Sauerland mit viel Liebe zum De-
tail organisiert, zu dem sich am
9. April finf Unerschrockene ein-
gefunden hatten.

Bei strahlendem  Sonnen-
schein fiel dann der offizielle
StartschuB nur zwei Wochen spa-
ter. 23 Starter gingen auf die Rei-
se durch das Miinsterland und die
Auslaufer des Teutoburger Wal-
des. Die Veranstalter der Patt-
gesfahrt, Peter Aufder-
heide, Gerd Pernat
und Ulrich Sprin-

DEUTSCHLAND

LIPPERLAND
SAUERLAND
SACHSEN
ELSASS

SN

(D)~ LUXEMBURG
~

0

FRANKREICH

ger, zogen alle Register ihres
Konnens, so daB selbst alte Ha-
sen mit den sehr anspruchsvollen
Fahraufgaben ihre liebe Mihe
hatten.

Die zweite Fahrt der Touren-
Trophy, nur eine Woche spater,
kam vom Charakter her Anfan-
gern schon eher entgegen.
Bei der Hochsauerlandfahrt,
die Bernd Keggenhoff fir den
MC Sauerland organisiert hatte,
war die Fahrtzeit so gewahlt, daB
alle in der Karte eingezeichneten
Wertungsabschnitte ohne Zeit-
druck angefahren werden konn-
ten.

Dabei fiihrte die Tour bei herr-

lichem Wetter durch die reizvoll-
sten Gegenden des
Sauerlandes  bis
weit hinein in

V&

SPESSART
WESTFALEN
LUXEMBURG
EIFEL

M <

Westfalenfahrt in Westfalen
Edgar Miiller, Telefon 029 45/51 50
Luxemburgfahrt in Luxemburg

Michael Tubes, Telefon 0211/3084 72

30. 7. 1994

MC Geist-Wadersloh
27.8.1994

LV Rhein-Ruhr
24.9.1994

Dieter-Beil-Gedachtnisfahrt in der Eifel
MC Sauerland
Bernd Keggenhoff, Telefon 029 33/65 26 J

das an-
grenzende Oberbergische.

Der personliche Kontakt unter
den Teilnehmern kam auf keiner
der Veranstaltungen zu kurz und
wird bei den kommenden, teilwei-
se auch mehrtagigen Touren, si-
cher noch vertieft werden kon-
nen. Ein Mitmachen bei der

Der griine Pfeil:

& /f
riges Nachdenken b:d
ler

chsauer/a,,dfa hrt

BVDM-

Touren-Trophy ist fiir jeden
Interessierten immer noch mog-
lich. Informationen hierzu bei Ul
rich Blocher, Telefon 02932/
39701 oder Bernd Keggenhof,
Telefon 029 33/65 26.

120 Mark Bufigeld

Mit dem Videofilm ,Der griine
Pfeil* bietet die DEA MEDIATHEK
der Deutschen Verkehrswacht
ab sofort Informationen zum The-
ma: Abbiegen nach rechts trotz
roter Ampel. Der Film infor-
miert Gber den in der ehemaligen
DDR bewahrten grinen Pfeil, der
seit 1. Marz 1994 bundesweit
gilt.

Es gilt die Faustregel: erst an-
halten, dann abbiegen. Anderen-
falls droht ein BuBgeld von 100
Mark. In den neuen Bundeslan-
dern war bislang ein Anhalten
nicht zwingend vorgeschrieben.

Fiir \Wessis" ist das unbeleuchte-
te, an der Ampel angebrachte
Schild neu. Neben dem erforderli-
chen Stop ist ein Abbiegen nach
rechts ausschlieBlich in der rech-
ten Spur erlaubt. Wer dabei den
Querverkehr, insbesondere FuB-
ganger und Radfahrer behindert,
muB 120 Mark, bei einer Gefahr-
dung sogar 150 Mark zahlen.
Der Videofilm ,Der griine
Pfeil* kann kostenlos entliehen
werden bei der DEA MEDIATHEK
der Deutschen Verkehrswacht,
Am Pannacker 2, 53340 Mecken-
heim, Telefon02225/88480/81.
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-~ RAAFANren
im Aufwind

Aus dem Inhalt:
Fahrradfahren

| muB sicherer werden

Das erste Kinderrad

| Ohne Knautschzone:

| Gefahrliche Situationen fur

Radfahrer

Bestens ausgerustet: Was
bei der Fahrradausristung
zu beachten ist

Mit dem Fahrrad
in die Umgebung

Foto: Bu.v.\' & Ehrike

Von Ulf Kartte

hromglinzendes Fitnel3-

geriit, belastbarer Klein-
transporter, Statussymbol mit
Neon-Trendlackierung, Ener-
giesparer par excellence, Poe-
sie fiir streBgeplagte Seelen,
Urlaubs- und Freizeitgefahrt
fiir Naturfreunde — das und
noch viel mehr ist das Fahr-
rad. Von unserer umweltbe-
wuBten Freizeitgesellschaft
zum Trendgegenstand erho-
ben, fristet es im Verkehrs-
dschungel der Stadte immer
noch ein stiefmiitterliches
Dasein. Dabei konnte das

Fahrrad einen wichtigen Bei-
trag dazu leisten, den drohen-
den Verkehrsinfarkt der Stdd-
te zu verhindern. Solange je-
doch die Verkehrsplaner vor-
rangig damit beschaftigt sind,
den weiter steigenden Auto-
verkehr unter Kontrolle zu
bekommen und das Risiko ei-
nes todlichen Unfalls fiir
Radfahrer fiinfmal hoher ist
als fiir Autofahrer, wird vie-
len Umsteigewilligen die re-
gelmiéBige Benutzung des
Rades verleidet. Deshalb:
Mehr Partnerschaft, vor allem
aber auch mehr Gleichbe-
rechtigung fiir Zweiradfahrer!

I DEUTSCHE

VERKEH,
WAGHT(S)

. Yerkehrswacht
aktiv* erscheint mit
Unterstiitzung des
Bundesministeriums
fiir Verkehr.
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Die umweltfreundliche Alternative:

Fahrrad contra Verkehrsinfarkt

Radfahren in den Stidten mub sicherer werden

eden Tag das gleiche Bild im

Stadtverkehr: StoBstange an
StoBstange quilt sich durch den
Berufsverkehr, wer ein Auto hat.
Die Blicke gelten da schon lan-
ge nicht mehr der Automarke
des Staunachbarn. Das Auge
schweift neidvoll weiter zum
Radler oder zur Radlerin auf
dem Radweg nebenan, die auf
ihren flotten City-Bikes unbe-
helligt vom Stau vorbeiziehen.

Der Trend zum Fahrradfahren
ist ungebrochen. Immer mehr
verkehrsgeplagte Menschen
entdecken das Fahrrad als um-
weltfreundliche Alternative
zum Auto. Nach Schitzungen
des deutschen Instituts fiir Wirt-
schaftsforschung hat sich der
Fahrradbestand in den alten
Bundeslindern innerhalb der
letzten zehn Jahre um 47 Prozent
auf 58,9 Millionen Fahrrider
1992 erhoht.

Die Griinde dafiir liegen auf
der Hand. Zum einen ist das
Fahrrad bei kurzen Wegen oder
im Berufsverkehr dem Auto al-
lemal iiberlegen. Und selbst bei
Strecken iiber 2,5 Kilometer
kann das Fahrrad schneller sein:
Die Suche nach einem Parkplatz
hat schon so manchen Zeitvor-
teil in ein kaum zu bewiiltigen-
des Handicap verwandelt.

Im Trend liegt das Rad aber
nicht nur als Fortbewegungsmit-
tel fiir alle, von der Hausfrau bis
zum Manager. Geschitzt wird
das Fahrrad auch als Sport- und
Freizeitgerit fiir Gesundheitsbe-
wuBte. SchlieBlich ist kaum eine
Sportart so gesund wie das Ra-
deln. Schon lingst ist das Rad
kein ~Arme-Leute-Gefihrt*
mehr, sondern Zeichen von Um-
weltbewuBtsein, Sportlichkeit,
Vernunft und Gesundheitsstre-
ben.

Mit dem erh6hten Fahrradauf-
kommen ist aber leider auch ein
anderer Trend verbunden: Die
Fahrradunfille nehmen von Jahr
zu Jahr zu. Waren es 1982 noch

L

61 800 verungliickte Radfahrer,
so kamen 1992 fast 78 400 Rad-
fahrer auf deutschen Strafien zu
Schaden.

Peter Blum kennt als passio-
nierter  Berufsverkehr-Radler
den tiglichen Leidensweg der
Zweiradbegeisterten genau.
Angst hat er besonders vor ge-
fihrlichen Situationen an Kreu-
zungen: ,Kaum ein Autofahrer
denkt beim Rechtsabbiegen dar-
an, daB ein Radfahrer kommen
konnte. Oft sind die Radwege
durch parkende Autos einfach
nicht sichtbar.” Aber auch bei
StraBeneinmiindungen  sowie
Ein- und Ausfahrten ist Peter
Blum inzwischen iibervorsich-
tig. ,Man muB als Radfahrer
eben mit allem rechnen®, so sein
pessimistisches Credo.

Natiirlich sind auch die Rad-
fahrer nicht vor Fehlern und
Fehlverhalten gefeit. Nach dem
Prinzip der Selbsthilfe suchen
sie sich hiufig ihren Weg durch
die Stadt ohne Riicksicht auf
Verkehrsvorschriften.  Wenn
Radfahrer Verkehrsregeln
miBachten, geschieht dies je-
doch nicht immer mutwillig:
Radfahrer fiirchten oft um ihre
Sicherheit. So zum Beispiel
wenn der Radweg zugeparkt
wird oder das Uberqueren einer
groBen Kreuzung auf der Fahr-
bahn einfach zu gefihrlich
scheint. Das Miachten der Re-

u Durch gut aus-
i gestaltete Rad-
wege fiihlen sich
|| Fahrradfahrer

_ im StraBenver-

| kehr sicherer.

| Foto: ZEFA

geln ist jedoch nur scheinbar si-
cherer. Tatsichlich wird das
Problem nur verlagert: Die Rad-
ler werden, da sie von der Stralle
meist auf den Fugiingerbereich
ausweichen, von Gejagten zu Ji-
gern. Je besser jedoch die Infra-

struktur einer Stadt. je liickenlo-
ser das Radwegenetz, desto sel-
tener suchen sich die Radfahrer
andere Strecken.

Will man die Zahl der Unfil-
le senken, muB die Verkehrsin-
frastruktur vor allem in ge-
schlossenen Ortschaften verbes-
sert werden. Hierzu gehort ein
flichendeckender Bau von aus-
reichend breiten Radwegen,
moglichst mit eigenen Linksab-
biegespuren. Diese zweigen ei-
nige Meter vor einer Kreuzung
vom Radweg rechts ab und fiih-
ren die Radfahrer parallel bis zur
Ampel, wo die Fahrbahn dann
gefahrlos nach links iiberquert
werden kann. Nachfolgende
Radfahrer kénnen ungestort ge-
radeaus fahren und auch der Au-
toverkehr wird nicht behindert.
Aber auch andere Mafinahmen

. - o att

Autos und Rider miissen sich oft den engen Verkehrsraum teilen.
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sind notig, wie die Verkiirzung
von Wartezeiten an Ampeln
oder ein besserer Fahrkomfort
auf den Radwegen. Radfahrer
sind, was die Ebenheit der Fahr-
bahn angeht, mit die empfind-
lichsten StraBenbenutzer.

Ziel aller fahrradgerechten
Verkehrsplanung muB sein, daB
sich Fahrradfahrer im Stadtver-
kehr sicherer fiihlen. Nur so
kann das Fahrrad aus seinem
Stiefkind-Dasein erldst werden.
Erst wenn das Rad als Ver-
kehrsmittel von den Stidten

ernstgenommen und ernsthaft
gefordert wird, werden mehr
Menschen bereit sein, vom Auto
aufs Rad umzusteigen und damit
aktiv einen Beitrag zu leisten,
die Stidte vor dem drohenden
Verkehrsinfarkt zu retten.

Foto: Buss & Ehricke

Foto: Buss & Ehricke

Ein Radfahrer erzahlt

Im Dschungel
der Autostadt

anchmal fithle ich mich

wie ein Kaninchen bei der
Treibjagd.” Gottfried Kappen ist
kein dngstlicher Typ. ,,Trotzdem
traue ich mich auf manche
StraBen nicht mit dem Rad," ge-
steht er ein. ,,Das letztemal wiire
es fast schief gegangen. Auf ei-
ner dreispurigen StraBe fuhr ein
Auto so dicht und schnell an mir
vorbei, da hiitte keine Hand
mehr dazwischen gepaBt. Ich
dachte: Jetzt bloB keine falsche
Bewegung machen. Einen Sturz
hiitte ich wahrscheinlich nicht
iiberlebt.”

Manchmal fiihlt sich Gott-
fried Kappen als Radfahrer re-
gelrecht  diskriminiert. Seine
tiglichen Erlebnisse beschreibt
er so: ,,Autos nechmen mir an
Einmiindungen die Vorfahrt,
tibersehen beim Rechtsabbiegen
die Radspur. Wenn Autos dann
auch noch auf den Radwegen
parken, bin ich praktisch ge-
zwungen, auf den FuBgingerbe-
reich auszuweichen. Das ist
natiirlich fiir die FuBgiinger ge-

fiahrlich, wenn ich mich mit mei-
nen Einkaufstiiten am Lenker
zwischendurch schlidngle. Aber
was soll ich denn machen?*

Manchmal benutzt Gottfried
Kappen auch die FuBgingerzo-
ne als Radweg: ,,Bestimmte Tei-
le der Innenstadt sind mit dem
Rad gar nicht anders zu errei-
chen®, begriindet er sein Fehl-
verhalten. ,,AuBerdem,* fiigt er
hinzu, ,sind die FuBginger ja
auch keine Engel. Sie stehen an
der Ampel auf dem Radweg,
achten beim Uberqueren der
StraBe nicht auf Radler und las-
sen bedenkenlos ihre Hunde
vors Rad springen. Wenn man
da nicht aufpaBt...*

Ein schlechtes Gewissen plagt
ihn kaum. ,Klar weil} ich, da§
ich Regeln iibertrete — aber das
macht doch fast jeder Radfahrer.
Irgendwie muB ich doch durch-
kommen. Und solange die Stid-
te nicht fahrradfreundlicher wer-
den, muf eben improvisiert wer-
den.”

) Auf mehrspuri-
gen Strafien
ohne Fahrrad-
weg wird es fiir
Radler gefihr-
lich.

Gemeinsame
Rad- und
FuBwege erfor-
dern Riicksicht-
nahme und
Partnerschaft.

Foto: laenderpress

Seinerseits versuchteralles zu
tun, um Konflikte mit Autofah-
rern zu vermeiden. Denn da er
ebenfalls manchmal mit dem
Auto fihrt, hat er auch Ver-
stiindnis fiir deren Probleme mit
den Radlern. ,,Auch wenn es alt-
modisch klingt: Beim Abbiegen
gebe ich grundsiitzlich Handzei-
chen. Und nachts fahre ich nur
mit Licht. Es ist doch zu meiner
eigenen Sicherheit, da ich gut
gesehen werde. Fiir Autofahrer
ist es im Dunkeln besonders
schwer, Fahrradfahrer zu erken-
nen.”

Zum Schluf riumt Kappen
ein: ,Es ist eben sehr eng im
Stadtverkehr. Wahrscheinlich
lassen sich die Konflikte mit ei-
ner fahrradfreundlicheren Ver-
kehrsplanung allein nicht aus
dem Weg riumen. Auch wennes
Zeit und Nerven kostet: Etwas
mehr Riicksichtnahme und Part-
nerschaft von allen Verkehrs-
teilnehmern wiirde schon viel
helfen.”
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Tips fiir die Eltern

Mit dem ersten Rad unterwegs

gal, ob das erste Fahrrad mit

dem Weihnachtsmann oder
dem Osterhasen kommt: Es soll-
te nicht zu friih angeschafft wer-
den. Sinnvollerweise kann die
Anschaffung des ersten Rades
mit dem Beginn des schulischen
Radfahrtrainings in der ersten
Klasse verbunden werden. In je-
dem Fall sollten Eltern solange
warten, bis das Kind von sich aus
den Wunsch nach einem Fahrrad
dubert.

Ist das heiflersehnte Rad dann
da, wollen die Kleinen am lieb-
sten sofort drauf und los. Damit
sie dabei nicht auf die Nase fal-
len und es vom ersten Fahrrad-
ausflug an zu einem Vergniigen
wird, sind allerdings etwas
Ubung und Vorsicht vonnéten.

Anfangs sollten sich Kinder
mit dem Rad nur auf absolut si-
cheren, begrenzten Plitzen ohne
Verkehr und ohne FuBginger
aufhalten. Je weniger solche si-
cheren Schonrdume gegeben
sind, desto spiiter sollte mit dem
Radfahren begonnen werden.

Auf 6ffentlichen StraBen soll-
ten Kinder vor der Einschulung
gar nicht fahren. Die Deutsche
Verkehrswacht empfiehlt, Kin-
der erst nach der schulischen
Radfahrausbildung, also nach
der dritten Klasse, auf die StraBe
zu lassen. Bis zum vollendeten
achten Lebensjahr miissen Kin-
der mit Fahrridern den Gehweg

So ist das
~Spielrad“ ein
Kinderspiel

Das sogenannte ,,Spielrad® ist
fiir Kinder, die ihre ersten Ver-
suche auf dem Fahrrad starten.
Es ist ein reines Spielfahrzeug
und zur StraBenbenutzung nicht
zugelassen. Obwohl es nicht
den gesetzlichen Bestimmun-
gen fiir StraBenriider unterliegt,

Pliitzen.

sollte es aber trotzdem zwei Kri-
terien entsprechen: Das Rad
muf} korpergerecht und sicher
sein.

Auf welche Ausstattungs-
merkmale man im einzelnen
achten sollte:
® Verstellbarer Sattel und Len-

ker, der GroBe des Kindes an-

passbar
© Tief gezogene Mittelstange
® Lenkergriffe mit verdickten

Enden, die bei Stiirzen Ver-

letzungen vermeiden helfen
® Riicktrittbremse und Hand-

bremse, deren Hebel das Kind
leicht greifen kann

©® Moglichst vollstindiger Ket-
tenschutz

® Abgerundete,  gepolsterte
oder verkleidete Ecken und
Kanten, z.B. Lenkerschutz-
polster

® Eine Lichtanlage ist nicht er-
forderlich. Pflicht sind aber
Riickstrahler vorn (weif),
hinten (rot) und je ein Paar in
den Speichen

® Keine Gangschaltung beim
»Spielrad®, weil sie zu kom-

bzw. den Radweg (wenn vor-
handen) benutzen. Erst dann er-
laubt die StraBenverkehrsord-
nung das Radfahren auf der
StraBe.

Bis das Kind das Gleichge-
wicht halten kann, sollten Vater
oder Mutter nebenher laufen und
es unter dem Oberarm stiitzen
(auf keinen Fall am Lenker fest-
halten). So lernt es, die Balance
zu halten und zu korrigieren. Ist
das Kind etwas sicherer, hilt der
Erwachsene das Fahrrad hinten
am Sattel und laBt immer haufi-
ger los, bis der kleine Fahrer
selbst das Gleichgewicht hilt.

Wenn das Kind alt und sicher
genug ist, am StraBenverkehr
teilzunehmen, muB das Verhal-
ten in allen Verkehrssituationen
sorgfiltig geiibt werden. Beson-
ders der Schulweg mufl wieder-
holt gemeinsam abgefahren
werden. Dabei sollte das Ver-
halten an allen kritischen Stellen
(Kreuzungen, Ampeln) genau
besprochen werden.

Zusitzlich sollte keine Gele-
genheit ausgelassen werden, ge-
meinsam zu radeln. Gefahren
werden soll moglichst in Kolon-
ne, das Kind in der Mitte. Ist nur
ein Erwachsener dabei, fahrt er
hinter dem Kind, um es stindig
im Auge zu haben. Fehler wer-
den hinterher oder in einer Pau-
se besprochen.

pliziert ist
® Signalwimpel fiir bessere
Sichtbarkeit des Kindes

® Keine Stiitzrider, denn sie
konnen die Entwicklung des
Balance-Gefiihls verzogern.

Das Wichtigste sollte nie ver-
gessen werden: Der Fahrrad-
helm schiitzt Kopf und Leben
besonders der kleinen Radler.
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Ein breites Angebot fiir mehr Zweiradsicherheit

Radfahrerziehung

adfahren, ein Kinderspiel?

Scheinbar ja: Denn immer
mehr Vier- und Fiinfjahrige sind
bereits stolze Besitzer eines er-
sten Fahrrades. Leider sprechen
die Unfallzahlen eine andere
Sprache: Alleine 1992 verun-
gliickten 18.452 Kinder und Ju-
gendliche bis 15 Jahren auf deut-
schen StraBen mit dem Rad, 98
davon todlich.

Weil Jahr fiir Jahr so viele
Kinder und Jugendliche verun-
gliicken, setzt sich die Deutsche
Verkehrswacht seit vielen Jah-
ren fiir eine umfassende Rad-
fahrerziechung dieser besonders
gefihrdeten Zielgruppen ein. So
wird die Radfahrausbildung im
Rahmen der schulischen Ver-
kehrserzichung fiir fast alle
Schiiler der 3. und 4. Grund-
schulklasse mit Arbeitsmateria-
lien der Deutschen Verkehrs-
wacht durchgefiihrt.

Foto: DVW

An Schiiler der besonders ge-
fahrdeten Altersgruppe vom
fiinften bis zehnten Schuljahr
wendet sich das Programm
Radfahren 5-10“. Das Beson-
dere an diesem Angebot: Es han-
delt sich um einen ganzheitli-
chen Ansatz, der den Schiilern
Lernen ,mit Kopf, Hand und
Herz" ermdglichen soll. Die Un-
terrichtsentwiirfe fiir den Lehrer
vermitteln deshalb nicht nur
richtiges  Verkehrsverhalten,
sondern setzen sich auch mit
konkreten Alltagserfahrungen
der Jugendlichen auseinander.

Neu ist das Programm ,FIT -
Fahrrad im Trend“, das mit Un-
terstiitzung des HUK-Verban-
des durchgefiihrt wird. FIT soll
im Rahmen der auBerschuli-
schen Jugendarbeit Zehn- bis
Achtzehnjihrige dort erreichen,
wo sie einen wichtigen Teil ih-
rer Freizeit verbringen: in Ju-

A i 7 3 S,
In der Schule werden Kinder allmiihlich auf den StraBenverkehr vorbereitet.

gendzentren,  Freizeit-Clubs,
Sportvereinen, Umwelt-Grup-
pen etc.

In der Ansprache der Ziel-
gruppen wird bewuBt auf fertige
Programmangebote verzichtet.
Diese sollen eigeninitiativ von
den Jugendlichen gemeinsam
mit den Jugendgruppenleitern
vor Ort, jeweils in Abstimmung
mit den ortlichen Verkehrs-
wachten, erarbeitet werden. Un-
terstiitzt werden sie von speziell
ausgebildeten ,FIT-Beratern*
bei den Verkehrswachten, die
auch Hilfen und Materialien,
zum Beispiel zum Einrichten ei-
ner Fahrradwerkstatt, bereithal-
ten.

Wenn Sie Fragen zu diesem
Thema haben, rufen Sie uns an:
FIT-Biiro, Am Pannacker 2,
53340 Meckenheim bei Bonn,
Telefon: 02225/88486

Ohne
Knautschzone

Die gefihrlichsten
Situationen fiir
Fahrradfahrer

Die Verkehrsteilnehmer, be-
sonders die in den groBen
Stidten, bilden eine Solidar-
gemeinschaft mit empfindli-
chem Gleichgewicht. Jeder
ist auf Umsicht und Riick-
sicht des anderen angewie-
sen. In der Hektik des Alltags
ist das aber leichter gesagt als
getan: Wer in Eile ist, denkt
manchmal nicht an die eige-
ne Sicherheit — und vergiBt
leider oft auch die der ande-
ren.

Dies fingt schon bei der
falschen Fahrbahnbenutzung
an: Wer den Radweg in der
falschen Richtung benutzt,
gefihrdet sich und andere.
Auf den engen Radwegen
kommen Radfahrer aus ent-
gegengesetzten Richtungen
kaum gefahrlos aneinander
vorbei. Auch Autofahrer
rechnen beim Abbiegen nicht
mit Ridern aus der falschen
Richtung des Radweges.

Sehr viele Unfille passie-
ren auch beim Einfideln in
den FlieBverkehr: Wenn ein
Radweg endet, miissen die
Radler auf die StraBle. Das ist
fiir beide Gruppen eine sehr
gefihrliche Situation. Des-
halb  weichen Radfahrer
manchmal auf den FuBgin-
gerbereich aus. Das verlagert
das Problem aber nur: jetzt
sind eben die FuBginger die
»Gejagten*.

Eine der groBten Gefah-
renquellen ist Radfahren un-
ter Alkoholeinflu. Denn
auch auf dem Rad macht Feh-
ler, wer betrunken fiihrt —und
die Folgen sind leider oft be-
sonders schlimm, eben weil
die Knautschzone fehlt.
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Was bei der Fahrradausriistung zu beachten ist

Bestens ausgestattet

Mit einer guten Ausriistung
ist an Sicherheit und
Sichtbarkeit auf dem Rad schon
viel gewonnen. Angesichts des
Uberangebots von Sicherheits-
ausriistung fiir Rad und Fahrer
fallt die Auswahl allerdings oft
schwer. Auf einige Punkte soll-
te man bei der Ausstattung aber
auf jeden Fall achten:

Helme: Ein guter Fahrrad-
helm ist absolutes MuB fiir jeden
Fahrradfahrer. Inzwischen gibt
es preiswerte und angenehm zu
tragende Modelle mit und ohne
Kunststoffbeschichtung.  Das
Wichtigste: Der Helm muB
Stirn, Schlifen und Hinterkopf
bedecken, die Ohren frei lassen
und darf die Sicht nicht ein-
schrinken.

Beleuchtung: Ebenso uner-
liBlich ist eine gute Beleuch-
tungsanlage am Rad. Viele Un-
fille ereignen sich, weil Radfah-
rer wegen mangelhafter Be-
leuchtung schlecht gesehen wer-
den. Wem ein einfacher Dyna-
mo nicht ausreicht, kann ihn
durch Standlicht, akku- oder bat-
teriebetrieben, unterstiitzen. Da-
bei hat man die Wahl, ob Akku
und Elektronik abnehmbar oder

Do it
yourself!

Wie Sie Thr Fahrrad
richtig warten

Ein Fahrrad haben viele - laut
Statistik gibt es fast doppelt so
viele Radler wie Autofahrer.
Aber im Gegensatz zu den
Pkw-Besitzern, die ihre Autos
regelmiBig mit sehr grofem
Zeitaufwand pflegen, gehen
Radfahrer mit ihrem Gefihrt
oft nachlassig um. Dabei
braucht ein Fahrrad ebenso

‘;"' 'dia'&_f' .v\.' R
-
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fest montiert sein sollen. Das ab-
nehmbare Geriit sollte beim Ab-
stellen des Rades immer mitge-
nommen und ggf. aufgeladen

»Zuwendung* wie der groBie
Bruder Auto, damit sein Besit-
zer lange Freude an ihm hat. Es
ist auch gar nicht so schwer,
kleinere Reparaturen am Rad
selber vorzunehmen. Monat-
lich sollte man sein Rad einer
technischen Kontrolle unter-
ziehen.

Darauf sollten Sie achten:

® Lockere Schrauben nachzie-
hen

® Bremsanlage iiberpriifen:
Beim Riicktritt die Halte-
schraube des Bremshebelar-
mes regelmiBig um '/s Dre-
hung anziehen. Bei der

Fahrradwartung: Selbermachen ist leichter als es aussieht.

| werden. Das fest montierte
Geriit wird durch den Dynamo
aktiviert. Der herkommliche
‘ Dynamo muB sich natiirlich

Handbremse das Gummi des
Bremsklotzes kontrollieren.
Abgenutzte  Bremsklotze
rechtzeitig erneuern

® Kette (auch nach jeder Re-
genfahrt) mit einem oligen
Lappen abwischen und in re-
gelmiiBigen Abstinden rich-
tig nacholen. Kettenspan-
nung iiberpriifen

® Ritzel regelmiiBig sdubern

® Reifen auf geniigend Luft
tiberpriifen

® Lichtanlage  kontrollieren
und defekte Riicklichtbirne
oder Vorderlampe auswech-
seln

Foto: laenderpress

trotz allem am Fahrrad befinden.

Bremsen: Eine Vielzahl von
Fahrridern ist mit Felgenbrem-
sen ausgeriistet. Beim heutigen
Stand der Technik ist deren
Bremsleistung in der Regel vol-
lig ausreichend. Bei Regen kann
es jedoch zu Unfillen kommen,
wenn ein hauchdiinner Wasser-
film auf der Felge fiir eine Ver-
lingerung des Bremswegs sorgt.
Wer dieses Problem vermeiden
will, wihlt ein Fahrrad mit
Riicktrittbremse oder mit Trom-
melbremsen an Vorder- und
Hinterrad. = Trommelbremsen
funktionieren bei jedem Wetter
und sind wartungsfrei. Auch die
Riicktrittbremse braucht nur
sehr wenig Wartung. Kritisch
kann sie aber bei langen Berg-
abfahrten sein, da sie mogli-
cherweise die Bremswiirme nur
ungeniigend abfiihrt und bei ho-
her Beladung sogar ausgliihen
kann.
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Radverkehrsforderung in Kéln

,Die Zeit arbeitet fur uns*

Interview mit dem Fahrradbe-
auftragten von Koln, Jiirgen
Braun

Verkehrswacht aktiv (VW):
Sie sind jetzt seit anderthalb
Jahrenim Amt. Welche Situation
haben Sie zu Beginn lhrer Ta-
tigkeit vorgefunden?

Jiirgen Braun: Von auBen
droht Koln wie jeder GroBstadt
der Verkehrsinfarkt. Von seiten
der Verwaltung, der Biirger und
der Politiker rief man nach ei-
nem zentralen Ansprechpartner.
Erfreulicherweise waren Politik
und Verwaltung von Anfang an
fahrradfreundlich eingestellt, so
daB sich die Zusammenarbeit
positiv gestaltet.

VW: Welche Verbesserungen
wollen Sie fiir Radfahrer errei-
chen?

J.B.: Wir wollen den Anteil
des Velo-Verkehrs am Gesamt-
verkehr betriichtlich steigern.
Dazu miissen wir das Stadtge-
biet insgesamt fahrradfreundli-
cher machen. Fiir ein besseres
Klima geniigt es allerdings
nicht, nur das Radwegenetz zu
vergroBern. Das BewubBtsein fiir
das Fahrrad als Verkehrsmittel
muB gefordert werden.

VW: Was haben Sie bisher er-
reicht?

J.B.: Eine Vielzahl konkreter
MaBnahmen und Initiativen hat
Ké6ln zum Vorreiter unter den
Grofistidten in  Nordrhein-
Westfahlen gemacht. Vor allem

bemiihen wir uns um eine Ver-
besserung der Verkehrsinfra-
struktur: Erhohung der Sicher-
heit von Radwegen, Aufstellen
von  Fahrradstindern, Ab-
schleppaktionen auf Radwegen,
Verbesserung der Verkehrser-
ziehung und Verkehrslenkung.
Das sind alles wichtige Dinge.
Aber auch Uberzeugungsarbeit
und Bemiihen um Akzeptanz-
steigerung gehdren zu meinen
Aufgaben. Und nicht zuletzt ha-
ben wir erreicht, daB Koéln im
Herbst 1993 in die Arbeitsge-
meinschaft der fahrradfreundli-
chen Stidte aufgenommen wur-
de.

VW: Was ist Thre Vision fiir
Koln?

J.B.: Damit die Menschen

aufs Rad umsteigen, ist eine Ko-
ordination und Kombination
zwischen oOffentlichem Perso-
nennahverkehr und Fahrrad un-
erldBlich. Zum Beispiel in Form
einer Fahrradstation fiir 1000
Rider am Hauptbahnhof. Leider
fehlt auch uns an allen Ecken
und Enden das Geld. Aber die
Zeit arbeitet fiir uns. Der Trend
zum umweltfreundlichen Fahr-
rad ist ungebrochen.

Mit dem
Fahrrad in
die Umgebung

Tips fiir den
Gruppenausflug

it dem Friihjahr beginnt

wieder die Zeit der Fahr-
radausfliige. Jung und Alt
schwingt sich bei den ersten
wirmenden Sonnenstrahlen in
den Sattel und strampelt los.
Natiirlich macht es in der Grup-
pe noch mehr SpaB. Damit aber
vom Ausflug auBer einem kraf-
tigen Muskelkater nur gute Er-
innerungen bleiben, sollte eine
Tagestour gut vorbereitet sein.

Besorgen Sie sich daher gutes
Kartenmaterial und fahren Sie
die ausgewiihlte Route (bis zu 80
km sind auch fiir Ungeiibte zu
schaffen) vor der Tour einmal
ab.

UnerliBlich sind wetterfeste
Kleidung und - zur besseren

Kraftiibertragung - Schuhe mit
fester Sohle. Um fiir alle Fille
geriistet zu sein, gehort ein klei-
nes Erste-Hilfe-Set ebenso dazu
wie Pannenwerkzeug und die
Fihigkeit, dieses auch anzuwen-
den.

GruppengroBen bis zu zehn
Personen sind relatiy leicht zu-
sammenzuhalten. Trotzdem
sollte ein Vorder- und ein Hin-

B

termann bestimmt werden, da-
mit kein Nachziigler verloren
geht. Grundsitzlich gilt: Der
Schwiichste bestimmt das Tem-
po.
Mit

einem leeren Magen

kommt man nicht weit. Bis zur
verdienten Mittagsrast im Gast-
hof geben Bananen, Miisli-Rie-
gel oder andere Kleinigkeiten
die notige Kraft.

e

Wohlverdiente Rast: Ein Fahrradausflug macht hungrig.

Wenn dann noch darauf ge-
achtet wird, daB bei diesem
wschweibtreibenden Sport* alle
Teilnehmer ausreichend trin-
ken, kann beim Start in den
Friihling eigentlich nichts mehr
schiefgehen.

Foto: laenderpress
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Sattelfest? ...

Foto: THE IMAGE-BANK

1.

2.

3.

Was ist die
haufigste
Unfallursache
beim Radfahren?

a) Fahren eines Rades mit tech-
nischen Miingeln

b)Fahren mit iiberhShter Ge-
schwindigkeit

c)Benutzen des falschen Rad-
weges (Gegenrichtung)

d)Fahren in der FuBgingerzone

(parm
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Wie konnen Sie
Kinder auf das
Radfahren im
StrafRenverkehr
vorbereiten?

a) Gar nicht. Kinder miissen ihre
Erfahrungen im StraBenver-
kehr selber sammeln.

b)Am besten lernen Kinder das
Radfahren unter Aufsicht
gleich auf der StraBe. Alles
andere verwirrt,

¢)Indem Kinder das Radfahren
zuerst auf absolut sicheren,
begrenzten Plitzen ohne Ver-
kehr und ohne FuBginger er-
lernen.

d)Man sollte Kinder solange im
Straenverkehr begleiten, bis
sie sich sicher darin bewegen
konnen und alle Verkehrsre-
geln beherrschen.

(“81yors puis p pun 2 uariomauy)

Wie kann auf
einem Gruppen-
ausflug fiir
Sicherheit
gesorgt werden?

a)Ein Vorder- und ein Schluf-
mann halten die Gruppe zu-
sammen.

b)Bei Gruppengréfen unter 20
Radlern sind spezielle Vor-
sichtsmaBnahmen nicht notig.

¢)Fiir Gruppen ab 20 Personen
gelten besondere Verkehrsre-
geln.

(t24ynfpoy a1p anf yono
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Haben Sie zum Thema

.Radfahren” Anregungen
und Vorschlige,

bitte schreiben Sie uns:
Deutsche Verkehrswacht e.V.
- Offentlichkeitsarbeit -
Postanschrift:

53338 Meckenheim

bei Bonn

Adresse:

Am Pannacker 2

| 53340 Meckenheim

bei Bonn
Telefon: 02225/8840
Telefax: 02225/88470

=
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Falschmeldung entfachte
Sturm der Empoérung

Einen bosen ,Fauxpas‘ hat
der ADAC begangen, war doch in
der Ballhupe 1/94 zu lesen, daB
auch bei Motorradern eine Weg-
fahrsperre eingebaut sein musse,
damit Versicherungen bei einem
Diebstahl den vollen Schadens-
ersatz leisteten. Der Club briiste-
te sich damit, daB seine Partner-
versicherungen diese unsinnige
Forderung - im Gegensatz zu
fast allen Konkurrenten — nicht er-
heben wirden.

Nach Veroffentlichung dieser
Meldung brach ein Sturm der Ent-
rustung los. Denn die Aussage
des ADAC war nachweislich
falsch. Auf Anfrage der Ballhupe
versuchte der Club, der sich bis-
lang kaum fir die Belange der

Motorradfahrer eingesetzt hat,
seinen Fehler zu entschuldigen.
Man habe schlampig recherchiert
und sich auf Aussagen von Leu-
ten verlassen, denen man offen-
sichtlich nicht vertrauen konne,
hieB es.

Richtig ist, daB alle Versiche-
rungen, bei denen nachgefragt
wurde, ebenfalls bei Diebstahl
den vollen Schadensersatz lei-
sten. Eine Wegfahrsperre braucht
beim Motorrad nicht eingebaut zu
werden — kann auch nicht, es gibt
namlich keine.

Dennoch scheint es sinnvoll,
sich personlich bei seiner Versi-
cherung Uber den tatsachlich ge-
leisteten Schutz bei Diebstahl zu
informieren.

Einspritzanlage fiir
Zweitak¢-Motor

Der Zweitakt-Motor wird um-
weltfreundlich!  Dr.  Wolfgang
Heimberg von der Ficht-GmbH in
Kirchseeon, hat ein Einspritzsy-
stem entwickelt, das dem Zwei-
taktmotor eine neue Zukunft ver-
spricht. Bislang wurde rund ein
Drittel des Kraftstoffs ungenutzt
mit dem Abgas in die Atmospha-
re geblasen. Die Folge: Ein sehr
hoher AusstoB von unverbrann-
ten Kohlenwasserstoffen.

Durch eine neukonstruierte
JLPump-Dise”, die mit einem
Druckimpuls von 65 bar arbeitet,
ist nun auch beim Zweitakter eine
feine Zerstaubung des Kraftstoffs
im Motor moglich. Der einstmals
stinkende Antrieb verwandelt sich
so in ein wahres Oko-Wunder: Der

Verbrauch sinkt um ein Drittel,
der  KohlenwasserstoffausstoB
geht um 85 Prozent zuriick, die
Kohlenmonoxid-Emissionen  wer-
den halbiert.

Ein weiterer Vorteil: Die Ein-
spritzanlage kann ohne groBen
Aufwand in jeden herkommlichen
Zweitakter eingebaut werden.
Entsprechende Nachfrage be-
steht: Als erstes Unternehmen
hat Outboard Marine Corporati-
on, der weltweit groBte Anbieter
von AuBenbordmotoren, die Li-
zenz fir die Hochdruck-Einspritz-
anlage erworben.

Fiir seine Entwicklung ist Dr.
Wolfgang Heimberg der Philipp
Morris Forschungspreis '94 zu-
erkannt worden.

Meldungen

baehr GmbH+Co.KG
66957 Vinningen
MarkistraBe 2

Tel. 063 35/5004
Fax 063 35/5008

Reifs Motorradtouren
88250 Weingarten - Boschstr. 49

Frankr. — Dolomit. — Alpen — Lago M. — (Wochentouren)
Silvretta — Appenzell — Berchtesgadener Land - ... —
Schwarzwald - Kaunertal - (Tages-/Wochenendtouren)

(Prospekischutzgebiihr 3 DM)

MOTORRADSPAR
in Hessen

... am besten mit der

VERLAG GOOD VIBRATIONS

MOTORRADTOURENKARTE
s Motorradtouren-
karte Hessen:
T
Ourep A rips
"nd rre” e
| Motorpqys, fir
rradfapg
> @ ;7. *| Emdltich in Buchhandiungen
v w o @, und Tankstellen mit dem
« 1~ . g Tourenkartenaufkleber oder
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... Exemplare "Motorradtourenkarte Hessen"-i
@ 9,90 DM zuzugl. 2,- DM Verpackung und Porto |

Name, Vorname |

' !
| StraBe, Hausnummer PLZ, Ort |
| Coupon mit Verrechnungsscheck senden an: I
| Verlag Good Vibrations, Fichtenstr.5, 63526 Erlensee,|

| oder Telefon 06183 / 73211 und FAX 06183 / 73985 |
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MuZ setzt auf die €hancen des Marktes

Neue Modelle zur IFMA angekiindigt/Eigenes Motorenkonzept liegt in der Schublade

optimistisch in die Zukunft. Die

Nachfrage nach den beiden
Skorpion-Modellen  Sport und
Tour entwickelt sich vielverspre-
chend, der Verkauf von soge-
nannten Behdrden-Motorradern
auf Basis der Einzylinder-Rotax-
Modelle wird immer mehr zu ei-
nem zweiten Standbein des Un-
ternehmens.

10000 Motorrader will MuZ
in diesem Jahr verkaufen. Ge-
schaftsfihrer Petr-Karel
Korous gibt sich zuversicht-
lich, dieses selbstgesteckte
Ziel auch zu erreichen.

In einer Fabrik auf der grii-
nen Wiese, in Zschopau-Hohn-
dorf, unweit des alten MZ-Wer-
kes, schrauben heute 240 Mit-
arbeiter taglich rund 30 Maschi-
nen zusammen. Derzeit lauft die
Produktion der Skorpion-Modelle
auf Hochtouren; 2000 Vorbe-
stellungen soll es geben. Am
15. April wurde die erste Maschi-
ne dieses Typs ausgeliefert, nach
der sich die Handler schon alle
Finger leckten. Ihnen war die Pra-
sentation bereits fiir den Marz
versprochen worden.

Damit hielt MuZ bereits zum
zweiten Mal eigene Vorgaben
nicht ein. Auch bei der Silver Star,
die auf der IFMA 1992 fiir erhebli-
ches Aufsehen gesorgt hatte,
gab es Verzogerungen. Damals
hatten Lieferanten Tanks und an-
dere Bauteile zuriickgehalten,
weil das Werk in Zahlungsschwie-
rigkeiten steckte und offene
Rechnungen nicht begleichen
konnte. Schuld an diesem De-

|n Zschopau blickt man wieder

bakel war nach Aussage von Ge-
schaftsfiihrer Petr-Karel Korous
die sachsische Landesregierung,
die eine 38 Millionen-Mark-Biirg-
schaft zu lange zuriickgehalten
hatte.

Die Folge: Weil die Silver Star
zu spat ausgeliefert wurde, blie-
ben die Verkaufszahlen hinter den
Erwartungen zuriick. Der Umsatz
fiel 1993 mit 20 Millionen Mark
gut ein Drittel niedriger aus
als pro-

gnostiziert. Im
laufenden Jahr will Petr-Karel
Korous 80 Millionen Mark umset-
zen. Helfen soll ihm dabei ein neu
strukturiertes Handlernetz, das
230  Stitzpunkte in  ganz
Deutschland umfaBt. Von den
10000 Motorradern, die 1994
ihre Kunden finden sollen, nimmt
der Zweitakter — einst die Doma-
ne von MZ — mit rund 1000 Ein-
heiten, eine fast schon unbedeu-
tende Rolle ein. Das Gros der in
Zschopau produzierten Maschi-
nen werden die mit dem 500-Ein-
zylinder-Rotax-Motor ausgestatte-
ten Modelle sein. Von der neuen
Skorpion sollen vorerst nicht
mehr als 4000 Exemplare gebaut

werden. DaB der Zweitakter fast
in Vergessenheit zu geraten
scheint, schmerzt MuZ-Geschafts-
fiihrer Petr-Karel Korous. Denn
mit diesem verbindet sich eine
ruhmreiche Vergangenheit des
Werkes.

Der Dane Jorgen Skafte Ras-
mussen hatte im 19. Jahrhundert
in Zschopau eine Fabrik fiir
Dampf-

kesselarmaturen
errichtet, die sich in den 20er
Jahren zu einer Wiege des Baus
moderner  Zweitakt-Motorrader
entwickelte. Zunachst unter dem
Namen DKW, spater dann als Teil
der sachsischen Auto Union, wur-
den im engen Tal der Dischau vor
dem Krieg weltweit die meisten
Motorrader produziert.

1950 lief die Motorradpro-
duktion mit der RT 125 langsam
wieder an, nachdem das Werk zu-
vor komplett demontiert worden
war und die Hallen eigentlich hat-
ten gesprengt werden sollen.

1956 erhielt das aufstreben-
de Unternehmen den Namen ,Mo-
torradwerk Zschopau“. 1970
wurde bei MZ die einemillionste
Maschine produziert, die jahrli-

chen Stiickzahlen lagen bei 80
bis 90000 Motorradern. Expor-
tiert wurden diese in mehr als 60
Staaten. Hauptabnehmer waren
die Tirkei, Agypten, Ghana, Un-
garn, Polen, Skandinavien, Grie-
chenland und England. Zu der
Tirkei und nach England

werden

auch heute noch
gute Geschaftsbedingungen ge-
pflegt. ,Jm Osmanischen Reich
genieBen unsere  Motorrader
nach wie vor einen guten Ruf‘,
macht Geschaftsfihrer Petr-Karel
Korous deutlich. Dies dokumen-
tiert sich unter anderem darin,
daB die Tirkei langfristig 20 000
sogenannte Behdrdenfahrzeuge
auf Basis der 500er Rotax-Model-
le ordern will.

In Deutschland selbst lauft
der Absatz jener Maschinen nur
schleppend. Nur wenige Bundes-
lander haben sich entschlieBen
konnen, ihre Polizeistaffeln mit
Sondermodellen von MuZ auszu-
statten. ,Dafiir fahrt in Miinchen
wenigstens ein Pannen-Motorrad
des ADAC von uns”, freut sich Ge-
schaftsfiihrer Petr-Karel Korous,
der auf den bayerischen Konkur-
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renten nach wie vor nicht gut zu
sprechen ist.

Neue Absatzmarkte hofft
MuZ mit seinen robusten Zweitak-
tern in auBereuropaischen Lan-
dern erzielen zu konnen. Dem
Wunsch der Briten nach einem
groBvolumigen, sportlichen Zwei-
takter hingegen will sich das Un-
ternehmen vorerst verschlieBen.
,Wir haben das Konzept fiir einen
neuen Motor zwar schon in der
Schublade liegen“, macht Petr-
Karel Korous deutlich, die Zeiten
dafiir aber seien noch nicht

Im Viertaktbereich hingegen
sieht sich MuZ derzeit aus finanzi-
ellen Grinden nicht in der Lage,
eigene Antriebsaggregate
zu entwickeln. Wahrend
die Rahmen der neuen
Skorpion in Zschopau-Hohn-
dorf selbst gefertigt wer-
den, kommen die Motoren
von Yamaha. Die Zusammen-
arbeit mit dem japanischen
Unternehmen funktioniert und
soll, man hore und staune, so-
gar noch ausgebaut werden.

Zur IFMA will MuZ, so wird
zumindest vermutet, einen Su-
persportler prasentieren; ein rein-
rassiges  Rennmotorrad  mit
StraBenzulassung. Keine 180 Ki-
logramm schwer, mindestens 80
PS stark, ausgestattet mit techni-
schen Finessen, die aufmerken
lassen. Als Antrieb kame der
barenstarke Zweizylinder der
TDM 850 von Yamaha in Frage.

Schon heute sollen sich in
Zschopau-Hohndorf Tiftler und
Entwickler die Klinke in die Hand
geben, um ein solches Projekt
realisieren zu konnen.

MuZ-Geschaftsfuhrer Petr-Ka-
rel Korous schweigt zu solchen
Spekulationen. Doch ein ver-
schmitztes Lacheln umspielt sei-
ne Lippen. Dann fragt er: ,Finden
Sie nicht, daB der Markt gerade-
zu nach einem groBen sportli-
chen Motorrad aus deutscher
Produktion

verlangt?*
Eingestellt wurden Plane,
sich auch in der 125er-Klasse zu
engagieren, einst eine Domane
sachsischen  Motorrad-
baus.

Die Unent-

schlossenheit des Gesetzge-
bers hat die Unternehmenslei
tung zu diesem Schritt bewogen.
Dafiir hat MuZ mit seinem Elek-
troroller Charly groBe Plane. Der
soll ein pfiffiges Design verpaBt
bekommen und zusatzlich mit ei-
nem winzigen Zweitakt-Motor ver-
sehen werden. ,Jugendliche, fir

die Umweltschutz nicht nur ein
Schlagwort ist, sind so mobil,
ohne auf dem Weg zur Schule
oder dem Arbeitsplatz die Um-
welt zu verpesten“, macht Petr-
Karel Korous deutlich. ,Den Zwei-
takt-Motor brauchen sie nur,
wenn die Batterie mal leer ist.”
Und weil die Geschwindigkeit
auf 19 km/h begrenzt werden
soll, entfallt auch die Helmpflicht,
so daB ,Charly” firr die ganze Fa-
milie interessant werden konn-
te. Interessanter jedenfalls
als ein wesentlich teureres
Leichtmotorrad, da ist sich
der MuZ-Geschaftsfihrer si-
cher.

Vorstellen konnte sich
Petr-Karell Korous, mittel-
fristig ins Rollergeschaft
einzusteigen. Diese wir-
den dann allerdings in
Korea oder einem ande-
ren Billiglohnland nach

sachsischen Vorgaben ge-
fertigt und lediglich unter dem
Namen MuZ verkauft. Zukunfts-
musik? Vorerst gilt es die
Nach-

frage nach

den bereits auf dem Markt
befindlichen Modellen zu befriedi-
gen. Und das geschieht, nach-
dem das alte Werk als Produkti-
onsstandort ausgeschieden war,
in einer riesigen Montagehalle,
die zu DDR-Zeiten bereits im Roh-
bau fertig war.

FlieBbander sucht man hier
vergebens. Jedes Motorrad steht
auf einer Art Rollwagelchen, mit

dem es von einer Station zur an-
deren gezogen wird. Das hat den
Vorteil, daB nicht die gesamte
Produktion lahmliegt — sollten ein-
mal Probleme oder Lieferengpas-
se auftreten. Die betreffenden
Maschinen werden einfach zur
Seite geschoben und spater kom-

plettiert.
Um die Produktion zu be-
schleunigen, werden einzelne

Baugruppen vormontiert. Das
Rahmenheck beispielsweise liegt
komplett an der Montagestrecke
und braucht nur noch ver-
schraubt zu werden. Knifflige Ar-
beitsschritte werden so aus dem
laufenden ProduktionsprozeB her-
ausgenommen, Unsicherheitsfak-
toren, durch eine moglicherweise
nicht reibungslose Montage, aus-
geschaltet.

Nur wenige Teile einer MuZ
stammen aus deutscher Produkti-
on — die Instrumente der Skorpi-
on etwa. Die Armaturen hingegen
kommen aus Japan, der Tank von
Acerbis aus Italien. Gut drei Stun-
den dauert es, bis ein Motor-
rad komplett zusammenge-

baut ist. DaB dabei alles sei-
ne Ordnung hat, dafiir sorgt
in Zschopau ein Mann:
Volker Haase. Er kontrol-
liert jede Maschine noch
einmal griindlich und ga-
rantiert mit seiner Unter-
schrift, daB keine Fehler
gemacht wurden. Denn
Fehler kann sich MuZ
nicht leisten, schon
gar nicht eine groBe Riickruf-
aktion. Uberlebenschancen hat
das Werk nur, wenn es gelingt,
sich in den Nischen, die der
Markt noch bietet, erfolgreich zu
plazieren.

Die Silver Star hat in dieser
Hinsicht einen vielversprechen-
den Anfang gemacht. Und auch
die neue Skorpion scheint ein Er-
folg zu werden. Mal sehen, was
die IFMA bringt.

Uwe Reitz



Veranstaltungen

Metropole Paris

Der BVDM bietet fiir seine Mit-
glieder und Freunde eine gefiihrte
Motorradtour in die franzosische
Metropole Paris an. Die Tour findet
vom 26. bis 29. August statt.
Start ist am Freitag morgen um
7 Uhr in Duisburg-Kaiserweg, un-
terwegs kann jederzeit zur Gruppe
gestoBen werden. Einmal mit dem
Motorrad den Champs-Elysées
hinauffahren und dann einmal um
den Arc de Triomphe, tiber den ge-
waltigen Place de la Concorde,
aber auch durch die kleinen, en-
gen GaBchen, durch die kein Touri-
stenbus kommt. Und am Abend
dann in die Metro, um den franzé-
sischen Wein in den Bistros ge-
nieBen zu konnen. Die Unterbrin-
gung wahrend der Reise erfolgt in
einem guten Zwei-Sterne-Hotel.
Die Motorrader konnen in einer ge-
schlossenen Garage untergestellt
werden. Der Reisepreis fiir BVDM-
Mitglieder von 165 Mark fir den
Fahrer und 150 Mark fiir den So-
zius umfaBt die Ubernachtung mit
Friihstick. Nichtmitglieder des
BVDM zahlen jeweils 25 Mark
mehr.

Weitere Informationen bei Ro-
land Rottmann, WildstraBe 9, in
45356 Essen.

First-Classic-Day

Zum bundesweit groBten Vete-
ranentreffen hat er sich gemau-
sert, der FirstClassic-Day", ver-
anstaltet von BVDM-Mitglied Uwe
Wybiralla. Am 21. August ist es
wieder soweit, dann treffen sich in
Essen-Borbeck, auf dem Gelande
der Dampfbierbrauerei von 1896,
Freunde und Besitzer klassischer
Motorrader: Ob Vorkriegs-Vetera-
nen, Maschinen der 50er, 60er
oder 70er Jahre, ob Gespanne
oder Youngtimer, sie sind alle will-
kommen. Neben den Programm-

punkten ,Ladys-Cup” und ,Honda-
Classic-Meeting” gibt es einen
Spezial-Teilemarkt, eine Tombola
und reichlich Live-Musik. Der Ein-
tritt pro Person betragt 2 Mark.

Spurensuche

Ein auBergewohnlich interes-
santes Angebot fiir Motorradfah-
rer bietet mit Beginn des neuen
Semesters die Volkshochschule
Mainz. Jeweils dreitagige Motor-
radtouren fiihren auf den Spuren
des Schinderhannes durch den
Hunsriick, zeichnen den Lebens-
weg Martin Luthers in Thiiringen
nach, lassen die Suche der Briider
Grimm im hessischen Bergland
nach Marchen und Sagen wieder
Wirklichkeit werden oder machen
deutlich, wie Goethe bei seinen
Reisen in den Harz wichtige Er-
kenntnisse fiir den Erzbergbau ge-
wann. Die einzelnen Etappen sind
dabei so gelegt, daB ein beschau-
liches Motorradfahren moglich ist,
mit ausreichend Zeit fiir Fotostops
und Kaffeepausen. Die Volkshoch-
schule Mainz richtet sich mit ihrem
Angebot an alle, die mit ihrer Ma-
schine nicht einfach nur durch
schone Regionen fahren, sondern
dabei auch etwas Besonderes er-
leben wollen. Angesprochen wer-
den sollen Motorradfahrer, die
nicht allein unterwegs sein moch-
ten, aber auch nicht unbedingt An-
schiuB an einen Club suchen. Die
ersten Touren finden im Septem-
ber und Oktober statt, weitere
Fahrten sind fir die Monate April,
Mai und Juni des kommenden Jah-
res geplant. Eine Programmiiber-
sicht kann bei der Volkshochschu-
le Mainz, Karmeliterplatz, 55116
Mainz angefordert werden. Der
Preis fiir die jeweils dreitagige
Tour betragt 298 Mark und umfaft
neben Ubernachtung, Friihstiick
und allen Eintrittspreisen auch die
fachkundige Begleitung durch ei-
nen erfahrenen Motorradfahrer.

1.7-3.7.94

Wuppertal - 10. Wuppertreffen auf dem
Gelande der Jugendherberge Solingen-
Grafrath. Toiletten-, Dusch- und Zeltmog-
lichkeiten sind ausreichend vorhanden.
Teilnehmerbeitrag 10 Mark, bitte eigene
TrinkgefaBe mitbringen.

Info-Telefon: (0202) 731100

2.7.94

Dresden — Tag des Motorradfahrers an-
laBlich des 92. Deutschen Katholikenta-
ges in Dresden. Treffpunkt um 11 Uhr
zum Friedensgebet am Kloster Marien-
stern in Panschwitz-Kuckau. Anschlie-
Bend gemeinsame Fahrt nach Dresden,
wo um 14 Uhr ein Motorradgottesdienst
stattfindet.

Info-Telefon: (052 37)77 63

8.7.-10.7.94

Westerkirchen — Treffen des Vilstaler MC
in Westerkirchen bei Vilsbiburg.
Info-Telefon: (087 32) 1508

15.7.-17.7.94

Mainkling — Sommertreffen der Horex-
und Gespannfreunde Mainkling.
Info-Telefon: (079 59)6 34

15.7.-17.7.94
Ingolstadt — Treffen des CPMI.
Info-Telefon: (082 52) 1587

15.7.-17.7.94
Holledau - Treffen des MC Mainburg.
Info-Telefon: (0841)592 14

15.7.-17.7.94

Wingst-Bargkamp - 21. Bargkamper
Treffen der Motorradfreunde Niederelbe
in Wingst auf der Zeltwiese des Gasthau-
ses ,Waidmannsruh®. Umfangreiches
Programm mit Lagerfeuer. Familien mit
Kindern sind besonders gerne gesehen.
Info-Telefon: (047 52) 74 09

17.7.94

Koln/Bonn - Sicherheitstraining der TOV-
Akad Rheinland fiir Anfanger und
alte Hasen.

Info-Telefon: (022 22) 80 86
22.7.-24.7.94

Eppishausen - Treffen des MC Aispach in
Eppishausen bei Krumbach.
Info-Telefon: (082 66) 1591

23.7.-30.7.94

Tiibingen — Familien-Motorrad-Urlaub. Die
ideale Urlaubs-Losung fiir motorradfah-
rende Familien, veranstaltet von der Ju-
gendherberge Tiibingen und der Landes-
verkehrswacht Baden-Wiirttemberg.
Info-Telefon: (07071)2 3002

30.7.94

Wadersloh - 6. Touren-Trophy des BVDM.
Die Tour fihrt ins siidostliche Minster-
land oder Richtung angrenzendes Sauer-
land. Wadersloh ist Endpunkt dieser
Westfalenfahrt.

Info-Telefon: (029 45) 51 50
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30.7.-6.8.94
Tubingen — Schwaben-Tour. Eine gefiihrte
Sieben-Tage-Tour durchs Schwabenland-

le, ver von der Ji herberge
Tiibingen und der Landesverkehrswacht
Baden-Wiirttemberg.

Info-Telefon: (07071)2 3002
5.-7.8.94

Speyer — 2. Motorrad Super-Treff im
Technik-Museum Speyer.

Info-Telefon: (07261)611 16
5.8.-7.8.94

Morsbach - Dreitagiges Sicherheitstrai-
ning, ver von der Jugendherber-

ge Morsbach. Das Programm beinhaltet
unter anderem ein Trailtraining auf ge-
stellten Maschinen und eine gemeinsame
Ausfahrt durch das Bergische Land.
Info-Telefon: (022 94) 86 62

7.8.94

Kéln/Bonn - Sicherheitstraining der TOV-
Akademie Rheinland fur Anfanger und
alte Hasen.

Info-Telefon: (022 22) 80 86

13.8.94

Volimarstein — Hohensyburger Dreiecks-
fahrt des Motorradclubs Sauerland mit
behinderten Kindern und Jugendlichen
vom Oskar-Funke-Haus der ev. Stiftung
Vollmarstein.

Info-Telefon: (029 32) 39701

13.8.94

Hamm - Erste groBe Fete des MC
Weicheier Let's Go Hamm mit Live-Musik
auf dem Gelande der stillgelegten Zeche
Radbod in Hamm/Westfalen. Unter ande-
rem ist geplant, einen Rekord mit den
meisten Blutspendern aufzustellen.
Info-Telefon: (02381)4054 53

21.8.94

Essen - First-Classic-Day & Honda Clas-
sic Meeting in die alte Dampfbierbrauerei
in Essen-Borbeck.

Info-Telefon: (0209) 2091 57

27.8.94

Kautenbach - 7. Touren-Trophy des
BVDM. Die kurvenreichen Berg- und Tal-
fahrten durch das angrenzende Luxem-
burg machen den besonderen Reiz die-
ser Tour aus, an deren Ende ein groBes
Buffet auf die Teilnehmer wartet.
Info-Telefon: (0211)3084 72

27.8.-3.9.94

Morsbach - Motorradfreizeit durch die
Jbucklige Welt” im Vierlandereck, veran-
staltet von der Jugendherberge Mors-
bach. Neben einem Sicherheitstraining
werden verschiedene Tages- und Halbta-
gestouren angeboten.

Info-Telefon: (022 94) 86 62

2-4.9.94
Lemgo - BVDM Deutschlandfahrt. Die ab-
wechslungsreiche Strecke fiihrt durch
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funf Bundeslander, vorbei an Burgen,
Schlossern und anderen Sehenswirdig-
keiten.

Info-Telefon: (052 31)899 07

3.-4.9.94

Sinsheim - 15. Motorrad-Klassiker-Tref-
fen mit Teilemarkt.

Infos-Telefon: (07261)611 16

9.9.-11.9.94

Schneppenbach - Auf den Spuren des
Schinderhannes bietet die Volkshoch-
schule Mainz eine dreitagige Motorrad-
tour durch den Hunsriick an. Ubernach-
tung mit Frihstuck in guten Hotels. Preis
inklusive Begleitung durch einen erfahre-
nen Motorradfahrer: 298 Mark.
Info-Telefon: (061 31)232906

11.9.94

Kaln/Bonn - Sicherheitstraining der TOV-
Akademie Rheinland fiir Anfanger und
alte Hasen.

Info-Telefon: (022 22) 80 86

16.9.-18.9. 94

Lippe — 25. Hexentreffen der Elefanten-
treiber Lippe.

Info-Telefon: (052 31)89907

fahrenen Motorradfahrer: 298 Mark.
Info-Telefon: (061 31) 232906

11.10.-16. 10. 94

Meinerzhagen — BVDM-Tour durch die Eifel.
Das Gepack bleibt im Hotel, geplant ist un-
ter anderem ein Abstecher iber die belgi-
sche Grenze in die Ardennen.

Info-Telefon: (02354)63 39

21.10.-23.10.94

Burg an der Wupper - 17. Gespannfahrer-
lehrgang des BVDM-Service. Gespanne
werden vom Veranstalter gestelit. Teilneh-
merpreis 210 Mark inklusive Ubernachtung
und Vollpension.

Info-Telefon: (022 04)6 93 54

28. 10.-30. 10. 94

Ecklak - IGG-Gespanntreffen im Gasthaus
zum SchioB. Gezeltet werden kann im
SchioBhof, der Wirt selbst sorgt fur's leibli-
che Wohl.

Info-Telefon: (048 25) 71 61

29.10.-1.11.94

Tiibingen - Herbe-Motorrad-Wandertour
mit der Enduro, veranstaltet von der Ju-
gendherberge Tibingen und der Landes-
verkehrswacht Baden-Wiirttemberg.
Info-Telefon: (070 71) 23002

Win haben keine Wakl.
auf yum 10. Mal wack
UWeppental!

24.9.94

Dimpelfeld - 8. Touren-Trophy des
BVDM. Ein deftiger Eintopf starkt Leib
und Seele, bevor es gegen Mittag an den
Start geht, um mit den letzten Sonnen-
strahlen des Sommers, auf der Dieter-
Beil-Gedachtnisfahrt, die Eifel, nahe des
Nirburgrings, zu entdecken.
Info-Telefon: (02933) 65 26

5.10.-9. 10. 94

Koln - IFMA. — Der BVDM ist wieder mit
einem eigenen Stand bei dieser groBten
Motorradmesse vertreten. Zudem wird
der Motorradfahrer-Treffpunkt betreut.
Helfer und Mitarbeiter werden weiterhin
gesucht.

Info-Telefon: (02206)8 1063

7.-9.10. 94

Eisenach — Auf den Spuren Martin Lu-
thers bietet die Volkshochschule Mainz
eine dreitagige Motorradtour durch den
Thiringer Wald an. Ubernachtung mit
Frihstiick in guten Hotels.

Preis inklusive Begleitung durch einen er-

11.11.-20.11.94

Essen - Motor-Show Essen International
mit 550 Ausstellern.

Info-Telefon: (0201) 7 24 40

19.11.94

Lippstadt — Treffen der Sportwarte und
Fahrtleiter.

Info-Telefon: (02945)51 50

25.11.-27.11. 94

St. Margerethen - IGG-Gespanntreffen mit
Kurzlehrgang fir Fortgeschrittene. Nenn-
geld 60 Mark, einschlieBlich Ubernachtung
und Verpflegung.

Info-Telefon: (048 25)71 61

3.2-5.2.95
Loh - 40. - Elefantentreffen des BVDM
Info-Telefon: (021 91)6 58 72

16.5.-21. 5. 95

Meinerzhagen — BVDM-Tour durch die Eifel.
Das Gepack bleibt im Hotel, geplant ist un-
ter anderem ein Abstecher iber die belgi-
sche Grenze in die Ardennen.

Info-Telefon: (023 54)63 39

Stammtisch
& Clubabend

jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
Minchen — Touren- und Endurofahrer-
stammtisch im Peaches, SchleiBheimer
StraBe 330, Minchen.

Info-Telefon: (089) 1 59 56 35

jeden 3. Mittwoch im Monat
Darpholz — Motorradfahrertreffen in der
Gaststatte ,Eier Kaal“ in Dorpholz bei
Remscheid-Lennep,

jeweils um 19.30 Uhr.

Info-Telefon: (021 91)6 58 72

jeden letzten Mittwoch im Monat
Lockstedt - IGG-Gespannfahrer-Stamm-
tisch in der Gaststatte ,Zur Erholung®,
jeweils ab 19 Uhr.

Info-Telefon: (048 25) 71 61

jeden 1. Freitag im Monat
Wingst-Bargkamp - Clubabend der Mo-
torradfreunde Niederelbe, in der
Waidmannsruh* in Wingst-Bargkamp.
Info-Telefon: (047 52) 7409

Internationales

1.7-3.7.94

Pyhatunturi — 28. Kontiorally im finni-
schen Lappland. Treffpunkt ist zunachst
der PyhatunturiBerg, im Norden Finn-
lands, der ausgeschildert ist. Von hier
geht es noch einmal 150 Kilomter weiter,
an einen geheimen Ort, an dem sich all-
jahrlich zur Mitternachtssonne Motorrad-
fahrer aus der ganzen Welt treffen.
Info-Telefon: (00358)31-174333

9.-24.7.94

Loch Ness - Oldtimer-Ralley fir Motorra-
der bis Baujahr 1974. Von Saarlouis fiihrt
die Route bis in den Norden Schottlands
und wieder zuriick. Unterwegs sind zahl-
reiche Begegnungen mit anderen Oldti-
mer-Fahrern vorgesehen.

Info-Telefon: (062 43)89 56

27.8.-28.8.94

Fyresdal - 30. TrollRally des MC-Entusia-
sters Klubb Norwegen, an der alten
ReichstraBe 355 in der Region Telemark.
Info-Telefon: (0047)22 18 3360

9.9.-11.9.94

Jonkoping - 19. Internationales Tand-
stickstraffen am Vatternsee in Schwe-
den. Der Campingplatz ist nur fur Motor-
radfahrer reserviert.

Info-Telefon: (00 45) 36-37 8547

Termine und Treffen bitte friihzeitig
schicken an die: Redaktion Ballhupe,
Postfach 1120, 65780 Hattersheim.
Briefe, die nach dem 20. August einge-
hen, konnen fir die Ausgabe 3/94 nicht
mehr berticksichtigt werden.

Yeranstaltungen

IFMA-Helfer

Gleich mit zwei Standen wird
der BVDM auf der diesjahrigen In-
ternationalen Fahrrad- und Motor-
rad-Ausstellung in Koln vertreten
sein. Ein reiner Informationsstand
findet sich in der Passage zwi-
schen den Hallen 12 und 13. Dar-
tiber hinaus wird vom BVDM der
Motorradfahrer-Treffpunkt in Hal-
le 12.2, ObergeschoB, Gang J,
Stand 61, betreut. Die Planungen
fur diese Messe, die vom 5. bis
9. Oktober stattfindet, laufen be-
reits auf Hochtouren. Noch wer-
den Helfer gesucht, die sich am
Auf- und Abbau oder der Stand-
betreuung beteiligen wollen - und
dies bei freiem Eintritt! Die ersten
beiden Tage der Messe werden
wieder dem Fachpublikum vorbe-
halten sein, ab dem 7. Oktober
sind die Messehallen fiir jeder-
mann zuganglich.

Wer auf den Standen des
BYDM mitarbeiten mochte, kann
sich bei Bernd Karrasch, Telefon
(02206)81063, oder Bernd
Luchtenberg, Telefon (02193)
1207, melden. Willkommen sind
insbesondere Mitstreiter, die ge-
gebenenfalls auch wahrend der
Woche Zeit zum Helfen haben.

Preirader

Der mittlerweile 17. Gespann-
fahrerlehrgang des BVDM-Service
findet vom 21. bis 23. Oktober in
der Jugendherberge Burg an der
Wupper statt. Unter kundiger An-
leitung sollen offene Fragen be-
antwortet und das Gespannfah-
ren in der Praxis trainiert werden.
Der Teilnehmerpreis betragt 210
Mark inklusive Ubernachtung und
Frihstiick.

Weitere Informationen bei
Horst-Werner Sassenhagen, An
der Wolfsmaar 5 in 51427 Ber-
gisch Gladbach.



Ein Plus an Sicherheit bietet
der neue BMW-Gore-Tex-Anzug
,Madison“. Das Obermaterial be-
steht aus einem mit der Firma
Schoeller entwickelten Material,
das die Vorteile von Polyamid-
und Aramidfasern miteinander fin-
det. Die Folge: Hohe ReiB- und
Scheuerfestigkeit, geringe Feuch-
tigkeitsaufnahme.  Zusatzliche
Protektoren sorgen fiir ein Mehr
an passiver Sicherheit. Fir
Frauen gibt es einen in Schnitt
und Design modifizierten Anzug
zum Preis von 1995 Mark. Mehr
fir sportliche Motorradfahrer ge-
macht ist der neue BMW-Lederan-
zug Marathon, aus 1,4 Millimeter
starkem, extrem scheuer- und
reiBfestem Rindnappa. Stretchzo-
nen an Ricken, Knie und Waden
sorgen fiir Bewegungskomfort,
auch hier schitzen Suprotect-
Protektoren sturzgefahrdete Kor-
perpartien. Der Lederanzug Ma-
rathon kostet 2095 Mark.

Motorradladen

Holiday Edition von Yamaha.
Mit Gepacktrager, 35 Liter Kof-
fern und Motorschutzbiigel wird
die XJ 600 jetzt angeboten. Das
unverkleidete Sondermodell ko-
stet komplett 9990 Mark,
10390 Mark missen fiir die Ur-
sprungsversion mit rahmenfester
Halbschale auf den Tisch des
Hauses geblattert werden. Und
damit noch Geld fir den Urlaub
lbrig bleibt, bietet die Yamaha-
Hausbank ein Finanzierungsange-
bot mit einem effektiven Jahres-
zins von 1,9 Prozent bei bis zu
drei Jahren Laufzeit.

Jeden Donnerstag von 15 bis
20 Uhr sind die Mitarbeiter des
Darr Expeditionsservice unter der
Rufnummer (0 89) 2 80 91 70 er-
reichbar, um Tips fiir die groBe
Reise auf allen Kontinenten zu ge-
ben. Empfehlungen werden dabei
auch fir die jeweils zweckmaBig-
ste Ausrustung gegeben. Im
groBen Ausrustungskata-
log von Darr findet sich al- &
les, was fiir den Urlaub
oder das Clubwochen-
ende mit dem Motor-
rad benotigt wird. Da-
neben gibt es noch
einen Bicher- und
Landkartenkatalog,
in dem samtliche
Reiseliteratur
nebst Landkarten nachgeschla-
gen werden kann. 200 Seiten an
Information gegen drei Mark in
Briefmarken beim Darr Expediti-
onsservice in 80333 Miinchen.

Scarabeo, das ist
Aprilias  Antwort  auf
den sich wandelnden
Livestil: 82 Kilo, relativ
leicht, einfach zu hand-
haben und wendig im
Verkehr. Der leise Zwei-
takt-Motor leistet 2,3
kW, ist mit einem Kata-

Ein bequemer Schnitt mit ausgezeich-
neter PaBform - die Motoline-Jacke
JTerminator” von Difi. 1,2 Millimeter star-
kes Rindoberleder, aufwendig abgestepp-
te Temperfoam-Protektoren in Schultern,
Ellenbogen, Brust und Riicken. Erhaltlich
nur in Schwarz in den GroBen S bis XXXL
zum Preis von 768 Mark.

Bikerboots mit rahmengenah-
ter Lederbrand- und Lederlauf-

Von Kleidung
= Uber VerschleiBteile,
* von Reisezubehor bis
¢ hin zum Werkzeug — es
gibt so gut wie nichts,
was sich im neuen ,off-
¥ road-Katalog“ von Gotz

nicht finden wirde. Mehr
als 600 Seiten stark, fast zwei
Kilo schwer, zum Preis von sechs
Mark beim Gotz-Versand in
72372 Hechingen erhaltlich.

lysator ausgestattet und ermog-
licht eine Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h. Der Tank faBt acht
Liter und gestattet Reichweiten
von 250 Kilometern, zugelassen
ist der Roller nur fur eine Person.
Geliefert wird der Scarabeo in
den Farben Rot und Blau zum
Preis von 3650 Mark.

sohle, 30 Zentimeter hohem
Schaft und stupsnasiger Karree-
spitze finden sich neu im Pro-
gramm bei haveba. Die Farben:
braun und schwarz. Der Preis:
230 Mark. In gleich vier verschie-
denen Farbkombinationen gibt es
den Tourenhandschuh Brenner,
der an den Sturzstellen mit spezi-
ellen Suprotect-Polstern unterlegt
ist. Preis: 78 Mark.
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Alternative:

Dekra entwickelt roliende Sitzbank

Motorradfahrer werden iiber die Autodachkante wegkatapultiert

ie konnen Motorradfahrer vor den schwerwiegenden Folgen
Weines seitlichen Autoaufpralls geschiitzt werden? Diese Frage

hatten sich die Unfallforscher der Dekra gestellt. Ziel war es,
die fehlende ,Knautschzone" beim Motorrad durch konstruktive Veran-
derungen zu schaffen.

Dafiir gibt es gute Griinde. Noch immer droht bei einem typischen
Kreuzungs-Crash die groBte Gefahr durch einen Anprall des
Kopfes gegen die starre Dachkante. Selbst innerorts, bei relativ
niedrigen Geschwindigkeiten, zieht ein solcher Zusam-
menstoB fatale Verletzungen nach sich. Deshalb,
so Jirgen Grandel, Leiter der Dekra-Un-
fallforschung, muBte ein Weg gefunden
werden, den Motorradfahrer bei einem
Zusammenprall quasi Uber die Dachkan-
te zu katapultieren.

Eine der denkbaren Maoglichkeiten:
ein Airbag! Versuche mit dem Luftsack
waren durchaus erfolgversprechend.
Schwierigkeiten gab es lediglich mit
der Sensorik. Denn aufblasen soll
sich der Airbag ja nur bei einem
Aufprall, nicht aber schon beim
scharfen Bremsen. Und genau
hier liegt das Problem. Doch
auch das lieBe sich losen, wirde
in jenem Bereich nur weiter ent-
wickelt. Davor aber schrecken die
meisten Motorradhersteller, nach Aussage des Dekra-Unfallforschers
Jiirgen Grandel, zuriick. Sie scheuen das finanzielle Risiko. Denn ent-
sprechende Auftrage wiirden Millionen verschlingen. Zudem stelle sich
die Frage, welcher Motorradfahrer sich einen Airbag an seiner Ma-
schine letztlich leisten wolle.

Nach kostengiinstigeren Methoden zu suchen, die ein Mehr an Si-
cherheit fiir wenig Geld versprechen, das war die Aufgabe, die sich die
Dekra-Techniker gestellt hatten. Ein ,konstruktives Element” sollte ge-
funden werden, das an jedem Motorrad, gleich welchen Typs, Anwen-
dung finden konnte, auch wenn die Risiken schwerer Kopfverletzungen
beim Seitenaufprall gegen ein Auto unterschiedlich ausgepragt sind.

Favoriten in Sachen Sicherheit sind nach Dekra-Einschatzung En-
duros und Tourenmotorrader. Ein breiter Lenker und die relativ auf-
rechte Sitzhaltung schaffen beste Voraussetzungen, sich bei einem
drohenden Aufprall noch in die Rasten stellen zu konnen, um so Uber
die oft todliche Dachkante hinweg zu kommen. Deutlich ungtinstiger
sind die Bedingungen bei Sportmaschinen: Aufgrund der tiefen Sitz-

position mit vornibergebeugtem Oberkorper gehen die Chancen ge-
gen Null, einem Crash ausweichen zu konnen — Kopf und Dachkante
liegen zumeist auf einer Hohe.

Welche konstruktiven Veranderungen am Motorrad konnen helfen,
in einem solchen Fall das Schlimmste zu verhindern? Ausgehend von
der Uberlegung, daB schwere Kopfverletzungen nur zu verhindern
sind, wenn ein mit einem Auto kollidierender Motorradfahrer tber das
querende Fahrzeug hinweggehoben wird, entwickelten die Dekra-
_ Unfallforscher, in Zusammenarbeit mit BMW, eine in Schienen
gefiihrte, rollengelagerte Sitzbank. Diese hebt den Fahrer bei
einem Aufprall Gber einen Kippmechanismus, wie bei einem
Absprung, kraftig an.

Die vorderen Fithrungen der ,Rollsitzbank"” wurden
dabei in den Tank integriert, zusatzlich wurde ein
Hebel angebracht, der die Sitzbank beim Auf-
prall auch hinten anhebt. Durch eine entspre-
chend ausgeformte Verkleidung konnte der
so erzielte Katapult-Effekt sogar noch ver-
starkt werden. Eine Konstruktion, so Jirgen
Grandel, Leiter der Dekra-Unfallforschung, die
sich im realitatsnahen Crashversuch mit einem
entsprechend umgertsteten Sicherheitsmotorrad
bewahrt habe. Samtliche Verzogerungswerte, denen
Kopf-, Brust- und Beckenbereich bei einem seitlichen Au-
toaufprall normalerweise ausgesetzt seien, blieben nun weit unter der
kritischen Grenze, die Kopfbelastung sinke gar auf ein Zehntel des ur-
spriinglichen Wertes. Auch beim Schraganprall konnte das mit der
LJRollsitzbank” ausgeriistete Sicherheitsmotorrad (iberzeugen und
brachte selbst mit Sozius noch zufriedenstellende Ergebnisse.

Die rollengelagerte und in Schienen gefihrte Sitzbank verstarkte
die Vorwarts-Aufwarts-Bewegung des Fahrers, ein entsprechend ge-
styltes Windschild an der Verkleidung fing Kopf und Brust elastisch auf
und milderte so die Belastungen. Bei ihren Untersuchungen stellten
die Dekra-Forscher fest, daB Kniepolster in der Verkleidung, wie sie
moglicherweise in GroBbritannien Vorschrift werden sollen, kontra-pro-
duktiv wirken. Zwar wird das Becken des Motorradfahrers bei einem
Aufprall angehoben, der Kopf aber gleichzeitg mit einer solchen Wucht
nach vorn geschleudert, daB dabei todliche Belastungen auftreten
konnen. Mit unserer Entwicklung ist es gelungen, der Motorrad-
sicherheit eine neue Qualitat zu geben“, macht der Leiter der Dekra-
Unfallforschung, Jirgen Grandel, deutlich. Dennoch hat sich bisher
noch kein Motorradhersteller dazu entschlieBen konnen, hiervon Ge-
brauch zu machen.

Uwe Reitz



o Motorradfahrer willkommen sind,
Wdas steht in der Sonderausgabe

der Motorrad News ,Motorrader
94“. Im Katalog zur gleichnamigen Messe
sind auf mehr als 50 Seiten wieder zahlrei-
che Treffpunkte in ganz Deutschland ver-
merkt. Eine Ubersicht deutscher Motorrad-
museen, Clubtreffen und ein groBes
AdreBverzeichnis nebst aktueller Markt-
ubersicht erganzen das 130 Seiten starke
Heft. Fur 12 Mark im Zeitschriftenhandel
oder beim Syburger Verlag, Unna.

Im Motorbuch Verlag ist jetzt der zwei-
te Band mit Tourentips durch Deutschiand
erschienen. Durch den Stden der Republik
fiihren Dieter und Elke LoBkarn ihre Leser,

in sieben Repor-

s
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tagen werden unter

anderem die schonsten Strecken der
Frankischen Schweiz, des Hohenloher Lan-
des oder der Schwabischen Alb vorge-
stellt. Reichlich Stoff fur abwechslungsrei-
che Entdeckungen.

Vollig uberarbeitet wurde der Alpen-
Band der Edition unterwegs aus dem Mo-
torbuch Verlag. Nicht nur neue Fotos, auch
neue Reiseberichte finden sich im Inhalt, so
daB, wer die Erstauflage besitzt, hier er-
neut zugreifen kann. In neun Reportagen
stellen Elke und Dieter LoBkarn bekannte
und weniger bekannte Bergstrecken der
franzosischen Westalpen, der Lombardei,
des Trentino und Sloweniens vor. Ein klei-
nes Pannenworterbuch auf italienisch und
franzosisch, Ubernachtungstips sowie Hin-
weise auf besondere Sehenswurdigkeiten
erganzen den Band.

In die Berge fuhrt auch der groBfor-
matige Band ,Die schonsten Motorradtou-
ren in den Alpen, von Rudolf Geser, er-
schienen im Berg-Verlag. 33 Touren sind
beschrieben, angefangen von der Umrun-
dung des SellaMassivs bis hin zu PaB-
straBen in den Julischen Alpen oder dem
Klassiker, der ,Route des Grandes Alpes*.
Doch so recht will der Funke beim Durch-
blattern nicht uberspringen. Langweilige
Fotos, wenig aussagefahige Skizzen der
beschriebenen Routen, ein Text, der sich
zumeist auf die Beschreibung der Ein-
driicke am StraBenrand beschrankt, da will
es wohl uberlegt sein, 68 Mark fur dieses
Buch auszugeben.

Das es auch anders geht, zeigt Bruno
Geser mit seinem Buch ,Motorradtraum Al-

pen”, erschienen in der BLV Verlagsgesell-
schaft. 2160 Kilometer tiber die schonsten
PaBstraBBen hat er beschrieben, von
Wien bis Nizza fuhrt die Route. Auf
den 143 Seiten finden sich durch-
weg Farbfotos, anschauliche Skiz-
zen sowie je ein Hohendiagramm
der jeweiligen PaBstrafen. Der
Text informiert nicht nur uber
die Strecke selbst, sondern
auch uber die Sehenswurdig-
keiten sowie die Historie links
und rechts des Wegesran-
des. Eines der besten Mo-
torradbucher uber die Al
pen, das seinen Preis von

68 Mark mehr als wert ist.

Von Alaska bis Feuerland fuhrt die Rei-
se, die Peter Ruch mit einer Yamaha XVZ
750 Superténéré unternommen hat. Was
er auf seiner mehr als funfmonatigen Tour
durch 12 Lander erlebte, hat er in ener
sehr personlichen offenen Art niederge-
schrieben. Ein ungeschminkter, le-
senswerter Reisebericht tber eine
Fahrt von 25000 Ki-
lometern ist da-
bei entstan-
den. Mit dem
beeindrucken-
den Fazit, daB
der  Mensch
auf dieser
Strecke mit al-
len Problemen,
die die Welt heu-
te zu bieten hat,
konfrontiert wird: ,Mit

mexikanischem
Dreck, guatemaltekischer Korruption, hon-

duranischer ~ Armut,  nicaraguanischer
ScheiBe, panamesischem GringohaB, ko-
lumbianischen Polizeikontrollen und perua-
nischer Aggressivitat.“ Kein Buch uber die
vermeintliche TraumstraBe Panamericana,
sondern ein ehrlicher Situationsbericht, der
allen, die die Strapazen auf sich nehmen
wollen, wertvolle Tips bietet. Erschienen im
Motorbuch Verlag fur 49,80 Mark.

Naturwunder Ostafrika heit der bei
Frederking & Thaler erschienene Band, der
auch einzelne Motorradtouren enthalt. Die
Autoren nehmen den Leser mit in die wei-
ten Wiisten des Nordens, zum Turkana-
See, der Wiege der Menschheit und zu den
Gorillas am FuBe der Virunga-Vulkane.
Prachtvolle Bilder und informative Texte
zeichnen diesen Band aus, machen aber
auch deutlich, wie verganglich Reisen sein
kann: Ein Kapitel widmet sich
Ruanda.

Zu einer Reise
in die Geschichte la-
den die Bande aus
dem Kartographi-
schen Verlag Busche
ein. Wer beim Motor-
radfahren  nicht nur
schone Landschaften,

sondern auch die Historie einer Region
kennenlernen will, findet hier zahlreiche
Tips und Hinweise. So lassen sich auf den
Fahrten durch RheinlandPfalz, das
Saarland und Hessen indivi-
duelle Touren zu-
sammenstellen, die
uber das reine Mo-
torradfahren hinaus-
gehen. Jeder Band ko-

stet 19,80 Mark.

Mit der regionalen
Geschichte befassen sich
auch die Handbicher hi-

storischer Statten Deutsch-

lands. Diese gehen noch tie-
fer ins Detail, beschreiben
Siedlungsgeschichte und ma-
chen auf besondere Sehenswirdigkeiten
aufmerksam. Mit diesen Handbuchern im
Tankrucksack wird die Motorradtour zu ei-
ner Reise in die Vergangenheit. Erschienen
im Alfred Kroner Verlag. Preis um die 30
Mark.

Anreiz auf historischen
Spuren zu wan-
deln, das
geben
ebenfalls
die Biicher
aus dem
Verlag Ellert
& Richter.
Fantastische
Fotos, infor-
mative  Texte
und eine anschauliche Beschreibung der
jeweiligen Geschichte machen Lust, das
Leben Luthers oder August des Starken
nachzuvoliziehen, mehr noch nachzuerfah-
ren — und das im wahrsten Sinne des Wor-
tes. Anregungen also, zu etwas auBerge-
wohnlichen Motorradtouren. Preis je 19,80
Mark.

RN

Voligepackt mit Informationen, das
sind die Reisefuhrer aus dem Prestel-Ver-
lag. Volizahlig erschienen ist die Italien-Tri-
logie. Drei Bucher, die im eigentlichen Sin-
ne keine Reisefuhrer sind, sondern sich an-
schaulich mit der Geschichte jenes Landes
auseinandersetzen, personlich Erlebtes

damit verknupfen und so Mythen und Ge-
schichten wieder zum Leben erwecken.
San Giminiano etwa, die Stadt der Turme,
ein beliebtes Ziel auch fir Motorradfahrer,
die die Toskana durchstreifen, wie anders
wird deren Kulisse nach der Lektire des er-
sten Bandes empfunden.

Lesens-
auch
Band

Provence, ei-

nem weite-

wert

e der
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merlichen
Motorrad-
- urlaubs. Mitt-
Rheinland-Plalz

Saariand

ren Ziel som-
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lerweile in der neunten uberarbeiteten Auf-
lage erschienen, fast schon ein Klassiker
der Reiseliteratur. Je 48 Mark.

Mit Frankreich und Italien beschaftigen
sich weiterhin zwei empfehlenswerte Rei-
sefuhrer aus dem Verlag Artemis & Winkler.
37 Touren zwischen Pont du Gard, Per-
pignan, Carcassone und Toulouse sind in
dem Band Languedoc Roussillon beschrie-
ben, 24 Routen durch Perugia, Assisi und
den Umbrischen Apennin finden sich in
dem Band Umbrien. Alles wohlgeordnet mit
einem Maximum an Information und damit
seine jeweils 46 Mark wert.

Deutlich preiswerter, die neuen Ur-
laubsberater aus dem Hayit Verlag. 11,80
Mark kostet jedes Bandchen, das auf
knapp 100 Seiten die wesentlichen Infor-
mationen einer jeweiligen Urlaubsregion zu-
sammenfaBt. Ein biBchen erinnern die Rei-
sefihrer an den guten alten Polyglott und
sind fur die schnelle Information vor Ort si-
cher ein guter Tip.

Polyglott selbst geht neue Wege und
hat in seiner Reihe Land & Leute zwei inter-
essante Bucher herausgebracht. In Stich-
wortern wird dabei Hintergrundwissen uber
die Kultur, das Alitagsleben und die Menta-
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litat der Menschen in Griechenland und Por
tugal vermittelt. So soll es dem Reisenden
moglich sein, sich in fur ihn fremd erschei
nende Verhaltensweisen einzufugen. Je
16,80 Mark.

Ebenfalls im Polyglott Verlag erschie-
nen, das aktuelle Reisehandbuch Deutsch-

SIRGND

land, das neben den klassischen, auf 40
Reiserouten mehr als 700 Ziele auffihrt,
die ebenfalls eine Motorradtour lohnen. Le-
der fehlt in dem informativen Band eine
Entfernungstabelle.

Kompakt und kompe-
tent geben sich die Hum-
boldt Reisefuhrer, die ne-
ben vielen praktischen Hin-
weisen auch die Natur der
jeweiligen Urlaubsregion
ausfihrlich beschreiben.
Ein Aspekt, den viele an-
dere Reisefuhrer leider
vernachlassigen. Je
13,80 Mark.

Aufmerken las-
sen ebenfalls die
neuen Reisefihrer
von Marco Polo. Die
wichtigsten Se-
henswirdigkeiten,
unzahlige prakti
sche Tips — ange-
fangen von Es-
sen & Trinken
bis hin zu der
Frage ,Was be-
komme ich fur
mein Geld?”* machen
diese Bandchen fast unentbehrlich, zu-
mal ihr Preis mit 9,80 Mark erstaunlich
preiswert ist.

Durch ihre Liebe zum Detail uberzeu-

gen die neuen Vis a Vis Rer

sefihrer aus dem RV Ver-

lag. Der Band London

etwa ermoglicht

durch  Schnitt-
zeichnungen

und Grund-

risse ei-

detailgetreuen
Einblick in die
wichtigsten
Bauwerke, ver-
bliffend  uber-
sichtliche  3-D-
Karten  helfen
bei der Orientierung, mehr als 1200
farbige Fotos auf 432 Seiten bie-
ten eine unglaubliche Vielfalt an
Information. Zugreifen, kann
man da nur sagen.

Von London ist es nicht
weit nach Schottland, das Land der
Bens, Glens und Highlands. Rauh und un-
zuganglich auf den ersten Blick, doch wer
erst einmal hier gewesen ist, wird immer
wieder kommen. Der kleine Reisefihrer
aus dem Ullstein-Verlag hilft dieses Land zu
entdecken und zu verstehen. Preis 19,90
Mark.

Europa entdeckt hat der HB Verlag
Mit Frankreich, ltalien, Spanien, Schweiz,
Osterreich und Danemark liegen mittler
weile sechs Ausga-
ben emer infor
mativen Spezial
Edition vor, je-
weils zum Preis
von 15,80 Mark.

Den HB-Bildat
las Deutschland und
Europa gibt es zum
Preis von 16,80
Mark. Kurze Texte zu
den 16 Bundeslan-
dern, ein Verzeichnis
aller Autokennzeichen,
die Anschriften samtii-
cher Fremdenverkehrs-
buros, ein vollstandiges
Ortsregister mit  den
neuen Postleitzahlen und
naturlich Landkarten von
Deutschland und Europa im
MaBstab 1:300000 finden
sich auf mehr als 100 Ser
ten.
Neu erschienen auch
HBBildatlanten, die

drei
Lust machen auf eine Reise
in die Normandie, die Algar-
ve oder nach Hamburg

Schweden, Weimar,
Deutsche Ostseekuste — mit
diesen attraktiven Motorrad-
zielen befassen sich drei neue
Bande der Reihe Merian, er
schienen bei Hoffmann und
Campe zum Preis von je 14,80
Mark.

Allein die erstklassigen Fo-
tos machen Lust, so bald wie
moglich zur nachsten Tour aufzu-
brechen, einfuhlsame Texte vermitteln
das notige Hintergrundwissen um die jewei-
ligen Landstriche wirklich entdecken zu
konnen

Das Stan-
dardwerk iber
die Motorra-

der der Marke
BMW ist jetzt in
funfter erweiter-
ter Auflage im
Bleicher Verlag

~ erschienen.
>
Stefan  Knittel,
der mit seinem

Buch uber 60 Jahre
Tradition und Innovation
1984 MaBstabe setzte, hat
nun ein weiteres Jahrzehnt
hinzugefugt. Von einst 300 Ser-
ten ist das fachkundig geschrie-
bene Buch auf fast 400 Seiten
angewachsen. Leider kommen

die neuesten Modelle viel zu
kurz. Uber die R 1100 RS wie auch uber
den Einzylinder F 650 finden sich nur wenig
Informationen in Text und Bild; die neue GS
bleibt vollig unerwahnt. Ein eindeutiger
Schwachpunkt bei einem Buch, das anson-
sten kaum Wiinsche offenlaBt. Fiir

den, der in der

gehalten, dennoch
wird eine Fulle an Information vermit-
telt. Von Gottlieb Daimiers Reitwagen wird
ein spannender Bogen bis
hin zu Big Bikes heutiger
Tage gezogen. Ein le-

Historie — Lo WIS w senswerter Band, der in
blattern will 4 Ly keinem  Bucherregal
und  Ent fehlen sollte. Preis: 59
wicklungs- i = Mark.

geschichte \ \ P /'/

nachvollzie- \ TQ‘A\J La Leggendaria
hen mochte, P = Vespa - Die Ge-
ist dieser schichte des belieb-
Band jedoch | testen  Motorrol-
eine wahre \ \ lers, st jetzt im

Fundgrube und

seinen Preis von \
118 Mark sicher |
wert. \

Eine einzigar- \
tige Motorrad
chronik hat der Mo-
torbuch Verlag jetzt
mit der deutschen

Ubersetzung des englischen Buches Mo-
torrad total vorgelegt. Mehr als 200 Mo-
torrader und ihre Entwicklungsgeschichte

werden

gestochen
scharfe,

vorgestellt,

/

i}
Ryl Ieiiu'ﬂ,ll

durchweg

farbige Fotos mit De-
tailerlauterungen machen Tech
nik anschaulich. Zwar sind die Texte knapp

MERIAN

Heel-Verlag er-
schienen. Ein tol-
les Buch, ge-
schrieben von ei-
nem ltaliener,
der sich als
wahrer Kenner
der Materie erweist. Von
den Anfangen des Unternehmens, das sich
zunachst in der Luftfahrt einen Namen ge-
macht hatte, uber den mutigen Schritt zur
Rollerproduktion bis hin zur Vespa als
Kunstwerk, auf rund 160 Seiten ist kaum
ein Aspekt ausgelassen. Selbst das kleine
Einmaleins des Vespafahrens und nitzliche
Reparaturtips wurden nicht vergessen,
wenngleich man so ein tolies Buch si-
cher nicht in die Werkstatt le-
gen wird. Dem ge-
buhrt  viel-
mehr

ein
Ehren-
platz im
Blcher-

regal.
Preis 58

Mark.
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Scheunenfund:

Die alte Ardie

war 60 Jahre vergessen

Verstaubt, verrostet, verges-
sen — fast sechs Jahrzehnte fri-
stete die alte Ardie ein jammerli-
ches Dasein auf dem Dachboden
des alten Backhauses von Fried-
rich Esch-Osterfinke. Das uralte
Originalkennzeichen auf dem vor-
deren Kotfligel, IX — 110 383
lautet die Kombination, wobei IX
fur ,Provinz Westfalen“ steht, war
noch vorhanden, ebenso wie die
Karbidbeleuchtung samt Gasent-
wickler. Mit ihren vier PS aus 304
Kubikzentimetern hatte sie den
Vater des glicklichen Finders vor
60 Jahren wohl mit rund 70 Stun-
denkilometern uber die Land-

straBen getragen. Verzogert wur-
de, wenn nétig, mit einer einfa-
chen Klotzbremse.

Ins Motorrad-
Museum nach Ib-
benbiren  sollte
das gute Stuck, die
Frage war nur wie.
Denn die Bodenluke des
alten Backhauses war viel zu
klein. Also muBten Dachpfannen
abgedeckt, Latten zersagt und
die alte Ardie dann in schwindeln-
der Hohe auf einen Frontlader ge-
hoben werden.

Jetzt steht das seltene Krad
erst einmal in unrestauriertem Zu-
stand, so wie es nach seinem
60jahrigen  Dornroschenschlaf
gefunden wurde, neben rund 150

wel-
teren
Expo-
naten,
die die
Entwicklung
im Motorradbau an-

schaulich verdeutlichen.

Das Motorrad-Museum Ibben-
buren ist samstags von 14 bis 18
Uhr sowie sonn- und feiertags
von 10 bis 12 und 14 bis 18 Uhr
geoffnet.

Fir Gruppen ist eine Besichti-
gung nach telefonischer Anmel-
dung unter 054 51 /64 54 jeder-
zeit moglich.

Der erste Band einer vierteili-
gen Reihe aus Forschung und
Technik ist jetzt bei Aral erschie-
nen. Die 36seitige Broschire be-
schaftigt sich mit dem Thema
Kraftstoff.
Zwar funktio-

nieren mo-
derne Mo-
toren im
Prinzip
noch im-
mer so
wie
vor
100
Jahren,
doch auch die Kraft-
stoffe haben sich weiterent-
wickelt und sind mit friiheren Pro-
dukten nicht mehr vergleichbar.
Der erste Band ,Benzin - ein be-
sonderer Saft” ist kostenlos bei
der Aral-Offentlichkeitsarbeit in
44789 Bochum erhaltlich.

onowas ™

Zehn Jahre lang reiste Helge
Pedersen mit dem Motorrad um
die Welt. Jetzt Ubergab der Glo-
betrotter seine treue Wegbeglei-
terin ,Olga“ — wie er seine BMW
liebevoll nannte — an das BMW
Museum in Minchen, wo das Mo-
torrad einen wohlverdienten Eh-
renplatz bekommt.Helge Peder-
sen erhielt dafir von BMW eine
nagelneue R 1100 GS tberreicht,
mit der er nun neue Abenteuer-
touren plant.

Motorrad Camp Danemark

Einen guten Campingplatz nur fir
Motorradfahrer bietet der MC Touring Club
DK in Jutland, 25 km von Grena (Fahre nach
Schweden). Bis 28. August taglich gedffnet.
DM 8,— pro Nacht.

MC Touring Camp, Nodagervej 32 A
Nodager, DK-8560 Kolind
Tel. +45/86 392815 oder 8627 2515
Fax +45/8627 3119




