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Hallo BVDM ler
Liebe Leserinnen und Leser.

e 2

In dieser Ausgabe haben wir endlich mal den Platz und die Gelegenheit gefunden, uns
Euch vorzustellen.
Wie Thr bereits festgestellt habt, hat sich seit der Ballhupe 1/95 etwas geindert. Mit Bob-
by und mir (Babs) hat die Redaktion der Ballhupe zwei neue Redakteure gefunden.
Sicher, wir hiitten auch einen Steckbrief von uns rausgeben konnen, aber das klappte
bisher schon aus Platzgriinden nicht. Im Gbrigen, was wiirdet Thr sagen wenn lhr erfah-
ren wiirdet, daR wir ein paar Janghaarige, titowierte Kuttentriger® sind...?! Aber jetzt
mal im Ernst. Wir kamen durch ein Vereinsmitglied zum BVDM und wurden gleich zum
StraBendienst auf dem Elefantentreffen .verdonnert”. Erst mal auf den Geschmack
gekommen vertraten wir den Verband auf diversen Motorradmessen, wofiir schon der
JKithle Ralf* und sein fleiRiges Helferlein JT.B. der Raubritter zu Ingolstadt sorgten.
Beruflich vorbelastet bearbeiteten wir mit Thomas Bauer die Bayern-News; und weil’s
s0 schon war machen wir jetzt die Ballhupe
Bedingt durch unsere unterschiedlichen beruflichen Voraussetzungen haben wir intern
eine gewisse Trennung der Themengebiete vollzogen. Bobby ist fiir die technischen, ich
fiir die redaktionellen Fragen der richtige Ansprechpartner. Die Redaktion der Ballhupe
ist, wie die meisten Aufgabengebicte des BVDM, eine chrenamtliche Titigkeit. Fur das
groBe Verstindnis und di¢ Geduld der Leser, bezuglich irgendwelcher  Dreckfuhlerund
sonstiger Ungereimtheiten, bedanke ich mich personlich fiir Eure Duden-Spenden, die
Ihr direkt an die¢ Redaktion schicken konnt. \Wir wissen nicht, wie lange wir unseren
Sohnemann Frankie (der doch viel lieher selbst den Computer quilt) von der Ballhupe
fernhalten konnen.®
Die Ballhupe soll als Mitgliecdermagazin des BVDM nicht nur von Bobby und mir, son-
dern auch von Euren Erlebnissen berichten. Bedanken mochten wir uns auch bei den
vielen netten ,Schreiberlingen® (natirlich alles ehrenamtliche), die wir haben und die
hoffentlich noch kommen werden. Eine Bitte jedoch, beachtet immer den Redaktions-
schlu, der beim Impressum steht. Ach tibrigens, falls Thr mal wieder die Ballhupe zu
spit bekommt, schimpft nicht gleich auf uns zwei. Danach gibt es noch die Druckerei,
den Verteiler und die Post. Alles andere an Verspitungen
kommt von .weiter oben® und da kann man wirklich
nichts dagegen machen, Wie auch immer, wir werden

unserer bestes geben Euch eine Verbandszeitschrift
Jfur Mitglieder® zu machen, die .von Mitgliedern®
bearbeitet und gestaltet wird. Wir freuen uns tiber
alle Beitrdige die [hr uns zuschickt und nehmen
sie auch gern in der Ballhupe auf.

Aufwiedertschif
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Eure BABS und BOBBY
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BVDM Rlagt gegen Ozon-Gesetz

Verfassungsgericht soll Benachteiligung von Motorrddern
aufbeben

Der Bundesverband der
Motorradfahrer wird vor
dem Bundesverfassungs-
gericht in Karlsruhe Ver-
fassungsbeschwerde
gegen das Ozongesetz
erheben.

Dies haben die Mitglieder
des Vorstands bei ihrer
konstituierenden Sitzung
beschlossen.

Die juristischen Vorbereitun-
gen sind soweit vorange-
kommen, daf die Verfas-
sungsbeschwerde wahr-
scheinlich Anfang Oktober
eingereicht werden kann.

Notig ist die Verfassungsbe-
schwerde durch den Mei-
nungsumschwung innerhalb
der Regierungskoalition
geworden (hei den Bundes
tandern war [ir uns sowieso

nichts zu holen)

Bekanntlich hatte der Bun-
desverkehrsminister zuerst
eine generelle Ausnahme
von Motorridern von Fahr-
verboten vorgesehen.

Die bestindige Arbeit des
BVDM schien von Erfolg
gekront.

Leider hat sich in den ansch-
lieBenden parlamentarischen
Beratungen di¢ Bundesum
weltministerin durchgesetzt
und Ausnahmen nur fir
Motorrider mit geregeltem
Kat im Gesetz festgeschrie-
ben.

Im Bundesumweltministeri-
um wurden anschlieend

bei der Ubergabe der tiber
50.000 Unterschriften der
BVDM-Aktion unsere Forde-
rungen als zwar im Prinzip
gerechtfertigt aber politisc!
nicht durchsctzbar bezeich-
net..

Die jetzt den Bundeslindern
ermoglichte Ausnahmerege-
lung fiir andere schadstoffre-
duzierte Zweirdder hat zu
weiterer Verwirrung geftihrt.

So lassen dic¢ Bavern nur
Ausnahmen fiir Motorrider
mit geregeltem Kat zu,
withrend andere Bundeslin
der auch die Fahrzeuge
bevorzugen, welche die ab
1997 geltenden Abgasgrenz-
werte bereits heute erfillen.

Diesen Zustand empfinden
wir insgesamt als zutiefst
ungerceht und wollen ihn
auch nicht unwidersprochen
hinnchmen

Zwei unserer Mitglieder,
einer mit einer Maschine
ohne jegliche Abgasreini-
gung und der andere mit
geregeltem 3-Wege Kataly-
sator, werden stellvertre-
tend fiir dem BVDM den
Klageweg nach Karlsruhe
beschreiten.

Beide fahren ausschlie-
lich Motorrad und sind
somit auf diese Fahrzeuge
angewiesen.

Die Verfassungsheschwerds
wendet sich gegen die Un-
gleichbehandlung von moto-
risierten Zweirddern und
Pkw, den verletzten Vertrau-

ensschutz durch Regierung
und Parlament den Fahrerin-
nen und Fahrern von moto-
risierten Zweiriddern gegenti-
ber sowie die fehlende bun-
deseinheitliche Konkretisie-
rung von Schadstoffgrenzen
fiir Fahrverbotsausnahmen.

werden die

Inshesondere

mitheit sowie die Ver

igkeit des Geset-

Die fehlende Zielgerichtet-
heit des Gesetzes in Bezug
auf eine Verringerung des
Schadstoffausstof’” durch
cine entsprechende Nachri-
stung vorhandenen
Fahrzeugbestands und die
Festlegung von Schadstoff-
grenzen fir den zu fordern-
den

des

Neukauf von schadstoffar-
men Fahrzeugen soll eben-
falls mit einbezogen werden.

de)

Zim

hschdatzung
Lrfolgsaussichten ist

ceenwdrtigen Zeitpionkt

Entscheidungen wie
zur  Besteuerung
von Grundvermo-
gen  auf  der
Grundlage des
Gleichheits-
grundsatzes
geben unserem
Vorhaben eine
gewisse  Hoff-
nung.

Auf der anderen Seite
mufd man aber z.B. sehen,

dagd die auf dem gleichen
Grundsatz aufgebaute Ver-
fassungsbeschwerde zur
gerechten Besteuerung von
Diesel-Pkw noch nicht ein-
mal zur Verhandlung zuge-
lassen wurde.

Der Vorstand bittet wegen
der zu erwartenden
Kosten fiir die Verfas-
sungsbeschwerde gegen
das Ozon-Gesetz um
Unterstiitzung durch
Spenden auf das Konto
Nr. 5 432 529 bei der
National Bank Duisburg -
BLZ 350 200 30 - unter
dem Stichwort ,,Ozon".

Eventuelle Uberschiisse sol-
len im ndchsten Jabr fiir
Aktionen gegen
Streckensperrungen verwen-
det werden.

Tschifd
Harald Hormel
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DEUTSCHLANDFAHRT 95

18. BVDM-Deutschlandfabrt 1995

Vorbericht zur 18. BVDM-Deutschlandfabrt 1995 mit Zielort Bamberg

Hallo Thr Leser der Ballhupe,
wenn Thr diesen Bericht lest, ist
er eigentlich schon tberholt.
Da aber der Redaktionsschlul
fur diese Ballhupe bereits fiir
den 15.08.95 festgesetzt wurde,
die Veranstaltung aber erst am
1. bis 3. September stattgefun-
den hat, wollen wir euch heute
schon mal einen kurzen Bericht
tber die Vorbereitungen zur
Deutschlandfahrt 1995 geben.
Heute haben wir Sonntag, den
13. August 1995 und die Vorbe-
reitungen zur 18. BVDM-
Deutschlandfahrt nihern sich
dem Ende.

Nachdem im letzten Jahr Wolf-
gang Werner und die Elefanten-
treiben Lippe die Vorbereitun-
gen vor Ort in die Hand
genommen hatten, erklirte sich
in diesem Jahr Thomas Bauer
vom BVDM-Regionalbtiro Bay-
ern bereit uns bei der Durch-
fithrung zu helfen.

Als erstes mufte fiur die

Deutschlandfahrt ein geeigneter
Zielort gefunden werden. Tho-
mas schrieb deshalb im Miirz
diverse Stidte in Nordbayern
an. Nach Durchsicht der
Antworten hatten
wir dann die
Stadt Bam-
berg nither
ins Auge
gefasdt.
Mit
Herrn
And-
reas
Christel,
des
Femden-
verkehrs-
amtes wurde
fiir Freitag den
21. April ein Ter-
min vereinbart. Um
10.30 Uhr trafen wir uns mit
Thomas in Bamberg und fuhren
gemeinsam zum Fremdenver-
kehrsamt.

Herr Christel hatte sich bereits
Gedanken zur Durchfithrung
gemacht und konnte uns so
einige Vorschlige zum Zielein-
lauf, zur Gastronomie
und zum Cam-
pingplatz
unterbreiten.
Nachdem
wir auch
die Ver-
ant-
wortli-
chen
des
Restau-
rants
"Theater-
rose" und
dem Cam-
pingplatz
in Bam-
berg-Bug gesprochen
hatten, stand Bamberg als Zie-
lort fiir die diesjihrige Deutsch-
landfahrt fest.
Nun begann die eigentliche

Harley-Davidson GmbH,
Morfelden

Romer GmbH, Neu-Ulm

Mitsui Maschinen GmbH,
Neuss

Modeka Kollektion, Beckum

Haveba GmbH & Co KG,
Metzingen

Paul A. Boy, Diisseldorf

AGV Vertriebs GmbH.
Welzheim

Deutsche Total GmbH,
Diisseldorf

Germas-Produkte, Schwabach
Josef Joy, Holzwickede

SPENDER VON SACHPREISEN ZUR 18. BVDM-DEUTSCH-

LANDFAHRT 1995

Fiir das Spenden von Sachpreisen mochten wir uns bei folgenden Firmen bedanken:

Difi Dierk Filmer GmbH,
Varel

Davida Motorrad Lust, Koln

Metzler Reifen GmbH,
Miinchen

V & W Levior, Binau

Schubert Helme GmbH,
Braunschweig

Schuh GmbH, St. Wendel

UVEX Winter Optik GmbH,
Fuirth

Detlev Louis GmbH,
Hamburg

Rallye Sport GmbH,
Garmisch-Partenkirchen

Michelin Reifenwerke KGaA,
Karlsruhe

Pirelli Motorradreifen,Miinchen

LSL Motorradtechnik GmbH,
Krefeld

Motorbuchverlag, Stuttgart

Autec-Vertriebs GmbH,
Weil/Rhein

Malaguti Rau, Kassel

baehr GmbH & Co KG,
Vinnigen

Pneumant Reifenwerke,
Heidenau

Spiegler Bremstechnik GmbH,
Freiburg
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Vorbereitung. Thomas machte
sich auf den Weg um geeignete
Haupt- und Nebenkontrollen
ausfindig zu machen. Wir
beschiiftigten uns mit der Erstel-
lung der Ausschreibung und
der Werbezettel. Kaum waren
die Ausschreibungen an die
Teilnehmer des Vorjahres ver-
sandt, kamen auch schon die
ersten Nennungen zuriick.

Die Vereinbarung mit dem
Fremdenverkehrsamt, dem
Restaurant und dem Camping-
platz wurden nochmals schrift-
lich bestitigt. Um den offentli-
chen Parkplatz fir den Zielein-
lauf nutzen zu dirfen, musite
das Straenverkehrsamt ange-
schrieben werden. Der zustin-
dige Oberbiirgermeister Herr
Lauer wurde um ein schriftli-
ches Gruwort fur das Wer-
tungsheft gebeten und Uwe
Goldammer schrieb ca. 150 Fir-
men, mit der Bitte um Sachs-
penden fiir die Verlosung, an.
Die Erstellung der heibegehr-
ten Deutschlandfahrt-Kachel
wurde in Auftrag gegeben und
die Suche nach Helfer fur die
Kontrollen begann.

Heute stehen alle Haupt- und
Nebenkontrollen sowie die ent-
sprechenden Fragen fest.

Das Wertungsheft wird in die-
sen Tagen erstellt und Ende der
Woche an die Teilnehmer ver-
schickt. Zur Zeit liegen uns 143
Nennungen vor. 121 Einzelfah-
rer, 22 Teams und 5 Mann-
schaften werden sich am 1.
September auf den Weg
machen und hoffentlich alle
gesund und munter in Bamberg
eintreffen.

Schon an dieser Stelle ein ganz
groRes Dankeschon an alle Hel-
fer, ohne die diese Veranstal-
tung nicht stattfinden koénnte.

Martin Schumann
Monika Knops



Hilfe bei der FIM Rallye

von Don Lewis’

Ich bin ein schlechter Naviga-
tor. So begann mein Trip zu der
FIM** Rallye in Nordnorwegen
mit der tiberfahrt von Harwich
nach Goteborg. Danach stand
auf meiner Routenbeschreibung
in der Kartentasche auf meinem
Tankrucksack:

Goteborg - 3 km Ost zur EG.
Links ab. 2,192 km auf der EG.
Rechts zur Rallye.

Sogar ich verstand das. Von
Goteborg brauchte ich vier
Tage. Das Wetter war die mei-
ste Zeit kalt und natd und die
Strecke so Serpentinenvoll und
die Straenoberfliche stellen-
weise so verdichtig, dag ich
meine Augen darauf ausrichtete
und mir einiges von der herrli-
chen Szenerie entging. Ich kam
am Sonntagmorgen vor der Ral-
lye an. Als Mitglied der Norwe-
gian Motor Cycle Union
(NMCLU) und nicht als Teilneh-
mer habe ich die Rallye
besucht, um beim Aufbau mit-
zuhelfen und den gemeinsamen
Stand der EMA***/FIM einzu-
richten und zu besetzen, mit
welchem die effektive Arbeit
der EMA und FIM gegen die
unfaire und ungerechtfertigte
Gesetzgebung  durch  die
curopdische Kommission in
Briissel dargestellt wurde. Wie
immer bei Veranstaltungen die-
ser Grofe und Koplexitit,
besteht eine kleine Armee die
das Einchecken besorgt, Infor-
mationen liefert, die Schilder
aufstellt und all die Arbeiten
macht, die fiir einen Reibungs-
losen Ablauf notwendig sind.
Mir gefiel, einer von ihnen zu
sein. Die Helfer waren ungefihr
20 km von der Rallye weg
untergebracht, die meisten in
Baracken der norwegischen
Luftwaffenbasis aber auch eini-
ge in Blockhiusern auf dem
Gelinde eines Hotels in der
Nihe. Die Blockhiuser hatten
je zwei Schlafzimmer mit je 4
Kojen, eine kleine Kiiche, einen
Aufenthaltsbereich mit Fernse-
her, eine Dusche mit Wasch-
becken und eine seperate Toi-

lette. Ich teilte eins dieser

Blockhiuser mit zwei Familien
einschlieBlich zweier Kinder
und mit einem Finnen der in
Norwegen arbeitet. Die Damen
und Kinder bewohnten eines
der Schlafzimmer. wihrend wir
Minner uns das andere teilten.
Es klappte alles prima, da alle.
einschlieflich der Kinder, Eng-
lisch sprachen und wir redeten
bis spit in die Nacht. Ich
bekam nicht genug schlaf. da
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wartete, daR es dunkel wiirde
bevor ich schlafen ging und
verga, da um diese Jahreszeit
die Sonne nicht unterging...

Aus Prinzip machte ich cin Foto

ohne Blitzlicht um Mitternacht

Der Rest von Sonntag, Montag
und Dienstag vergingen damit,
verschiedene Jobs im Zusam-
menhang mit der Rallye zu
machen und am Mittwoch rich-
tete ich den EMA/FIM Stand ein
und eroffnete ihn. Von Zeit zu
Zeit kam Mikael Brantig. der
stellvertretende Vorsitzende von
EMA vorbei, und half auf dem
Stand, soweit es seine anderen
Aufgaben zulieen. Die Organi-
sation hatte einen idealen Stan-
dort fur uns reserviert, im
innern und am Durchgang zum
Speiesaal und den Duschen.
Da war viel kommen und
gehen und enorm viel Interes-
se. EMA hatte Informationsbro-
schiren vorbereitet und andere
Drucksachen in fint Sprachen
und weit tGber 2000 Stiick wur-
den withrend der drei Tage der
Rallye verteilt. Viele Teilnehmer
waren sich des Engagements
EMA/FIM, gegen

von die

ich, im Unterbewufitsein, darauf

Gesetzgebung von Brissel,
nicht bewust und ich hate die
Gelegenheit, ihnen die Ergeb-
nisse unserer Arbeit fiir sie dar-
zulegen. Andere waren an dem
aktuellen Stand der Legislative
interessiert und diuBerte beden-
ken. wie sich diese fur sie per-
sonlich auswirken konnte: eini-
ge wollten wissen, wie sie
ihrem Land helfen konnten. Bei
der FIM-Rallye zu sein, war
cine Erfahrung fir sich und ich
wurde nicht im Zweifel gelas-
sen, dak die Arbeit von EMA

kannt und unterstitzt wurde,
die den Stand besucht haben.

Tor Strand. der Vorstandsvorsit-
zende der NMCU, brachte zum
Ausdruck, dad der EMA/FIM
Stand der Rallye eine besonde-

EMA

re Note gegeben hatte und dag
es notwendig sei, dad allen
Motorradfahrer/-innen bewufdt
wiirde, konkreten
Gefahren fir das Motorradfah-

welche

ren bestehen, einschleiglich fur
die Freiheit Rallyes abzuhalten
und zu bersuchen, wenn nicht
gegen die ungerechtfertigte
Gesetzgebung in Brussel wir-
kungsvoll vorgegangen wird. Es
war richtig, dag mehr Offent-
lichkeit tiber die Anstrengungen
und Erfolge der EMA und der
FIM auf diesem Gebiet herge-
stellt wurde. Ich war gliicklich
als ich heimwiirts fuhr. Wunder-

volles Land. wundervolle Men-
schen und mit Abstand der
erfolgreichste EMA/FIM Stand
aller Zeiten. Das mufd als Erfolg
verbucht betrachtet werden.
Ubrigens, ich fuhr 5000 km und
habe mich kein einziges mal
verfahren. Das muf ein person-
licher Rekord sein.
Anmerkung des Ubersetzers:

Don Lewis ist der Vorsitzen-
de der EMA

Die FIM ist die Ferderation
International Motorceyclists, die
Weltorganisation, die sich
hauptsichlich in Sportlichen
Belangen engagiert, aber auch
mehr fur die Strakenfahrer/ -
innen tun will.

EMA auf der FIM Rally
in Norwegen

Mehr als 1900 Motorradfahrer
aus 32 Lindern nahmen an der
50. FIM Rally teil. die in And-
selv. Nord-Norwegen. weit jen-
seits des Polarkreises stattfand.

Don Lewis, Vorsitzender der
EMA und Mikael Branting, 2.
Vorsitzender, waren auf dem
Treffen mit einem Informations-
stand vertreten, auf dem sie die
Arbeit der EMA und der FIM fir
die Interresssen der Motorrad-
fahrer innerhalb der EU erliu-
terten. Die Besucher zeigten
grofdes Interesse. Mehr als 2000
Handzettel und Informations-
hefte in fiinf Sprachen wurden
wihrend der dreitigigen Veran-
staltung verteilt. Viele Fragen
kamen von Motorradfahrern
aus Lindern auBerhalb der EU.
Sie spiegelten die ernsthafte

Betroffenheit tiber die Ereignis-
se in Brissel und mogliche
Auswirkungen auch auSerhalb
der EU wieder. Tor Strand, Vor-
sitzender der Norwegischen
Motorradfahrervereinigung

(NMCU) und Mitglied des Orga-
nisationskomitees: L Es ist not-
wendig, daf$ die wichtige effek-
tive Arbeit von EMA und FIM
gegen ungerechtfertigte und
diskriminierende Motorrad-
Gesetzgebung der EU offentlich
gemacht und der Nutzen fiir
alle Motorradfahrer erkannt
wird.* Der Bundesverband der
Motorradfahrer (BVDM) als Mit-
glied der EMA unterstiitzt die
Arbeit zur Gleichbehandlung
von Auto- und Motorradfahrern

auf EU-Ebene.

Walter Ritschel
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WER MACHT WaAs ?

Seit Juli 1995 hat der BVDM in
Walter Ritschel einen Koordina-
tor fiir Verbinde. Walter ritschel
ist 37 Lenze und seit iiber 40
Jahren Motorradfahrer, da man
seinerzeit mit 16 schon Maschi-
nen bir 250cem fahren konnte,
die so 12-14PS brachten und ab
18 mit Klasse 1 alles was zwei
oder drei Rider hate.

In seiner kurzen Zeit als Koor-
dinator hat Ritschel Verbindung
zur Biker Union aufgenommen,
die ihn auch als Koordinator
anerkannt haben und zu Kuhle
Wampe, den internationalen
Verbinden EMA und FEM.
Diesbeziglich kam auch ¢in

erstes Gipfeltreffen® besonde-
rer Art unter der Schirmherr-
schaft der FEM in Brissel

Neuer Mann im Amtl
Es ist selten zu friib aber leicht zu spiit

zustande, wo die Notwendig-
keit der Biindelung aller Mais-
nahmen zur Verfolgung der bei
allen gemeinsamen Ziele disku-
tiert und fir notwendig befun-
den wurde.

Damit jedoch nicht genug. Auf-
grund des Damoktesschwertes
Multi-Direktive der EU st es
geboten, nicht nur die nationa-
len Kriifte zu bindeln. sondern
auch die aller 15 EU-Staaten
und Ritschel hat sowohl die
FEM (Vertretung Vereinigung
aus 16 Staaten) und die EMA
(Vertretung Vereinigung aus 6
Staaten) gebeten., die Belange
der ganzen curopiischen Szene
koordiniert zu vertreten, wobei
es einen stindigen Gedanken-
austausch und eine abgestimm-

Hallo Leute,
ich bin der Matthias Notel und
seit der letzten JHV cuer
Sportwart. Seit 1985 bin ich
Mitglied im BVDM und moch-
te. nachdem ich bei der
Deutschlandfahrt 1993 Blut
geleckt habe. auch meinen
Beitrag zur

Arbeit im
band leisten.

Im niichsten Jahr

Ver-

mochte ich 2wed
Jahreswettbe

werbe  durch-
fihren. Zum
einen die schon
langem
bestehende Tou-

seit

ristikmeister-
schaft und zum
anderen die
Tourenzielfahrt, Bei der Touri-
stikmeisterschaft gilt es Ver-
schiedene Ziele anzufahren:
Treffen, Clubabende. Motor-
radsportveranstaltungen,
Motorradmuseen, PaBstraien
2500m  UNN,
Hauptstidte. Gewertet wird

curopiische

Was macht eigentlich unser
Sportwarit..

die Entfernung vom Wohnort
zum Zielort in Kilometer Luftli-
nie.
Bei der tourenzieltahirt besteht
die Aufgabe darin mit dem
Bier-Braucereien
anzufahren. Als Nachweis
dient ein Foto mit Startnum-
mer, Bravereina-
Num-
mernschild dar-
auf. Jeder Buch-

Motorrad

me  und

stube des Brauer-
cinamens er-hilt
e¢ine bhe-stimmite
Punktzahl.

Die Nenngebiihr
bertrigt bei bei-
den Wetthewer-
ben DM 10.-
Nihere Infos und
Ausschreibungen

gibt es bei

Matthias Notel
Heese 20
29225 Celle
Tel: 05141 43232
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te Zielverfolgung geben muts,
wits die FEM schon in die Tat
umgesctzt hat und bei der
Europdischen Kommission vor-
stellig geworden ist.

Eile ist geboten, denn die ,Mul-
ti-Direktive” geht diesen Herbst
in die zweite und letzie Lesung
und beinhalter so brissante
Punkte wie Reifen. Abgas,
unbefugte Schrauberei und
Geriuschwerte. Die Stindige
Deutsche Vertretung in Briissel
hat der FIMDE mitgeteilt, die
Ritschel auch vertritt, das es
sich bei dem Papier um eine
Richtlinic alten Ansatzes han-
deln wiirde und folglich mit
ciner Ubergangstrist von 3-5

Jahren der alte Bestand auch

offen sei. sofern die einzelnen

Staaten die Direktive in nationa-
les Recht tibernchmen. Eine
unendliche Umriistung und
Kostenlawine wiire die Folge.

Die Formation der Betroffenen
scheint mehr als notwendig,
damit die Industrie im Verein
mit den Behorden nicht weiter
iiber die Kopfe der Motorrad-
fahrer/-innen hinweg entschei-
den, wie die Reifenfabrikatsbin-
dung in Deutschland eindeutig
belegt. Wer noch Zweifel an
ciner notwendigen Koordinati-
on und einem entsprechenden
Koordinator hegt, wird spiite-
Besseren

stens dann eines

belehrt, wenn es zu spit ist.

Walter Ritchel

BVDM - Fragebogenaktion

Zuniichst ¢in ganz herzliches
Dankeschon an alle dicjenigen,
die ihren Fragebogen bereits
zuriickgeschickt haben. Die
Resonanz ist deuatlich hoher als
wir urspriinglich erwartet hat-
ten. Ob es daran liegt. dafs es
drei Mal zwei Freikarten fir die
Teilnahme an der BVDM-
Deutschlandfahrt gibt, die in
diesem Jahr am 1. September-
wochenende zum Zielort Bam-
berg fihrt, oder liegt es viel-
leicht doch daran, dag die
BVDM-Mitglicder sehr aktiver
und auch interessiert sind.

Das wohl zweite
Begriindung stimmt, Lifdt sich

cher die
auch daran ablesen, daid viele,
dic den Fragebogen zurticksen-
den, an einer aktiven Mitarbeit
im BVDM interessiert sind.,
Auch die Frage des Sinns und
Teilnahme an
Motorradmessen Lt sich heute
schon viel besser beantworten.

Nutzens der

Mehr als 30% der Antwortenden
sagen, da sie anliglich einer
Messe in den BVDM cingetre-
ten sind und fir fast 80% unse-
rer Mitglieder ist die politische
Interessenvertretung das
wesentlich Leistungsmerkmal

des BVDM.
Ergebnissen kann sich natiirlich

Aber an diesen

noch eine Menge dndern, denn
noch habt Thr alle die Chance,
an unserer Fragebogenaktion
rund um den BVDM mitzuma-
chen und Einflu$ zu nehmen
und natirlich auch zu gewin-
nen. Alle bis zum 25.07.95 in
der Geschiftsstelle eingehen-
den Fragebogen kommen auf
jeden Fall noch in die Lostrom-
mel. Aber natiirlich werden
auch die Fragebogen. die spiter
eingehen, noch in die Auswer-
tung mit ¢inbezogen - nur bei
der Verlosung konnen sie dann
leider nicht mehr dabei sein.

Die Ergebnisse und Gewinner
der  Fragebogenaktion
konnt Thr dann der Ballhupe
Ausgabe 1V/95 oder 1796 ent-
nehmen. Thr konnt sicher sein,

aus

daf Eure Meinungen und Wiin-
sche wesentlichen Einflug auf
die Arbeit und die Gestaltung
des BVDM haben werden. Der
BVDM ist Euer Verband und
soll durch alle Mitglieder gestal-
tet und geprigt werden.

Ralf Ktihl



Ruickfragen und Ergiinzungen
bitte an:

BVDM Firmendienste. Stern-

stra8e 11, 85452 Moosinning,

Tel./Fax: 08123/92006 , E-MAIL:

CompuServe 100550,365

Bridgestone Reifen GmbH
Herr Seitz
Bredowstrafie 20
22113 Hamburg
Motorradreifen

Koch Motorrad GmbH
Herr Rainer Koch
Schlagdstrae 31-33
37281 Wahnfried
Tel. 05655/8051, Fax.
05655/8622

Schubert Helme GmbH
Herrn Franz-Josef Gorges
Rebenring 31
38106 Braunschweig
Tel. 0531/38005-0, Fax.
0531/38005-180

At-Zweiradtechnik
Bismarckstr. 57
41540 Dormagen
Tel. 02133 / 93123
MuZ-, Jawamotorrider
Gespannumbauten

DEKRA AG
Niederlassung Essen
Herr Soestwohner
Sulterkamp 101
45356 Essen
Tel. 0201/8357-0, Fax.
0201/8357-200

Motodisk Team
TSH GmbH
Johannes Roser
Robelstrae 22a
53123 Bonn
Tel. 0228/614141
Motorradkatalog auf CD-ROM

EML Gespanne
Herr Falk Hartmann
Altengasse 4-6
55218 Ingelheim
Tel. 06132/2373, Fax. 1874
Gespannumbauten, Sonderfahr-
zeuge

KooP MITGLIEDER

kooperative Mitglieder
im BVDM

Good Vibrations
Frau Ruth Esser
Fichtenstrafie 5
63526 Erlensce
Tel. 06183/73211, Fax.
06183/73958
Motorradkarten

baehr GmbH & Co KG
Herr Manfred Baehr
Marktstrale 2
66957 Vinningen
Tel. 06335/5004, 06335/5008
Gegensprechanlagen, Motorra-
dalarm- und funkanlagen
10% BVDM Gruppenrabatt

Moto Motion
Herr Volker Kammlodt
Benzstrale 4
67141 Neuhofen
Tel. 02636/54177, Fax.
06236/54176
Veranstalter und Promoter des
Motorrad GP Niirburgring und
Briinn

haveba GmbH & Co KG
Sporthandschuhfabrik
Herr Bernd Melchinger
Ermstrae 25
72555 Metzingen
Tel. 07123/9687-0, Fax.
07123/9687-30
Motorradbekleidung, -stiefel, -
handschuhe und Sattlebags

VE W Levior
Kunststofftechnik
Herrn Voss
Burg Dauchsteinstr. 5
74862 Binau
Tel. 06263/9000
Helme

Lhike-active” Gartz
Herr Michael Gartz
Frau Sibylle Grabo
Lily-Braun-Weg 6
80637 Munchen
Tel. 089/1595635, Fax.
089/1574679
Organisierte Endurotouren
Reisepartnervermittlung

KawaMotor
Lerchenauerstr. 24

Alpen Motorradreisen, gefiihrte
Motorradtouren. BVDM-Mitglie-

Seitenwagen und Gespannum-

Reifendichtmittel, Pannensets
10% BVDM-Gruppenrabatt bei
Bestellungen von 10 Einheiten.

Fiir groRere Mengen bitte nach-

80809 Muinchen

08151/21103
Tel. 089/302089, Fax.

Norton Motorrider und Ersatz-

089/3085425 teile, Norman- Hyde-Programm
Kawasaki, Ducati, und Motor- Triumph Ersatzteile.
radzubehor

MOTOTRANS
Herr Lorenz Mirkl
Lilienthalstrage 46
85077 Manching
Tel. 08459/6664, Fax.
08459/30000
Motorradtransporte innerhalb
Deutschlands nach Spanien und
Italien, Motorradborse

Lavche & Maas
Herr Wolfgang Maas
Alte Allee 28
81245 Muinchen
Tel. 089/8206677, Fax.
089/831288
Reiseausriistung - tiber 3000
Artikel - Im Laden: Reisebiiro
Walkabout Motorradfliige - fly'n
bike Hotline: 089/8341007 Ser-
vicefax:089/8341955 Beratungs-
katalog kostenlos (280 Seiten
DIN A 4 Format)

Hans-Peter’s Holzwerkstatt
Hans Peter Kunemann
SalemerstraRe 13
88697 Bermatingen

Tel. 07544/5411, Fax.
BEK Motorradveranstaltungen

07544/73194
Herr Werner Klotz Holzspielzeug - Schaukelmo-
Guardinistrage 163 torrider

81375 Miinchen 5% BVDM Gruppenrabatt
Tel./Fax. 089/7001096
Motorradgebrauchtteile
Hr. Siegfried Spingler
WildbadstraRe 28
91781 Weilenburg
Tel. 09141/70774, Fax.
09141/70222

der zahlen nur ,Mehrbucher-
preis”

seiteneagen und Gespanne
Herr Werner Gottstein
Friedenstrae 18 A
82178 Puchheim
Tel. 089/8002141

Motorsport Accessoires
Herr Ralf Kirchgener
Eulenweg 31
92637 Weiden
Tel./Fax: 0961/3810440
Tel.. 0171/7271320
Mode- und Motorsport Acces-
soirs, Textilbedruckung und -
bearbeitung 10% BVDM Grup-
penrabatt

bauten

Lr
Laue Technische Produkte
Herr Uwe Laue
Hechendorferstr, 58
82211 Herrsching
Tel. 08152/8949, Fax.
08152/8991

Gel-a-away
Ausriistung fiir Weltenbummler
Herr Klaus Hackbarth
Friedrichstr. 18-20
95444 Bayreuth
Tel. 0921/58774, Fax. 65993

fragen. Touren- und Outdoorausrii-
stung,
Norton Motors Sonderangebote fiir BVDM Mit-
Deutschland GmbH glieder

Herr Joe Seifert
Manthalstr. 5
82335 Berg

Tel. 08151/28708, Fax.

Bitte bei Bestellungen aus
rechtlichen Griinden immer die
BVDM Mitgliedsnummer mit
angeben.
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VE R E I N E nach Postleitzablen

VIF Vogtland
Ralph Pohland
Hauptstr. 26
08468 Schneidenbach
03765/67264

Riclers of Reason
Glinter Wossmann
Manfred-von-Richth.-Str. 32
12101 Berlin
030/7853242

1G Gespennnfabrer

Wolfgang Schifer
Postfach 138
12461 Berlin
030/6371017

Motorradfreunde Niederelbe
Peter Richters
Biilsdorfer Str. 19
21785 Neuhaus
04752/7409

Motorradinit. Liibeck ¢\
Andreas Steinfadt
Haus Nr. 14
23619 Langniendorf
04506/1453

F.F Ostsee
Rudiger Petersen
Breitenkamp 30

23683 Scharbeutz
04563/5213

VC Litnebioger Heide
Frank-Michael Wolf
Hauptstr. 27
25572 Ecklak

04825/7161

QC Ostfriestand e\
Helmut de Vries
Am Bahndamm 65
26506 Norden
04931/15193

Die Zweiradfreunde Wietze
Siegfried Romeike
Waller Str. 45 a
29308 Winsen
05143/5441

V.. Big Banger 1l e\
Andreas Fretz
Zum Jagdschlof 5
30826 Garbsen
05131/54207

Veitzer Motorvadfreunde
Karsten Langehennig

8 BarLHurE 395

Dorfstr. 12
30900 Wedemark
05130/39183

Elefantentreiber Lippe
Wolfgang Werner
Sperberweg 4
32108 Bad Salzuflen
05222/22236

1G] Wahbel
Ulrich Meier
Friedenstalstr. 25
32816 Schieder-Schwalenberg
05233/5795

VI Wolfenbiittel
Carl-Heinrich Stiddien
Am Kilberanger 20
33802 Wolfenbiittel
05331/32040

Gespannfr. Kassel-Korbach
Peter Himmelmann
Heidebreite 9
34246 Vellmar
0561/823816

Keasseler MF 19358 ¢\
Elke Gaipl
Im Triesch 14
34253 Lohfelden
0561/519839

VER Weserstein
Thomas Thiel
Hambergstr. 1
37124 Rosdorf
0551/782034

VCC Siilfeld
Armin Prinke
Papenstieg 11
38442 Wolfsburg
05362/52189

LY Kbein-Rihr e\
Claudia Tubes
Auf den Gathen 1
40221 Dasseldorf
0211/308472

VTC Wuppertal
Michael Kirschke
Alhausstr. 25
42281 Wuppertal
0202/701765

Tourenfrennde Wuppertal
Rainer Windisch
Dominenweg 38
42329 Wuppertal

Vheitsgemeinschaft

Votorradfabrender Arzte

Dr. Michael Hillebrand
Luciagasse 7
45894 Gelsenkirchen

VIC Ossenlock e\
Antonio Wilm
Vomste Esch 16
48167 Miinster
0251/617670

VIC Memmant
Manfred Brill
Eschenbroichstr. 9
51469 Berg.-Gladbach
02202/56315

VIR Imme Wigge e, V.
Karl Egermann
Straufsberg 60

53332 Bornheim

VIC Road Freaks Fider Eifel
Peter Frein
Schillerstr. 8
54293 Trier
0651/63131

De Burschen M Eifel
Ralf Schorn
Albr.-Altdorfer 11
54634 Bitburg

VIC Dukes Bithurg
Harald Platz
Waldstr. 19

54634 Bitburg
06561/7252

Vatorradfreunde Laitsgeheia
Petra Schmitt
Bonner Str. 39
54634 Bitburg
06561/60919

VC Dunnerviejel Seffern
Andreas Dunkel
Briihlstr. 18 a
546306 Seffern
06569/377

Votorradfrennde Tabaluga
Reimund Scholtes
Postfach 1147
54671 Neuerburg

06566/8767

V¢ Westernobe
Jorg May
SchloBwiesenstr. 41 a
56457 Westerburg

MC Weicheier Let's Go Hamm
Volker Jordan
Werler Str. 132
59063 Hamm
02381/59125

PSV Unna

Dr. Georg Stiebler
Am Ufer 2
59427 Unna

MG Soest Hamn eV
Thorsten Brandt
Ulricherstr. 34
59494 Soest
02921/31220

MC Geist e. V. Waderslob
Edgar Miiller
Am Osthof 13
59556 Lippstadt
02945/5150

MC Sauerland e,V
Ulrich Blocher
Am Widey 17

59757 Arnsberg

MO Wannetal
Roland Klein
Breitenbrucher Str. 33
59823 Arnsberg
02931/6493

M Saalbiurg
Giinter Anton

Obergasse 4
61250 Usingen
06081/15534

MER Frankfurt
Gerd Miiller
Lange Meile 31
61352 Bad Homburg
06172/47190

Unter-Taunus-Motorrad-Club
Wolfgang Stefanie
Martha von Opel Weg 23
65307 Bad Schwalbach

06124/6250

LV Saar eV,
Klaus Arpert
Schmittsdell 2
66333 Vélklingen
06898/40207

MF Neustadt e. V.
Clemens Wagner
Hauptstrae 35
67472 Esthal



MRC Mdssingen
Paul Rath
Gommeringer Str. 9
72147 Nehren
07473/4654

Biker Team Dorihan e\
Joachim Weber
Furnsaler Str. 18
72175 Dornhan

07455/2500

Horex +Gespannfreunde e\
Fritz Leidig
Hauptstr. 31

74586 Frankenhart
07959/634

VIFR Neckar-Odenwald e. V.
Ulrich Zerahn
Im Wingert 3
74855 Hassmersheim
06261/5385

VIC Althurg e. V.
Hermann Fenchel

Schwarzwaldstr. 76
75365 Calw-Altburg
07051/50476

VIC Bietighein e\
Markus Hiffner
Postfach 1165
76462 Bietigheim

ME Jockgrim-Stidpfalz ¢\
Thomas Acker
Konigsberger Str. 4
76751 Jockgrim
07271/52382

MC Siidbaden-Dreildndereck
el
HansJorg Koplin
Vinzenz-Zahn-Str. 5
79111 Freiburg
0761/473176

MEF Eschbachtal

Rudiger Ketterer

Engelbergstr. 16
79252 Stegen

Vatorradfreunde
Berehtesgaden 91 e\
Markus Neumtiller
Postfach 1148
83461 Berchtesgaden
08652/2463

Gealloweys
Walter Strohhammer
Grasensee 12
84367 Walburgskirchen
08572/7430

CPMI
Postfach 10 02 45
85002 Ingolstadt

Women on Wheels e.\
Claudia Krisch
Dachauer Str. 59 ¢
85778 Haimhausen

VIC Kanigsbriom eV
Thomas Eyrich
Schleifenstr. 57

86341 Konigsbrunn

VEREINE

\podemus Tourenclub
Babs Berschneider
Karwendelstr. 3
86504 Merching
08233/3915

VIER Franken
Angela Gruber
Seespitzstr. 17

90552 Réthenbach

0911/579119

VIF heilige Lénder
Andreas Gengenbach
Armin-Knab-Str. 3
96166 Neubrunn
09536/1491

V.V, Gochsbeim e\
Roland Schmid
Bernhardstr. 9

974696 Gochsheim

09721/63396

Quizfrage an Auto- und Motorradfabrer.

“!/,

Was bedeutet dieses Pikto-
gramm, welches wir auf einem
offentlich zur Schau gestellten
Zusatzschild einer namhaften
Behorde gefunden haben?

Fiir die Autofabrer:

- Beim Riickwirtsfahren in den
Ruckspiegel schauen, es kénnte
sich ein Motorradfahrer ange-
schlichen haben

oder

- Motorradfahrerabschlepp-
strecke
oder

- in der Parklicke bitte zusam-
menriicken

Fiir die Mopedfabrer:

- Ein Wheely hinter einen PKW
erhot die Ubersichtlichkeit

oder

- Autos anschieben ist eine
Schweifitreibende Angelegen-
heit
oder

- wer auf meinem Parkplatz
Parkt, den ditsch ich zusammen

AUFLOSUNG :

Alles falsch.
Hier handelt es sich um eine im
Auftrag des Bunderverkehrsmi-
nisters von der Bundesanstalt
fir das strafenwesen visuali-
sierte Studie Uber die Anglei-
chung der kontaktrelevanten
Fahrzeugteile zur Minimierung
der Aufprallflichenenergie zwi-
schen unterschiedlichen Kraft-
fahrzeugtypen auf Initiative der
BAGMO mit Unterstiitzung des
Verbandes der Lackhersteller

N

energieabsorbierender Ober-
flichenbeschichtungen fir in
Bewegung befindlicher Fahr-
zeugteile, wie leicht zu erken-
nen ist, wenn man die hintere
Kontur des mehrspurigen Kraft-
fahrzeuges mit der Kontur des
vorderen Verkleidungsteiles des
zunichst einspurigen Krakft-
fahrzeuges vergleicht, wobei
nach einer Entkoppelung ledig-
lich zu erwarten steht, da sich
das Fahrverhalten letzteren
anschlieBend in der senkrech-
ten Achse je nach vorwirtsge-

schwingigkeit derart verindert,
daf eine Wiederholung des
begriiBenswerten Vorganges
nicht mit gleicher Prizision
durchfiihrbar sein wird, so daf
mit der Studie nachgewieSen
ist, da® es sich hier um ein ,ex
und Hopp* Effekt, oder anders
ausgedriickt, um einen einmali-
gen Vorgang handelt, dieserwe-
gen die Forschungen in dieser
Richtung fortzusetzen nicht
empfohlen werden kann.
Na so was !

Walter Ritschel
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REGIONAL
BAYERN

Warum denke ich in
Brentonico an Niirn-
berg?

Urlaub - Champing - Koffer -
Gepickrolle - Sozia - Serpenti-
nen - Straenverengung - Sack-
gasse - Wenden -

wer hat so etwas noch nicht
erlebt?

Absteigen - Schieben

weit gefehlt. Vorher wiire es
sicher so gewesen. aber jetzt
wende ich auf einen Bierfilz.
Wie - ganz einfach. ich war
beim Sicherheitstraining und
Roland zeigte uns dies mit einer
Goldwing. Aber ich seh schon
ihr glaubt mir kein Wort. Stort
mich auch nicht. Jetzt fahrt ich
weiter, den richtigen Weg.
Unser Ziel heigt Monte Boldo
und viele “Tornante”. auch das
ist der reine Fahrspas mit der
richtigen Kurventechnik. Jetzt
noch ausgiebig Hohenluft tan-
ken, die Augen mit satten Grin
erholen und
zurlick Richtung
Riva. Eine pulsie-
rende Stadt und
selbst jetzt bei
Dimmerung ist
das Leben in voll-
em Gange. Ohh
Schreck ein
langsames

Schlingeln durch
all die Fudgiinger.
Autos. Roller und
die Ampel am Hiugel schaltet
auf Rot. Und was macht ihr
alle? Hin und her balancieren
und hoffen, da Griin schnell
kommt. Tja. ich roll ganz ruhig
weiter, den Blick weit nach vor-
ne und komm ohne FuBSabneh-
men. ohne Schlingeln Gber die
Ampel, wie durch eine Schnur
gezogen. Alles ein Kinderspiel.
den ich weifd wo ich hinschau-
en soll. Thr wilt inzwischen
warum - ich war beim Sicher-
heitstraining und dort war dies
ein Thema von vielen.....

So oder so dhnlich konnen die
Teilnehmer des BVDM Ver-

10 BurHerE 5705

kehrssicherheitstrainings

erzihlen. Roland Mersherger,
unserer Moderator hat alle Hin-
de voll zu tuntAbb. ). Trotz sei
ner sehr bescheidenen Freizeit

findet er immer wieder Zeit um

die BVDM Sicherheitstraining in
Niirnberg durchzufiihren. Die-
ses Jahr waren es immerhin
schon 7 Sonntage mit jeweils 8-
12 Teilnehmern

Und nun zum Training selbst
Mitten in der
Nacht mufiten
wir (Roland
und Roswitha)
| aufsichen.
schliefslich
schlaten  wir
am Sonntag
“_’,k'l'nk' aus
Aber es niitzt
alles nichts der
Wecker klin-
gelt unbarm-
nur damit wir

herzig um 7.30.

punktlich. vor den Teilnehmern
am Parkplatz (Ubungsplatz)
sind. Roland steigt aufs Motor-
rad und fihrt sich schon mal
warm. In der Zwischenzeit darf
ich Kaffe kochen und mit einen
kleinen Verspitung treff ich bei
den anderen ein. Eine kurze
Vorstellungsrunde (Abb. 2).
dazu Kaffee und Keks und jetzt
gehts los. Alle auf die Maschine
. alle machen Rolands Locke-
rungsiibungen auf dem Motor-
ad mit. “Bein in die Luft”™ “Ein-
hiindig um die Kurve™ “Damen
“Hiin-
de und Fiide in die Luft” oder

sitz” “Knie auf den Sattel

war das zuviel? (Abh.3-6).

Jeder ist warm gefahren und

tiberrascht, was so alles mog-

lich ist. Schon  gehts
weiter."Langsam fahren”. Wer

braucht eine Stunde fiir 100 m

oder so idhnlich....

Jetzt wirds anstrengend, Salom -

schnell - langsam - und immer
wieder fallen die bloden Hiit-
chen um und ich renn los um
sie aufzustellen. Mir ist schon
ganz warm.Dabei bin ich blog
zum Fotografieren dabei. Hilft
alles nichts schon wieder...
Achtung!!! “Bremsen”™ und
“Bremse losen” puh zum Gliick
stehen immer ein paar Leute
zum Auffangen bereit. Und
Roland predigt doch die ganze
Zeit, wenns Vorderrad blockiert
“Bremse 1osen™ nicht verbeifSen.
Einige fangen das Schwitzen an
- naju jetz ist die Mittagspause
dringend angesagt.

Nur keine Midigkeit aufkom-
men lassen. Nach ein paar Gri-
massen zur Muskelentspannung
darf jeder nochmal Bremsen.
Hutchen her und Hitchen her -
alle schauen durch. Wie war
das - da standen wir alle bei
S0km/h und wo steht Roland
jetzt (70 km/h) (Abb.10). Dis-
kussion Bremsen - Ausweichen,
weiter Uben wieder Auswei-
chen (Abb.11) und Uben... Kur-
ven driicken oder legen auf alle
Fille Kurven Kurven...und den
Blick immer weit weit nach
vorne.(Abb. 7-9) Und ich stell
weiter Hatchen auf und so
langsam spiir ich einen Muskel-
kater kommen. Zum Glick
winkt Roland ab. Nur ein Uner-
sittlicher und Roland haben
scheinbar nicht genug. Ein klei-
nes Spiel - wer muf zuerst den
FuR runternechmen locker uns
alle wieder auf.

Zum Schluf bleibt noch ausrei-
chend Zeit um wichtige Fragen
zu kliren. Obwohl alle mide
sind. wollen sie auf jeden Fall
wiederkommen.Ein gelungener
Tag nach dem BVDM Motto:
Freizeit-Sicherheit-Spaf oder?
Abschlieend ein herzliches
“DANKE SCHON" an die Firma
DATEV. Durch Thre Unterstiit-
zung ist es seit diesem Jahr
maoglich regelmiiige Termine
anzubieten. Thr erfahrt die neu-
en Termine 1996 aus der Ball-
hupe oder beim Regionalbiiro
Franken Tel.0911-618387

Roswitha Rosler




BADEN-WURTTEMBERG
2. Sachsenfabrt 1995

‘Kontrastprogramm’
oder: ORI-Fahren mal ganz anders...

Donnerstag der 25.5.95. Him-
melfahrt. Wir sind wieder unter-
wegs. Nach Sachsen, genauer
gesagt nach Pirna bei Dresden
soll die Fahrt gehen. Da die
Strecke weit und die Autobahn
langweilig
ist, kom-
men Erin-
nerungen
an die
letztjiihri-
ge Veran-
staltung

hoch. Die
war eine

die kleinen Pannen im Leben
erinnert man sich Linger als an
jede ‘ganz normale’ Fahrt. Und
da man als ORI-Fahrer ja lei-
densfihig ist und der Veranstal-
ter Besserung gelobt hatte,
wollten
wir dieses
Jahr eine
letzten
Versuch
starten
Diesmal
allerdings
ohne Bei-
wagen im

Premiere Sattel
und hatte meiner
aufgrund BMW GS
von eini- (denn
gen Pro- man ist ja
blemen lernfiihig).
und Die
Macken Semperoper in Dresden Anfahrt

noch lange fiir Gesprichsstoff
gesorgt. Hoffentlich wiirde es
dieses Jahr nicht wieder so cha-
otisch zugehen.

Die 1. 1994
(damals noch in Bad Schandau)
hatten wir ja selbst miterlebt.
Das Wettschnarchen mit je 15

Sachsenfahrt

Leuten in einem Klassenzimmer
hatten wir Gberstanden, hatten
die eine Dusche und eine Toi-
lette fir 40 Minner
bleibende gesundheitliche
Schiden hinter uns gebracht
und uns auf den holperigen
NebenstraBen keinen Band-

ohne

scheibenschaden geholt. Die
gemeinsame Ausfahrt zur Bastei
am Freitag endete mit einem
Wolkenbruch und einer knap-
pen Stunde Verkehrsstau in Pir-
na. Die ORI ging fiir uns wer-
tungsmiRig total daneben,
pilot im Bei-

nachdem ich als C
wagen vor lauter Geschaukel

weder die Karte noch den
Tacho ablesen, geschweige
denn lesbare Zeichen zu Papier
bringen konnte...

Aber, wie das so ist, gerade an

erfolgte recht ziigig und ohne
grofere Staus auf der Auto-
bahn. Die erste Sonderpriifung
schien bereits die Durchtahrt
durch Dresden zu sein, Umlei-
tungen an jeder Ecke. Aber
auch dieses Problem wurde
souverin gemeistert und so tra-
fen wir am spiten Nachmittag

te Gebiude zu finden war.,
Horst Miller vom Veranstalter
MC Neckar-Biker Heidelberg
empfing uns und zeigte uns
unser Zimmer. Ein Klassenzim-
mer mit Luftmatratzen, welches
von uns sofort zur ‘schnarch-
Zone' erklirt
(Edgar mugite sich leider ein

freien wurde
anderes Zimmer suchen). Die
neue Hotelfachschule tbertraf
unsere Erwartungen bei wei-
tem. Sogar die von Horst ver-
sprochene ‘Komfortdusche™ war
vorhanden. Das darauf folgen-
de Essen im Hause war ‘erste
Sahne' und die Stimmung wur-
de nur durch die etwas geringe
Teilnehmerzahl  gedrickt.
Anscheinend hatten sich viele
von den “kleinen Problemen’
des letzten Jahrs abschrecken
lassen. Fur die Motorrider wur-
de auch gesorgt. Werner Meier,
der ‘vor-Ort-Koordinator' hatte
extra flr unsere Maschinen eine
Unterstellmoglichkeit in einer
nahegelegenen  Fabrikhalle
organisiert. Dort konnten die
Motorrider auch am Freitag ste-
hen bleiben, denn diesmal ging
es per S-Bahn nach Dresden
zur Stadtbesichtigung. Die hat
sich auch jeden Fall gelohnt,
ich-

hatte man doch die M
keit, Semperoper, Zwinger,
Frauenkirche und noch viel
mehr zu sehen. Im Gegensatz
zum letzten Jahr herrschte das
ganze Wochende nur strahlen-
der Sonnenschein und so lern-

Unterwegs an der 1. GZK (Kontrollposten wdébrend der ORD

in Pirna ein. Die Beschilderung
zur (neuen) Hotelfachschule
fithrte uns in den SchloBpark.,
in welchem das vollig renovier-

ten wir auch einige Biergirten
kennen.
Die eigentliche ORI fand am

Samstag statt. Nachdem wir an

REGIONAL

den Abenden zuvor schon so
komische Andeutungen beziig-
lich Strecke und der
Streckenposten gehort hatten,

der

stand nun folgendes fest: Der
grofite Teil der Fahrt ging durch
die Tschechische Republik.
Ausgearbeitet worden war die-

ser Teil der Strecke von der
tschechischen POLI
hatte uns sogar eine Sonderge-
nehmigung zum Befahren einer
gesperrten Strale erteilt. Aufder-

Diese

dem waren alle Kontrollposten
zusitzlich mit tschechischen
Polizisten besetzt. Die Strecke
selbst fiihrte tiber sehr schone,

cinsame Straen und durch
eine sehr reizvolle Gegend.

Damit hatte nun keiner gerech-
net. Withrend bei uns immer
mehr Strecken (gerade fur

Motorradfahrer) gesperrt wer-
den, wurden hier welche extra
fiir uns geoffnet. Einen herzli-
chen Dank hierfiir nochmals an
die tschechische Polizei und an
Werner Meier dessen gute Kon-
takte zu den tschechische Kol-
legen dies ermoglichten. Dieser
gute Kontakt ermoglichte Horst
Miiller auch eine Probefahrt auf
350er Polizei-Jawa.
wrenddessen brauste ein

einer

tschechischer Kollege in Poli-
zeiuniform mit einer BMW
R1100 RS tber die tschechi-
schen Landstra$en...

Alles in allem
Wochenende echt gelungen.
Allen, die diesesmal nicht teil-

war dieses

genommen haben sei gesagt,
daR sie wirklich etwas verpaft
haben! Tommy, Horst und vor
allem Werner haben sich mich-
tig ins Zeug gelegt und etwas
wirklich kontrastreiches auf die
Beine gestellt, sowohl im Ver-
gleich zum letzten Jahr, als
auch zu den tibrigen Veranstal-
tungen der Touren-Trophy. Wir
sind niichstes Jahr mit Sicher-
heit wieder dabei! Das Gespann
werden wir allerdings wieder
zugunsten der GS in der Garage
lassen, denn in diesem Fall ist
ein Rad weniger und dafir
etwas mehr Federweg aus-
nahmsweise nicht von Nach-
teil..

Peter Aufderheide
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NA sowas ...

In diesem Frithjahr konnten in
Langenfeld bei Leverkusen
insgesamt finf Sicherheitstrai-
nings veranstaltet werden. Die
Zusammenarbeit von BVDM-
Instruktoren, dem Landesver-
band Rhein-Ruhr und einem
ortlichen Motorradhindler
ermoglichte es 76 Motorrad-
fahrern, ihre Fahrzeugbeherr-
schung zu tben und zu ver-
bessern. Moglich gemacht
wurde dies in erster Linie
durch Wolfgang Schmitz, der
mit einigen Helfern  fir

NORDRHEIN-WESTFALEN

Trainingssaison beendet

Getrinke und Verpflegung auf
dem von einer Spedition zur
Verfiigung gestellten Gelinde
sorgte. Allen Beteiligten. sei es
als Teilnehmer oder in der
Organisation, hat es Spaf
gemacht. Falls das Speditions-
geliinde im niichsten Jahr wie-
der zur Verfugung steht, wird
es weitere Trainingsveranstal-
tungen in Langenfeld geben.
Informationen hierzu gibt es
Anfang nichsten Jahres beim
LV Rhein-Ruhr.

V209219
e o & o o
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Leder selber waschen
Auf der IMOT entdeckt,
ftir die Motorradfabrer probiert.

Wenn der BVDM-Stand perso-
nell voll besetzt war, nutzte ich
die Gelegenheit, mich auf der
Austellung umzusehen . Dabei
stie8 ich auf den Stand der Ger-
ber.

Leder waschen - ist ja interes-
sant

Im Gesprich klirte mich der
Fachmann tiber alle Lederarten
auf; auch daf dieses Naturpro-
dukt wasschbar ist. Auf die Fra-

ge, ob in der Waschmaschine
moglich? antwortete er ohne
mit der Wimper zu zucken mit
ja! Sogar Felle sind Waschbar,

aber Vorsicht, hier muf auf die
Gerbart geachtet werden. Ich
staunte. Bisher habe ich noch
nichts der gleichen gehort.
Leder wird immer in die Reini-
gung gebracht. Welcher Motor-
radfahrer wischt seine Lederbe-
kleidung in der Waschmaschi-
ne? - Keiner! Das Leder-Wasch-
konzentrat muf her. Es roch
angenehm nach Kokosflocken.
Zuhause die alte Kombi aus
dem Keller und ab in
Waschmaschine. 40° Schon-

die
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gang. Fliegenleichen, Schmutz
und Flecken blieben im Wasser.
Das Leder war sauber und Nafs.
Es dauerte ca. eine Woche bis
es vollstindig trocken war (im
30°-Trockner geht’s schneller).
Anschliefend wurde es mit
dem zum Programm passenden
Leder-Ol eingerieben. Es war
wunderbar weich und
geschmeidig. Auch eine Wildle-
derjacke wurde zum Test in der
Waschmaschine gewaschen. Da
wiire das Fixativ zum Fixieren
der Farbe gut gewesen, da die
Jacke ganz schon Farbe abge-
geben hat. Das Wildleder mufs
nach dem Trocknen geblirstet
kalten Trockner
getrocknet werden, damit der

oder im

Strich wieder zu sehen ist.
Das Produkt ist frei von Kon-
servierungsstoffen, Phosphaten,
Perboraten, Farbstoffen, Bleich-
mitteln, Enzymen. Es enthiilt
natiirliche Ole und Seifen. Der
Hersteller unterhillt ein Info-
und Beratungstelefon fiir weite-
re Einzelheiten (09471/6629).
Ingrid Crha

Denk ich in Deutschland

oder warum darf ich nicht, was andere diirfen!?
von Walter Ritschel, Motorradfahrer seit tiber 40 Jabren

Dieser Tage habe ich ein Aller-
weltsmotorrad ordendtlich in
deutschland gekauft. Als ich es
bezahlt hatte, erhielt ich den
Fahrzeugbrief. Ich habe nicht
schlecht gestaunt, da mir darin
vorgeschrieben wird, welche
Reifenmarke und paarungen ich
fahren mufl. Das machte mich
stutzig, den in dem Ver-
kaufsprospekt stand nichts
davon. Dort stehen nur die
Abmessungen.

Nun bin ich alt genug und den-
ke, da mir keine Behorde
irgendwelche Fabrikate vorzu-
schreiben hat. Also wandte ich
mich an das KBA (Kraftfahrt-
bundesamt), von dem diese
Einschriinkung ja kommt. Man
hore und staune, sagt dieses
u.a. doch: Im Regelfall wird
durch das KBA darauf abge-
stellt, genormte Reifen ohne
Fabrikatsbindung zu verwen-
den. In begriindeten Ausnah-
mefillen konnen jedoch auch
Reifenfabrikatsbindungen Inhalt
der Genehmigung sein,...",
wobei ich nicht dachte ein
besonders labiles Krad, das
nicht mit allen genormten Rei-
fen fahren konnte, unter den
Hintern genommen zu haben,
sondern eine ganz normale
JAllrounder® in der Einstufung
von MO.

Wenn also schon das KBA nicht
mitspielt, sollte doch wohl das
BKartA (Bundeskartellamt) was
dazu sagen konnen, denn
schlieBlich halte ich das fir
eine schlimme Wetthewerbsver-
zerrung und Marktaufteilung.
Tut das BKartA auch und teilt
mir u.a. mit: Mir vorliegende
Informationen sagen, daf fir
die tiberwiegende Mehrzahl der
nach §20 StVZO erteilten
Betriebserlaubnisse normierte
Reifen zugelassen werden
(ohne Fabrikatsbindung).”

Also alles viel, Wind um nichts?
Was habe ich da blos fir einen
Exoten mit 50 PS gekauft?! Was
fiir ein Ausnahmemotorrad?!
Klopfe ich beim ADAC an. Der

sagt u.a.: Die meisten Motor-
radhersteller und -importeure
heben nach eigenen Angaben
die leistungsstarken (iiber
37kW/50PS) Motorridern beste-
hende Reifenbindungen auf,
wenn deren Leistung bis auf 50
PS gedrosselt wird." (Wie bei
mir.) Bei dem Kauf von
Motorridern, deren Hersteller
hierzu nicht bereit sind, ist die-
ser Umstand sicherlich in die
Kaufentscheidung mit einzube-
zichen.”

Ach so ist das. Erstens sind alles
nur Ausnahmen und zweitens
hat nicht das KBA das Sagen,
sondern die Motorradlieferan-
ten?! Die schreiben mir vor, was
ich fiir Reifenmarken fahren
darf und welche nicht. Und die
meisten, sagen wir 5 von 8
Liferanten, wenn wir bei BMW
anfangen und bei MuZ auf-
horen (Liste nach MO), heben
eine Reifenbindung auf. Einfach
so. Erst muf$ es angeblich sein,
und dann doch nicht. Oder was
27 Ja und dann gibt es ja noch
weitere Freigaben sowieso. Und
Einzelabnahmen kann ich ja
auch noch machen lassen. Was
soll also der ganze Quatsch ?!?
Ich habe leider den schlimmen
Verdacht, daf8 da irgendwas gar
nicht stimmt und daB es
klammheimlich viel mehr Rei-
fenfabrikatsbindungen gibt, als
man zugeben will und das The-
ma am liebsten unter den Tisch
kehrt, nur an den Bindungen
festhalten mochte. Schlieglich
wollte mir kein Motorradliefe-
rant sagen fir welche ihrer
Motorrider Reifenbindungen in
Deutschland verordnet wurden.
Und nur in Deutschland.
Deshalb sollte sich jede(r) mel-
den, der/die auch eine Reifen-
bindung hat und ich wette mei-
ne alte Kombi, dag es viel zu
viele sind, die sich damit rum-
schlagen missen. Anruf oder
Brief gentigt. Die Redaktion
wird es gerne an mich weiter-
leiten.

Bitte melden. Jetzt.



INTERVIEW

eigener Bericht (Wolf Kleve) mit dem Vorstandssprecher der VIMDE,
Verbraucherinteressenverband motorisierter

WK: Vielen Dank fiir den kurz-
fristigen Termin, Herr Ritchel ...
WR: Nennen Sie mich Walter,
wenn’s recht ist duze ich Sie
auch, wie dies im iberwiegen-
den Teil der Szene tiblich ist.
WK: Gerne. Also ich bin Wolf.
Du erwiihnst die Szene. Darauf
kommen wir noch. Was oder
wer ist eigentlich die VIMDE
und wie pafdt sie in die Szene?
WR: Die VIMDE ist ein Interes-
senverband fiir die zwei- und
dreiridrigen Mopedisten und
Mopedistinnen, wie der Name
schon sagt und kiimmert sich
ausschlieslich um die Kosten.
WK: Ist das eine Daseinsbe-
rechtigung?

WR: Und ob. Wenn man sich
die Preisentwicklung in den
letzten Jahren in Deutschland
ansieht, egal ob Gebiihren,
Beitriige, Abgaben usw. wird
schnell klar, dag sich jemand
um die Kostendimpfung kiim-
mern mufl, damit das Fahren
noch Spafd macht.

WK: wieso jemand? Gibt es
nicht schon Vereine und Clubs
die sich darum kiimmern?

WR: Jain. Natiirlich haben auch
alle anderen die Kosten im
Auge. Im allgemeinen. Aber
unseren Wissens gibt es nie-
mand fiir den das, das einzige
und vorrangige Ziel wire.
Dabei arbeiten wir als quer-
schnittorganisation mit allen
anderen zusammen. Je einiger
wir uns sind, um so stirker sind
wir fir alle. Aber wie gesagt,
um geht es nur um die Kosten.
WK: Was ist mit den anderen
Themen, die die Szene bewegt?
WR: Was zum Beispiel?

WK: Na zum Beispiel strecken-
sperrungen?

WR: Zunichst legen wir unser
Hauptaugenmerk auf die The-
men, die alle betreffen und wo
natiirlich Kosten in Spiel sind.
Bei Streckensperrungen ist das
etwas anderes. Zuniichst ist

Zweiradfabrer/-innen Deutschlands,

Walter Ritschel, im August 1995.

nicht jeder und jede betroffen
und dann sind Mehrkosten nur
dann ein Punkt. wenn zurtick-
gefahren oder eine unzumutba-
re lange Umleitung gefahren
werden mul. Dann geht es
auch uns etwas an.

WK: Sonst ist es Euch egal?
WR: Nein, egal ist es uns auf
gar keinen Fall, aber wir mis-
sen uns unsere Krifte bundeln
und Themen denen (iberlassen,
die das besser konnen.

WK: Wie stark seid Thr?

WR: Michtig stark!

WK: Schon, ich meine aber
wieviele Mitglieder habt Thr?
WR: Jeden Tag mehr. Wenn es
so weiter geht, konnen wir bald
beim Bundestag antreten.

WK: Wieviel?

WR: Immer die gleichen Fra-
gen. Als ob Masse irgendetwas
bewegen konnte. Die kann es
bestenfells untermauern. Es
kommt auf die Ideen und das
Kapital an. Nur das hat jemals
etwas in der Welt bewirkt. Der
richtige Gedanke und das Geld
dazu, um es umzusetzen. Wir
haben eine einfache und kluge
Satzung. Da steht unter ande-

rem drin, daf® wir Gber unsere
Aktiveposten nicht reden. Also
uber Mitglieder und Finanzen.
An unseren Taten sollen wir
gemessen werden. Alles andere
ist Quatsch.

WK: Wieso habt Thr jeden Tag
mehr Mitglieder und genug
Geld oder verstehe ich das
falsch?

WR: Wir erheben keine Gelder
von den Mitgliedern und jeder
oder jede kann durch einfache
Einsendung einer Fihrerschein-
kopie mit dem Vermerk: Hier-
mit erklire ich meine Mitglied-
schaft in der VIMDE", Mitglied
werden. Und ebenso austreten.
Kostet nichts. Dabei erhalten
wir eigentlich alle gewtinschten
Daten bis vielleicht die aktuelle
Adresse. Aber die steht dann

auf dem beigefiigten, vorfran-
kierten Rickumschlag, wie wir
hoffen, sonst tut sich gar nichts.
WK: Ganz schon klever. War-
um wollt Thr die Daten?

WR: Jeder Verband mufd wi
ob ihm jemand ¢inen Biren

aufbindet oder ob es die Person
wirklich gibt. Wir wiren
unglaubwiirdig, wenn wir kei-
nen Existenznachweis hitten.
AuRerdem ist der Besitz einer
Fahrerlaubnis flir motorisierte
Zweirider die einzige aber bin-
dende Voraussetzung Mitglied
zu werden. Wir wollen keine
Trittbrettfahrer und vertreten
jedes Mitglied.

WK: Und das Geld?

WR: Jedes Mitglied kann uns
natirlich Zuwendungen
machen., in der Hohe wie es
kann oder wie es glaubt, wir
seien es aufgrund unserer Akti-
vititen wert. Absolut freiwillig.
Das gleiche gilt fiir Sponsoren.
WK: Welche Sponsoren habt
Thr?

WR: Geldgeber, die es fiir sinn-
voll halten. daf die Kosten
nicht zu einer Inflation fihren,
die DM stark bleibt und realisti-
sche Ziele verfolgt werden.
Immerhin betrifft das Thema
rund fiinf Millionen in Deutsch-
land und tber zwanzig Millio-
nen in der EU.

WK: Z. B. ein Sponsor ist....
WR: Zum Beispiel gehort das
zu unseren Aktiven Gber die
wir nicht reden und es spielt
auch keine Rolle. Geldgeber
erwirken durch ihre Zuwen-
dungen keinen Einflu auf
unsere Politik. Ich sagte es
schon, wir haben eine kluge
Satzung. Das ist auch nicht
notig. Wir bekommen Mittel,
weil wir eine bestimmte Politik
machen.

WK: Die VIMDE gibt es doch
erst seit ein paar Tagen, oder ?
WR: Seit rund zwei Monaten.
WK: Also bei aller liebe zum

Kind, kann man da schon sol-
che Aussagen machen?

WR: Schon? Zuniichst kommt es
auf ein hieb- und stichfestes
Konzept an, dann auf eine
grindliche Planung und dann
sicht man die bestitigung tiber
den Trend sehr schnell. Der
Prisident der USA wird auch
nach seinen ersten hundert
Tagen gemessen. Wir sind
schon zweidrittel durch.

WK: Apropos Prisident. Du bist
der Kopf der Mannschaft, oder?
WR: Ich bin der gewihlte Vor-
standsvorsitzende, Vorstands-
sprecher und mir ist die
Fihrung der VIMDE anvertraut.
Auf Zeit.

WK: Wieso ,auf Zeit*?

WR: Ich kann jeden Tag abge-
wiihlt werden. Wenn ich nicht
das bringe, was von mir erwar-
tet wird, bin ich weg vom Fen-
ster. Und das ist gut so. Ein
starker Verstand braucht einen
starken Kopf und ist er das
nicht oder nicht mehr, muR er
schleunigst ausgetauscht wer-
den, sonst nimmt der Verband
schaden und damit die Mitglie-
der.

WK: Was mufl jemand mitbrin-
gen. der Boss bei der VIMDE
werden will?

WR: Mitbringen m u 8 er oder
sie gar nichts. Er oder sie muf}
gewihlt werden. Er oder sie
mufl Mitglied sein und somit
Fahrerlaubnis haben. Sinnvol-
lerweise besteht Fiihrungserfah-
rung, moglichst aus der ersten
Fihrungsebene, volks- und
betriebswirtschaftliche Kennt-
nisse, in unserem Fall politische
Neutralitit und eine gehorige
Portion Idealismus. Schlielich
arbeitet der Vorstand und damit
auch der Vorsitzende ehrenamt-
lich.

WK: Und Du bringst das mit?
WR: Sonst wiire ich nicht hier.
WK: Ich danke Dir fir dieses
Gesprich.
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Abgeschottert und Verschaukelt?

Ostertour des CPMI
Teil 1 - "die Unbefestigte"

Freitag, 14. April

Wieso habe ich eigentlich mei-
nen Thermoanzug noch an?
Klar., heute morgen um sieben
war es in Minchen so frostig,

dag das Leder alleine keine
Minute gegen mein Zihneklap-

pern geholfen hitte. Doch jetzt
sitze ich am Ufer des Gardasees
und genieRe die Sonne, die zu
Hause noch Monate auf sich
warten lifdt.

Eigentlich konnte ich hier auf
den Rest unseres Clubs Partner-
schaftlicher Motorradfahrer aus
Ingolstadt (=CPMI) warten,
doch als zwei Hondas mit Bar-
bara und Heinz vorbeibrummen
sitze ich auch schon wieder im
Sattel und versuche sie einzu-
holen.

Das gelingt auch als sie mich in
den Serpentinen (iber Campio-

ne nachkommen sehen und
halten. Nach kurzem Hallo und
einem BegriiBungs-Osterei steht
fir uns fest:

"Den Tremalzo, den pack' mer
scho!"

Kurz vor dem Einstieg an der
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Ostflanke begegnet uns eine
kleine Baukolonne mit Teerma-
schine und das Entsetzen steht
in unseren Gesichtern.

Wollen die Ttaliener diesen
Schotterpal auch noch teeren?

Doch keine Panik, es
werden nur Schlag-
locher in den Dor-
fern ausgebessert.
Also
geschotterte Ver-gnii-
gen. Irgendwie unge-
wohnt ist das Fahr-
verhalten
BMW.

Ob es am vollge-
packten Tankruck-
sack liegt, da meine
Arme in den Kehren
zu kurz werden?

kleinen

rein ins

meiner

Bei einer
Pause an
Schutzhiitte wird in
die Koffer umge-
packt und
geht es wesentlich

einer

schon

besser.
Das mufs es auch,

denn mit zunehmender Hohe

bringt mich mein Gummikalb

doch schon ins schwitzen

Das schaffen auch drei irrsinni-
ge¢ Crosser aus Tirol, die hier
ihren Privatwetthewerb auszu-
fechten schei-
nen. Dal dabei
Mountainbiker,
Wanderer und
eben auch wir
schaufelweise
Steine  abbe-
kommen ist
denen egal, die
Geriuschkulisse
SOWIECSO

Zu gerne hiitte
ich ein "Osi go

home"  Plakat
gemalt,
Kurz vor der

Pashohe blei-
§ ben Barbara
und ich dann in
einem Schnee-
feld
Drei entgegen-
kommende

stecken.

Enduristen be-
richten uns, daR

selbst ist die Frau ! (Schranke, die 1.)

sie ihre 250er gerade Gber ein
gut 300m langes Schneefeld ge-
tragen haben.

Nachdem
Bescherung aus der Nihe ange-

Heinz  sich  die
schen hat, beschlieBen wir auf
diesen Spitzentanz am Abgrund
zu verzichten und kehren um.
Nachdem wir bei Tremosine
noch einigen Kindern bei Trial-
kunststiicken zugesehen haben
fiihrt unser Weg tiber Neben-
straffen - und manche Sackgas-
se - nach Gargnano, wo kurz
darauf noch iber 20 Leute des
Clubs eintreffen. Das Hotel ist
voll, seine Kiiche bald schon
leer und nur der Weinkeller ist
stirker als wir...
Samstag, |l!.L‘_|I noon - was wn?
Irgendwo beim Gardasee ste-
hen neun CPMI'ler mit ihren
Motorridern auf einer einsamen
Vor
geschlossene Schranke, die zwi-

Bergstraie. uns eine
schen Felswand und Abgrund
das Weiterkommen in Frage
stellt.

Zuriick zu dem freundlichen
Italiener. der uns die Route auf
der Karte beschrieb konnen wir




wohl nicht, denn die lange
Steilabfahrt durch einen finste-
ren Hohlweg wire fir die
Straenboxer von Dieter und
aufgrund zu geringer
Bodenfreiheit zu gefihrlich.

mir

Auferdem sitzt mir mein erster

Sturz nach 130000 km, der mir

zwei Stunden vorher widerfuhr
noch etwas in den Knochen.

Also missen und wollen wir an
der Schranke vorbei, was Dank
eines am Abgrund wachsenden
Baumes und der Zuhilfenahme
aller Krifte auch funktioniert.

Reichlich verschwitzt schrauben
wir uns weiter den Berg hoch,
kleine Staubwolken begleiten
unsere Fahrt. Als der gute Mann
im Dorf uns etwas von zwei
Stunden Fahrzeit fiir die - nach
Karte - etwa 12 km zum niich-
dhlte, hitten wir
eigentlich stutzig werden miis-
sen. In der Zeit schafft man
auch den Tremalzo und der
Weg ist linger.
Nach einigen

sten Ort erz

schone Natur
Mensch und Maschine” - Pau-
sen erreichen wir den hochsten
Punkt der Route und freuen
uns wieder tiber den Anblick
fast unberiihrter Natur. Noch
ein kleines Picknick und wir
machen uns auf den Weg ins
Tal, der mit vielen Schoterkeh-
ren mehr Gefiihl und Uberwin-

dung fordert als die Auffahn
vorher

Immer wieder tauchen 2 bis
300m Abgrund vor meinen
Augen auf, um bis zur niichsten
Kehre hinter der tollen Vegeta-
tion zu verschwinden.

Komisch, ich bin nicht schwin-
delfrei, doch beim Motorradfah-

ren im Gebirge hat mich das

noch nie¢ behindert

Konzentrationssache?

Plowzlich tauchen am gegenti-
berlicgenden Berghang einige
Enduristen auf., die ebenso
erfreut winken wie wir.

Etwas spiter treffen wir uns -
an ciner Schranke!

Bergseits Felswand, talwiirts
nichts,  auch
~ kein Baum
| Was nun? Nach
lingerer Plau-
dderei mit den
Wirttember-
woher und
wohin und wie
y echt es weiter
machen zwei
& Expeditionsteil-
nchmer die ret-
tende Ent
deckung!
Irgendwoher
schleppen sie
einen gut 4 m
langen, hand-
breiten Balken.
Wihrend eine
XT 500
schnell  von
Hand tiber die

noch

Schranke ge-reicht wird, wan-
dern die anderen 16 Motorriider
tiber die Wippschaukel.

Unser Sicherheitstraining macht

(Schranke, die 2.)

REISE

sich bezahlt, denn keine fallt
runter. Die Kollegen schiitteln
den Kopf tber die StraBen-
BMW!'s ("Wie kommt man damit
durch?") und nach einigem
Hindeschiitteln geht es weiter.

Als wir dann endlich im Dorf
auf eine Teerstrae geraten,
sind tber drei Stunden Fahrzeit
fiir uns ein weiteres Indiz dafiir,
dag alpine Strafen zwar aufer-
gewohnlich reizvoll aber eben
auch oft gefihrlich und schlecht
abschiitzbar sind.

Das bestitigt auch ein spiterer
Kontakt mit den Schwaben, von
denen einer Motorschutz und
Motorgehiiuse seiner hochbeini-
gen Enduro im Hohlweg rui-
nierte.

Wer den Motorscha-
den bat, dem bleibt
der Schrott nicht ver-
borgen! (Volksmund)

Aber dennoch werden wir die
Risiken wieder auf uns nehmen

- denn der Berg ruft!

Thomas Bauer (RR z. 1.)

=
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REISE

Irgendwo stand noch: , Bettrube um zebn!“
Motorradfreizeiten in der Jugendberberge Morsbach

Es ist spit, und der Bauer treibt
die Kiithe heim. Der kleine Hof
liegt in einer Mulde. Die Wie-
sen fallen steil zum Waldrand
hin ab. Schwarz-weis sind die
Kithe, schmatzend trotten sie
zwischen den Motorridern
Richtung Stall. Wir warten und
schauen (ber die Higel nach
Westen in Richtung Kolner
Bucht. Hinter einer Dunstfahne
verborgen geht die Sonne
unter. Es ist still, die Motoren
sind aus, nur das Vieh muht.

Das kleine StriRchen fithrte von
Norden aus auf den Kamm. Da
hinten liegt die Vierspurige
Schneise der Autobahn 4: Koln
- Olpe. Um uns herum die
Hiigel des Bergischen Landes.
Fachwerkhiiuser, schwarz-wei3
wie die Kiihe, griine Fensterli-
den, schieferbeschlagene,
geschnitzte Eichentiiren, kleine
Dorfer, Kirchen, Kneipen, Krii-
merliden. ,Wo die Wilder
noch rauschen...”, klingt es im
Bergischen Heimatlied. Der
sudlichste Winkel ist tiefste Pro-
vinz. Vom Aussichtsturm tber
Morsbach ist Rheinland-Pfalz,
der Westerwald zu sehen, von
der Judendherberge aus jeden-
falls schon zu ahnen. Links,

Luftlinie 30 km., steigen die Ber-
ge auf Uber 800 m an, das
Hochsauerland mit dem Kahlen
Asten. Rechts peilt das Auge
gegen das Siebengebirge im
Stidwesten, hinter dem hoch-
sten, dem Olberg, liegt Konigs-
winter, die Drachenstadt am
Rhein. Alles ist lingst erkundet.
Zu Fufl dauerte es wohl ¢in

Jahr oder mehr. Mit dem Rad

wiirde es sich lohnen. iber
dem Nutscheid zur Sieg viel-
leicht, oder in die Kroppacher
Schweiz, hintiber nach Hachen-
burg. Nichts fiir Anfinger. Stei-
gungen bis 20%, etwas fir
Enthusiasten. Aber mit dem
Motorrad sind es nur Hupfer,
ein paar Tage lang sternformig
von der Jugendherberge in alle
Himmelsrichtungen ausge-
schwirmt, und schon wecken
unaussprechliche Namen die
schonsten Erinnerungen.

Weinihr-Giershagen ist wo? Im
Gelbachtal Richtung Nassau an
der Lahn. Helmeroth? Bei Wis-
sen, unten an der koleinen
Briicke nach Eng, aber die ist
gesperrt. Pirzenthal? Noch nie
gehort, sind wir aber durchge-
fahren. Niederzielenbach, hier
endete der Waldweg, ecine

offentliche Strage. Das gibt es ja
kaum noch in Deutschland.
Katzenbach, Appenhagen, Erb-
lingen, Vierbuchen, Steimelha-
gen, holpe - das Karusell um
Morsbach.  Schwarz-weile
Kiithe. schwarz-weie Hiuser,
schwarz-weie Straen. Auf
dem asphalthof der Jugendher-
berge Morsbach parken 30
motorrider, alltagstaugliche
Eisenhaufen, migig Motorri-

siert, ordentlich  bepackt.

Jemand kniet und schraubt, der

Herbergsvater mahnt  zum
Essen, die Kiiche dampft, es
schmeckt. Kinder schnattern
durch die Halle Familien spie-
len sich durch Mensch-irgere-
Dich-nicht Serien, Teens rau-
chen drauBen vor der Tir. Ein
einzelner Wanderer biuickt sich
unter seinem Rucksack, vier
Radfahrer zuckeln den Berg
hoch. Jetzt gegen Abend ver-
sammeln sich die Gesprichs-
runden.

Am niichsten Morgen nebelt es.
Es ist noch dunkel. Die Moto-
ren grummeln leise. 15 Kilome-
ter spiter warten wir frierend
auf den Sonnenaufgang. Es ist
still und der Himmel bewolkt
sich. Pech, zuriick zum Kaffee.

Erst am Abend haben wir wie-
der genug von den Menschen
auf dem Land.
Karin und Werner Malik, die
Hebergseltern in Morsbach,
haben einen Traum, den sie
uns nicht erzihlen. Wanderbur-
schen aus den Frihtagen des
DJH sitzen auf knatternden
Mopeds, die Altvorderen im
Beiwagen, ein bifchen wie
Schirrmann und Miinker sehen
sie schon aus, miide sind sie,
ein wenig durchgefrohren, und
sie begehren Aufnahme, und
jeder berichtet, wie er sich
ringsum sattgesehen hat.
Auf der Heimfahrt von Mors-
bach steht in der Nihe der
Wiehltalsperre ein Pferd auf der
Strage. Der Landmann schreit
und flucht, aber das Pferd riihrt
sich nicht von der Stelle. Es
steht da und starrt uns an,
schnaubt einmal kurz, und trabt
dann hintiber auf die Weide.
JEntschuldigung!* grummelt der
alte Mann in der abgewetzten
tracht und humpelt hinterher.
Dann ruft er uns noch nach:
.Den Berg hinunter haben sie
Rollsplit gestreut!” Wir werden
vorsichtig sein.

Matthias Wegener

Nach der Ilse of Man zur 1.T.

Durch Freunde der Ex-DDR
(Seilschaft) wurde mein Traum
JAil of Mdidn* wahr. Denn ich
wurde richtig ,Geil* als ich hor-
te dag ihre grofle Tour nach
der Wiedervereinigung ,Ail of
Miin" sein sollte. Also mufite
ich als Wessi auch hin. Abspra-
che mit der ,Seilschaft* am
01.06.1995 ,15.00h Europort-
Rotterdam. Die ,Norsun® legte
um 18.30h ab, 4.30h in Hull
(England) an. Nun fuhren wir
iiber York, Leeds, Lancaster,
nach Heysham zur Fihre nach
Dougles. Ich hatte fiir die Fihre
.King-Orry* kein Ticket vorge-
bucht, meine Kumpels wohl! So
muBte ich mir ein Standby-
Ticket holen, nicht um 13.30h
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nach llse of Man* vielleicht far
2.00h nachts. Also warten, war-
ten, warten. (Auch fir die
anderen 180 Standby-Leute mit
ihren Mopeds.) Um ca. 7.00h
kam unsere Fihre in den Docks
von Douglas an. Von einem
wahren Schilderwald | Bitte
links fahren* wurden wir
begriift. Auf einer Farm (in
Crosby) fand ich einen Zelt-
platz. Also Villa aufbauen,
etwas schlafen und um 14.00h
das erste Rennen ansehen. Alle
10 sekunden geht ein Rennfah-
rer auf die Piste, reiner \WAHN-
SINN® wie die Fahrer daher-
brausen, wer waren denn die
Nr. 3 und 9 ? Also Programm
nachsehen, Nr.3 Weltmeister

Joey Dunlop und Nr.9 Phillip

Mc Callen. Was diese beiden in
der Rennwoche zeigten war
super! Um 17.00h begann das
Seitenwagen-Rennen und was
von diesen Piloten und ihren
Schmiermaxen zu sehen war,
war eine Wucht! Danach war
Ruhe, ach nein jetzt gingen die
Paradiesvogel auf die Renn-
strecke (so bunt angezogen wie
Thre Japs-Motorrider). Sie woll-
ten mal und konnten doch
nicht. Nach jedem Renntag war
ein Tag frei, so konnte ich mir
die .llse of Man® in Ruhe anse-
hen. Ich nenne nur ein paar
Beispiele: Ramsey, Laxey, Port-
Erin, Peel, und Douglas wo
eine Pferdebahn fihrt oder die

Dampflock auf Schmalspur. Es
gibt bald in jedem Ort ein
Museum und vieles mehr!
Sehenswert! Die ,Seilschaft®
(aus der Ex-DDR) traf ich bei
meiner Rundreise, aber am
05.06.95 machten sie schon
Fliege von Manx, denn sie
wollten noch nach Schottland.
Mein Ende auf Manxs kam am
11.Juni, denn am 14. mufite ich
wieder in Hull sein. 2 Tage
schauten wir (meine double-
you und ich) uns die wunder-
schone Stadt York an, dann
brachte uns die Norsun* wie-
der Richtung Heimat.

Willi Keuser
(BMW-Willi)



Auch dieses Jahr wurde es nicht
angeboten: das ultimative
Taschenmesser mit ausklappba-
rem Kocher. Wohl gibt es
Taschenmesser bei  deren
Gewicht Du Gefahr liufst, dafd
es Dir die Hose runterzieht,
wenn Du keine Hosentriger
anhast, aber die gab es ja auch
frither schon.

Die lange erwartete High Tech
Faser, die bei nur 4 g Eigenge-
wicht optimalem Schlafkomfort
bis minus 45° bietet, haben wir
ebenfalls nicht gesichtet. Und
ein erstklassiges, robustes
Sturmfeuerzeug auf Katalytba-
sis, Piezzoziindung, Gasbetrieb,
von keinem Orkan auszubla-
sen, gute dreifig Mark, tauchte
auch schon vor der Messe auf.
Kleiner Nachteil: unfreundliche
Raucher missen einmal pro
Woche nachfillen, freundliche
Raucher, also die, die jedem
Feuer geben, entsprechend
ofter.

Das fithrt mich wieder zu den
ziindenden Ideen der Outdoor
95 mit so und so viel Herstel-
lern aus so und so viel Lindern.
Der Rundgang fithrt zunichst
dazu, viele altbekannte Gesich-
ter wiederzusehen, sich zwi-
schendurch zu stirken, die
Schuhsohlen abzulaufen und
die Kehle samt Sprechapparat
bis zur Schmerzgrenze zu bela-
sten. Wer zum erstenmal dort
ist, den erschligt das Angebot.
Wer wenig Zeit mitbringt, der
findet auf den ersten Blick nur
das Altbekannte. Die wirklich

baehr GmbH+Co.KG
66957

n
MarkistraBe 2
Tel. 063 35/5004
Fax 063 35/5008

Outdoor Friedrichshafen 95

Neubeitenjagd am Bodensee!

grofden Neuerungen sind Natur-
gemidR seltener geworden,
daher verstecken sich pfiffige
Details gerne in den kleinsten
Winkeln, und genau aus die-
Grunde haben wir in
besagten Nischen und Ecken
hinter und unter der Glanzfas-
sade die gesamte Ausstellungs-
zeit lang herum gestochert.

Im Wirgegriff, mit leicht rotem
Kopf, versicherte uns Hartmut
Ortlieb, da® nach Jahren der
Abstinenz nun endlich die wirk-
lich guten ORTLIEB MOTOR-
RADTASCHEN wieder lieferbar
sind, sogar in neuer, ganz inter-
essanter Bauweise! Also: Rein
in die Outdoorshops und ange-
schaut.

Fur alle, die Thren Benzinko-
cher zum Teufel hauen moch-

sem

ten, weil er zwar Bullert wie
ein Kanonenofen, aber rufit,
stinkt und Arbeit macht, kann
endlich die Losung ausgegeben
werden: Hau weg den Scheif3,
den COLEMAN stellte einen
GAS Kocher vor, mit dem man
schon fast einen Tresor auf-
schweien kann: einen Hoch-
energiebrenner mit neuer Gas-
mischung in einer Kartusche
mit hoherem Druck. Damit ist
bequem und
schmackhaftes

es einfach,
schnell,
Gericht fiir zwei Personen in
Minutenschnelle so zu erhitzen,
dag Du Dir garantiert die Zun-
ge verbriihst, oder eine Pfanne
Eier mit Speck in eine Erdnahe
Umlaufbahn zu schicken. Da
der Anschluf dem einer Nor-

ein

malen Schraubkartusche ent-
spricht, kann der Kocher auch
ohne die Spezialkartuschen
betrieben werden, brennt dann
allerdings .normal*.

ROBENS und TATONKA bieten
sehr schone Tarps (hief$ frither
mal Plane). Die Dinger sind
Ultra leicht und sehr vielseitig:
Als Wetterschutz beim kleinen
Bikertreffen, oder als trockenes
Notbiwak mit der moglichkeit,
auch die Maschine in Trocke-
nem mal schnell zu zerlegen.
Es soll ja Menschen geben da
kommt das ofter vor. Wurde
mir jedenfalls erzihlt. Gerade
Motorradfahrer konnen impro-
visieren, und ein TARP ist dazu
ideal: 2 Stocke, schon ist’s ein
Zelt. Oder ein Windschutz,
oder ein Sonnensegel, und,
und, und.

An seine Grenzen kommt das
TARP nattrlich sehr schnell,
wenn es wirklich ungemditlich
wird: feuchte Luft, eisiger Wind,
Kilte und Miickenplage hilt
nattirlich ein Zelt besser ab. Flr
knapp 1100.-DM bietet TATON-
KA das BIG ONE 4, ¢in Tunnel-
zelt mit guten vier mal drei
Metern Grundfliche. Innen drin
zwei einhingbare Innenzelte
mit Platz fir vier Personen.
Dazwischen noch ein Gang
nach Jhinten® in die Apsis, die
groRziigig Platz fiir’s Gepick
bietet. Wenn Du ein Innenzelt
ant, dann bleibt sogar Platz
fir Dein Bike. 8.9 Kg sind fir
dieses Platzangebot eher leicht
und fiir Motorradfahrer auch

OUTDOOR

noch zu Transportieren. Grofde
Zelte werden nicht nur von
Klaustrophobiegeplagten
geschitzt ! Jeder, der einmal ein
paar Tage bei schlechtem Wet-
ter Zelten mufite, mochte sie
nicht mehr missen. Familien mit
Kindern bleibt ohnehin kaum
eine andere sinnvolle Alternati-
ve.

Noch groer ist das BIG ONE 6
mit drei mal sechs Metern
Grundfliche: zwischen zwei
Innenzelten ergibt sich hier ein
wirklich groziigig bemessener
Gemeinschaftsraum! 10,7 Kg.
Beide Zelte natirlich in
gewohnt guter TATONKA/Qua-
litit. 1259.-DM. Allen, die an
dieser Stelle blaugriin anlaufen,
sei gesagt, daf in Deutschland
vier Personen fir’s gleiche
Geld dreimal im Hotel tber-
nachten konnen, und nach die-
ser Ausgabe dann lediglich
einen Aschenbecher, zwei
Handtiicher mit Monogramm
und eine Rechnung besitzen.
Da bekommst du beim BIG
ONE 6 schon Entschieden mehr
fiirs Geld!

Das waren die HighLights der
Messe in kiirze, so, das muf ich
jetzt doch noch sagen, wie sie
UNS aufgefallen sind. Also eine
Neuheitenjagt mit kurzer
Strecke, aber eine lohnende
Einrichtung.

Wolfgang Maas

Klaus Lechtenfeld
von LAUCHE & MAAS
Miinchen

Betreff Negativ Hitliste 2/95

Herr Wolfgang Maas von der Firma LAUCHE

und MAAS in Miinchen bat uns Geschrieben:
Achtung: Hot Stuff und Hot-and-Cold-Stuff sind zwei verschiede-
ne Produkte! Sind die Retouren bei Hot&Coldstuff tatsichlich
nicht gerade gering, und daher bei uns auch nicht im Programm,
ist die Hot Stuff erste Sahne mit gelegentliche Ausrutschern, wie
sie halt mal vorkommen bei einer recht aufwendigen Fertigung!
Mountainsport/Tatonka ist ein Importeur und Grofhandler, nicht

der Hersteller.

Grul Wolfgang Maas
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Kips oN TouRr

Ein wunderprdchtiges Hallo an alle Leser und Leserinnen ob
grofs oder Rlein.......

Man ich bekomm Leserpost,
das es nur noch so ne Freud
ist! Da aber mehrere Leser die
gleichen Fragen haben, beant-
worte ich heute mal einen fir
alle. Geschrieben hat mir z.B.

Dipl. Ing. Heinz-Willi Godecke
aues Neustedt

Hallo Babs,

ich finde Eure neue Artikelserie
als Hilfestellung fiir Neueinstei-
ger gut, da tber diesen Bereich
eigentlich nur miindliche Erfah-
rungen in Umlauf sind.

Da wir durch Familiecnzuwachs
auch auf ein Gespann umstei-
gen wollen, mochte ich wissen,
ob es hinsichtlich der viel-
schichtig auftretenden Schwin-
gungen beim Gespann (z.B.
Motorvibrationen. Stoge durch
die Fahrbahnoberfliche) medi-
zinische Erkenntnisse in Bezug
auf Knochenbau, Muskulatur
und Wachstum eines Kindes
gibt.

Ab welchem Alter ist es sinnvoll
aus Eurer Erfahrung ein Kind in
e¢in Boot zu packen®

Wir haben vor, uns eine MuZ-
Rotax mit einem 302 Velorex-
Boot zuzulegen. Wenn Euch
Erfahrungen beziiglich Kinder-
sicherung vorliegen. teilt uns
diese bitte mit.

Bitte gebt mir Adressen und
Daten von Gespannlehrgingen
im Raum Norddeutschland an.
Fuir Eure Informationen DANK
im voraus !
Tschiiss H.-W,

Tja Heinz-Willi, das war gar
nicht so einfach, denn es gibt
mindliche
JUberlieferungen und Weishei-

tatsichlich nur
ten”.

Somit hab ich beschlossen mal
Die
meisten Arzte sind selbst aber

meinen Doc zu fragen

keine Biker und beschiftigen
sie sich daher nicht ausgerech-
net mit solch einem Thema.
Aber es gibt ja noch die AMA
(Arbeitsgemeinschaft Motorrad-
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fahrender  Arzte),  welche
kooperatives Mitglied im BVDM
ist. Also kontaktete ich Herrn
Dr.  Hillebrand.

nochmals ganz herzlich fiir sci-

dem  ich
ne Unterstitzung  danken
mochte.

Per Fax schickte ich ihm deine

Fragen und Telefonierte spiiter

noch einmal mit ihm. Er sagte
mir, er hiitte auch bei sich im
Verein nichts Negatives dieshe-

ziglich gehort und konne mir

liches Sta

nur .¢in ganz pe
tement” geben. Auch prima
sagte ich und kann nur hoffen,
Dir Heinz-Willi

Euch lieben Lesern gentigt

dad es und

In seinem Fax stenid

Zu der aufgefiihrien Problema
tik ist mir keine Untersu-
chung bekannt. Auch die
AMA kann hierzu keine
Stellung abgeben.

Ich kann lediglich meine
ganz personliche Mei-
nung zum Thema LKids
auf dem Motorrad . auf-
fithren:

Die Mitnahme von Kin-
dern im Seitenwagen
setzt meines Erachtens
zumindest eine ausrei-
chende Schutzkleidung
und das Benutzen einer
geeigneten Kindersiche-
rung voraus: letzteres
durfte sicher ein interes-
santer Diskussionspunkt
sein (gibt es so cetwas
tiberhaupt?).

AuBerdem sollte daraut
geachtet werden, dagd das
Kind nicht durch lange
Fahrten tberfordert wird.
Auf den Soziussitz des
Motorrades gehoren Kin-
der zumindest nicht.
bevor Sie nicht eine ent
sprechende Grofe
(Furasten miissen sicher
erreicht werden) und eine gute
Reaktionslage haben und vor
ausschavend mitfahren Konnen

Jeder von uns weill ja, wice

gefihrlich ¢in nicht .mitfahren

der Sozius Sozia werden kann
infolge falscher Reaktionen,
7.B. beim Kurvenfahren

Das tragen von Schutzkleidung
sollte ebentalls unabdingbare
Voraussetzung sein, auch hier
gilt. dais die Kinder nicht durch
zu lunge Fahrten Gberfordert
werden

Da die vorgenannten Vorausset-
sungen in der Regel erst im
Jugendalter erfiillt werden kon-
nen. rate ich von der Mitnahme
von Kindern auf dem Beifahrer-
sitz des Motorrades generell ab
(und nehme im Gbrigen auch
meine Kinder nicht auf dem
Motorrad mit).

Herzliche Grise
Michael Hillebrand

so nahmen wir Frankie noch ganz klein
nit
(praktisch wie im Auto)

So. in Deinem Schreiben gehts
um’s Gespannfahren. Ab wel-
chem Alter ist meines Erachtens
in cinem geschlossenem Seiten-
wagen schon im frithen (Kin-

desalter in Ordnung. Aber das
sollte wirklich jeder selbst wis-
sen, was er seinem Kind zumu-
ten kann.

Wir haben Frankie mit ganz
jungen vier Monaten schon
immer Kurzstrecken mitgenom-
men.

Unser Seitenwagen ist aller-
dings gebremst mit Verdeck
und Gurten. immer
schon warm eingemummelt” in
seinem Storchenmiihle Happy

Er sa

Dream® Kindersitz (natirlich
angeschnallt) der wiederum wie
beim Auto auch angegurtet ist.
Desweiteren war immer jemand
neben Frankie gesessen wenn
wir fuhren.

Es war fir ihn wie Autofahren
auch, abgesehen von der Lauts-
tirke, aber dartiber hab
ich schon in der ersten
Ausgabe berichtet. Jetzt
sitzt Frankie in einem
grofiem Kindersitz
(,Romer King®*), ist wie-
derum angeschnallt und
der Sitz auch wie im
Auto mit dem Gurt befe-
stigt.

Er fuhlt rundum
wohl, schreit nicht
lacht, plappert. sicht sich
die Gegend an und/oder

sich

pennt die meiste Zeit.

Eines war uns von
Anfang an klar: Lieber
mehr Geld fir’s

Gespann ausgeben als
spiter sagen:
ach hitten wir doch

Es soll ja ein Familien-
hobby sein und nicht in
Stref$ ausarten.

Wir haben uns unsere
Erfahrungen alle selbst
angeeignet, weil soviele
....Verriickte (wie auch

immer), wie uns viel-
leicht welche bezeich-
nen, gibt es anscheinend
doch nicht die auch schon
Kleinkinder mitnehmen. Aber
das liegt wirklich im Ermessen
eines jeden selbst. Wer Voraus-
schauend handelt hat selten die



in diesem Sitz fibrt er beute mit, wie im
Auto avch und fiihlt sich echt wohl

Nachsicht, den instinktiv will
doch jeder nur das Beste fir
sein Kind. Also empfehle ich
am liebsten einen 2-Sitzer Sei-
tenwagen mit Gurten und Ver-
deck, der auf jeden Fall
gebremst sein sollte

Dabei hat uns damals Peter
Stern (aus Geiselhoring) ganz
toll beraten und geholfen, auch
fir uns das richtige Gespann zu
finden. Wir mufSten zwar etwas
aber es hat sich
Wir sind mit

unserer Wahl sehr zufrieden. In

weiter fahren,
fir uns gelohnt

Bezug auf Gespannlehrginge
erfragt Thr die Termine am
besten beim diesbeziglichen
Referenten, der Euch gerne zur
Verfuigung steht.
Horst Werner Sassenhagen
An der Wolf

S1427 Bergisc

naar S

h Gladbach

Tel: 02204 6933¢
Ich denke mehr kann ich zu
diesem Schreiben von Heinz-
Willi nicht mehr sagen. Kontak-
te auf jeden Fall die zustindi
gen Fachleute und kooperati-
ven Mitglieder im BVDM, die
jedem gerne weiterhelfen Gich
nattirlich auch) und sei es bei
Fragen
Babs

noch so knittligen

Es Lixte

MIr SUSHNNG

Hallo!

Ich habe mit grosem Interesse
den Artikel LKids on Tour” in
der letzten Ballhupe gelesen

Leider fehlten die Adressen der

Organisationen(OMK,  MSR,
DAMCV, DIMV)
Wire es moglich mir diese

ruberzufaxen.
Vielen Dank Tschiis
Eure Susanne
Danke Susanne fir Dein Fax
Fur alle die sich dafiir interes
sieren hier die Adressen bzw,
die Tel. Nr. der Ansprechpart
ner der cinzelnen Verbinde

OMRK (Oberste Motorradsport
Kommission)

Weidmannstr. 47

060396 Frankfurt

Tel.: 0699631530

MSR (Motor Sport Ring)
Herr Raab

Tel.: 06130 8336
DAMCY ( Deutschen Amateury
Moto Cross Verband)

Herr Becker

Tel: 02471 4964

Kips oN TouRr

(Deutscher Jugend Moto
Cross Verein)
Frau Doris Dorsch
Kappelsteige 6
71259 Widdern
Tel: 06298 1800

So. das war’s fir dieses mal
Fall's Thr irgendwelche Themen
habt, die Euch speziell Interes-
sieren, schreibt mir, ich werde
gerne fir Euch recherchieren
und in der Ballhupe veroffentli-

chen

I'schuissle bis bald

Fure BABS

SO ETWAS?
NIE WIEDER!

g .,,‘ o e

U B

ORIGINAL
LUFT-DICHT REIFENMILCH

EINE PANNENHILFE DIE WIRKLICH FUNKTIONIERT

i ENTWICKELT FUR MILITAREINSATZ
FUR SCHLAUCH-&SCHLAUCHLOSE REIFEN

DICHTET SOFORT und GARANTIERT
BESCHADIGUNGEN DER LAUFFLACHE
BIS5 MM @

NIE WIEDER TOUREN FAHREN MIT DER SORGE

EINE REIFENPANNE ERLEBEN ZU MUSSEN
WEITERE INFORMATIONEN ODER

T-BESTELLUNGEN ERHALTEN SIE NUR VON

Laue Technische Produkte

Hechendorfer Str. 58 ¢ 82211 Herrsching
Tel. 08152 - 8949 » Fax 08152 - 8991
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STELLT SIicH VOR

Nachdem in der letzten
Ballbhupe eine Firma die
Gelegenbeit nutzte, sich an
dieser Stelle den BVDM-Mit-
gliedern zu prdasentieren.
Sreuen wir uns heute darii-
ber, Euch die

Motorrad-
freunde
Berchtes-
gaden
‘91 e.V.

vorzustellen.

Im Juni 1991 feierte der MC
Obereichstitt-Schernfeld ein
Motorradtreffen. Auf dieser Par-
ty faRten wir (acht Motorradfah-
rer aus dem Raum Berchtes-
gaden) den Entschluf, uns
ebenfalls zu organisieren,

Nur wenige Monate spiter war
es dann schon soweit - die
“Motorradfreunde Berchtes-
gaden 91 e.V." waren gegriin-
det.

Starteten wir damals mit acht
Club-Mitgliedern. ist unsere
Zahl bis heute auf zweiund-
zwanzig gestiegen. Wir alle
wohnen in Berchtesgaden und
Umgebung, nur unser Ehren-
mitglied hat seine Heimat in
Amarillo / Texas.

Information
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Aufgrund unserer geographi-
schen Lage im Sidosten
Deutschlands sind wir sehr viel
in Osterreich unterwegs und
haben natiirlich auch viele Kon-
takte zu dortigen MC’s und
Vereinen.

Im Juni diesen Jahres konnten
wir unser zweites Motorradtref-
fen mit Erfolg veranstalten und
fir den Winter ist auch bereits
ein “Ski-Joring” in Planung.
AuBerdem wollen wir 1996 fiir
unsere Mitglieder einen Erste-
Hilfe-Kurs und ein Fahrertrai-
ning organisieren. Dartiber hin-
aus machen wir nattirlich auch
gemeinsame Ausfahrten, Aus-
flige und besuchen die Party’s

und Treffen unserer befreunde-
ten Clubs und Vereine.,

Nach kann
jeder bei uns Mitglied werden,
wenn er die Zustimmung der
Mitgliederversammlung erlangt.
Ab dann hat er auch das Recht

ciner Probezeit

unser Color in den Berchtes-

gadener Farben Rot und Blau
Zu tragen.

Um Mitglied zu werden, ist
weder die Motorradmarke,noch
Hub-raum oder  Leistung maf3-
geblich. So sind in unserem
Verein alle Arten von Motor-
ridern vertreten, Sportler, Tou-
rer und Chopper genauso wie
cin Trike.

]994 haben wir uns dann

dazu entschieden, dem BVDM
beizutreten, weil wir uns darin
einig sind, da® wir nur gemein-
sam mit anderen Motorrad-
freunden stark genug sind, um
uns gegenStrecken-sperrungen,
Protektorenpflicht etc. wehren
zu konnen. Die Minderheit der
Motorradfahrer muf sich orga-

nisieren, um nicht weiter

benachteiligt zu werden.

Kennenlernen konnt Thr uns am

cinfachsten jeden Dienstag bei-
unserem Stammtisch.

Flir weitere Informationen
steht Euch unser
1. Schriftfithrer
Markus Neumiiller
unter
Tel. 08652/2463
oder schriftlich
Postfach 11 48
83401 Berchtesgaden
gerne zur Verfugung.



Ein Altagsgespann.

Ich habe mit viel Gespannfah-
rern zu tun, kenne ihre Sorgen.
Die grofiten sind ihre Kosten.
Wenn man sich in Deutschland,
einem Land mit sehr hohen
Lohnkosten ein Supergespann
mit 100 PS, Achsschenkellen-
kung, Dop-
pelsitzersei-
tenwagen
usw. als Ein-
zelstiick bau-
ant, kos-

en |
tet das sehr
viel Geld.
Daran ist
nichts zu
indern. Um
die Kosten
ertriglich zu
halten, um
tiberhaupt

Gespannfah-
ren zu kon-
nen, werden immer noch viele
Gespanne selber gebaut. Diese
Gespanne weisen jedoch nicht
den hochsten techn. Standart
auf. Man kann aber sehr schnall
damit reisen und man kann den
Betrieb dieser Gespanne so
gestalten, da die Kosten tber
lange Sicht ertriglich bleiben.

Als Beispiel mein eigenes 850
er Suzukigespann. Das erste
das gebaut wurde. Es kam nach
ausgiebiger Erprobung durch
den Hersteller Carell und den
TUV in meinen Besitz. Jetzt ist
es 14 Jahre alt und bereits160
000 km gelaufen. Es hat EML
Schwing und Hinterrad. Das
Rad wurde auf Guzziruckdimp-
fer und Rollenlager mit Laby-
rinthabdichtung umgebaut, ich
habe einmal bei 150 000 km ein
Radlager gewechselt. Der Carell
TR Seitenwagen ist mit 5
Anschliissen befestigt. Die SW
Schwinge stammt mit Bremse
vom Peugeot 104, es wurden
auch mal die Radlager gewech-
selt. Das Maschinenfahrwerk
wurde im Neuzustand und bei
100.000 km vermessen, es hat
sich gegeniiber dem Neuzu-
stand nicht verindert. Wahr-
scheinlich verstirkt das Seiten-
wagenfahrwerk durch die gute

Verbindung das Maschinenfahr-

werk. Das SW Boot wurde
gegen ein neues ersetzt,
Entworfen haben es 1

BVDM-Fahr

Instruktoren der

lehrainge

Es hat eine Spur-

Ellenbogen-

weite von 1,11 m ,

breite um 60 cm.
Der Entwurf entstand vor 10
Jahren unter der Vorgabe:

Viel Innenraum bei schmaler
Spur. Der Luftwiederstand und
damit der Benzinverbrauch soll-
te klein bleiben, eine Forde-
rung, die heute und in Zukunft
einen hoheren Stellenwert hat
als damals.

Die Motorradhersteller
sind z. Zt. noch nicht dar-
an interessiert den Ben-
zinverbrauch mit Hilfe
moderner Techniken zu
senken.

Die Gespannhersteller ver-
groRern den Benzinverbrauch

wangshiutiz noch mehr indem
sie durch den Anbau eines Sei-
tenwagens den Luftwiederstand
sehr ungiinstig beeinflussen.
Gegentiber modernen Autos hat
ein Gespann einen viel zu
hohen Benzinverbrauch. Man
kann nur versuchen ihn durch
einen Seitenwagen mit glinsti-
gen Luftwiederstandswerten so
klein wie moglich zu halten.
Leider geht das nur nach
Augenschein. Gespannhersteller
konnen Luftwiederstandswerte
nicht messen, den hohen Preis

kann ein KLeinbetrieb nicht
aufbringen.

Der Suzukimotor ist mit Luft-
kithlung und Wiilzlagerung
nicht mehr der modernste. Er
ist aber von der Technik sehr
tiberschaubar und langlebig.
Olwechsel alle 6 000 km, die
Hypoidole in den Getrieben
halten nach Aussage
der Olhersteller viele
Jahre. Ventielspielkon-
trolle nach 20 000 km.
Die Unterbrecherzin-
dung arbeitet ohne
Probleme.

Geidndert wurde:

Kabelbaum
ohne Stecker, alle
Kabel 1.5m2 Boschre-

Neuer

lais und Zindschalter,
200 er Scheinwerfer.
Die Schwingenlager
wurden Schmierbar
gemacht Die Plastiktei-
le richtig befestigt. Wegen die-
ser guten Erfolge, das Gespann

tauglich” zu machen,

GESPANN

kaufte ich mir zwei gebrauchte
Motoren damit ,was im Haus
ist“. Verschleifiteile gibt es bei
Suzuki noch ohne Probleme,
die Preise halten d’sich im Rah-
men, ich werde das Gespann
deswegen noch lange fahren.

Vor zwei Jahren hat wegen die-
ser guten Erfahrungen, ein
Bekannter ein gleiches Suzuki-
gespann gekauft. Bei uns liegen
viele Erfahrungen mit den
Suzuki’s vor.

Man kann durch gezielte War-
tung viel an Lebensdauer
gewinnen und Kosten sparen.

Ich mochte unsere Erfahrungen
und die anderer Suzukifahrer
sammeln und weitergeben
damit eben alle etwas davon
haben.

Wer Fragen und Erfahrungen
zu dem Suzukigespann hat:
Rufen Sie mich doch bitte
abends mal an.

0202/734627 Edmund Peikert.

Bei der nun mehr 7.Auflage
des Int. First-Classik-Day’s
stimmte einfach alles!

Auf dem stilvollen Gelinde
der alten Dampfbierbrauerei in
ESSEN-BORBECK sorgte
Petrus mit strahlenden Son-
nenschein fir gute Laune bei
den Teilnehmern und Besu-
chern. Ab 11.00h fiillte sich
das Areal mit klassischen
Motorridern und seltenen
LZYOUNGTIMERN®. Angefan-
gen von der zierlichen 98er
RIXE, Baujahr 1948 bis zum
schweren Eisenhaufen® eines
INDIAN-Gespannes mit
1000ccm aus dem Jahre 1936!
Es war wirklich alles vertreten
was den Fan’s das Herz hoher
schlagen liast. Wie in den Vor-
jahren waren ca. 7500 Kenner
und Liebhaber erschienen.
Vollig unerkannt bleiben woll-
te ein Schauspieler aus der
JLindenstraie” (Hans Beimer),
welcher mit seiner HONDA

Welch ein Festival !
First-Classik-Day 20. August 1995

,Clubman* sichtlich vom First-
Classik-Day begeistert war!
Neben der ausergewohnlichen
Anzahl von Veteranenmotorri-
dern begeisterte die Musik im
Biergarten, der Spezial-Teile-
markt und die grofie Tombola.
Zu den ,HighLights* zdhlten
2.B. eine MUNCH-MAMMUT,
ein 1928er IMPERIA-Gespann
und vieles mehr. Auch gab es
zahlreiche Preise, Sonderprei-
se und Gewinner. Unter ande-
rem war zum ersten mal in
Deutschland ein Honda-City
Dreirad ,CONOPY*, 50ccm
Automatik zu sehen. Absch-
lieBend kann man sagen, dag
das Publikum, Teilnehmer und
auch die Fachhindler sehr
zufrieden waren Gber den Ver-
lauf und das Niveau dieser
Veranstaltung.
Der Termin fiir das nichste
Jahr steht auch schon fest, der
25. August 1996.

Uwe Wyberalla
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ALLGEMEINES

Riickblicke...

Unter diesem Titel mochten wir
zukiinftig die interessantesten
Themen der BALLHUPE von
vor 5, 10, 15 und mehr Jahren
wiedergeben und damit allen
Lesern noch mehr Informatio-
nen zu Threm Motorradverband
BVDM e.V. geben.

vor s Jabren

bestitigte das Ifz in Bonn bei
seinem Expertenhearing die
Vorhersage des BVDM: Der Stu-
fenfithrerschein verbesserte die
Unfallzahlen der jungen Motor-
radfahrer nicht! Nur die Anzahl
der Fihrerscheinneulinge nahm
drastisch ab.

berichtet die BALLHUPE von
einer Serie von Reifenschiden
des Typs Pirelli MP 7 R auf Son-
dermodellen der BMW K 100
RS.

werden die AMA- Nachrich-
ten der Arbeitsgemeinschaft
motorradfahrender Arzte Teil
der BALLHUPE.

prasentieren AMA und

BVDM das Unfall - Nothilfeset
fiir Motorradfahrer.

werden Gber 90000 Unter-

schriften gesammelt und in
Bonn zwei Demo's gegen
Streckensperrungen veranstal-
tet.

sehen viele staunende TFMA
- Besucher am BVDM - Stand
die Testanlage filr Leitplan-
kenanpralldimpfer in Aktion.
Fazit: Die Protektoren retten
Leben!

vor 10 fahren

findet das 10. Contitreffen -
zum letztenmal in der Heide -
statt. Zum Schutz der Umwelt
planen BVDM und Continental
den Umzug an den Hocken-
heimring.

priift das Battelle Institut zum
ersten Mal die Wirkung von
Anpralldimpfern.

stirbt unser Grindungsmit-
glied Carl Julius Holthaus.

veranstaltet der BVDM die
Podiumsdiskussion
"100 Jahre Motorrad - und wie
geht es weiter?"
Von den anwesenden Motor-
radherstellern kann nur BMW
Angaben zu den Abgaswerten
seiner Maschinen machen!

,Der 18. Geburtstag steht vor
der Tiir! Natiirlich braucht man
einen Fihrerschein, moglichst
auch ein Auto. Mit oft spirli-
chem Lehrlingsgehalt oder gar
Taschengeld nahezu undenk-
bar. Dann auch noch ein eige-
nes Motorrad - unmoglich!®
Diese Probleme kennt Ihr
sicher alle. Doch ehemaligen
80ccm Piloten bietet sich hier-
zu eine recht preisglinstige
Alternative: Sofern der so sehr
geliebte und auch allzu oft
verdammte Wegbegleiter der
letzten beiden Jahre noch
nicht auf dem Gebrauchtmarkt
seinen Besitzer gewechselt
hat, kann man fast alle
Mopeds auf ein hubraum- und
leistungsstirkeres Motorrad
umriisten. Diverse Hindler
(z.B.: Motorsport Gotz) bieten

Moped Ecke
Eigenes Motorrad mit 18 ?

nimlich Umbaukits mit TuV
an, durch die eine 80er mit
wenig Aufwand zu einem
125cem - Motorrad umgebaut
werden kann. Um die ca. 15
PS Leistung zu erreichen miis-
sen Zylinder, Kolben (zusam-
men ca DM 300.-) und nach
Moglichkeit auch der Auspuff
(ca. DM 300.-) gegen (vom
TV genehmigte !) Tuningteile
ersetzt werden. Die zu erwar-
tenden Kosten dirfen mit
TiV-Eintragung so um die DM
1000.- liegen. Jedoch spart
man sich mit dem Umbau
einen Grofiteil der siindhaft
teuren Versicherungsprimie,
die 80er - Fahrer hinblittern
miissen. Sind doch 15 PS eine
fiir den Anfang ganz passable
Leistung. Viel Spaf$ Euer

Christian Konitzer
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?! STRECKENSPERRUNGEN !?

Hallo Nachbarn !

Ich weiR, Thr habt jetzt aller-
hand zu tun aber gerade des-
halb will ich Euch zur Diskussi-

on wis zum Thcm;l
Streckensperrungen vorschla-
gen.

So wie ich das sehe, sind diese
Sperrungen teilweise schon vor-
handen und trotzt aller gingi-
gen Argumente nicht unbedingt
so zu verhindern. Da sind wir
uns sicherlich schon einig.

Eine Streckensperrung beinhal-
tet normalerweise eine Umfah-
rung, d.h. Umleitung und
Umleitungen werden ausge-
schildert. Das gilt fiir temporire
Umleitungen fir Baustellen
ebenso wie z.B. fir den Trans-
port gefihrlicher Giter! Und
schlieBlich macht das auch
Sinn, denn es kurven ja nicht
nur Ortskundige herum und
zweitens sind die Staenver-
kehrsimter verpflichtet, den
mot. Verkehrsteilnehmer mog-
lichst auf dem kurzesten Weg
um die Sperrung (beschildert!)
herumzufihren.

Was das soll? Ganz einfach. Die
Prozedur ist fir die Behorden
nicht einfach. Erst muf eine
Planung gemacht werden, dann
folgen Anhorungen einschl. der
betroffenen  Parteien und
schlielich darf die ,Umlei-
tungsstrecke” nicht gefihrlicher
sein als die gesperrte. Somit
dirfte so manche Sperrung
schon ins Wasser fallen und
auch bei den bestehenden ist
es viel bequemer (Und wer ist
nicht bequem) ein paar Schilder
abzumontieren, als die ganze

Prozedur zu machen und viele
Schilder ggf. mit Vorfahrtsinde-
rungen (Gefahr Querverkehr
usw.) zu montieren, ganz abge-
sehen von dem Arger mit den
betroffenen Anliegern.
Also ich denke, es ist unser gut-
es Recht, genau wie bei den
Richtlinien fir ,gefihrliche
Giter* und im tibrigen auch
wie in der VwV-StVO zu Zei-
chen 454 bis 466 eine ,Umlei-
tungsbeschilderung” zu verlan-
gen und auch zu bekommen,
sofern auf die Sperrung nicht
verzichtet bzw. sie nicht aufge-
hoben wird.
Dazu sollte moglichst jeder in
seinen eigenen Worten und mit
seinem eigenen Frust an das
jeweilige Straenverkehrsamt
schreiben oder dort anrufen
und den Amusleiter verlangen.
Gerade in den anderen Gegen-
den. Ich werde jedenfalls fuch-
steufelswild, wenn ich nachts
schon totmiide nicht weiterfah-
ren darf und mir mithsam einen
anderen Weg suchen soll oder
mein Wochenendausflug auch
dadurch versaut wird. Schickt
mir bitte eine Liste aller Euch
bekannten Sperrungen mit dem
Sitz der jeweiligen Straenver-
kehrsimter. Ich denke wir
haben guten Grund unseren
Standpunkt klar zu machen.
Wer gleiche Pflichten verlangt
mufd erst mal gleiche Rechte
gewihren. Im Ubrigen, soweit
ich weifl kostet eine Durchfahrt
40 Mark Verwaltungsgeld. Die-
se ,Mautgebtihr* nehme ich ggf.
in kauf wenn ichs eilig habe
und das Schild tibersehe.

Euer Walter

Mitteilung vom DVR

Gefahrliche Ausfahrt:
»Rechts vor Links“ aufgehoben

Wer mit seinem Fahrzeug aus
cinem verkehrsberuhigten
Bereich heraus auf eine norma-
le Strae fihrt, muR dem Quer-
verkehr Vorfahrt gewiihren,
auch wenn er selbst von rechts
kommt. Der Fahrzeuglenker
mufs sich dann so vorsichtig

verhalten, als kiime er aus einer
Grundstiicksausfahrt. Darauf
weist die Deutsche Verkehrs-
wacht (DVW) in Bonn hin. Im
verkehrsberuhigten Bereich
selbst darf nur Schrittempo, das
heidt 4 bis 7 km/h, gefahren
werden.



KLEIN-ANZEIGEN

BMW mit Katalysator

Ich mochte meine ,Classik®-
BMW (R 100 RT) mit einem
geregeltem Katalysator der Fir-
ma Wurm nachristen. Wenn
sonst noch jemand daran Inter-
sse hat seine BMW mit Kat
nachzuristen,
wenn er siich bei mir meldet.
Vielleicht bekommen wir einen
besseren Preis wenn wir eine
groRere Stiickzahl auf einmal
bestellen. Ruft einfach kurz an

wire es toll

oder schickt mir ein Fax.
Ralf Kiahl, Tel.
08123/92006

* % % % % % % %
Aus Garagenriumung zu ver-
kaufen :
Suzuki GSX 400 blau: Tank,
Heckteil, Seitent. li.+re., Sitzb.
Suzuki 550 T: Auspuff li. neu
BMW Boxer: Kotfliigel hi. + vo.
Moto Guzzi Cali I1: Sitzbank,
Topcase
Honda CB 400 N Bj 81: ver-
schiedene Teile
Tel.: 06081/15534

und Fax.

TERMINE

Motorrad Classik Bocholdt
21.+22.10.1995
Freizeithalle AASEE
Motorrider, Ersatzteile, Litera-
tur, Zubehor.
Info Tel. 02064/55943

* k %k % % % % %
Gespanntraining fiir Anfin-
ger
am 07.10.1995 durchgefihrt von
der TUV-Akademie Regensburg
in Zusammenarbeit mit der Fir-
ma Peter Stern, Geiselhoring.
Anmeldung: 0941/46406-0 (Herr
Wiefdnet)

MOTORRAD
CHLEISSTEILE;

U Heuc|~fnhm'. 179 1021 Dusseldorf - 0211 ?bﬂbb
Helme & Auspuff-
anlagen
MOTUL OEL
11 10% Rabatt !!

4. IGG Harztreffen
27.10.95 bis 29.10.95
DielGG lidt auch dieses Jahr

vom

wieder alle Mitglieder , Freunde
und Interessierte mit Gespan-
nen oder Solomotorriidern zum
Harztreffen ein.

Das Treffen findet in 38835
Berel im Ostharz statt. Mog-
lichkeiten zum Zelten sind wie-
der im Schloghof, In der Gast-
stitte ,Zum SchloR* sorgt Heinz
Kucharzeck fiir unser leibliches
Wohl. Unter der Tel.Nr.
038421/556 konnen evtl. auch
eine Zimmerreservierung abge-
sprochen werden.

Zielfahrt:

Fur die Zielfahrt sind Orte
anzufahren, deren Anfangs-
buchstaben das Wort STEIB"
ergeben. DieOrte missen auf
der Deutschlandkarte von Mairs
Geographischer Verlag
(1:750.000) verzeichnet sein,
DieLuftlinienabstinde der ein-
zelnen Orte werden gemessen
und bewertet. Gewonnen hat
derjenige, der die lingste
Strecke nachweisen kann.
Durch einen Stempel ist der
Nachweis zu fihren, daff der
Ort angefahren wurde. Alle
Orte missen noch am 27.10.95
angefahren worden sein. Bei
Punktgleichheit wird ein Ste-
chen (ohne Waffen) durchge-
fithrt.

Teilnehmen dirfen auch Nicht-
mitglieder, sofern die Anfahrt
mit e¢inem Gespann gefahren
wurde.

Nenngeld fir die Zielfahrt
betrigt DM 10.-

Programm:
bekannt gemacht

Weitere Infos beim Sportwart
Wilfried Peter Godeker
Hinensand 16

49716 Meppen-Hiintel

Tel.: 05932/2699

wird vor Ort

ALLGEMEINES

Sternfahrt aller Biker

zum Sachsenring
(Chemnitz)
Tolles Engagement von Motor-
radfahrern fiir eine gute Sache!

Viotorvadfahrer sconmeln

tlen Hunger e Athio

In ciner groB angelegten Spen-
deaktion fahren z.Zt. 2 Studen-
ten aus Minster, selbst begei-
sterte: Motorradfahrer, in einem
cigens fur diese Aktion angefer-
tigten .Graffiti*-Lkw durch ca.
40 bundesdeutsche Grofstidte,
um fir eine vom ehemaligen
bekannten Schauspieler Karl-
heinz Bohm gegrindete Stif-
tung: Menschen Hir Menschen
zu sammeln und dabei gleich-
zeitig helfen, dal Image der
Motorradfahrer/-innen in der
breiten Offentlichkeit - positive
Berichterstattung in der lokalen
Presse - zu verbessern.

Die Aktion, welche vom Initia-
tor Laurenz Biege - (Er selbst
wird mit dem Motorrad die Ral-
lye Granada - Dakar™96 fahren
1) - und dem Motorsportclub
Miinster e.V. organisiert wurde,
.-8.10.95 mit einer
bundesweiten Sternfahrt aller

soll am

Biker zum Sachsenring (Chem-
nitz) abgeschlossen werden.
Im Rahmen einer dann dort
stattfindenden Abschluveran-
staltung wird der Erlof der
Spendeaktion Karlheinz Bohm
.personlich® tibergeben.
Broschiiren und weitere Infos
zu dieser Aktion, bei der unter
anderem wertvolle Sachpreise
wie Motorrider, Reisen etc.
gewonnen werden konnen,
crhaltet Thr unter der Tel.:

0180/5341617

oder

0251/761045

einverstanden,

Bitte alles Schriftlich oder per DISC an die Redaktion. Wir freu-
en uns Gber alle Zuschriften, auch Bilder (keine DIA'S), und
senden sie gerne zurtick ! Bitte Adressierten Riickumschlag bei-
legen. Dabei unbedingt den Redaktionsschlu beachten!
Zuschriften, die nach diesem Datum eingehen, konnen fur das
nichste Heft nicht mehr berticksichtigt werden. Jeder Einsender
erklirt sich mit einer moglichen redaktionellen Bearbeitung

Wichtige Adressen:

1. Vorsitzender :
Harald Hormel
Spessartring 33

63486 Bruchkobel

Tel./Fax: 06181/78156

Beitrige/
AdreRinderungen :
Monika Knops
Raiffeisenstr. 102
47259 Duisburg
Tel. 0203/789822

BVDM-Geschiftsstelle:
Postfach 110009
63434 Hanau
Tel./Fax: 06181/257849
Offnungszeiten:

Mo., Di., Mi. und Fr.
8.00 -12.00 + 13.00 -16.30
Do. 8.00 -12.00 +13.00 -17.30
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GESCHMACK IN VOLLER STARKE.




