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Hallo BVDM Ter
Liebe Leserinnen und Leser

Zum Jabreswechsel ziehen viele von wuns eine Bilanz des vergangenen Jabres
auch in Hinsicht auf ibre Erlebnisse mit dem Motorrad und all den Menschen-
und Erlebnissen, die damit in Verbindung stehen. In schiner Evinnerung wird
Siir die meisten ein phantastischer Sommer mit sicherlich herrlichen Touren
und Urlaubsfabrten bleiben. Hoffentlich haben auch einige unserer eigenen

Veranstaltungen einen nachhaltio guten Eindruck binterlassen. Wenn nicht, so
bestebt ja fiir jeden die Maoglichkeit der konstruktiven Kritik.

Negatives gab es natiirlich auch. So gingen die einseitigen Streckensperrungen
nur fiir Motorréider weiter und die Diskussion um Fabrverbote bei Sommersmog
sowie Pline zur Aussonderung von Motorréddern ohne Kat bis zum Jabhr 2000
lassen eine erschreckende Abnungs- und Verantwortungslosigkeit zumindest
einiger Politiker in Bonn und inshbesondere in den Landern erkennen.
Zwischen den Jabren kann man aber auch schon die Grobplanung fiir das
ndchste Motorradjabr machen. Urlaubszeiten mit Freunden absprechen, ver-
schiedene Routen diskuticren und einige Treffen und anderes im Terminkalen-
der eintragen. Ich boffe, dafs ihr dabei auch unsere BVDM-Veranstaltungen
beriicksichtigt. Lajst bitte noch etwas Platz. den Touren- und Treffenkalender
gibt es erst im ndichsten Heft, einiges kénnt ihr jedoch schon dieser Ballbupe ent-
nehmen. Die triibe Jahreszeit bat aber auch den Reiz, dafs man jetzt hoffentlich
mit mehr Ruhe einige Verbesserungen, Umbcauiten und schon ldnger hinausge-
schobene Reparaturen durchfiibren kann. Dabei viel Erfolg und richtige Ent-
scheidungen.

Thematische Schwerpunkte werden im ndchsten Jabr das Thema Streckensper-
rung mit dem gleichlautenden TdM sowie der weitere Kampf fitr unserer Interes-
sen bei der Problematik der Einfiihrung des schadstoffarmen Motorrads sein.
Insgesamt gibt es [iir wns als Interessenvertreting nach wie vor leider geniigend
zu tun, dabei sind Vorstand, Referenten und Regionalbitros verstirkt auf die
Mitarbeit vieler Motorradfabrerinnen und Motorradfahrer angewiesen. Diese
verstdrkte Mitarbeit ist mein grofser Wunsch fiir 1996, in Folge kénnen wir
dann hoffentlich einige Fortschritte fiir uns verbuchen.

Lafst uns daran arbeiten, dafS auch in fiinf Jabren dem Modellmotorrad unter
dem Tannenbaun im Friibjabr noch die grofsere reale Ausgabe vor

dem Garagentor folgen kann.

In diesem Sinne bis zum Elefantentreffen, einer der zahlrei-

chen Messen und der Jabreshauptversammliung alles Gute,

ein frobes und besinnliches Weibnachtsfest sowie viel Gliick

und Erfolg in 1996. gsiiots
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ELEFANTENTREFFEN 96

Dabei sein ist alles:
Einladung zum 40.Elefantentreffen!

-

Im Januar 1950 -
fen sich die Elefantentreiber an
der Solitude bei Stuttgart zum
ersten Mal, im Februar 1995
folgten tiber 7000 Teilnehmer
dem Ruf des BVDM zum 39.

ET, dafd z7um 7. Mal im Bayeri-
schen Wald stattfand.
Der Bundesverband der
Motorradfahrer - BVDM ladt
alle Motorradfahrer zum 40.
Elefantentreffen ein:
Vom 02. bis 04.
Februar 1996
wird der (Hexenkessel von
Loh* Mittelpunkt der internatio-
nalen Motorradwelt. Fir die
Jubiliumsveranstaltung gibt es
eine Sonderplakette, die nur
withrend des Treffens erhiltlich
ist.
Das Treffengelinde befindet
sich etwa 30 km nord-westlich
von Passau und ist am besten
iiber die A 3, Abfahrt Hengers-
berg zu erreichen.
Der Eintritt betrigt 25,- DM,
Mitglieder des BVDM und
anderer EMA-Verbinde (Euro-
pean Motorcyclist's Assotiati-
on) zahlen 15.- DM, Bitte an
den Ausweis denken!

Da e¢s sich um ¢in Motor
radtreffen handelt, ist fur
PKW die Zufahrt zum Gelin
de nicht moglich!

Auch in diesem Jahr gibt es
kein Festzelt. Wir mochten die
Besucher bitten auf Einwegge-
schirr zu verzichten und keine
frostempfindlichen Glasbehilter
zu  benutzen.Alkohol und
Motorradfahren vertragen sich
nicht! Wie im Vorjahr wird die
Polizei auch 1996 im Umfeld
des Alkoholkontrollen
durchfiihren.

Was wiire der BVDM ohne das
traditionelle Elefantentreffen?

Der Weg
zum Elefantentreffen

® Deggendort Auerbach

L]
Innernzell Grafenau

Gumpenreit

Saldenburg
Thurmansbang

Abfahrt Garham

Was ist das ET ohne die vielen
Helfer aus den
Freunde des ET?
Damit auch die Jubiliumsver-
anstaltung -wie gewohnt - ¢in
erfolgreiches Fest wird, bendti-
gen wir noch dringend Helfer

Reihen der

Tarnen
braucht sich hier
niemand. es sind auch
andere Viecher” zugelas-
sen aufser Elefanten...
gell Sepp1

den Tagen vor und

dem E

1 zum Aul- und
\Dbbauen)

Wo sind die vielen Motorra-
dclubs/BVDM - Clubs im

Winter? Nehmt das ET in
euren Veranstaltungskalen-
der auf und kommt (mal wie-
der) zum ET als Helfer !

Fur alle Helfer bieten wir:

freie ET - Teilnahme .in der
ersten Reihe®
kostenloser Zeltplatz
Matratzenlager (Plitze begrenzt)
freie Verpflegung und Getriinke
wihrend des Einsatzes

oder

Sonderplakette und Jahresan-
hiinger und Aufniher
bei gutem Verlauf noch einen
kleinen . danke schon Betrag®
Interessiert?
Schreibt bitte eine Postkarte
oder fullt den auf der niichsten
Seite befindlichen  Abschnitt
aus, an:
Frank M. Wolf
Hauptstrafie 27
25372 Ecklak
Weitere Auskinfte gibt :
Horst Orlowski
unter
(0 2191) 658 72.

Tel.Nr.
Wir wiinschen allen Helfern
cine schone

Anfahrt

und Besuchern

ind pannentreic

Zimmernachweise gibt es bei:
Verkehrsamt Thurmansbang,
Schulstraie 3.

94169 Thurmansbang,
Telefon: (0 85 04) 16 42

Verkehrsamt Schonberg,
Marktplatz 16,
94513 Schonberg,
Telefon: (0 85 54) 8 21

4/95 BALLHUPE 3



TDM 96
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: Bundesverband der Motorradfahrer. BVDM :
1 10. Elefantentreffen, 02.- 04. Februar 1996 i
I Thurmansbang - Solla.  Baverischer Wald |
I |
| Ich stelle mich fir das Elefantentretfen 1996 als Helfer zur Vertiigung: |
I !
I Name: Alter: Jahre |
1 |
I Anschrift |
I I
: Tel.Nr. Anreisetag Abreisetag :
: Ich bin zum helfen bereit am  (Nichtzutreffendes bitte streichen) :
I I
1 Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag  Freitag Samstag Sonntag. 1
I I
I Ich @ibernachte im Zelt / im Matratzenlager / in einer Unterkuntt. I
I I
: Die Unterkunft besorge ich mir selbst / besorgt der BVDM, :
: Ich komme mit weiteren Helfern. :
I G I
| Datum Unterschrift |

e —

Einerseits - Andererseits

16. Tag des Motorradfabrers 1996

Unter diesem Motto wol-
len wir am Tag des
Motorradfabrer 1996 fol-
gender Frage nachgeben:
Sind Streckensperrungen ¢in
sinnvolles Mittel zur Verhin-
derung von Unfillen und
Lirm? - oder werden doch
nur die Unschuldigen ausge-
grenzt und bestraft?

Den 16 . Tag des Motorradfah-
rers am 04. Mai 1996 wollen wir
das  Thema
Streckensperrungen und unsere

dazu nutzen,
besondere Situation als Motor-
radfahrer erstmalig ciner breiten
Offentlichkeit bekanntzuma-
chen. Hierzu benotigen wir,

wicder Eure Unterstutzung. Nur
wenn sich viele von uns dazu
bereit erkliren am 04. Mai
unter die Leute zu gehen und
der Nicht-Motorradfahrenden
Mehrheit der Bevolkerung klar-
zumachen, was es bedeutet,
wenn alle Verkehrsteilnehmer
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fur ein
Verhalten
bestraft
werden,
welches
nur einige

bestraft
werden,
das  der
Nachbar
dealt oder
Hehlerei

wenige an
Tag
legen, ha-
ben wir ei-
ne Chance, &y .
zukiinftig L
Strecken-
sperrun-

den

gen zu verhindern oder wieder
aufzuheben.

r uns alle ist es ganz wesent-
lich, dar wir Motorradfahrer
genauso behandelt werden wie
jeder andere Verkehrsteilneh-
mer auch. Und daf immer der-
jenige zur Rechenschaft gezo-
gen wird der nicht den Regeln
entsprechend gehandelt hat ist
der Leitgedanke aller Regeln
und Gesetze in Deutschland
Wer wiirde schon gerne dafir

betreibt.
Aber beim
~ Motorrad
wird es als
normal
dangese-

hen, das

"\, ‘

Rechenschalt gezogen werden,

alle  zur
nur weil der eine oder andere,
der nicht mit seinem Motorrad
umgchen kann, einen Unfall
verursacht oder sich mit Toni
Mang verwechselt.

Wenn es uns bei diesem Thema
nicht gelingt uns Motorradfah-
rer zu mobilisieren, haben wir
bei anderen Themen erst recht
keine Chance. Darum unter-
statzt den TdM und meldet
Euch zur Teilnahme bei der

Bundesgeschifisstelle oder
unter Tel/Fax: 08123/92000.
Der TdM der 1996 voraussicht-
lich durch den Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat und die Fir-
ma Gore Tex unterstiitzt wird,
ist eingebunden in ¢in Jahr
gegen Streckensperrungen, wel-
ches wir mit unserer Jahres-
hauptversammlung im Elmstei-
ner Tal, Ende April 96 eroffnen
werden,

Streckensperrungen nur fir
Motorradfahrer sind aus
unserer Sicht ungerechi-
Sertigt und kein geeigne-
tes Mittel zur Losung von
Verkebrs-, Lidrm und
Unfallproblemen. Wir ver-
langen gerechte MafSnah-
men und die Einbezie-
bung aller Betroffenen in
die Losungen einzelner
Problemstrecken.



JHV 96

am 30.10.1995 im Alter von 54
Jahren plotzlich verstorben ist.
IThrem Ehemann Peter und

Mit grofler Bestlirzung haben wir erfahren, dafd
unsere Vereinskameradin

Margot Wittke ¥

Ihren Kindern Volker und Petra

sprachen wir unser aufrichtiges

Mitgefiihl aus,

Margot Wittke ist im Jahre 1974
in den BVDM und in den Lan-
desverband Rhein Ruhr einge-
treten. Sehr bald Gbernahm sie
Verantwortung, in dem sie bei
der Planung und Durchftihrung
unserer grofen Veranstaltun-
gen mitwirkte und sich fir Vor-
standsimter zur Verfiigung
stellte. Die Contitreffen, die
Veteranenfahrten Xanten, die
Deutschlandfahrten und die
Elefantentreffen profitierten
jahrelang von ihrer Einsatzbe-
reitschaft. Zuverlassigkeit, Aus-
dauer und Gewissenhaftigkeit.

In ihren Amtern als Schatzmei-
sterin, die sie fiir den Landes-
verband Rhein Ruhr von 1978
bis in dieses Jahr und fir den
Bundesverband von 1983 bis
1991 austibte, genofl sie
zurecht uneingeschrinktes Ver-
trauen. In den Hauptversamm-
lungen erzielte sie bei den Ent-

lastungen und den Vorstands-
wahlen die besten Ergebnisse.
In diesem Jahr wurde ihr in
Anerkennung ihrer Verdienste
die Ehrenmitgliedschaft ange-
tragen.

Es war aber nicht nur die gute
geschiftliche Zusammenarbeit,
die der Vorstand, die Referen-
ten und die Mitglieder so sehr
an Margot Wittke schitzten,
sondern auch ihre menschliche
Wirme, Hilfsbereitschaft und
Freundschaft.

Der Tod von Margot Witt-
ke ist fiir uns alle ein
schmerzlicher Verlust.
Wir werden ihr ein

ehrendes Andenken
bewahren.

Horst Orlowski
Ehrenvorsitzender

Auf zur Jabreshauptversammlung 96 in die Pfalz

Buchungen fiir ein schones Wochenende jetzt moglich

Die Jabreshauptver-
sammlung 1996 fin-
det am Samstag, den
27. April im Elmstei-
ner Tal statt. Begin-
nen wollen wir in der

Festhalle Elmstein
um 15.00 Ubr.

Der Pfilzer Wald lidt zu einem

schénen Kurzurlaub ein. Die

Motorradfreunde  Neustadt

gestalten dazu rund um die JHV
ein attraktives Rahmenpro-

gramm,
Es werden wahrscheinlich eine
Fahrt mit dem ,Kuckucks-

bihnel*, Waldfiihrungen und
Museumsbesichtigungen usw.
angeboten. Spielplitze und
Minigolfanlage sind aulerdem
am Ort. Zur Besichtigung lidt
die Burg Spangenberg ein. Eine
schone Tour durch den Pfilzer
Wald ist ebenfalls schon ausge-
arbeitet.

Die Motorradfreunde Neustadt
werden weiterhin eine zentrale
Zimmervergabe organisieren

sowie gute Zeltmoglichkeiten
in Elsthal zur Verfiigung stel-
len. Am Abend soll es nach der

JHV bei Livemusik dann richtig

rund gehen. .Chainbroock®
wird uns hoffentlich ordentlich
einheizen und in der Halle soll
es gute feste und flitssige Ver-
pflegung geben.

Aus diesem Grund wird ch

cinen Buspendeldienst zum

Zelplaiz cing
Speziell fur das Wochenende
der JHV gibt es fiir BVDM-Mit-
glieder eine Durchfahrtsgeneh-
migung durch das eigentlich
fiir Motorrider gesperrte Flm-
steiner Tal.

Sonntags soll dann wahrschein-
lich ein Motorradfahrer-Gottes-
dienst als Eroffnungsveranstal-
tung zu dem eine Woche spii-
ter stattfindenden Tag des
Motorradfahrers mit dem The-
ma Streckensperrung” durch-
gefihrt werden.

Die Bundesbeiratssitzung im
Rahmen der JHV wird am Frei-
tag, dem 26. April 1996 im Biir-
gerhaus in Elmstein um 19.00
Uhr staufinden.

Antrage bitte?!

Antriige zur JHV sendet Thr bit-
te bis zum Montag, 29. Januar
1996 an die BVDM-Bundesge-
schiftsstelle, Hanauer Vorstadt
13 in 63450 Hanau.

Die Tagesordnung der JHV
wird mit den Mitgliedsauswei-
sen fiir 1996 verschickt wer-
den. Die Tagesordnung der
Bundesbeiratssitzung werdet

Ihr der Ballhupe 1/96 entneh-
men koénnen.
Anfahrtsbeschreibung sowie
Lage des Zeltplatzes werden
ebenfalls in der niachsten Ball-
hupe veroffentlicht.

Die Motorradfreunde Neustadt
bitten Euch jedoch um eine
frithzeitige Anmeldung mit dem
nachfolgenden Ausschnitt.

A Ich/wir wollen zelte(n)

Name Vorname
Strage,  Hausnr.
Plz. on

Ich/wir nehmen an der Jahreshauptversammlung 1996
mit ... Personen teil.

7 Ich/ Wir bittetn) um - die Ubersendung von Zimmerangeboten

T Ich/Wir bitte(tn) um  die Ubersendung von Urlaubsarangements

Bitte senden an: Clemens Wagner, Hauptstr. 35, 67472 Esthal

4/95 BarLHupr: 5



MITGLIEDER WERBEN MITGLIEDER

Unter diesem Motio stebi auch 1995/96 wieder unsere Aktion.

Wer kennt den BVDAM besser
als seine Mitglieder?

Wer ist besser als Ihr in der
Lage. anderen die Vorteile
des BVDM nabezubringen?
Wer hat mebr Kontakt zu
anderen Motorradfabrern
als thr?

Den BVDM unterstiitzen
heute mehr als 4000 Motor-
radfahrer, fast 100 Clubs
und uiber zwanzig Firmen -
und alle sind der festen
Uberzeugung, eine bessere
Interessenvertretung fir alle
Motorradfahrer ist derzeit
wohl kaum zu finden.

Wenn nun jeder von uns im
nichsten Jahr auch nur ein
neues Mitglied fiur den BVDM
anwirbt, hitten wir innerhalb
von zwei Jahren mehr als
10.000 Mitglieder im BVDM. Ein
BVDM mit mehr als 10.000 Mit-
gliedern wiirde uns vieles
erleichtern und fir uns alle
sicher auch viele neue Freund-
schaften und Kontakte mit sich
bringen.
Fir alle, die nicht mebr alle
Aroumente fiir den BVDM im
Kopf baben, sind nachstehend
einige der wesentlichen High
liohts. die fiir uns und unseren
Verband sprechen. aufgefiibrt

Leider kann dies aus Platzgrin

aen nur em

rem Gre \AIVIJ'\I
wegen konnt thr ein
ste jederze

ool hrail
stelle abrufer

BVDM und Politik

Wir sind Deutschlands cinzige
beim Deutschen Bundestag ein-
getragene Interessenvertretung
nur fir Motorradfahrer - Gber
alle Gruppicrungen hinweg.

Wir arbeiten in den entschei-
denden Gremien mit, die Ein-
flud auf die Gesetzgebung neh-
men, z. B. dem Deutschen Ver-

kehrssicherheitsrat, dem DIN,
der BAGMO.

Wir sind Mitglied in der Euro-
pean Motoreyclists Assoziation
(E.M.A.) - denn schon heute
werden viele uns betreffende
Entscheidungen in Brissel,
Paris oder Stragburg getroffen.

BVDM und Reisen

Wir veranstalten das weltweit
wohl dlteste, traditonsreichste
und grofte Wintertreffen - das
Elefantentreffen -

1996 zum vicrzigsten Mal.
Tourenfahrer haben bei uns die
Chance. Deutschlands schonste

P P& D€ S € € T PR PE g€ P gk R g X 7L Pk PR € € o€ T g€
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JA, ICH MOCHTE MITGLIED WERDEN IM BVDM '

(Bundesverband der Motorradfahrer ¢.V.) X

Name Vorname Geb. Y

Y

Strale/Postfach PLZ/Ont Tel. y

Beruf Nationalitiit Ehepartn DV
Cru Natonalia ~hey artner

(von Mitglied) V

Ort, Datum Unterschrift X

Y

Geworben von ',
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Strecken kennenzulernen -
mit der BVDM Deutsch-
landfahrt fiir Tourenfahrer.

Die uns angeschlossenen
Clubs, Vereine und Inter-
essenvertretungen bieten
eine solche Vielfalt von
g Treffen, Party’s, Rallyes,
Orientierungsfahrten und
und und an, daB an fast
jedem Wochenende im
Jahr irgendwo eine
BVDM-Club Veranstaltung
besucht werden kann.

BVDM und
Information

Unser Verbandsmagazin
die Ballhupe - offen, kri-
tisch und von Mitgliedern
gestaltet, bietet Informationen
nicht nur aus dem Verband,
sondern auch vieles dartber
hinaus - Tourenberichte, Test-
fahrten, aber auch kritische Pri-
fungen angebotener Produkte
rund ums Motorrad gehoren
immer dazu.

Bei uns findet Thr Spezialisten,
rund ums Motorrad, ob es sich
um den richtigen Gespannbau,
Versicherungsfragen, Vereins-
grindungen, Behordentermine
handelt. Vieles haben wir selbst
schon erlebt und konnen Euch
aus eigener Erfahrung unterstit-
zen.

Wir bieten Euch Lehrginge und
Seminare zu Fahrsicherheit und
-spad, ob Solo oder Gespann,
zu Technik und Verkehrssicher-
heit.

BVDM und Wirtschaft

Mehr als zwanzig Firmen unter-
stitzen den BVDM direkt mit
Threr Mitgliedschaft. Mit vielen
dieser Mitglieder und auch
Nichtmitgliedern konnten wir
Rahmenvereinbarungen

schlieen. aufgrund dessen Thr
oft gunstiger einkaufen konnt.
Eine genaue Liste konnt Thr



unter Angabe Eurer Mitglieds-
nummer unter Tel. 08123920006
anfordern.

Mit Reiseveranstaltern konnten
wir spezicelle Touren nur fur
BVDM Mitglieder ausarbeiten.

BVDM und Erfolge

Fast 17 Jahre hat es gedauert,
aber  heute ist es durchgesetzt,
Leitplanken und Protektoren
gehoren zusammen - keine
Stragenbaumeisterei kann heute
mehr sagen, sie dirfen nicht,
sie konnen nicht
haben kein Geld.

oder sie

Wenn Thr heute keine Protekto-
renkombi tragen miRt, dann
war das sicher auch auf unse-
ren Einflu zurtickzufithren.
Gleiches gilt fir die Erweite-
rung des Stufenfihrerscheins
auf 34 PS und den Wegfall der
Aufsticgspriifung.

Wenn Streckensperrungen wic-
der zurickgenommen werden
oder gar nicht erst eingefiihrt
werden, ist dies auch auf die
Arbeit des BVDM und seiner
Mitglieder zurtickzufithren.

BVDM und Geld

Haben wir fast immer zu
wenig, Konnen wir jederzeit

brauchen, Warum soll es dem

MITGLIEDER WERBEN MITGLIEDER

Verband dabei anders gehen als

allen anderen - und trotzdem

Der Mitgliedsbeitrag betriigt
nun schon seit vielen Jahren
nur DM 50.- pro Jahr (plus DM
10.- einmalige Aufnahmege-
biihr,

BVDM-Mitglied fir nichtmal
DM 5.00 Beitrag pro Monat -
cine Investition die sich sicher
lohnt.

Darum

- redet mit anderen Motor-
radfahrern, Giberzeugt sic
vom BVDM und dann den
Coupon ausfillen  und
abschicken. Fur Eure Miithe
bedanken wir uns auf der
JHV 1996 wieder mit ciner
kleinen Verlosung rund um
all die Dinge. die wir beim
Motorradfahren gut gebrau-
chen konnen - Handschuhe.
Helme, T-Shirts und natiir-
lich wieder, wie in diesem
Jahr, mit cinem Sonderpreis.
der aber erst auf der JH\
bekanntgegeben wird.

[ty /
2L

Eine Mulmediu-keise durch die USA

) REISE- 3’
-/ MOTORRAD

= USA-SPEZ

» 160 min Showfime: Route 66, Pacific Coast, Sightseeing im Siidwesten

> Top Musik aus Kalifornien!
> Basisinformationen fiir USA-Einsteiger

> Motorrad-Reiseveranstalter & Mietmotorradanbieter fiir USA

» Almanach USA: alle Staaten auf einen

B w0

Blick

MotoDisc — der interaktive Motorradkatalog
»iiber 4000 Einzelbilder von Motoridern und Zubehir
»iiber 250 aktuelle Motorriider und Roller mit Beschreibungen
»iiber 150 Modelle mit Tests vom Motorrad Magazin MO

» Werkstattdaten der gtingigsten Japaner ab 1975

» Interaktiver Reifenfreigabekatalog mit Profilen von Metzeler und Pirell

» Auspuffsounds im Vergleich

»technische Zubehorkataloge von Louis Fun Company u.0.

><

Faszination Motorrad auf CD-ROM

Deutsche Software fir PC unter Windows - 8MB RAM empfohlen - Info: T-5-H GmbH, Tel.: 0228 / 61 41 41 - Fax: 0228 /9 78 39 50

Bestellung cinsenden an T-S-H GmbH, Robelstr. 22a, 53123 Bonn
0.K,, die laB’ ich mir nicht entgehen und bestelle hiermit: (bitte mit Absender!)
Sonderpreis fiir BVDM-

_ Stiick USA Spezial (je 49,— Mark)

_ Stiick MotoDisc Vol. 2 (je 49,— Mark)

Mitglieder: je 45,— Mark

Preise jeweils zusiiglich 5 Mark Versandkosten im Inland (Ausland 12 Mark)
:I Verrechnungsscheck / EC-Scheck liegt bei
:I per Nachnahme zuziigl. weiterer 5 Mark N.N.-Gebiihr (nur Inland)

bei Ausland bitte in umgerechneter
indeswihrung ausstellen)

Datum, Unterschrift

Mitgliedsnummer

o3 BarHee: T



REGIONAL
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Gespanntraining fiir Einsteiger

In welchen Kurven kommt der
Beiwagen hoch? In Rechts-.
oder in Linkskurven?”

Solche und idhnliche Fragen
gingen den ca. 30 Teilnehmern
Deutschland vor

aus ganz
Beginn des ‘Gespannfahrertrai-
nings fir Einsteiger’ am
07.10.95 durch den Kopf. Ver-
anstaltet wurde das Training
TUV-  Akademie
Regensburg unter Leitung von
Hermann WielSnet (ist aufder-

von der

dem Mitglied und Moderator
des BVDM) in Kooperation mit
der Firma Gespann- Service
Peter Stern, Geiselhoring.
Pinktlich um halb
begann Ludwig Pritscher von
der Firma Stern mit dem theore-
tischen Teil und erliuterte den

ne¢un

Teilnehmern die verschiedenen
Gespannarten. Dabei wurde vor
allem der Unterschied zwischen
cinem Motorrad mit Beiwagen
und cinem richtigen Gespann
deutlich. d.h. ein Motorrad mit
Beiwagen wird im Normalfall
auf wechselweisen Betrieb in
die Papiere eingetragen, da das
Fahrwerk und die Motorradgeo-
metrie iberwiegend im Ori-
ginalzustand belassen werden
(z.B.: Telegabel).

Beim Gespann hingegen wird
auf jeden Fall die Telegabel
durch eine spezielle Schwinge
ersetzt und somit der Nachlauf
verkleinert, wenn nicht gleich
das komplette Fahrwerk umge-
baut und modifiziert wird.
Nachlaufverkleinerung und
andere Modifikationen sind
zwar teuerer, haben aber ent-
scheidenden Einflug auf die
Fahreigenschaften der Maschi-
ne. Nebenbei kam man noch
auf
Gespannarten zu sprechen
(Sport-,
Schwenker., ...).
Neben Begriffen wie Nachlauf,
Vorlauf und Vorspur und deren
Einwirkung auf das Fahrverhal-
ten erklirte Herr Pritscher auch
den Sturz eines Gespanns, was

zahlreiche weitere

Renngespanne.

bedeutet, daf viele Gespann-
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motorrider um bis zu 3% vom
Beiwagen weggeneigt werden,
um dessen Rechtsdrall entge-
genzuwirken.

Dagd beim Gespanntahren auch
die Lenkerbreite die Fahrphysik
entscheidend verindert. war
vielen, unter den erfahrenen
Motorradfahrern. neu. Da man
cin Gespann nédmlich nur mit-
tels Lenkeinschlag zum Rich-
tungswechsel bewegen kann,
wirkt ein groBerer Lenker als
besserer Hebel, Aufgrund die-
ses ‘Lenkens” ist Gespanntahren
auch korperlich anstrengender
als das Fahren mit ciner Solo-
maschine, was die Teilnehmer
aber spiter (heim praktischen
Teil) in Erfahrung bringen
konnten.

Nach dieser technischen Ein-
fihrung erliuterte Herr Prit-
scher die verschiedenen Brems
systeme und forderte die Teil-
nchmer auf, beim Gespannkauf
auf keinen Fall am falschen
Ende zu sparen. Als absolut
veraltet erkline er das System,
bei dem nur das Motorrad
gebremst wird und der Beiwa-
gen deshalb das Gespann beim
bremsen langsam nach links
(gaf. in den Gegenverkehr! )
schiebt. Als heutigen Standard
bezeichnete er die Koppelung
der Hinterradbremse mit dem
Seitenwagenrad, wobei aller-
dings der Fahrer die Hinterrad-
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bremse verstiarkt benutzen soll-
te. Fir Umsteiger ¢ denn Solo-
fahrer bremsen verstirkt mit
der Vorderbremse) empfahl er
deshalb ein hvdraulisches
Bremssystem, das als Vorteil
cine dynamische Radlastvertei-
lung aufweisen kann. Absolut
beste taber auch teuerste )
Variante ist das gesteuerte Inte-
aralbremssystem: Per Fugbrems-
Rider
achremst und die Bremswir-

se werden alle drei
kung wird bestmoglich verteilt,
Dieses System wird serien-
miisig jedoch nur bei Guzzis
und Gold Wings angceboten,
Viele dieser technischen Infor-
mationen fithrten zu zahlrei-
chen Detailfragen der interes-
sierten Teilnehmer und ent-
fachten oft angeregte techni-
sche Diskussionen.

Vor der gemeinsamen Fahrt
zum Ubungsgelinde gab Herr
Pritscher noch jede Menge
sinnvoller Tips zur praktischen

Handhabung des Gespanns. Er
verwies noch einmal auf den
notwendigen Lenkeinschlag
zum Richtungswechsel, warnte
die Teilnehmer davor, die Fige

(auch im Stand ) von den
FuBrasten zu nehmen und ging
ausdriicklich auf die Breite des
Gespanns ein (Es sollten beim
Fahren auch Fahrbahnuneben-
heiten,... auf der Beiwagenseite
beachtet werden! ).

(Anmerkung: All das kann
im . Leitfaden fiir Freund
des Gespannfabrens®,
erbdltlich beim BVDM-
Service, nachgelesen wer-
den!)

Nun gings zum praktischen Teil
des Trainings auf dem Gelinde
ciner stillgelegten Kaserne in
Regensburg. Die geduldigen
Instruktoren (unter ihnen auch
Werner Gottstein vom BVDM-
Regionalbiiro Minchen) erklir-
ten den Teilnehmern zuerst die
Besonderheiten der zahlrei-
chen, von der Firma Stern mit-
gebrachten, Gespanne (alle
gebrituchlichen Abmessungen
und  Technikausstattungen
waren vorhanden) und hielten
di¢ Teilnehmer dann zu vor-
sichtiger. vorausschauender
Fahrweise an. Die Fahrer wur-
den in vier Gruppen eingeteilt
und los gings mit den ersten
Ubungen zum Kennenlernen
des Fahrzeugverhaltiens. Bei der
ersten Ubung wurden die Teil-
nchmer angehalten, zwischen
zwei Tonnen hindurchzufahren



und das Motorrad mit dem Sei-
tenwagenrad uber eine Art
Holzsteg zu buxieren.

Bei der nichsten Ubung galt es,
innerhalb aufgestellter Pylonen
eine Acht zu fahren und das
Gespann daraufhin rickwiirts
cinzuparken. Hier war jedoch
schon eine leichte Gemeinheit
eingebaut, denn die Ubung

befand sich in einer leichten
Steigung. So konnten die Fah-
rer am eigenen Leib erfahren,
wieviel Motorkraft notig ist, um
ein Gespann in Bewegung zu
setzen. AuBerdem wurde den
meisten erst hier die volle Brei-
te solcher Fahrzeuge bewuRt.
Bei der Geradeausfahrt mit
cinem etwas dlteren Modell
und vor allem beim Bremsen
konnte man den typischen
Linksdrall eins Gespanns deut-
lich erkennen. Bei der vierten
und somit letzten Ubung vor
der Mittagspause galt es, ein
Gespann mit dem Beiwagenrad
bzw. mit den Motorradriidern
durch eine knapp dimensio-
nierte Schlangenlinienspurgasse
zu fithren. Wem das noch nicht
gentigte, der durfte das Getfihrt
anschlieend mittels Schieben

in cinen Autoparkplatz befor-
dern. Da stohnten cinige vor
Erschopfung. Nun hatte man
sich jedoch die ausgicbige Mit-
tagspause redlich verdient

Nach dem Essen war man wic-
der ausgeruht und voll Elan.
Also gings gleich weiter mit
Kreisfahrten. Manche beherr
schten es relativ rasch, gleich-
maRrige Kreise zu zichen und
probierten dann, selbige mit
nur ciner Hand zu fahren. um
die Lenkerkriifte verstirkt zu
spiren.

Ganz Mutige wagten sich auch
schon daran, bei Rechtskreisen
das Beiwagenrad einige Zenti-
meter vom Boden abheben zu
lassen. Dal dabei kaum etwas
passieren kann, wurde vom
vorher

Moderator gezeigt,

indem ¢r das stehende

Gespann  am  Beiwagenrad
hochhievte und bis zum Limit
Kippte, wobei ein erstaunlicher
Spictraum deutlich wurde.

Dic folgende Geschicklich-
keitstibung forderte viel Gespur
und priizises Handling.

Die Teilnehmer sollten mog-
lichst nahe an einen simulierten
Biirgersteig (Holzlatte ) entlang-

fahren,  ohne  diesen  zu

bertihren. Auerdem mufdte
wiihrend der Fahrt mit der lin-
ken Hand eine Pylone aufge-
nommen und ein Stiick weiter
wicder abgesetzt werden.

Mit den letzten beiden Ubun-
gen wurde das Fahrkonnen
nochmals entscheidend verbes-
sert. Ziel des Ausweichens war
es. das Motorrad schlagartig
und (fast ) unvorbereitet abzu-
bremsen und mit gezogener
Kupplung in di¢ von Moderator
angezeigte Richtung auszuwei-
chen

Dicse Ubung kann den Motor-
radfahrer besonders bei zahlrei-
chen Gefahrensituationen im
Strasenverkehr vor schlimmen
Unfillen und Verletzungen
bewahren.

Ahnliches wurde auch beim
abschlieenden Slalom ver-
langt. wobei die Fahrer die
Maschinen withrend der Ubung
abrupt abbremsen sollten. Zu
guter Letzt sollte noch erwiithnt
werden. das alle genannten
Ubungen (nach Moglichkeit)
mit Beifahrer zu fahren waren.,
zusitzlich

was die Sache

erschwerte.

REGIONAL

Die Teilnehmer waren mit dem
170.- DM teueren Training, incl.
Brotzeit. Lehrmaterial, einem
groRziigigen  Ubungsplatz,
modernem Unterrichtsfach und
den gestellten Fahrzeugen (Es
kann auch mit Privatfahrzeugen
gefahren werden! ) sehr zufrie-
den.

Dem Wunsch nach einem Fort-
geschrittenentraining konnte
man, nach Aussage von Herrn
Wienet. mangels dem dazu
notigen Platzangebot leider
nicht nachkommen.

Fuir das erste “Einsteigertraining’
der niichsten Saison am
11.05.95 sind jedoch noch Plit-
ze frei.

Informationen dazu gibt
es bei der

TUV- Akademie Regensburg
(Hermann WieSnet),
Tel.0941/46406-0
oder beim
BVDM- Regionalbiiro Oberpfalz
(Christian Konitzer),
Tel.09452/469.

Christian Konitzer

LEITPLANKENPROTEKTOREN ZUM SCHUTZ VON ZWEIRADFAHRERN

Regensburg. Leitplankenprotek-
toren im Wert von {iber 3000.-
DM wurden am vergangenen
Mittwoch von der Verkehrs-
wacht Regensburg in Zusam-
menarbeit mit dem Strafdenbau-
amt Regensburg an der Leit-
planke des Lappersdorfer Krei-
sels montiert. Die Aktion wurde
aulerdem mit einer Spende in
Hohe von 1000.- DM vom Bun-
desverband der Motorradfahrer
(BVDM) unterstiitzt. Lothar
Weber . 1. Vorsitzender der
Verkehrswacht
(auserdem vertreten durch die
Vorstandsmitglieder Helmut
Woppmann, und Siegfried
Konitzer) und Vors. Richter am
Landgericht i.R. hob die Bedeu-
tung dieser Aktion fir die
Sicherheit der Motorradfahrer
besonders hervor. und dankte
Baudircktor  Bohm  vom
Straenbauamt fir die kosten-

Regensburg

lose Bereitstellung der Arbeits-
kriifte, der Fahrzeuge, und nicht
zuletzt fir die unentgeltliche
Aufstellung der lebensrettenden

Schaumstoffummantelungen
Bohm erwiderte den Dank und
begann. gefolgt von Herrn

Weber, mit der eigenhiindigen
Aufstellung der Protektoren.
Christian Konitzer. Leiter des
Regionalbiiros Oberpfalz des
BVDAM. wies die Anwesenden
darauf hin. dag sich der BVDM
bundesweit mit Erfolg an vielen

dhnlichen Aktionen beteiligt
und dadurch schon viele Men-
schenleben gerettet hat. Gleich-
zeitig gab er jedoch zu beden-
ken, dagd Protektoren eines
Wartungsaufwandes
zuweilen

hohen
bediirfen, da sie
durch Unfille oder Grasmihar-
beiten beschidigt oder gar zer-
stort werden. Herr Weinmann
von der Polizei Regensburg
warnte schlieglich die Motor-
radfahrer davor, die Ummante-
lungen der oft messerscharfen
Doppel- H- Triger als Anlag8
.sportlicherer® Fahrweise zu

mifbrauchen und schlof mit
der Hoffnung. da die Schutz-
wirkung der aufgestellten Pro-
Anspruch
werden

tektoren nie in
genommen
Informationen zu weiteren Pro-
tektorenaktionen gibt es beim
BVDM- Regionalbiiro Ober-
pfalz, Tel. 09452/469.

miusse.
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II. Wild Roses Party in Pfatter

Obwohl erst 1993 gegriindet,
veranstalteten die Wild Roses
in diesem Jahr bereits ihre
zweite Party

Am 20. August fan-
den wieder mehr
als 400 Biker
und Motorrad-
fahrer den
Weg
Pfatter im vor-

nach

deren Bayeri-
Wald

Leider spielte

schen

in diesem Jaht
das Wetter nicht
so wie gewinscht
mit, trotzdem konnten
die Wild Roses wieder
Biker-Freunde aus Nah
und Fern zu ihrer Party
begriiken.

Die Wild Roses, die aus 10
motorradfahrenden  Frauen

bestehen, hatten aut dem

Geliinde am Hiasweiher wieder

alles aufgeboten, was das Biker
Herz begehrt

Im Fischerhiiusl war die Bar
cingerichtet in der DJ Stefan
allen mit guten alten Rockklas-
sikern einheizte. Aber auch
am Lagerfeuer und im Bierzelt
herrschte Bombenstimmung
Gezeltet wurde rund um den
Weiher und aul dem angren-
zenden Sportgelinde, dass die
Gemeinde  zur Verfligung

gestellt hatte.
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Um 24 Ubhr kam es dann zum
Hohepunkt des Abends - die
Pokalverleihung

10 Pokale hatten die
Wild Roses zu ver-
geben - die
ersten Plitze
crhiclten

fur die weite-
ste  Anfahrt
Damen
Carmen
Hausmann
aus Dorfmer-
kingen

fiir die weiteste
Anftahrt
Bohringer aus

Herren
lens

Tubingen

Der grotdte Club war mit 18
Member der MC Roding
und den 1. Preis tur die Wer-
tung Mcember mal Kilometer
erfuhren die Grauen Wolle aus

Linz mit 1.800 km

Nach der Pokalverleihung feier-

ten noch viele weiter, so daid
manche am Morgen ihren letz-
ten Jacky Cola wegkippten.
withrend sich andere beim
Frithstick fir cine lange Heim-

reise stirkten.

Aufgrund der tollen Atmosphii
re und der super Bewirtung bei
echt zivilen Preisen wird sich
bestimmt keiner zieren, auch

bei der niichsten Party der Wild
Roses wieder dabei zu sein.

Ihr scid jetzt neugierig auf die
Wild Roses geworden?
Voraussetzung um Member der
Wild Roses MCMXCHI zu wer-
den, ist, dal ihr erstens eine
Frau seid und zweitens Motor-
Ihr wollt die Wild
Roses kennenlernen?

rad Fahrt

Dann meldet Euch einfach bei
Carola Riscl

Ubrigens, zum Clubabend und
zur Party durft Thr nattirlich
auch mal Euren Sozius mitbrin-
gen.

So long Ralf

alles Motorrad !
Bikertreff mit Spezialmesse

Das war der Titel einer weite-
ren Ausstellung mit hohem
Anspruch, die vom 6. bis
8.0ktober in Maxrain bei Bad
Aibling stattfand. Da der BVDM
nicht direkt mit vertreten war,
haben Ingrid, Ursula und Tho-
mas samstags das Spektakel
besucht

Nachdem wir jeweils 3.-DM fir
Motorradparkplatz sowie DM
20.- Tageseintritt berappt hat-
ten. dringten wir durch ein, zu
diesen Zeitpunkt noch leeres
aroes Festzelt zum zweiten,
dem Ausstellungszelt.

Einer  kurzen BegriSung
befreundeter Aussteller folgte
der Schock: Erwa 20 Firmen
wiren vertreten und zeigten
zusammen 18 Solomotorrider
und -roller. 3 Trikes sowie drei
Dragster!  Dazu
schmuck. Biker-Drink s und
Titowierer! WOW!

Vom

Indianer-

Veranstalter war das
natiirlich nicht so geplant. denn
cigentlich wollte er nur Firmen
zulassen. die ihre Produkte spe-
ziell fir Motorradfahrer anbie-

ten, deshalb auch der Titel

salles Motorrad®. Man mufk den
Leuten zugute halten, dag8 sie
gewaltig
(grose Festzelte. Live-Band's an

investiert  hatten
allen Tagen...). doch selbst bei
cinem stahlenden Herbstag
reicht das nicht. DaR im Laufe
des Nachmittags zumindestens
das Festzelt etwas gefullt wurde
und wohl an die Hundert Har-
ley Davidson von Besuchern zu
sehen waren, kann nicht tiber
den Flop des Jahres hinwegtiu-
schen.

Nur noch Treffen und Live-
Band’s anbieten, bei Eintritt
DM 5.- und gratis Motorrad-
parkplatz - auf den Essen- und
Getriinkeumsatz setzen oder
das Ganze bleiben lassen. denn
IMOT gibt es eine
groRartige Motorradausstellung

mit der

die in Bayern keine Konkurrenz
flirchten mufs.

FAIREN PREISEN !
Thomas Bauer



Nordrhein-Westfalen

Aktivitdten aus Lem-
go, von den Elefanten-
treibern Lippe e.V.:

Es haben geheiratet:

Karsten Heumann (Kassenwart)
und Judith Klein. Beide sind in
den Kreisen des BVDM durch
den Besuch diverser Motor-
radtreffen und durch die Arbeit
fir den BVDM bekannt. War
eine Super Hochzeit, mit Motor-
radkonvoi, Fahrt im Beiwagen
Gespann (weise Moto Guzzi)
und rauschendem Hochzeits-
fest. Es haben alle sehr viel
Spaf} gehabt.

26. Hexentreffen

mit groBem Teilnehmer Kreis
durchgefiihrt. Beeinflut durch
das schone Wetter kamen
knapp 100 Motorradfreunde aus
ganz Deutschland und auch aus
Osterreich zum 26. Hexentref-
fen zusammen. Auch aus den
Kreisen des BVDM kamen
reichlich Motorradfahrer um das
Wetter und das Bier und andere
schone Sachen zu geniefen.
Méchten uns noch mal bei den
Motorradfreunden Niederelbe
und den Motorradfreunden Ost-
friesland aus Aurich bedanken
Auch hier haben alle sehr viel
Spa gehabt und man freut sich
schon auf das nichste Wieder-
sehen.

Teilnahme an der Augustusdor-
fer Herbstkirmes:

Hierbei muRte von 16 Mann-
schaften 8t Spihpanzer von 10
Personen nach Zeit tiber eine
bestimmte Strecke gezogen
werden. Mit einer ,wild zusam-
mengewlirfelten Mannschaft“
belegten die Elefantentreiber
Lippe e.V. den 2. Platz und
hielten die Ehre der Motorrad-
fahrer hoch.

Reisebericht:

Leider nicht aus der weiten
Welt, sondern nur ein Bericht
eines unserer Clubmitglieder
iiber die Fahrt zu einem Motor-
radtreffen bei dem man viel
LHumor* mitbringen mufte.

ETL-Clubausflug zum Treffen
des MC Beckum am 17.-
18.06.95:

Blauer Himmel, strahlenden
Sonnenschein und Temperatu-
ren um 30° hatten wir nicht,
dafiir aber zeigte die Quecksil-
bersiule stolze 13° und Niesel-
regen sorgte dafiir, dag sich
unsere Reifen nicht zu sehr
erhitzten. Die ideale Vorausset-
zung also fir ,echte“ Motorrad-
fahrer die Regenbekleidung zu
testen und gleichzeitig ein
Wochenende auf einem Treffen
zu verbringen.

Start war am Liemer Krug.
angetreten sind 6 ETLer auf 4
Motorrdadern. Nach mehrmintiti-
ger Diskussion ob es denn
wirklich losgehen solle, startete
der ,Konvoi“. Wolfgang fuhr
vorne weg und fihrte uns
durch wunderschéne Regen-
landschaften nach zweistiindi-
ger Fahrt zu unserem Ziel
Beckum.

Dort wurden wir von den
,Gummikillern* freundlich
begriiRt. Man iberreichte uns
einen ,Mutmacher®. Den hatten
wir auch bitter nétig, denn was
wir hinter dem errichteten Fest-
zelt erblickten, war selbst fiir
die erfahrenen  Elefantentrei-
ber* schon hart an der
Schmerzgrenze. Die Wiese hatte
sich in eine Wattlandschaft ver-
wandelt. Nach kurzer Beratung
fuhren wir mit Schwung auf das
Festgelinge. Nach dem die
Reviere abgegrenzt waren, wur-
den die Zelte aufgestellt und
das Nachtlager vorbereitet.
Auch die BMW konnte in Ruhe
auf der ,saftigen” wiese grasen.
Nach der Arbeit kam das Verg-
niigen in Form von Bratwurst,
Pommes, Steaks und flissiger
Nahrung. Die Gummikiller
gaben sich viel Mihe trotz des
Regens ein Programm zu erstel-
len. Im Verlaufe des Abends
wurde ein Tauziehwettbewerb
ausgetragen, eine Phonemes-
sung durchgefithrt(Wer hat das
lauteste Motorrad? SINNVOLL?)
und die auf treffen tiblichen
Pokale fiir stirksten Club, wei-

teste Anreise, jlingster und dlte-
ster Teilnehmer etc. wurden
vergeben.

Die Sieger feierten sich mit
einer ausgiebigenSektdusche.
Auch wir wurden im Laufe des
Abends immer lustiger, was
nicht nur an der Musik lag.
Zwischen 22.00 Uhr und Mitter-
nacht war unsere Kondition am
Ende und wir bereiteten uns
auf den abenteuerlichen Weg
zum Zelt vor. Nach einer Nacht
mit mehr oder weniger dezen-
ter Hintergrundmusik starteten
wir frisch und munter in den
anbrechenden Tag. Auch das
Wetter steigerte sich: der Regen
wurde wirmer. Nach einem
Frithstiick traten wir die Heim-
reise an. Nach verlassen des
Gelindes stellten auch die
anderen fest, daf nicht nur die
,Gummikuh* das saftige Gras
der Wiese ,gefressen“ hatte.

REGIONAL

Uber die Autobahn ging es wie-
der Richtung Heimat. Trotz des
Regens hatten wir alle unseren
SpaR. Ich hoffe, da dieser kur-
ze Reisebericht allen die nicht
dabeigewesen sind, einen Ein-
druck vermittelt, was sie alles
verpaft haben (nicht nur die
Punkte fiir die Clubmeister-
schaft !).

FAZIT:

Motorradfabren und feiern
kann man auch bei schlechtem
Wetter !

Euer Tell

Die Michelinkarte 214

Eingeweihte wissen es wie-

der letztes Wochenende im

August und der Lv.R.-R. ruft
zur Luxenburgori.

Es ist schon 7 Jahre her als Ingo
zum ersten Mal auf den scho-
nen Campingplatz rief: Seitdem
entwickelte sich die Rallye zu
einer festen Grofe im Lv.R.-R.
Terminplan. Alle die, die daran
Teilnahmen, kamen mit dem
,war toll Effekt* zuriick. So
wurde die Rallye auch zu
einem Minitreffen. Viele brin-
gen die ganze Familie und auch
den Hund mit. Dieses Jahr
konnte auch zum erstenmal ein
groRer Grill und das Lv.R.-R.
Zelt mitgebracht werden. So
wurden schon am Donnerstag
einige Wiirstchen gegrillt. Am
Freitag mufite sogar mehrfach-
Holzkohle nachgelegt werden
damit alles schoén braun wurde.
Am Samstag hatte die Zeltstadt
schon eine beachtliche Groe
erreicht. So machten sich 24
Teilnehmer auf die Strecke. Im
ersten Teil ging es nach Chine-
senzeichen mit allem was gazu
gehorte. Teil zwei war eine

freie Streckenwahl durch Belgi-
en, es blieb geniigend Zeit fiur
Kaffee, Pommes und Gegend.
Im dritten ging es nach einer
Streckenskizze auf Michelinkar-
te 214 mit allen Raffinessen. So
gegen 17.00 Uhr kamen wir
wieder in Kautenbach an. Ein-
hellig war das Lob iiber die
dreigeteilte Streckenfithrung die
auch Zeit fiir ein Auge in der
Gegend gab. Um 20.00 Uhr
war wieder Buffet im Hotel
Hatz angesagt, natirlich nicht
im Startgeld enthalten und frei-
willig, wer nicht wollte konnte
wieder grillen. Gegen 22.00 Uhr
war es dann soweit: Siegereh-
rung.
Wer meinte die Fahrt war ein-
fach wurde hier eines besseren
belehrt. Kein Platz war doppelt
belegt und so manch guter lan-
dete weiter hinten als er dachte.
Danach wurde noch viel Ben-
zin auf dem Campingplatz gere-
det. Sonntagmorgen mufite lei-
der schon wieder gepackt wer-
den und man verblieb mit
einem ,Schif8 bis zum nichsten
Jahr*

Peter Tiegelkamp
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Kips oN TouRr

KIDS on MOVE

unter diesem Motto vertreibt
NZI Kinderhelme; Kinderhelme,
bei denen es sich nicht einfach
nur um kleine Erwachsenenhel-
me handelt, sondern Helme,
die gesondert fir Kinder produ-
ziert werden. So verwendet NZI
bei den Kinderhelmen als Fut-
ter einen Frotteestoff, der ¢in
angenehmes Tragen auch im
Sommer ermoglicht. Auch wer
den die Kinderhelme aus Fiber-
glas und nicht aus Polycarbonat
wie die Erwachsenenhelme
hergestellt. Abgesehen von der
besseren Witterungsbestindig-
keit und dem zumeist geringe-
ren Gewicht bietet Fiberglas
dartiberhinaus die Vorteile, das
Beschidigungen des Helms
besser und schneller zu erken-
nen sind und auch der Lieb-
lingsaufkleber unserer Kleinen
auf dem Helm angebracht wer-
den kann, ohne dag gleich eine
Materialermudung zu befiirch-
ten ist

Aufgrund einer Kooperation
mit einem dem BVDM nahe-
stehenden
Zubehor- Hindler konnen
wir von den Vorteilen einer
GroRabnahme dieser Helme
profitieren und allen BVDM-
Mitgliedern folgende Son-

Motorrad-

derkonditionen bieten:

NZI -zeta X Junior Jethelm mit
Schirm zum Preis von |

Die

ECE 22 03
bzw. 04 geprift. Wir haben far

Helme sind
Euch zwei Grogen und Farben
reserviert, Thr konnt die Helme
in weil mit rotem und blauem
Dekor oder in rot mit schwarz-
em und silbernen Dekor bestel
len. Als Groenvarianten ste-
hen L (ca. 54) oder S (ca 50)
zur Auswahl. Zusitzlich bieten
wir Euch einen Aufpolsterungs-
service an. Fur einen Preis von
nur DM 25.00 wird der Helm
um bis zu \]l’\‘l Nummern ver
kleinert. Ist der Kopf dann
grofer geworden, konnen die
Polster herausgenommen wer
ohne den Helm zu
Damit habt Thr

die Gewisheit, dais Fuer Nach

den,

beschidigen

wuchs den Helm auch Linger
als nur ein Jahr tragen kann
Ein Bestellzettel zur Aufpolste-
rung liegt jedem Helm bei

Weil insbesondere das Gewicht
des Helms eine wesentliche
Rolle bei unseren Jingsten
spielt, haben wir uns dazu ent-
schieden, nur Jet-Helme anzu-
Kleinen

bieten, da unsere

damit nur ein Gewicht von

weniger als 800 Gramm halten

miissen
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Die Helme konnt Thr gegen
Einsendung eines Verrech-
nungsschecks e ch Eur

B iivaling VIEOT Tt
) bei der Bundesge-
schiftsstelle oder beim Referat
Firmendienste, Sternstrage 11,
85452 Moosinning bestellen
Die Helme werden dann ab
Mitte Januar ausgeliefert.
Der Preis fur alle, die noch
nicht Mitglied im BVDM sind,
betrigt DM 119,00 zuztglich
DM 10,00 fir Porto und Ver-
packung.
Die wesentlichen Daten in Kir-

7/ o
Hersteller: NZI
Helmtyp: zeta X
Junior
Jethelm mit
Schirm (96er Modell)
Farben: weiR mit

rotem und blauem oder rot mit

schwarzem und  silbernen

Dekor

Gewicht: unter 800
Gramm

Prifung: ECE 22 03

bzw. 04

Innenfutter:  Frottee
Grofden: S
(entspricht ca 49/50)

L
(entspricht ca. 54/55)

Preise:
DM 99,00 incl. Porto und
Verpackung fiir BVDM-Mit-
alieder
DM 119,00 zuziglich DM 10,00
f. Porto und Verpackung fir
Bei gleichzeitiger Bestellung
von zwei und mehr Helmen:
10% Rabatt auf die Helm-
preise.
DM 25,00 Aufpolsterung der
Helme
Angebot gilt

Dieses nur

ser Vorrat reicht

solange un

Ralf Kiihl




...hab ich mich .mal ganz
nahmsweise” in ein paar Sattel-
taschen der FA. JM Leder
Collection. Schickten mir diese
doch ne Pressemitteilung mit
DIA. Wow! Die sehen ja echt
stark aus! Frither mochte ich
.die Dinger® nie: entweder
waren sie dtzend higlich, viel
zu klein oder einfach Jippisch”
'Aber schon auf dem DIA konn-
te man sehen, dag diese voll
und ganz aus dem Rahmen fal-
len (Aus meiner Sicht nattr-

aus-

lich). Also ran an’s Telefon, die
muf$ ich ausprobieren. (Wire ja
auch gleich ein nettes Weih-
nachtsgeschenk fiir Bobby...) Es
gibt sie in Schwarz und Antik,
doch zu unseren alten Guzzi-
Dame pafit schwarz am besten.
Ganz im klassischem Stil wur-
den diese auch zurecht ,INDI-
AN" benannt. (Zu einem
passen sie wohl

Reis-
BRR-brenner
nicht so ganz, das ist aber Ge-
schmacksache und einen sol-
chen haben wir ja nicht, - einen

ReiBBRsbrenner meine ich!)

Nachdem ich gut eine Woche
vor Fahrtbeginn meine Unterla-
gen bekam, kramte ich meine
alte, zerschlissene 1:750.000
Karte von Mairs und den Text-
marker heraus und bearbeitete
Fahrstrecke mehr oder
weniger genau aus.

Ich begann die Fahrt an der
Hauptkontrolle (HK) 14 in
Beilngries (Altmihltal). Am
Donnerstagabend traf ich, nach-
dem ich die Regenwolken erfol-
greich umkurfte, trocken auf
dem Campingplatz ein. Es
waren schon ein paar Teilneh-
mer da, so da ich mich ent-
schlof zu Zelten. Auch Ralf
Kithl mit dem ich in der Mann-
schaftswertung fuhr, war schon
da. Es stellte sich heraus, dagd er
diese Kontrolle besetzte, womit
unsere Ambitionen auf die vor-
deren Plitze (wer lacht da?)
schwanden.

Mit der Nacht kam auch der
Regen! Um 8.00 Uhr waren wir
alle noch heiR, so daB der
Regen an uns zu verdampfen
schien. Doch schon um 10.30

die

NA sowas...

Unsterblich verknalll...

Doch wie sollte ich diese fir
Euch liebe Leser testen?!

Auf Motorradtreffen natiirlich 1!
Die  Pack-Liter~hab ich nicht
gemessen, aber sauber bepackt
past genauso viel rein wie in
20 bis 25 Liter Koffer. Das
Anbringen der Satteltaschen ist
auch ohne ,Anbauanleitung”
fir Laien und Erstbenutzer ganz
easy...- wenn man eine normale
Sitzbank hat! Bei Solositzen
wird’s da schon schwieriger:
doch Leute wie Bobby und ich
haben ja Fantasie gezeigt und
dieses kleine Ubel gemeistert.
Im tbrigen haben wir jetzt
noch .im nachhinein® cinen
Hepeo und Becker - Gepiicktri-
ger bei Lauche und Maas in
Miinchen bestellt, womit wir
jetzt ganz bestimmt keine Pro-

1

bleme mehr haben. Trotzdem,
wer immer mit Koffer oder Alu-
Kisten gefahren ist langt ganz
automatisch withrend der Fahrt

ein paar mal nach hinten. in
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Zeitweise Landunter !

Uhr, nachdem ich alle Neben-
kontrollen (NK) in der vorgege-
benen Zeit schaffte, schlug die
Lust in Frust um. Die Hand-
schuhe waren durch, das Helm-
futter feucht und die klamme
Nisse zog durch jede Ritze der
Kleidung. Bei Angela Gruber an
der HK 6 in der Nithe von
Regensburg habe ich erstmal
ein paar Stunden verweilt (Dan-
ke nochmals fur den Kaffe!).
Gegen 13.30 Uhr (Richtig. der
Regen machte erstmal Pause!)

machte ich mich wieder auf

den Weg, um die Nebenkon-
trollen anzufahren. Weiter ging
es nach Weissenstadt, wo die
Keusers die HK besetzten.

der Hoffnung daf die kostba-
ren (Lieblinge™ noch da sind.
Ein Flattern vom Fahrtwind
konnte ich nicht feststellen.
Und jetzt gehts ans Eingemach-
te, der Wassertest! Ein ca. 4-
smm starkes Rinderleder .das
ganz sauber und auf eine wirk-
lich Einmalige art und weise
verarbeitet ist. Die vielen Nieten
und Osen machten mir da
schon eher Bange.... - aber
abwarten! Insgeheim hoffte ich
schon dagd es Regnen wiirde, so
dagt ich nicht anschliefend den
.sauf-ab-Test*
machen miiite! Tatsache wa

Badewannen

kaum fuhren wir beim schon-
sten Wetter los gof8 es nach ca.
50 Kilometern wie aus vollen
Eimern. Nach insgesamt 200
Kilometern Regenfahrt horte es
schon langsam auf und auch
nach genauester Prifung war
mein Regenkombi, der in der
Satteltasche  steckte, noch
genauso Trocken wie ich ihn

Um 18.00 Uhr angekommen,
gab ich mein Wertungsheft zur
Nachtruhe ab. So hatte ich noch
Zeit mir ein Zimmer zu suchen.
In Wunsiedel wurde ich fundig
und die niichsten zwei Stunden

war ich mit dem Fonen der
Kleidung und dem Ausstopfen
der Stiefel mit Zeitungen
beschiftigt. Am nichsten Mor-
gen war der Himmel
bedeckt, aber es blieb trocken.
Beim Frithstick saBen Bern
und Gisela aus Bamberg und

zwar

Wolfgang aus Rosenheim. Wir
fuhren zusammen nach Weis-
senstadt, um unser Wertungs-
heft abzuholen. Dort traf ich
meinen Bruder und Bernd aus

cinpackte. Ob Ersatzhandschu-
he. Erste-Hilfe-Kasten, Schniirje-
ans...- und alles andere war
trocken. Die Sateltasche waren
wirklich nur an der Oberfliche
feucht. Sichtlich waren diese
doch von dem scheuflichen
Wetter sehr gelangweilt. Auch
durch die Osen drang kein
Wasser ein. Alles in allem kann
ich sagen daf8 diese paar Sattel-
taschen auf einer Punktescala
von 1 bis 10 (1 = sehr gut . 10
= saumiBig schlecht) von mir
eine 1plus bekommen. Ach ja,
abschlieend sei noch gesagt:
falls sich jemand tber die drei
VerschluBschnallen stort (der
braucht auch nur zwei schlie-
Ben, das reicht auch), dem
kann ich nur sagen daf Frankie
ganz schon zu ackern hatte bis
er alle drei offen hatte...

PS.: Falls jemand noch etwas
fur Weihnachten braucht und
sich diese Edlen Teile aussucht,
kann sich das Einwickelpapier
sparen, die sechen wirklich gut
BABS

dus... .

Karlsruhe, die beide wie schon
im letzten Jahr, zusammen fuh-
ren.Da mir deren Ehrgeiz dem
meinen tUbergeordnet schien,
schlof ich mich ihnen an und
lieft mich ziehen. Wir schafften
dann auch alle 3 NK’s und
erreichten die HK 1 punktlich
um 10.30 Uhr. Die unbekannte
NK lag diesmal weit ab am
Schleizer Dreieck. Doch wer
wagt gewinnt und dank der
Karrenzzeit kamen wir um
14.04 Uhr in Bamberg an.

Da es weiterhin trocken zu
bleiben schien, bauten wir
Zelte auf. Doch es
waren nicht anniihernd so viele

unsere

Camper wie in den Vorjahren.
Am Abend, bei der Siegereh-
rung, wurde wieder viel tiber
das Erlebte erzihlt und man
pflegte die alten Bekanntschaf-
ten. Zu fortgeschrittener Stunde
wurde noch etwas Wirtschafts-
kunde in Bambergs Kneipen
betrieben. Habt Thr schon mal
ein  Bamberger Rauchbier
getrunken ?

Matthias Notel
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Transmma

Die alte Dame sitzt strickend
hinter ihrem Verkaufsstand am
Straenrand und genielt den
herrlichen Sonnenschein. Sie
lichelt freundlich und wiinscht
uns einen Bonjour®. Bevor Sie
uns etwas von lhrem selbst
erzeugten Honig erzihlt - und
auch probieren ligt, mochte sie
wissen wo wir denn mit dem
bepackten ,grande Moto® her-
kommen. Diana erklirt nach
cinem kleinen Zogern, daf wir
aus ,Allemagne* kommen und
auf dem Rickweg zu unseren
Kindern nach Hause sind.

Ich verstehe gut, dag sie einen
Moment fiir die Antwort tiberle-
gen muB. Es ist doch erst eine
Woche her, da$ wir uns von zu
Hause aufmachten, aber immer
der Reihe nach:

Bei meinem Einsatz als Helfer
am BVDM Stand, wihrend der
IFMA im Oktober “94, befand
sich abends ein Infoblatt am
Motorrad. Der BMW-GS Club
France veranstaltet im August
95 die 1. Transmassifs.
Angekundigt wurde eine ein-
wochige Endurotour von den
Ardennen uber Eifel, Elsag,
Vogesen, Jura in die franzosi-
schen Alpen bis zum Grand
Canon du Verdon®.

Horte sich gut an, aber ¢ine
ausgearbeitete und organisierte
Motorradtour bin ich noch nicht
mitgefahren.

Warum sollte man denn andere
fur sich planen lassen und auch
noch dafiir zahlen? Schnell sind
die Gedanken auf Seite gescho-
ben - bis in der nachsten Ball-
hupe im Jahresveranstaltungs-
kalender wieder der Name
JTransmassifs® auftaucht. Als
ich Diana davon er:
cbenfalls interessiert.
Umgehend sind Unterlagen
angefordert und fur die Unter-
bringung der Kinder ergeben
sich auch schon Moglichkeiten.
Die Ausschreibung verspricht

dhle ist sie

eine interessante Woche und
schnell ist gebucht.

In der groffen Hitze, Anfang
August, sitzen wir in voller

14 BuHUPE 1705
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Montur auf dem Motorrad und
fahren zum Startpunkt der
Transmassifs, einem Camping-
platz in der Nihe der Renn-

strecke  von  Spa-Franch-

orchamps in den belgischen
Ardennen. Als wir dort eintref-

4 m'
1":% "'

fen sind die meisten der 50
Teilnehmer, mit insgesamt 35
Maschinen, schon vor Ort.
Kennzeichen aus Belgien,
Frankreich, Osterreich,
Schweiz, Deutschland
besonders viele aus Spanien
sind an den alten und neuen
Boxern mit den langen Feder-
wegen zu finden. AuSer dem
bald eintreffenden Land*®
gehoren alle Fahrzeuge der
weil - blauen Marke aus Bay-
ern an.

Der ,Land* ist ein vollgepack-
ter Landrover mit Dachgepiick-
triiger und Anhiinger, in groien
Buchstaben ist ,Assistance
Tansmassifs* auf die Front-
in Hauch
von Abenteuer umgibt dieses
Auto. die zernarbten Reifen
erzihlen von unbefestigten

und

scheibe geklebt.

Straen - die Sahara lifdt
grifden.
Beim ersten . Hallo® - oder

auch ,Ola” ist es nicht einfach,
auf Anhieb eine gemeinsame
Sprache zu finden. Nach kurzer
Zeit weil man aber mit wem
man Franzosisch, Englisch oder
Deutsch sprechen kann, aufSer-
dem hat man ja auch noch
Hinde und Fiide.

Wie immer, wenn Motorradfah-
rer zusammentreffen, stehen
erstmal die Zweirider im Mit-
telpunkt des Interesses, vor

allem, wenn die Mopeds* aus
dem gleichen Stall sind. Diver-
ses Zubehor und interessante
Detaillosungen, bis hin zum
Paris - Dakar Nachbau, sind zu
schen und auf Wunsch auch zu
horen. (In der Sahara braucht

es offensichtich keine Begren-
zung der Gerduschemission).
Reges Interesse erregt auch
eine Gliser -Vollverkleidung
mit Fahrradpacktaschen auf
Stollenreifen, und einige Fragen
sind zu beantworten.

Kaum sind die Zelte aufgebaut
wird es feucht, nicht allein
wegen des leckeren
Begrufungs - Cocktails, son-
dern auch von oben. Nach lan-
gen Wochen der Hitze kommt
es zu einem heftigen Gewitter.
Der Regen wird in den niich-
sten Tagen unser Reisebeglei-
ter. Da zwischendurch immer
wieder mal die Sonne zu sehen
ist, kann das Wetter aber nicht
auf die allgemeine Stimmung
driicken.

Die ausgearbeitete Route geht
zum groen Teil Gber kleine
bis allerkleinste Straen, bis hin
zu Route Forrestieres”, offentli-
chen Waldwegen, die zum Teil
sogar geschottert sind. Die
Streckenfithrung zeugt von
griindlicher Vorbereitung und
ist das Werk von Claude.
Gefahren wird nach Roadbook,
in Gruppen oder auch allein,
das Gepick reist trocken im
Anhiinger des Land®. Die sehr

ausfithrliche Streckenbeschrei-
bung macht das Benutzen einer
Karte uberflissig. Fur die im
Durchschnitt zuriickgelegten
300 Tageskilometer auf den
kleinen Strafen, ist das Road-
book schon recht umfangreich.
Vorgesehen ist das Papier im
DIN AS - Format fur die aus
dem Rallye - Sport bekannten
Roadbookhalter, das sind am
Lenker befestigte wasserdichte
Gehiuse, in die die Streckenbe-
schreibung eingespult wird. Die
meisten Teilnehmer nutzen
solch ein Gerit, so bleibt das
Papier trocken und das Umblit-
tern entfillt.

Fir die Logistik der Veranstal-
tung sind Giselle und Christian
zustindig. Sie transportieren im
Landrover nicht nur das Gepick
der Teilnehmer, sondern auch
noch Sitzmoglichkeiten und
Tische fiir jeden, eine groRe
Uberdachung fiir das Ganze,
eine komplette  Feldkiiche* mit
groRem Gaskocher, bis hin zum
transportablen Grosgrill, einer
halbierten Oltonne. Die beiden
bereiten morgens das Frithstiick
und abends ein komplettes
Menti.

Der erste Reisetag fithrt durch
Ardennen und Eifel, durch
Luxemburg, vorbei an den
Dreilinderpunkten an der Our
und Schengen, durch Lothrin-
gen bis in die nordlichen Voge-
sen. Nach einer feuchten Nacht
besichtigen wir morgens den
JPlan Inclide*, einen Aufzug fiir
Schiffe tiber eine schiefe Ebene.
Auf kleinen Strii8chen gehts auf
und ab durch die Vogesen, die
vielen Col's liegen teilweise im
Nebel und wir werden immer
wieder na®, Uber die Route de
Cretes fihrt die Strecke zum
Gand Bollon und weiter zum
Ballon d"Alsace, von hier ist es
nicht mehr weit bis zum Cam-
pingplatz. Ist das hier ein Kuh
- Treffen?", so werden wir hier
empfangen, ein Pirchen aus
Dortmund ist mit zwei SR - 500
-Gespannen und Hund in der
Gegenrichtung unterwegs. Der
nichste Morgen bietet den
Besuch einer Kirche. Notre
Dame du Haute ist ein architek-
tonisches Meisterwerk von Le




Courbusier aus den sechziger
Jahren und lockt stindig viele
Besucher aus ganz Europa.
Durch die hiigelige Provinz
Doubs geht die Route weiter
Richtung Stden. Die Berge
werden wieder hoher und das
schone Wetter am niichsten
Morgen Lt die Fahrt durchs
franzosische Jura zum Genufd
werden. In Sichtweite des Mont
Blanc liegt der niichste Cam-
pingplatz in der Nihe vom Col
des Saisies.

Beim abendlichen | Briefing”
wird das Roadbook und die
geplanten Programmpunkte far
den nichsten Tag besprochen.
Philippe’s Einleitung zu dieser
Besprechung wird zu einer
regelrechten Zeremonie:

wSilence - Quiet please -
Rube bitte, the President
is going to speak!.

JLe President* Claude erliutert
zuerst auf Franzosisch, Philippe
iibersetzt ins Englische, dann
ins Deutsche und Fernando
iibersetzt anschlieend ins Spa-
Das
gewdirzt mit einem guten Schuf

nische. Ganze wird
Humor.

Jeden Tag wird unterwegs noch
weiteres Programm geboten:
Sommerrodelbahn, Rundflug
mit einem Sportflugzeug in den
Vogesen, Down - Hill - fahren
mit speziellen Mountainbikes
(hoch gehts mit dem Lift D), Tri-

al - Motorrad - Tour in Val
d’Isere, Rafting auf der Isere
(naf von oben und unten!),
Hydro - Speed in der Isere (mit
Neoprenanzug. Taucherflossen
und Schwimmbrett im 8°C kal-
ten Wildwasser) - kei
ne Moglichkeit wird
ausgelassen um,
zusiitzlich
Mopedtahren, noch
kriftezehrende Akti-
vitiiten zu bicten

zum

Eng wird es am Frei-
tagabend. Wegen des
schlechten Wetters
und der Lage des Zie-
lortes - knapp tber
2000 m - wird emp-
fohlen nicht zu zelten,
da  mit Schneefall
gerechnet  werden §
mufd. Unterhalb der
Staumauer des Lac du
Mont Cenis mochten
wir in ¢in Hotel, das
jedoch, bis auf die fir cinige
Teilnehmer vorbestellten Zim
mer ausgebucht ist. Dank des
Organisationstalentes der Tour-
Leitung kommen jedoch alle
trocken unter. Wir beide sind
mit Karine und Wim aus Belgi-
en in einem Zimmer. Es ist
erstaunlich wieviel Platz vier
nasse Motorradfahrer benoti-
gen um ihre Sachen zu trock-
nen!

Am nichsten morgen ist es
zwar frisch, aber die Sonne
scheint. und so machen sich

alle gut gelaunt auf die (kurze)
Reise nach Talien. Der Grenzi-
bergang liegt ein kleines Sttick
hinter dem Hotel und alle kom-
men gemeinsam an. Nach einer

Zick - zack - Reise durch bisher

REISE

der langen Heimwege, die uns
am nichsten morgen erwarten,
finden wir erst spit in die
Schlafsicke.

Strahlender  Sonnenschein

wecekt uns - es gibt reichlich

da schmeckt es gleich doppelt so gut

S Linder. wo bei vielen Gren-
ziibertritten keinerlei Kontrolle
stattfand, mufd hier jeder seine
Papiere zeigen! Die italieni-
schen Grenzer staunen nicht
schlecht Gber die Vielfalt der
Pisse in unscrer internationalen
Truppe.

Mittags zichen sich die Wolken
wieder zu und Gorges du
Bachelard, Col de la Cayolle
und Gorges de Daluis werden
zu cinem Hirtetest fir Kleidung
und Passagiere. Triefend nad
und kalt erreichen wir die N
202, die .Route-Napoleon®. Das
Wetter ist schlagartig besser,
und als wir uns hier von Philip-
pe und seinem Sohn Thibault
verabschieden, glauben wir
unseren Augen kaum:

aus Richtung Nizza kommt
freundlich gridend ¢in Motor-
radfahrer, in T-Shirt und Shorts.
Wir wiirden am licbsten umpla-
nen und gemeinsam mit Philip-
pe an die Cot d”Azur weiterfah-
ren. aber leider driingt die Zeit
und wir nchmen die andere
Richtung. So werden wir - aus-
gerechnet im Gorges du Ver-
don - noch cinmal heftigst
geduscht. Heute ist der letzte
gemeinsame Abend und trotz

Gelegenheit die komplette
Ausriistung  zu trocknen.
Schnell werden noch Adressen
getauscht und es gibt einen
herzlichen Abschied. verbun-
den mit einigen Einladungen.
Neben  einem  Treffen im
Herbst plant der GS - Club -
France auch ¢ine Tour zum 40.
Elefantentreffen im Februar
1996!

Nach dem Packen ist das Ther-
mometer in  bisher nicht
erreichte Regionen geklettert.
Die Tour ist zu Ende - und jetzt
so ein Wetter! Auf dem Rick-
weg genieen wir die franzosi-
sche Sonne. aber nach einiger
Zeit wird es uns einfach zu
hei. Wir beschlieen uns den
Sitten des Gastlandes teilweise
anzupassen: Die Jacken wer-
den verstaut und im T-Shirt,
aber sonst in Leder, geht es
Richtung Heimat. (man verzei-
he unsh

sehen wir

sendwo in der Provence
am StraBenrand

1 kleinen Verkaufsstand

Honig, wir halten an

Wolfgang Schmitz
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GESPANN

Ein Alltagsgespann

Motorrad, Fahrer und Beifahre-
rin sind viele Kilometer zusam-
men.
20 Elefantentreffen, 24 Jumbo-
fahrten in Belgien, ungezihlte
Vorstandssitzungen im BVDM,
das Private und die Urlaubsrei-
sen sind nicht gerechnet
Es war lange Jahre das einzige
Fahrzeug in der Familie. Es ist
eine der ersten in Deutschland
verkauften Guzzi's
urspriinglich mal v
Baujahr 1967,
Kilometerstand z.Zt.
282 000. Da
man  schon
zuriickdenken.
1967 was war denn
da? Da wurden so

mufd
mal

gut wie keine neuen
Gespanne verkauft.
Gespanntaugliche
Motorriider gab es
nur die BMW R 69 S
und die hatte gerade
einen sehr schlech-
ten Ruf, Die meisten
Familienviiter hatten
auch zu wenig Geld
um sich eine zu
kaufen, deshalb fuh-
ren sie alte, kleine
Gespanne aus den
Funfzigern.

Fur sie galt die Formel:

5 Fahrstunden = mindestens 2
Reparatur- und Wartungsstun-
den.

So ging ¢s auch unseren Fahrer
Horst mit Christl, sie fuhren
Max, 18 PS mit 2 Kindern im
Seitenwagen, ohne Kindersitz.
Beruflich waren sie mal eine
Zeit in Afganistan und verdien-
ten das Geld fir ein groBeres
Gespann. Zu Zeit
erschienen die ersten Guzzi's

dieser

auf dem deutschen Markt, mit
vielen guten Berichten im
Motorrad”, weil sie zuverlissig
waren und eine Dauerleistung
von 45 PS hatten. Nach langen
Uberlegen kauften sie eine fiir
4800 DM. Es gab sie sogar ein
Jahr spiiter eine Seitenwagenii-
bersetzung und Gabeljoche fiir
kurzen Nachlauf, Guzzi dachte
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zu dieser Zeit an Gespannbe-
trich. Einen Seitenwagen zu
kaufen war damals
schwer. Es sollte ein neuer sein,

sehr

aber der letzte Hersteller den es
noch gab -Steib- baute keine
Seitenwagen mehr. Es gab aber
cinen Gespannfahrer der einen

Seitenwagen aus Kunststoff ent-
wickelt hatte, der in Kleinstserie
gebaut werden sollte.

Der Klipper® kostete DM 2100,
Er hate Details, die sich nicht
nur die Fahrer, sondern auch
die Beifahrer gewtinscht hatten
(dag Beifahrer Wiinsche haben
konnten, wufSte bis dahin nie-
mand) :

Verstellbare Drehstabfederung.
Bremse, Tir, Rundumscheibe,
grofler Gepickraum, Verdeck.
Er hatte bei einer Spurweite
von 1.05m, bei 68cm Innenbrei-
te. Dieses Platzangebot hate es
noch nie gegeben. gerade rich-
tig fir eine Familie. Der Seiten-
wagen war seiner Zeit ein Stick
voraus, die Kunststoffverarbei-
tung war noch nicht so weit,
die Kunden muslien im Lauf der
Zeit einige Mingel beheben
Das aber kein
groRes Ubel. das war man

war damals

gewohnt, Dafur konnte man

aber mit der Familie Reisen bei

cinem Komfort, den es bis
dahin noch nicht gegeben hat-

te. Dann wurde eben gereist

Das Biindel Ersatzspeichen fur
die erste Norwegenreise liegt
heute noch ungebraucht im
Keller.

Es gab gute vollig neue Erfah-
rungen: Ein Importeur, der sich
zusammen mit dem Hersteller
sehr um das Motorrad kiimmer-
te, erste Mingel ausbesserte

und Verbesserungen nachliefer-
te. Arger gab es in 28 Jahren
auch: Zwei abgerissene AusSlas-
sventile mit den Entsprechen-
den Folgeschiiden, ein Gehiu-
serifd. Bei tiber 270 000 km eine
Uberholung des alten Viergang-
betriebes.

Wegen der vielen Nachtfahrten
wurde ein 200er Scheinwerfer
montiert, die Lichtmaschienen-
leistung von 180W war ¢twas
die Heizgriffe
waren ohne Elektrische Klimm-

besonderes.

ziige zu Betreiben.,

Weil die Guzzi auch noch Solo
lief, blieben die Speichenrider
mit den 18" Reifen, wieviel Hin-
terreifen wird  sie wohl
gebraucht haben?

1988, die Kinder waren Erwach-
sen, wollte Christl einen offene-
ren Seitenwagen haben.

Welchen?

Jetzt gab es einen Katalog mit

ca. 30 - 50 Seitenwagen, die
Auswahl war schwer.

Wegen der guten Federung mit
der Langschwinge und des gut-
en Ruf’s kam der Carell TR,
Boot 5 an die Guzzi.

Mit der Zeit steht eine Mille GT
in der Garage, sie hat mehr Lei-
stung. Sie soll zu einem 15
Zoll Gespann® mit Schwinge
umgebaut werden. Der Seiten-

wagen bleibt der gleiche. Horst

hat mir
chen, die Kosten
des Umbaus festzu-
halten. Die Kosten
werden diejenigen

Verspro-

interessieren, die
sich  selber  ein
Gespann aufbauen
wollen. .Selberbau-
en” nimmt ja aus
Kostengriinden
wieder zu.

Auf Basis .Guzzi®
kann man immer
noch Preiswerte
Gespanne bauen,
Sie .sehen nicht so
schnell”
cin Gespann, das
50.000DM kostet.
Da die Reiseleistun-
gen aber mehr vom
Fahrer und dem
Fahrverfiltnissen

aus wie

abhiingen als vom
Fahrzeug, ist man mit einem
Gespann mit etwas dlterer
Technik nicht langsamer - falls
¢s tiberhaupt ein Argument
wiire,

Edmund Peikert
Horst Orlowski




Wunschzettel?
Weihnachten droht:

zwar finden sich Lebkuchen
und andere festliche Spezereien
schon seit Ende August in den
Regalen der Kaufthiuser. doch
punktlich mit den letzten fallen-
den Blittern stellen sich auch
dieses Jahr wieder vorwarnend
die  ersten  Schokoladen-
Nikoliuse ein.

Langfristig planende Zeitgenos-
sen plagen sich schon frithzeitig
mit der Auswahl von Geschen-
ken, vergesiliche Lebensktnstler
raffen zusammen, was der letz-
te verkaufsoffene Samstag an
Resten noch zu bicten hat. Vor-
sicht! Noch wurde der lithurgi-
sche Reformvorschlag des Ein-
zelhandels nicht angenommen,
das heidt, statt der geforderten
5 Adventssonntage sinds weiter-
hin nur 4!

Die nakalten, dunklen und
rutschigen Niichte fangen jetzt
schon um 16 Uhr an, und brin-
gen wieder ein wenig Span-
nung in das Motorradleben. Das
Elefantentreffen riickt fir uns
Mancher Autofahrer
auch, vor allem. wenn er seine
Scheibe nur markstiickgrof$ frei-
gekratzt hat und uns nicht sicht.
Um nicht als Belag im Doppel

niher!

whopper zweier auleinander
rutschenden  Vierradler zu
enden, passen wir entweder
ganz. oder ganz firchrerlich

aut

Da es beim Gedanken an das
Elefantentreffenwarm ums Herz
wird. ist klar. Damit es auch in
der niheren Umgebung dieses
Organs warm wird, gibts die
HotStuff Thermosflasche (49.90
DM). Edelstahl, 1Liter Inhalt,
700g schwer und 30x10 ¢m
grofd, Isoliert einfach super.

Wer noch eins draufsetzen will,
nimmt die Tiger (99.- DM).
Edelstahl, jedoch bei gleicher
Isolationsleistung leichter und
schmiler. Als Clou: ¢in perfek-
ter AusgieBmechanismufl, der
sich auch zum Reinigen zerle-
gen list. Nach der Fahrt bringt

ein Flachmann wohlige wirme.

(Eigentlich mehr der Inhalt).

In Klassikform (27.- DM), Kani-
sterform (silberfarben 22.-.
goldfarben 32.- DM) oder rund
mit ausschraubbarem Becher
und Karabiner zum Anhiingen
(25.- DM).

Zum Trinken heiter Getrinke
ohne Brandblasen an den Fin-
gern und Lippe empfichlt sich
cine Kuska (72). Das sind Tas-
sen aus Birkenholz, schlicht
und schon, die die wiirme nicht
Durch
geriuschvolles Schliirfen Gher
den Rand kihlst Du
Getriink. Mund
warm aber nicht schmerzhaft
(ab 79.-DM).

so schnell ableiten.

das
Es wird im

MAG LITE Lampen sind in die-
ser Jahreszeit besonders sinn-
voll: sehr hell, ultra leicht und
robust (Mini fir 29.90 DM).
aber bitte mit Girtelholster
(19.- DM). oder mit Stirnband.
um im  Fall einer Panne die
Lampe nicht mit .men Mihnen
methalten mu missen” ( 11,50
DM). Ein netter Gag ist da auch
die Fieberglas Optik: auf die
Mini gesteckt konnen Hohlréiu-
") Punktgenau
ausgeleuchtet werden (16,90
DM).

me (Kolbenraum

Genial auch der kleine Abzich-
stahl in Kugelschreiberform und
-groBse: wer was vom Messer-
schleifen versteht, wei8 ihn zu
schiitzen. denn regelmiBiges
Abzichen durch
Gebrauch entstehenden Grates

des den
schirft die Klinge ohne den
groffen Materialverlust. der
beim Schliff entsteht (14.- D).
Und schleifen mufd ¢ben der,
der sich das Abzichen spart!

Elefantentreffler sollten sich um
gute
bemithen. Scelbstautblasende
Matten inzwischen
bekannt als das Optimum an

eine Liegeunterlage

sind

Komfort und Isolation. Zum
Einfihrungspreis (79.- DM)
gibts da zur Zeit die LITEPAD
von EUREKA!

ZUM GUTEN SCHLUS will ich
noch von einer Iniatitive fur
Behinderte berichten.

Der Berliner Daunenverarbeiter
YETI startet mit uns (Fa. Lauche
und Maas, Minchen) unter dem
Stichwort " fit. serving han-
dicapped” ¢ine Aktion fur
Behinderte.

Rollifahrer, aber auch alte Leu-
te. die sich nicht mehr rithren
konnen, haben nun endlich die

Moglichkeit, sich drauBen rich-
tig warmzuhalten, und nicht
nur mit provisorischen und
ungentigenden Jacken. Kissen

und Decken rumzutun, Der

OUTDOOR

Behinderte fordert (bei Lauche
und Maas in Miinchen) ein spe-
zielles Magblatt an, trigt seine
personlichen Mag8e ein, und
crhiilt dann einen Kostenvoran-
schlag.
Sei es eine Jacke, ein FuBsack,
das Teil hilt optimal warm,
weil es eben Optimal warm
paidt!
Bitte weitersagen, die Iniatitive
ist einmalig und lobenswert!
Wolfgang Maas
Klaus Lechtenfeld

Weihnachtszeit.

Liebe Leser und Leserinnen, sowie Mitglieder und
solche die es noch werden!

Einer der Vorteile im BVDM sind die kooperativen Mitglieder
iber die man Teilweise glinstiger Einkaufen kann, nicht nur zur

Sie haben aber auch von Haus aus faire Preise. was man nicht
vergessen sollte, Dies gilt fur alle koop-mitglieder!

Die jeweils Aktuelle Liste der koop-Mitglieder konnt Thr gerne in
der Geschiiftstelle bei Carsten anfordern oder erfragen!

BABS

Hof-
fentlich ist der Strefs

zum Elefantentreffen!
Soll echt die Sause abgeben
beim Jubildwmstreffen!

bald vorbei, dann gebt’s ab

Bin ich froh,
dafs im BVDM so vie-
le kooperative Mitglieder
sind und ich noch alles
besorgt habe !!!

20
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MoPED ECKE

KOSTENLOSE SICHERHEITS-
TRAININGS INCL. VERSICHE-
RUNGSNACHILASS !

Samstagvormittag.
November.
Klirrende Kilte.
Nachdem ich mich nach lan-
gem hin und her endlich dazu
entschieden hatte, mein Bett
bereits im Morgengrauen zu
verlassen, machte ich mit gut-
verpackt mit meiner kilteer-
probten Yamaha DT 80 auf
den Weg ins 40 Kilometer ent-
fernte Regensburg zum letzten
Zweiradtraining des Jahres

1994.

Aus Termingriinden war mir
eine Teilnahme bei milderen
Temperaturen leider nicht
maoglich.

Das kostenlose Sicherheitstrai-
ning fur Fahranfinger (hoch-
stens 2 Jahre Fihrerscheinbe-
sitz) stand im Rahmen des Pro-
gramms Konner durch Erfah-
rung” der Verkehrswacht, der
Sparkassen und der bayeri-
schen Landesbausparkassen
und ist als Grundstock fir spi-
tere BVDM -Trainings zu ver-
stehen.

Diese werden in fast jeder
groBen Stadt angeboten (50
DM fiir BVDM - Mitglieder
100.- DM fiir Nichtmitglieder),
Die Termine fur die Trainings
gibt's in den Regionalbiiros.
Pinktlich um 8.45 Uhr begann
das Training mit dem theoreti-
schen Teil im wohltemperier-
ten Schulungsraum der Regens-
burger Polizei.

Ein freundlicher Herr vom TUV
diskutierte mit uns gefihrliche
Szenen aus verschiedenen
Videoclips und ging ansch-
lieBend auf unsere konkreten
Fragen (zum Teil technischer
Art, zum Teil bezogen auf Ver-
kehrsgeschehen) ausgiebig ein.
Beim Beginn des praktischen
Teils auf dem Dultplatz waren
bereits zwei interessante und
lustige Stunden vergangen. Die
Temperatur hatte sich mittler-
weile auf cinen einigermaiien
ertriglichen Wert eingependelt.

18 BarHere 405

Auf dem Ubungsgelinde war
bereits cin umfangreicher Par-
cours aufgebaut. dessen ver-
schiedene Ubungsstationen
jeweils von erfahrenen Fahrleh-
rern und Moderatoren betreut
wurden.

Die Trainingsleiter zeigten uns
auerdem, die Grenzen unseres
Fahrkonnens, bzw. des Fahr-
zeugs richtig cinzuschitzen.

und wiesen uns darauf hin. dag
wir uns nicht auf ¢inem Renn-
fahrerlehrgang. sondern bei
cinem Sicherheitstraining befin-
den. Sinn des Trainings sei es
auRerdem nicht, rennfahreri-
sche Fihigkeiten zu verbessern,
die im Stragenverkehr sowieso
fehl am Platze sind.

Ziel sei vielmehr, uns Fahran-
fingern richtiges Reagiceren in
Gefahrensituationen zu vermit-
teln, und somit vicle Unfille zu
verhindern.

Gegen 13.30 Uhr war das Trai-
ning auch schon wieder vorbet.
Schade!

Insgesamt war ¢s ¢in auierge-
wohnliches und sehr lehrrei-
ches Erlebnis, das ich dem-
nichst mit meiner 27 PS
Suzuki und dem frisch erwor-
benen 1a - Flihrerschein sicher-
lich wiederholen werde.
Tschiid bis zum niichsten Mal
Euer Christian Konitzer

"5 Identische Trainings gibt's
auch fiir junge Autofahrer!

P ps. Zahlreiche Versicherun-
gen gewiithren gegen Vorlage
der Teilnahmeurkunde einen
Nachla! Einfach mal bei der
Versicherung nachfragen!

EIGENES MOTORRAD MIT 18 ?

.Der 18, Geburtstag steht vor
der Ttr!

Natiirlich braucht man einen
Fithrerschein, moglichst auch
ein cigenes Auto. Mit oft spirli-
chem Lehrlingsgehalt oder gar
Taschengeld nahezu undenk-
bar. Dann auch noch ein eige-
nes Motorrad - unmoglich!™
Diese Problem kennt Thr sicher
alle.

Doch chemaligen 80cem - Pilo-
ten bietet sich hierzu eine recht
preisglnstige  Alternative:
Sofern der so sehr geliebte und
auch allzu oft verdammie Weg-
begleiter der letzten beiden Jah-
re. noch nicht  auf dem
Gebrauchtmarkt seinen Besitzer
gewechselt hat, kann man fast
alle Mopeds auf ein hubraum-,
und leistungsstiirkeres Motorrad
umristen. Diverse Hindler
(z.B.: Motorsport Gotz) bieten
nimlich Umbaukits mit TOV an,

durch die eine 80er mit wenig
Aufwand zu einem 125¢cm -
Motorrad umgebaut werden
kann., Um die ca. 15 PS Lei-
stung zu erreichen miussen
Zylinder, Kolben (zusammen
ca. 300.-DM) und nach Mog-
lichkeit auch der Auspuff (ca.
300.-DM) gegen (vom TUV
genehmigte!) Tuningteile ersetzt
werden.

Dic zu erwartenden Kosten
diirften mit TUV-Eintragung so

um die 1000.-DM liegen.

Jedoch spart man sich durch

den Umbau einen Grofiteil der
stindhaft teuren Versicherungs-
priimie, die 80er - Fahrer jihr
lich hinblittern mussen. Und 15
PS sind doch eine fiur den
Anfang ganz passable Leistung.

Viel Spafd
Euer
Christian Konitzer

Moped- EcRe
125ccm fiir 16-jidbrige !

Am 1. Juli 1996 soll ja bekannt-
lich. im Rahmen der neuen EU
- Fuhrerscheinrichtlinie, die
sogenannte Unterklasse Al fiir
Fiihrerscheinbewerber ab 16

Juhren in Kraft treten. Das

bedeutet. da 16-Jihrige Fahr-
schiler bzw. Klasse 1b - Besit-
zer von diesem Stichtag an mit
125¢cem - Maschinen (statt bis-
her 80 ¢cem) durch die Gegend
rauschen diirfen.

{In Deutschland hat man sich
inzwischen, im Gegensatz zu
anderen EU-Lindern, zu ciner
zuliissigen Hochstgeschwindig-
Keit von max. 80 km h ent-
schlossen. Diese Entscheidung
trafen Anfang April Vertreter
der 16 Bundeslinder gegen den
Willen der Bundesregierung,
die fiir ein 100 km h - Limit
plidierte. Da dieser Beschlug
laut Institut fir Zweiradsicher-
heit (IfZ) unsinnig ist. ist zu
erwarten, dal Revision bean-
tragt wird.] Eines ist jedoch
gewill: Mit der Einfithrung der

neuen Motorriider wird sich auf
dem 80cem - Markt einiges tun.
Die. im Verhiiltnis zu grofen
Motorridern, zur Zeit relativ
hohen Gebrauchtpreise wer-
den, auf Grund der stark nach-
lassenden Nachfrage nach
gebrauchten 80ern, ziemlich tief
in den Keller fallen. Es ist also
Kaum ratsam, nun noch einen
nagelneuen 80cem - Flitzer zu
erstehen. Abgesehen davon bie-
ten viele Hindler in dieser Sai-
son kaum noch 80er an. Da
aukerdem noch keine 125cem -
Umbausiitze auf dem Markt
sind, die den EU- Richtlinien
entsprechen, solltet Thr mit dem
Kauf einer neuen 80er solange
warten, bis alle Unklarheiten
beseitigt sind, und auch sicher-
uf eine
EU - 125¢r umgeristet werden
kann.

gestellt ist, dag diese a

Bis Bald
Euer
Christian Konitzer



Wenn Lhr diese Ausgabe der
Ballhupe in Hinden haltet, Fille
drauen vielleicht schon der
erste Schnee. Jetzt ist dann
auch die Zeit, in der in Ruhe
das Programm der niichsten
Saison geplant werden kann.
HIT-Motorradreisen bietet hier
eine Menge Unterstiitzung und
wir freuen uns, Sie als Koop-
Mitglied des BVDM vorstellen
zu konnen.

HIT-Motorradreisen

im Klartext:

Hofmann Individual Tours -
sind seit knapp zwei Jahren
darum bemiiht, ein echter Hit
auf dem Motorradreisemarkt zu
werden.
HIT-Reisen
wurden
Anfang
1994
gegrindet.
Geleitet
werden sie
Hel-
Hof-
und

von
mut
mann
Ingrid
Gloc-Hof-
mann. Die
Zeit
der

erste
nach
Grindung
diente  hauptsichlich
griindlichen Planung und Aus-
arbeitung unserer Reisen, der
Streckenfithrung, Organisation
von Hotels und Restaurants etc.

der

So richtig lief das Reisegeschiift
im Frihjahr 1995 an; in dieser
Saison konnten wir mehrere
erfolgreich durch-
fithren. Da HIT-Reisen nun
auch BVDM-Fordermitglied
sind, mochten wir die Gelegen-
heit wahrnehmen. uns den
anderen BVDM-Mitgliedern
vorzustellen.

Touren

Die Reisen werden in der Regel
von uns beiden begleitet. Hel-
mut, der Tourguide, sitzt seit
12 Jahren auf dem Motorrad. Er
arbeitet die Fahrstrecken aus
und kennt selbst die kleinsten
StraBen wie seine eigene
Westentasche: bei technischen
Defekten hilft er sofort aus.
Ingrid ist fir die organisatori-

schen Titigkeiten und das
Wohlbefinden unserer Giste,
beispielsweise in Hotels und
Restaurants, sowie fur die kul-
turellen  Aktivitdten,  die
withrend unserer Reisen statt-
finden, zustiindig.

Unser Anliegen ist es, in klei-
nen Gruppen zu fahren und
dabei gleichgesinnte Leute ken-
nenzulernen, Erlebnisse zu
sammeln, Eindriicke auszutau-
schen und vorallem Spafd zu
haben.  Fernab von den
bekannten Hauptrouten beglei-
ten wir unsere Kunden durch
reizvolle Landschaften und
Stiidte, und durchstreifen auf
kurvenreichen und schon gele-
genen Stra8en vielerorts noch
unbertihr-
te Gegen-
den. Bei
allem
Fahrspats
licgt

auch dar-

uns

an, Euch
mit  den
kulturel-
len Gege-
benheiten
der befah-
renen
Gegenden
und Orte
vertraut
zu machen. Auerdem legen
Wert auf die Auswahl
gepflegter Hotels, Auch die
kulinarischen
jeweils cinheimischen Kuche

wir
der

Gentsse

sollen nicht unbeachtet blei-
ben.

STELLT SICH VOR

Besonders wichtig ist uns, nicht
auf ¢iner streng vorgegebenen
Route durchzurasen, sondern
Euch, wenn erwiinscht, an der
Streckenwahl teilnehmenzulas-

sen. Dank unserer guten Kennt-

niss¢ der befahrenen Gebiete
ist es jederzeit moglich, die

Streckenwah!l zu variieren.

Jede/r Fahrer/in erhilt von uns

umfangreiches Material an Kar-
tillierten Streckenbe-

ten, de

schreibungen und Alternativr-
outen, so dafd bei lingeren
Touren die Moglichkeit besteht,
je nach Lust und Laune zwi-
schendurch auch mal individu-
ell zu fahren.
In der Saison 1995 haben wir

uns., da uns diese Gebiete
durch zahlreiche Reisen beson-

ders vertraut sind und aufgrund

unserer Sprachkenntnisse, auf

Touren in Nord- und Stidboh-
men sowie in Studtirol und im
Trentino spezialisiert. Far die
kommende Saison 1996 haben
wir zusiitzliche Touren in Oster-

reich, zu den Schweizer Pissen
im E

nach Thiringen ausgearbeitet.

gadin und Tessin sowie

Wenn Thr also Lust und Interes-
se auf genuvolle Touren habrt,
wiirden wir uns schr freuen.
Nithere Infos und unser neues
Programm (ab Ende 1995) sind
zu bezichen tiber:

Hofmann Individual Tours,
Glockendonstr. 2, 90429 Niirn-
berg. Tel. 0911/284576, Fax
0911/263976 (Fir BVDM-Mit-
glieder 5 % Ermigigung. Bitte
Mitgliedsnummer mit angeben).

... stellt sich vor.

Unter diesem Titel bieten wir
allen dem BVDM angeschlos-
senen Clubs, Firmen und
Institutionen die Moglichkeit,
sich den Lesern der Ballhupe
vorzustellen. An dieser Stelle
konnen sie ihre Leistungen,
Veranstaltungen und natiirlich
sich selbst den BVDM-Mitglie-
dern nahebringen. Wir wiir-
den uns freuen, wenn dieses
Angebot von vielen BVDM-
Partnern genutzt wird und
interessante Informationen
und Leistungen fiir unsere
Mitglieder geboten werden.
Manuskripte und Artikelvorla-
gen, am liebsten auf Diskette,
senden Sie bitte an das Refe-
rat Firmendienste des BVDM,
Sternstrae 11, 85452 Moosin-
ning, Fax: 08123/92006 oder
100550.365@compuserve.com.
Wir bitten um Verstindnis,
wenn wir uns eine Veroffentli-
chung vorbehalten missen
bzw. Manuskripte aus Platz-
griinden dndern miissen.
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LESERBRIEFE

Betr.: Ballhupe 3/95, S. 6: .Neu-
er Mann im Amt* von Walter
Ritchel

Hallo Babs und Bobby,

zu dem Beitrag von Walter Rit-
chel gibt es einiges zu sagen
und richtigzustellen.

Zuerst mochte ich mich kurz
vorstellen: Mein Name ist Bernd
Daollgast, bin 36, fahre VX 800
und mache seit Mitte ‘94 die
FEM (Federation of European
Motorcyclists) - Arbeit fur die
Kuhle Wampe.

Der Kontakt, den Walter Ritchel
zur Kuhlen Wampe aufnahm,
bestand in der Aufforderung
iiber Simon Milward, General-
sekretir der FEM, an mich, mit
ihm Kontakt aufzunchmen. Der
Kontakt zur Biker Union
bestand in einem Telefonat.
Das ,Gipfel-treffen* in Briissel
bestand aus einem Treffen zwi-
schen mir, Walter und Simon,
bei dem es hauptsichlich um

Liebe Verbandsmitgliederinnen
und Mitglieder!
Erstmal vorweg: meine Adresse
hat sich geindert, bitte gebt das
weiter. Dann méchte ich Euch
zur Vorstandswahl gratulieren,
auch wenn’s schon etwas lin-
ger her ist. Ich weifd es sehr zu
schitzen, daf$ meine Interessen
von engagierten Leuten vertre-
ten werden. Und jetzt ein Wort
zum Ozon-Gesetz. Seit ich
gestern, 9.8. die Zeitung (Erlan-
ger Nachrichten) gelesen habe,
bin ich stocksauer. Ich fahre
eine BMW R 80 GS mit SLS-
Luftsystem. Soweit mir bekannt
ist,hdlt das Motorrad damit die
neuen, ab 1997 verbindlichen
Grenzwerte der EU ein. Nur in
Bayern darf ich dann bei Ozon-
Alarm nicht fahren ! Aber alle
anderen Motorrider der restli-
chen Welt diirfen in Bayern
withrend eines Ozon-Alarms
fahren ! Ich muf also, wenn ich
mit meinen Heidelberger Freun-
den ein Wochenende in Fran-
ken verabrede ein Vierteljahr
vorher wissen, wie die Ozon-
werte sein werden, sonst sitzen
wir am Wochenende bei scho-
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Gespriche mit Roger Barton,
Abgeordneter im europiischen
Parlament und Berichterstatter
fur die Multidirektive, und
Herrn Koster von der Vertre-
tung der Bundesrepublik in
Brissel. Wir sprachen zwar
auch tber eine Koordination,
aber weder von der Kuhlen
Wampe noch (nach meinem
Wissen) von der BU hat er ein
Mandat zur Koordination erhal-
ten.

Die FEM ist eine europaweite
Organisation, der 19 Organis
tionen aus 16 Lindern
angehoren. Die Kuhle Wampe
war 1988 Griindungsmitglied
und ist seit dem aktiv in der
Lobbyarbeit titig. Simon Mil-
ward als hauptamtlicher Gene-
ralsekretir halt den Kontakt vor
Ort in Brissel und koordiniert
die nationalen Aktionen. Er
macht den Job seit 1993 und
leistet hervorragende Arbeit!
Dadurch hat die FEM den Sta-

-
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nem Wetter im  Zimmer,
wiithrend meine Giste dartber
den Kopf schitteln, dag die
Gastgeberin, die in diesem Pro-
vinzstaat im Staate lebt, leider
nicht Motorradfahren darf. Sie
selbst aber zu Hause und hier
diirfen, weil schadstoffarm und
Urlauber. Denn diese Regelung,
dag Autos und Motorrider ohne
G-Kat grundsitzlich gleich
behandelt werden - egal, wie
schadstoffarm sie. sind - gilt
natiirlich mal wieder nur in
Bayern. Weil die Bayern halt
immer ein bigchen anders -
beknackter - als der Rest der
Welt sind. Oder - noch besser:
Ich fahre morgens zur Arbeit,
auf der kein Radio liuft und
werde Abends angehalten und
darf Bugeld zahlen - was
ebenso einzigartig st in
Deutschland, weil sonst schad-
stoffarme Motorrider einfach
nicht bestraft werden. Je nach
Bundesland hilft es wenn
man Schlafanzige, Schlafsicke,
Waschzeug oder Teile davon im
Auto spazierenfihrt dann gilt
man ja als Pendler. Jetzt hab ich
mir erst mal Luft gemacht. Mei-

tus eines Beraters bei der
europiischen Kommission.

Die kritischen Themen in der
Multidirektive sind seit langem
Thema in der FEM und Haupt-
ziel unserer  Lobbyarbeit.
Dadurch konnte erreicht wer-
den, da$ bei der ersten Lesung
cine Mehrheit von 94% der Par-
lamentarier in unserem Sinne
abstimmten.

Die Reifen waren bisher kein
Thema, was nicht zuletzt daran
liegt, da in der jetzigen Form
eine Markenbindung sich nur
schr schwer aus den Entwiirfen
herleiten ldgt. Durch eine
Typenprifung der Reifen soll
statt dessen die freie Austausch-
barkeit gewihrleistet werden.
Allerdings will die ACEM als
curopiiische Vereinigung der
Hersteller zusammen mit der
deutschen Regierung die Mar-
kenbindung curopaweit ein-
fithren.

ne Idee dazu wire einen
Musterprozefl vor einem Ver-
waltungsgericht in Bayern
durchzuzichen. Da dies eine
von mir massive Ungleichbe-
handlung von ein und der sel-
ben Personengruppe darstellt,
konnte vielleicht sogar eine
einstweilige Verfigung bis zur
gerichtlichen Klirung dieses
unglaublichen Sachverhalts die
Regelung anhebeln. Ich wiirde
mich gerne als Kligerin in
cinem solchen Fall zur Verfi-
gung stellen. Leider bin ich
jedoch keine Fachfrau, also

Juristin, so daf wir noch Unter-

stiitzung aus dieser Richtung
briiuchten.

Was mich an der Sache noch
nachdenklich macht, ist die Tat-
sache, dag der Gesetzgeber
immer ofter ungesetzliche
Gesetze und Verordnungen
erliift - siche Biergartenverord-
nung. die ja auch ungesetzlich
ist und schon aufgehoben wur-
de. Aber das steht auf einem
anderem Blartt.

Mit zornigen Griien,
Eure Doris

Eine Koordination ist absolut
notwendig und daher auf
europiischer Ebene seit Jahren
sehr professionell und effektiv
installiert!

Mit freundlichem Gru

B. Dollgast

Verband der Motorradclubs
Kuhle Wampe

Arbeitsgruppe FEM

Anmerkung des Vorstandes:
Nach Migverstindnissen und
Differenzen hat Walter Rit-
schel schon nach kurzer Zeit
sein Engagement fiir dem
BVDM wieder beendet, so
daR wir erneut eine Verant-
wortliche/ einen Verantwortli-
chen fiir das Europaengage-
ment des BVDM  suchen.

#o &y o By o Ko

Sehr geehrte Damen und Her-
ren, lese gerade Die Ballhupe
3/95 und habe dabei folgendes
zu bemerken:

S. 14 REISE: wer mit 17
Motorridern jede Absperrung
miachtet in die geschilderte
Gegend einfillt, ist nicht besser
als die drei scharf kritisierten
LOsi*-Crosser. Dann wundert
man sich Gber neue Sperrungen
- Panzerabwehrhubschrauber
sollte man zur Abschreckung
solcher Motorrad-*Kameraden®
cinsetzen.

S. 13 INTERVIEW: Wertvolle
Arbeitszeit und Rohstoffe der
Volkswirtschaft entzogen und
an einen absoluten Labermeier
vergeudet.

S. 17 REISE: Ein Benzinkocher,
noch dazu von COLEMAN und
noch mehr dazu von L&M rufit
und stinkt nicht, wenn man ihn
mit gutem Brennstoff (hier.
Wundbenzin) betreibt. Den
Leuten, die ihren Kocher mit
einer Bitumenabkochung oder
schlimmer noch mit 2-Takt-
Mischung betreiben, sei gera-
ten: besser gleich Strae oder
Krad anziinden und zu McWim-
py gehen.

S. 12 NA SOWAS (hier: Leder
selber waschen) Danke fir den
Tip.

Mit freundlichen GriiRen

Rupert Schwiirzinger




Bike & Rafting

Ein neues Angebot fiir ein kom-
plettes Wochenende in Hai-

ming Tirol konnen wir allen
BVDM-Mitgliedern anbieten.
Eine Rafting-Tour, zwei Uber-
nachtungen aul dem Zeliplatz
des Rafting-Camps und ein Gril-
labend bieten wir in Zusam-
menarbeit mit Wiggi-Rafting fur
zusammen nur 95.- DM pro
Person an.,

Diesen Preis konnen wir aller-
dings nur Gruppen von 7- 20
Personen machen, aber mit
mehreren Leuten macht es ¢eh
viel mehr Spa. Fir Nichumit-
glieder kostet das Vergniigen
tbrigens 110.- DM, deshalb
unbedingt den Mitgliedsausweis
mitbringen

Viel Action, nette Leute und
nattirlich traumhafte Strecken in
den Alpen runden das Wildwas-

servergniigen fur Motorradfah-

rerinnen und Motorradfahrer

geradezu perfekt ab

Die Rafting-Tour ist fir Einstei-
ger gedacht und tihrt durch die
Imster Schlucht
allerdings auch die Moglichkeit

LProfis® haben
zum Raften auf _hoherklassi
gent Wildwassern
Buchen konnt Thr die Touren
unter Hinweis aut den BVDM
direkt bei Wiggi-Rafting, Alte
Bundesstr. 1. A-0425 Haiming,.
Tel. 0043-52006-88080 oder
0043664 3002350, Fax 0043-
52006-88058

Ansprechpartner ist fur diese
Actiontour Victor Zoller Wiggi~
direkt.

Weitere Auskiinfte erteilt natiir
lich auch germne unsere Bundes-
geschiftsstelle in Tanau,

Wintermessen

Der BVDM wird sich 1996 u
an allen

a

drei Messen des
Syburger-Verlags beteiligen.

Mit der erstmals in Leipzig
durchgefiithrten Messe vom 15,
bis 18. Februar wollen wir
Flagge in den neuen Bundes-
lindern zeigen und uns auch

dort als engagierte Interessen-

Motorradfahre-
rinnen und Motorradfahrer
prasenteren,

Dic Teilnahme an der groften
reinen Motorradmesse in Dort-

vertretung U

mund vom 28. Februar bis 3.
Miirz ist fir unseren Verband
mittlerweile zur Selbstverstind-
lichkeit geworden. Die auf
dem Pariser und Mailinder
Salon prisentierten Modellneu-
heiten werden dann hoffent-

96 - Macht mit!!!

lich alle in Dortmund zu schen
sem.
Vom 4. bis 17. Miirz findet
zum zweiten Male der Motor-
radsalon Karlsruhe mit unserer
erstmaligen Beteiligung statt
Gerade im Stiden ist zwischen
Schauinsland und Elmsteiner
Tal die Anwesenheit des
BVDM dringend geboten.

Fuir alle drei Messen suchen
wir noch dringend Helfer

Fir die Messe Leipzig vom 15
bis 18.2. wendet Euch bitte an
Harald Hormel (Tel
06181/ 78150), tir Dortmund
28.2, bitte an
Claudia Steinke (Tel

02922/85200) und fir Karlsru-

vom bis 3.3.

he vom 14. bis 17.3. an Christi-
an Probst (Tel. 0721 315711

FUR AKTIVE

Seminar zu allen Fragen
rund um den Verein
,Rat und Hilfe fiir Vereine“

Nicht nur an Clubs oder diejeni-
gen, die einen Verein Griinden
wollen, richtet sich das Seminar
Rat und Hilfe far Vercine, das
der BVDM

Januar 1996 in der Jugendher-

vom 19. bis 21

herge Morsbach veranstaltet.

Das Seminar steht allen offen.
mal
genau Gber Offentlichkeits- und

die sich immer schon
Presscarbeit. Vereinsgriindung,
-recht, ~organisation, Satzungen,
Organisation, Planung und
Durchfithrung von Messen,
Ausstellungen und Veranstal-
tungen oder Mitgliederverwal-
ting informicren wollten,

Das sind nur einige der Punkte,
die wir allen Interessierten an
diesem Wochenende niher
bringen wollen. Viele kennen
viclleicht das Problem aus cige-
ner Ertahrung: Ob Infostand in
der Fugingerzone oder ein
grores Tretfen mit Programm
Zahlreiche Behorden sind zu
informicren, Genehmigungen
miussen cingeholt werden, die
Arbeit organisiert werden, tau-
send Dinge sind rechtzenig zu

Jjetzt
wasserdicht
2 durch

t> GORE-TEX *

baehr GmbH+Co KG
66957 Vinningen
MarktstraBe 2

Tel. 06335/5004

Fax 063 35/5008

erledigen und in die Zeitung
Wie
schnell wird das ein oder ande-

soll das Ganze auch noch

re vergessen, und es gibt
Sschwierigkeiten. Bei unserem
Seminar erliutern kompetente
Referenten,
gemacht wird

wice es richtig
Als Referenten stehen zur Ver-
fugung: Klaus Schumacher, mit
Strukturen, Organisation und
Planung rund um
bestens vertraut, Rechtsanwiiltin
Dorothee Bengart, die alle Fra-
gen rund um Vereinsrecht, Sat-
zung etc, beantworten kann,
Bernd Karrasch, Fachmann fir

Vereine

Messeorganisation- und Betreu-
ung sowice Michael Lenzen, der
als Journalist iber den richtigen
Umgang mit Medien
berichten wird

Beginnen soll das Informations-

den

Wochenende am Freitag abend
Umsonst ist es leider nicht.
BVDM-Mitglieder sind mit 100.-
DM dabei, nicht BVDMler zah-
len 130.- DM. Im Preis enthal-
ten sind zwei Ubernachtungen
und Vollverpflegung,.

Wer Interesse hat, sollte sich
umgehend bei mir anmelden,
da die Teilnchmerzahl begrenzt
ist: Michael Lenzen, Bruchhau-
sener Strade 17, 51702 Berg-
neustadt, Tel. (02261) 41588,
x/Anrufbeantworter (02261)
11971, Dann gibt's auch eine

Anfahrtsbeschreibung  und

cinen Seminarplan.

Bis dann Michael Lenzen

o5 BarrHor: 21



ALLGEMEINES
Riickblicke...

Vor s Jabren.

startet der BVDM e.V.
Sicherheitstrainingsprogramm
mit dem Titel  Freizeit - Sicher-
heit - Spar”

vertritt der Verband bereits
die Interessen der Motorradfah-

sein

rer im
curopiischen CEN- und dem
deutschen Spiegelausschutd zur
Schutzbekleidungsnormicrung.

feiert die Jumbo-Fahrt, eine
Gespanntour mit behinderten
Kindern ihr
Jubilium.

wird die Bundesweite Interes-
sengemeinschaft gegen
Streckensperrungen - BIGS ein
e.V. - Die Biker Union beendet
gleichzeitig ihre Mitarbeit in der
BIGS.

besuchen etwa 10 % unserer
Mitglieder die Jahreshauptver-
sammlung bei den Karl-May-
Festspielen in Elspe. Henning

25jihriges

Knudsen lost dort Horst Orlo-
wski, nach 12jihriger Amtszeit
als ersten Vorsitzenden ab.

Vor 10 Jabren

erlangt der BVDM die Mit-
gliedschaft im Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat- DVR und
damit eine weitere Moglichkeit
aktiv und zielgerichtet die
Interessen aller Motorradfahrer
Zu vertreten.

erscheint beim BVDM die
dritte Auflage des Leitfadens fir
Freunde des Gespannfahrens
von Edmund Peikert.

besuchen Motorradfahrer aus
Neuseeland und Argentinien
unser
Elefantentreffen am Salzbur-
gring.

weigert sich der Landschafts-
verband des Rheinlandes mas-
siv gegen die Anbringung von
Leitplankenprotektoren.

seit 01.10.1995
bin ich
Geschiiftsstellen-
leiter des BVDM
in Hanau.

Als  gelernter
Grofs.- und
Audenhandels-
kaufmann wer-
de ich ab jetzt
fiir den Bundes-
verband im
Blro
schnelle, reibungslose Ab-

und dic

wicklung Eurer Anliegen da
sein.

Steckbrief

Zur Person; 23
Jahre, 1,80m, 86
kg, ledig. Nich-
traucher, Nicht-
trinker, auch auf
2 Ri-dern, und
hochstens noch
ein wenig an
Politik und Hei-
matgeschichte

interessiert.

e B\'DM
wird bis  aul
welteres Mitrel
punkt meines

Lebens sein

Ist das nichts ?

Euer Car sten Thierack

Dic Fa. MOTOTRANS infor-
miert: Nach einer kurzen Pause
bicten wir wicder einen Trans-
portservice speziell fiir Wiisten-
fahrer an (Minchen-Genua-
Miinchen), Interessiert?

Fa, MOTOTRANS. Lorenz Merkl
Lilienthalstr. 46, 85077 Man-
ching, Tel: 084359/ 3113-14

(3101

M ACHTUNG ACHTUNG ACHTUNG !!!
Die Geschiiftsstelle Hanau
hat ein neues Postfach und eine neue Postleitzahl.
BVDM Geschiiftsstelle
Posttach 1103

Fanau

Der BVDM sucht fir die
Verkehrspolitische Arbeit
in Europa ak-
tiven,chrenamtlichen Ver-
treter.

«Frei verfigbare Zeit ist
von Vorteil.

*Teilnahme an Bespre-
chungen und anderen Ter-
minen in ganz Europa sind
oft notwendig (oft in der
Woche).

*Gute Sprachkenntnisse
sind erforderlich, wobei

einen

Stellenangebot

vor allem Englisch gefragt
ist.

*Durch die Vertretung des
BVDM in der EMA, Euro-
pean Motorcyclists Associa-
tion, bekommt man guten
Kontakt zu anderen Motor-
radfahrern in Europa.

Ernstzunehmende  Bewer-
bungen® telefonisch an:

Henning Knudsen,
02247/74873

22 BaLLHUPE 1/95

Reifentip (nicht nur) fiir Boxer-Fabrer

Nachdem ich fir meine R - 45
iber Jahre hinweg das Metzeler
Vorderradprofil ME 11 verwen-
det hatte und von der Lebens-
dauer des Reifens (bis zu 40000
km) tberzeugt war, mich aber
nicht mit der Empfindlichkeit
beziglich Lingsrillen abfinden
konnte, versuchte ich es 1994
mit dem neueren ME 22 Profil.

Fazit nach 25tausend Kilome-
tern (bei 2,5 mm Restprofil):
Eine wirklich hervorragende
Wahl, zumindest fiir dic dlteren
Boxer (mit 3.25 -18 bzw. -19er

Reifen) durch die ausgezeichne-
te Haftung auch bei niedrigen
Temperaturen, gute Nissee-
igenschaften und akzeptablen
Preis. Dazu ist selbst bei abge-
fristen Fahrbahnoberflichen
kein wackeln mehr zu spliren!
Allerdings muf unbedingt auf
die richtige Montage (Vorderrad
= gegen den Drehrichtungspfeil
fir Hinterradmontage) geachtet
werden, da sonst die Profil-
blocke kantig abgefahren wer-
den.

(T.B.)



Termine

Wintertreffen der Horex u.
Gespannfreunde Mainkling
e.V. vom 12, bis 14. Januar
1996 Info: Tel. 07950/ 634

* %k k k %k % k %

5. Badischer Motorrad- und
Teilemarkt

am 03. + 04. Febr. 96 in der

Stadthalle am Meplatz in Frei-
burg.

Info Tel.: 07633500123 Fax
500134

* % % % % % % %

Wir suchen noch einen
BVDM -Stand fiir die
Motorradmesse Kassel

17. - 18, -Februar 1996

Info: Tel.: 05250/ 930730

* % % % % % % %

Motorrad-Ausstellung Kleve
Stadthalle
24, - 25.02.19960

* % % % % % % %

IGG-Gespannfahrerlehrgang
fir Anfanger

Vom 29.03 bis zum 31.03 und
vom 26.04 bis zum 28.04.96 in
Burg/ Brunsbuttel

Veranstalter:

1G. Gespannfahrer ¢V, /BVDM
Sigrid M. und Frank-M. Wolf
Hauptstrage 27

25572 Ecklak

Tel.: 04825 7161

* % % % % % % %
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: goben)
bl . 1420 i 21 100
Helme & Auspuff-
anlagen
MOTUL OEL
11 10% Rabatt !!

Inter Bike 96
Internationale Motorradmesse
Oldenburg Weser- Ems-Halle
23. - 24.03.1996

ALLGEMEINES

Klein-Anzeige

BMW K 100 RT. EZ 90, viel
zub., blaumet..
VB 12000.-DM

* % % % % % * % Tel.: 065278330 nach 18.00h

5. Internationales Moto Guz- _

zi Treffen des MGC Paderborn veue l (1"('88(’
vom 17. - 19.05.19906 in Dcl-
briick/ Bentfeld bei Paderborn
Info: Tel.: 05250930730

LV Saar

Siegfricd Henz Litermontstr.96,
66809 Nalbach

Tel.: 06838 1091

" 2

x X

* % % % % %

18. Motorradtreffen der Hor-
ex u. Gespannfreunde
Mainkling ¢.V. vom 12, bis 14.
Juli 1996 Info: Fritz Leidig Tel.:
07959 634

Zl TERMINE
Termine fiir den Touren- und Treffen-Kalender
1996 schickt Thr bitte an das Referat Firmen-
dienste. Es wird bereits heftig daran gearbeitet,
und konnte bereits in der ersten Ausgabe 1996

AL TETEAA
i THEM

| beiliegen !
Also ran, damit auch jeder Bescheid weifs,
wann, wo, was los ist!

BABS

it Firmen

S1C -

Ralf” Kuihl
Sternstrase 11
85452 Moosinning
Tel, FAN @ 08123 92006

erreicht Thr auch unter
E-MAIL :

CompuServe 100550.365

Dicser Ball-
hupe liegt eine Postkarte der
| L

Fu. Schwarzer Krauser bei!

Bitte alles Maschinen geschricben oder per Discette an die
Redaktion. Wir freuen uns Gber alle Zuschriften, auch Bilder
(keine DIA™S), und senden sie gerne zurtick ! Bitte Adressierten
Rickumschlag beilegen. Dabei unbedingt den Redaktions-
schlufd beachten! Zuschriften, die nach diesem Datum einge-
hen, konnen fir das nichste Heft nicht mehr berticksichtigt
| werden. Jeder Einsender erklirt sich mit ciner moglichen
redaktionellen Bearbeitung einverstanden

Wichtige Adressen:

1. Vorsitzender :
Harald Hormel
Spessartring 33

63486 Bruchkobel

Tel./Fax: 06181/78156

Beitrige/
Adrefinderungen :
Monika Knops
Raiffeisenstr. 102
47259 Duisburg
Tel. 0203/789822

BVDM-Geschiiftsstelle:
Postfach 1105
63401 Hanau

Tel./Fax: 06181/257849
Offnungszeiten:

Mo., Di., Mi. und Fr.
8.00 -12.00 + 13.00 -16.30
Do. 8.00 -12.00 +13.00 -17.30
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GESCHMACK IN VOLLER STARKE.




