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Vermerk der Redaktion

Liebe Leserinnen und Leser der Ballhupe!
Wie Euch auf den ersten Blick aufgefallen sein
miidte, hat sich das Outfit der Ballhupe um
einiges gedndert. Warum ich (bzw. wir, weil
Bobby mein technischer Berater...) das getan
habe(n) ? Ganz einfach! Meine technisch besse-
re Hilfte und ich bearbeiten die Ballhupe nun-
mehr seit zwei Jahren und die Zeit bleibt nicht
stehen; also sollte sie auch mit der Zeit gehen
und dieser so auch angeglichen werden!

Nicht nur das Outfit der Ballhupe hat sich
geandert, ich strebe unter anderem auch eine
hohere Seitenzahl an. Die momentanen 20 Sei-
ten Inhalt reichen beiweitem nicht aus um dem
Verband gerecht zu werden. Ich freue mich
iber alle Zuschriften die Thr mir fir das gute
Gelingen der Ballhupe zuschickt, kann aber lei-
der durch den erheblichen Platzmangel nicht
immer alles abdrucken.

Auf diesem Wege mochte ich mich noch ein-
mal bei allen fleiBigen Schreiberlingen bedan-
ken, ich werde es nachholen sobald der Platz
dafiir ausreichend ist.

Im ubrigen bin ich sehr schwer am Arbeiten
damit ich ,Mehr-Seiten* fiir die Ballhupe
bekomme, die Vorstandsmitglieder konnen
bestimmt schon ein Lied davon singen. Aber
nichts desto trotz werde ich mich nicht unter-
kriegen lassen, und mich jederzeit bemiithen
Euch Eure Ballhupe so Aktuell und Informativ
wie moglich zu halten.

Um eine Zeitschrift fur alle
Mitglieder des BVDM zu
gestalten solltet Thr mich
tiber alle Aktivititen
auf dem laufen-
den halten, ich
kann namlich nur
tiber die Ereignis- (¥
se berichten, die
mir auch zuge-
schickt werden.

Eure
,Redaktions-Nudel*
Babs B.




EDITORIAL

Gleichberechtigung durch gleiches Recht?!

Oft sehen wir uns als Motorradfahrer benachteiligt und fordern im Vergleich mit Autoinsassen
,Gleichberechtigung”.
Natiirlich sind wir vielfach Nachteilen ausgesetzt.

Einseitiges Uberholverbot, Streckensperrungen, kein schadstoffarmes Motorrad, héchster Versiche-
rungsrabatt nur 45 Prozent und Stufenfiihrerschein. Diese Auflistung ist garantiert nicht vollstdndig
und wird natiirlich auch von jeder und jedem in unterschiedlicher Reihenfolge gewertet.

Aber wir haben auch Vortelile.

Teilweise so nicht beabsichtigte oder sich in rechtlichen Grauzonen befindliche, aber es gibt sie.
Wer hat noch nicht bei dem Blitz von vorne gerne mitgenommen, daf3 ein Motorrad Gott sei Dank nur
hinten ein Nummernschild braucht. Parken in allen méglichen Liicken oder auf Blirgersteigen wird in
den meisten Stddten toleriert und wenn es Motorradparkplitze gibt, sind diese im Regelfall kostenlos.
Eine Abgasuntersuchung brauchen wir nicht, dafiir miissen wir schon nach 2 Jahren zum ersten Mal
zum TUV. Trotzdem bleibt es beim Aufrechnen negativ fiir uns.

Bei Forderungen fiir die Zukunft wird es allerdings interessant.

Erlaubnis zum vorfahren bei Staus und im Berufsverkehr vor roten Ampeln (sogenanntes Filtern), vor-
dere Haltelinie vor Ampeln nur fiir Motorrdder, Mitbenutzung von Busspuren und Ausnahme fiir moto-
risierte Zweirdder bei Sperrungen von Innenstddten wegen Smog seien hier genannt.

Alle Maf3nahmen werden zumindest in einigen europdischen Regionen oder Stddten als Verkehrsver-
such oder geltendes Recht bereits angewandt.

In Osterreich wurde gerade das , Filtern” gesetzlich gestattet.

Diese Rechte fiir uns wiirden natiirlich von denjenigen, die dann im Stau unserem vorbeifahren zuse-
hen als ungerechtfertigt betrachtet.

Sie werden deshalb auch Nachteile an anderer Stelle fiir uns als okay ansehen.

Hier greift die Aufgabe unseres Bundesverbands.

Wollen wir alle maximalen Vorrechte fiir uns auf unseren Motorrddern durchsetzen?

Oder ist uns vielleicht ein Verzicht lieber, wenn dafiir ein Nachteil abgebaut wird?

Wir alle sind hier zur Diskussion und Mitarbeit aufgefordert. Es wiirde mich freuen, wenn die eine oder
der andere von Euch Spaf3 an einer solchen Mitarbeit hdtte und z.B. an der JHV fiir einen Vorstandspo-
sten zur Verfiigung steht oder sonst innerhalb des BVDM bereit wiire mitzumachen.

Wir haben gentigend Themen zu verteilen.

Meldet Euch doch mal - oder noch besser:

Kommt zur JHV am letzten Samstag im April an die Nordseekiiste.

Tschiifd

e

1. Vorsitzender
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Einladung zur 1. Sitzung des
BVDM-RBundesbeirats 1997

Zur ersten Sitzung des Bundesbeirats des BVDM 1997 lidt der
Vorstand alle Club-, IG- und Vereinsvorstinde sowie alle Refe-
renten und Leiter der Regionalbiiros ein.

Die Sitzung findet am Vorabend der JHV 1997 in der Festhalle
Magic (Tel. 04752/7155), Am Biirgerpark in Neuhaus (Oste) statt.
Wir wollen mit der Sitzung am Freitag, den 25. April 1997 um
19.00 Uhr beginnen.

TOP 6: 40 Jahre BVDM - Jubilium in 1998.
TOpP 7: Verschiedenes.

Ich bitte Euch um rege Teilnahme an der Bundesbeiratssitzung
wie natiirlich erst recht an der Tags darauf stattfindenden JHV.
Bitte bringt Eure Ideen mit, wie Ihr im Rahmen Eurer Moglich-
keiten zur weiteren Arbeit unseres Verbands mit beitragen konnt
und hoffentlich uns auch ein lebendiges Jubiliumsjahr 1998
schaffen konnt. Dabei wollen wir natiirlich nicht die jetzt vor uns
stehende Saison vergessen und hierfiir auf immer gesunde Heim-

Jolgende Tagesordnung ist vorgesehen:

kehr, gutes Wetter und wenig unfreiwilliges Schrauben hoffen.

TOP 1: Berichte des Vorstands und der Referenten.

TOP 2: Berichte iiber Ver-
anstaltungen und Aktionen.

Cuxhaven

TOP 3: Finanzen.

BAB
27

TOP 4: Beurteilung des
Infobriefs - Informationsflud
allgemein.

TOP 5: Tag des Motorrad-
fahrers 1997 - Thema Jacke
wie Hose".

Bremen

Jahres-
hauptver-
sammlung am 26.
April 1997 an der
Nordseekiiste

Die Einladung zur Jahreshauptversamm-
lung ist allen Mitgliedern des BVDM
zusammen mit dem Mitgliedsausweis fiir
1997 zugegangen. Der Vorstand méochte
Euch an dieser Stelle nochmals recht herz-
lich zur Jahreshauptversammlung nach
Neuhaus (Oste) einladen und um Euere
Teilnahme bitten.

Fur die Anfahrt folgende Hin-
weise:
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Bremerhaven

Otterndorf

BAB 1

& Von Bremen auf der A 27 bis zum
Autobahnende in Cuxhaven. Auf der B 73
tiber Otterndorf bis Neuhaus (Oste). Die
Festhalle \Magic“ konnt Thr von der Bun-
desstraRe aus sehen.

& Von Hannover iiber die A 7, Horster
Dreieck, A 1, Abfahrt Rade, B 3 bis Buxte-
hude und dann auf die B73 iiber Stade
und Hemmor nach Neuhaus (Oste).

Der Zeltplatz befindet sich direkt in Neu-
haus. Am Samstag wird auch direkt der
Platz neben der Festhalle zum zelten zur
Verfligung stehen. Wer schon am Freitag
ankommt wird wahrscheinlich den
reguliren Zeltplatz im Ort (Viertelstunde
FuBweg) belegen miissen.

Kommt bitte erst einmal zu Festhalle und
meldet Euch vor allem bitte vorher telefo-
nisch bei Traude Marunde und Peter

AnschluBstelle
Rade

Fiir den Vorstand

Harald Hormel,
1. Vorsitzender

Richt-
ers von den
Motorradfreunde Niederel-
be an. Sie haben die Tele-
fonnummer 04752/7409 und
sind auch gerne bei der
Zimmersuche behilflich
Die Motorradfreunde Nie-
derelbe (Tel. sieche oben)
brauchen Eure Anmeldung
fir die Durchfithrung des
7 Rahmenprogramms:
& Fahrt auf dem Traditions-
schiff  Birbel* mit ansch-
lieBenden Brennereibesuch
und Kornprobe.
& Cuxhaven: Stadtrundfahrt und kundige
Fiihrung durch unsere Freunde.
@ Fir die Technikfreaks steht eine Besich-
tigung des Museums der Aufenstelle
Drochtersen der Technischen Universitit
Hamburg an.

Die Jahreshauptversammlung beginnt in
der Festhalle Magic am Samstag um 16.00
Uhr.

Abends wollen wir bei gutem Wetter
drauBen den Grill anwerfen und uns am
Lagerfeuer in gemiitlicher Runde einen
schénen Abend machen. Fiir schlechtes
Wetter steht natiirlich weiterhin der Saal
zur Verfiigung.

H.H.



Kein Fahrverbot in Frankfurt
Ausnahmeregelung fiir Motorrdder war geplant

Der Frankfurter Verkehrsversuch zur vortibergehenden Sperrung
der Innenstadt fiir nicht schadstoffarme Fahrzeuge ist abgesagt. Im
Frithjahr 1997 sollten fiir mehrere Wochen Fahrzeuge ohne gere-
gelten Katalysator aus dem Zentrum herausgehalten und die Aus-
wirkungen auf den Schadstoffgehalt der Luft untersucht werden.

Schon im Vorfeld der endgiiltigen Absage hatte Gunther Schmit-
teckert, der personliche Referent des Wirtschaftsstadtrats Udo
Corts, dem Bundesverband der Motorradfahrer gegentiber erklirt,
dafd es nicht vorgesehen sei Motorrider in die Fahrverbote mit ein-
zubeziehen. Die unsichere Rechtslage ohne die Definition des
schadstoffarmen Motorrads mag bei
dieser Einschitzung
des Frankfurter Magistrats
die Grundlage dafiir gewesen sein
Motorrider grundsitzlich nicht in das geplante Fahr-
verbot mit einzubeziehen. Nach unserer
Ansicht wire es
allerdings erst recht
aus verkehrspolitischer Sicht ein
Irrsinn  gewesen,

POLITIK &

wenn Motorrader, Roller und
Mopeds als die Verkehrsmittel mit
dem geringsten Platzbedarf auf der
Strafe und fir das Parken aus der
Grof3stadt ausgesperrt wiirden.
Mittlerweile wurde allerdings auf
Initiative des Bundesumweltamts, welches den Versuch wissen-
schaftlich begleiten sollte, der gesamte Versuch abgesagt. Somit
sind auch moglicherweise noch bestehende Unsicherheiten fur
Motorradfahrer in diesem Fall aus der Welt.

Bewiesen hat der ganze Vorgang, daB die fehlende Definition des
schadstoffarmen Motorrads nach wie vor erhebliche Nachteile fiir
dessen Fahrerinnen und Fahrer bringen kann. Die Forderung des
BVDM nach einer baldigen Losung diese Problems sind deshalb
aktueller denn je.

H.H.

BVDM vertritt Motorradinteressen

Umweltministerin ladt zu Arbeitskreis Mobilitit ein

Bundesumweltministerin Ange-  sowie einigen Umweltschutz-

vielen machen. Die ansch- Bestimmungen. Dies soll

la Merkel hat einen Arbeitskreis
Mobilitit zur Erarbeitung der
Grundlagen einer nachhaltigen.
umweltgerechten Entwicklung
ins Leben gerufen. Diese Arbeit
zielt darauf ab, ¢inem Grund-
konsens moglichst aller gesell-
schaftlichen Gruppen tber die
mittelfristig  vordringlichen
umweltpolitischen Handlungs-
felder, anzustrebenden Ziele
und die dafiir gecigneten MaR-
nahmen niherzukommen.

Der Bundesverband der Motor-
radfahrer vertritt in diesem
Arbeitskreis die Interessen der
Motorradszene. Der Arbeitskrei-
ses ist u.a. mit Vertretern der
kommunalen Spitzenverbinde,
der Umwelt- und Verkehrsmini-
sterien der Linder, Organisatio-
nen wie dem Verband der
Automobilindustrie oder dem
Mineralolwirtschaftsverband

organisationen besetzt.

Fiir uns Motorradfahrer gilt es
angesichts der aktuellen
Umweltdiskussion zuerst einmal
den eigenen Istzustand ohne
definiertes schadstoffarmes
Motorrad, ohne staatliche For-
derung von umweltfreundli-
chen Fahrzeugen und ohne
derzeit verfligbare Nachriistan-
gebote in diesem Arbeitskreis
bekannt zu machen.

Der BVDM wird sich im
Arbeitskreis Mobilitit besonders
mit der Definition der Abgas-
grenzwerte fiir das schadstoffar-
me Motorrad befassen. Breiten
Raum nimmt hier seit langem
die im Verband befiirwortete
Nachriistregelung auf Basis der
zukiinftigen EURO I-Norm ein.
Diese Norm wirde eine
Nachriistung mit vielen Syste-
men erlauben und den Kataly-
sator nur zu einer Losung unter

lieRende schirfere EURO II-
Norm sollte aus Sicht des
BVDM zumindest von den
Inhalten bald festgelegt werden,
weil erst dann eine Forderung
des neuen umweltgerechten
Motorrads und der Nachriistung
des Bestands einsetzen kann.
Entsprechend sind die Punkte
der Verhaltensbeeinflussung
durch fiskalische Instrumente
und Benutzervorteile fir die
Motorradfahrer ebenfalls von
groflem Interesse.

Zudem ist die Frage einer Ver-
brauchsenkung ein wichtiges
Anligen sowohl fir die Umwelt
wie natirlich auch fir den
Geldbeutel der Fahrerinnen
und Fahrer.

Bei dem immer viele Schwierig-
keiten bereitenden Feld der
Lirmgrenzwerte sehen wir
zuniichst die Notwendigkeit zur
Durchsetzung der bestehenden

geschehen, bevor tiber Phanta-
siegebilde von weiteren Redu-
zierungen, welche z.B. dem
Ziel der Verbrauchssenkung
entgegen laufen, laut nachge-
dacht wird.

Innerhalb des Arbeitskreises
Mobilitit sind die ersten Reak-
tionen auf die Vorstellungen
des BVDM durchaus positiv, so
da® sich in Zukunft auf dem
umweltpolitischen Feld hoffent-
lich einiges zum Besseren ent-
wickelt. Der Arbeitskreis soll
seine Arbeit bis zum Friithjahr
1997 abschlieien.

Bundesverband der
Motorradfahrer

Harald Hormel,
1. Vorsitzender

1/97 BALLHUpPE 5
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Donnerstag, 30. Januar, 12.30 Uhr.

Seit zwei Stunden bin ich nun auf dem
Weg nach Solla in den Bayerischen Wald,
zum Elefantentreffen. Nein, nicht mit dem
Motorrad, das steht reparaturbediirftig zu
Hause, sondern mit dem Auto. Auf der A 3
fahre ich gemitlich in Richtung Siiden. -
Und da sehe ich die ersten vollbepackten
Maschinen an einer Raststitte stehen. Keine
Frage, die Motorradfahrer sind auf dem
Weg zum Elefantentreffen. Wohin auch
sonst sollten winterfeste Motorradfahrer all-
jahrlich am ersten Wochenende im Februar
auch fahren. Ein schones Gefiihl, zu wis-
sen. da wir das gleiche Ziel haben. Mit
jeder Maschine, die ich sehe, je niher ich
Solla komme, desto groer wird meine Vor-
freude.

Auf der fir Autofahrer gesperrten Zufahrts-
straBe von Solla nach Loh herrscht am
frithen Nachmittag doch schon einiger Ver-
kehr. Mit Zelten und Ausriistung bepackt,

machen sich einige Besucher zu Fuf$ auf

dem Weg zum Hexenkessel. Einige Motor-
radfahrer fahren mehrfach nach Solla, um
sich mit Strohballen einzudecken. Noch

6 BarLLHopg 1797

JA@ TREFFEN 97
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bevor ich das Treffengelinde sehen kann,
rieche ich schon das typische Aroma des
Elefantentreffens, diese undefinierbare
abenteuerliche Mischung aus brennendem
Holz, Gegrilltem und was weiff ich, das wie

eine groe Dunstglocke tiber dem Talkessel

hiingt. Tagelang bleibt dieser Geruch in den
Klamotten hingen und erinnert noch an
das Treffen.

Im Hexenkessel von Loh, in dem sich nun
zum neunten Mal die Winterfahrer aus ganz
Europa treffen, herrscht bereits reges Trei-




ben. Zahlreiche Zelte sind auf dem ver-
schneiten Gelinde aufgeschlagen, manche
Teilnehmer sind schon seit Montag hier. Im
Laufe des Tages treffen immer mehr
Motorrider ein. Rund 1000 Besucher haben
sich bis zum Abend bereits eingefunden.
Damit alles auch reibungslos klappt, hat
das routinierte ET-Team seit Beginn der
Woche hart gearbeitet und auch die nich-
sten drei Tage bedeuten fir die Organisato-
ren wieder wenig Schlaf, viel Arbeit und
grofe Verantwortung.

Bei Temperaturen knapp tiber Null Grad
und Nebel, ist das Wetter am Freitag alles
andere als optimal. Und so fullt der And-
rang zur Hauptanreisezeit am Nachmittag
auch nicht so stark aus, wie erwartet. Den-
noch herrscht Gberall lebhaftes Treiben.
Zelten werden aufgebaut, Freunde und
Bekannte begruifdt, Lagerfeuer angeziindet.
Ein Stimmengewirr aus Italienisch, Spa-
nisch, Englisch, Franzosisch und Deutsch
erklingt an den Hiingen rund um die Arena.
Auch in diesem Jahr sind wieder viele Itali-
ener und Spanier gekommen. Eine ganz
besondere Leistung vollbrachten dabei vier
Spanier, die mit ihren 50er Rollern angereist
waren. Ganze funf Tage waren sie unter-
wegs. So lange bendtigte Jose Miguel Mar-
tin de la Sierra allerdings nicht, um die
3873 Kilometer von seiner Heimatstadt
Palencia in Spanien zum Elefantentreffen
zurtickzulegen. Er erhielt einen Pokal fur
die weiteste Anreise. Auch Spanien stamm-
te auch der zahlenmiRig grofte Club. Mit
17 Personen vergniigte sich der Motor Llo-
ret de Mar auf dem 41. Elefantentreffen.

Am Samstag zeigte sich der Winter im
Bayerischen Wald dann von seiner schon-
sten Seite. Bei strahlendem Sonnenschein
reisten noch viele Kurzentschlossene an, so
daf3 schlielich knapp 7000 Motorradfahrer
das Gelinde bevolkerten. Dazu gesellten
sich noch einmal rund 1500 Tagesgaste, die
sich das ganze Treiben einmal aus der
Nihe ansehen wollten. Ob sie allerdings
verstehen konnen, warum die Elefantentrei-
ber einmal im Jahr Abschied von der Zivili-
sation nehmen, um mit gleichgesinnten
Motorradfahrern aus aller Herren Linder
Egal.
Denn von der einmaligen Atmosphire des
grodten und iltesten Wintertreffens sind

ein groBes friedliches Fest feiern?

auch die Zuschauer begeistert. Und fiir die
Anwohner, die seit neun Jahren gut mit
dem Elefantentreffen leben, ist ein Gang
iber das Veranstaltungsgelinde auch schon
Tradition.

Traditionell fand dann am Samstag abend
auch die Gedenkminute fir die verstorbe-
nen Motorradfahrer und der gemeinsame
Fackelzug mit anschliefendem Gottesdienst
statt. So besinnlich wie hier ging es auf
dem Treffen sonst zwar nicht zu, doch
genauso friedlich. Fur Sanititer oder Polizei
gab es kaum etwas zu tun, und auch die
Helfer des BVDM hatten mit den 7000 Teil-
nehmer keine ernsthaften Schwierigkeiten.
Die Organisation klappte prima und auch
der durch die zugefrorene Wasserleitung in
der Arena entstandene Wassermangel wur-
de kurzfristig durch einen umfunktionierten
Milchwagen behoben. Die grofle Abreise-
welle am Sonntag morgen lief ebenfalls
ohne Zwischenfille ab. Die Klamotten
gepackt, von den Kumpels verabschiedet
und dann ab durch die Kilte nach Hause.
Na klar, im nichsten Jahr, wie immer am
ersten Wochenende im Februar, trifft man
sich wieder im Hexenkessel von Loh: zum
42. Elefantentreffen.

Dem ET-Team und allen Helfern ein herzli-
ches Dankeschon fiir unzihlige Arbeitsstun-
den. Wer vom 31. Januar bis 2. Februar
1998 Zeit hat, und das Elefantentreffen ein-
mal hautnah als Helfer erleben mochte,
schreibt bitte an Frank-Michael Wolf,
Hauptstrae 27, 25372 oder wendet sich an
die Geschiftsstelle.

1/97 BALLHupE 7
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ahr vAer

Aas st hier

nwahr iSt, da$ die ET - Mannschaft einen Tankwagen
voller Milch angefordert hat, um mude Minner munter zu

-

machen.

ahr ist, dag der Tankwagen die Wasserversorgung
sicherstellte, nachdem die fest verlegte Wasserleitung
wegen Frost nicht funktionierte.

=

nwahr ist dag die Feuerwehr von Solla ¢inen
Schlauch von Loh bis in den"Hexenkessel” legte. um den

C

ET - Teilnehmern das gewohnte Schlammbad zu bereiten

ahr ist, daR innerhalb kiirzester Zeit mehr als 300m
Schlauch tGber 80m Hohenunterschied gelegt. der Tank-

=

wagen nachgefullt und der Schlauch wieder eingerollt
wurde.

nwahr 1St, dai der Birgermeister der Gesamigemein-
de Thurmannsbang Heinz Helmo wegen Krankheit verhin-
dert war.

-

ahr ist, dag der dienstilteste bayerische Biirgermei-
ster sich von seinem gebrochenem Bein nicht davon
abhalten lie8 das Elefantentreffen auf Kriicken zu besu-

=

chen

nwahr 18t, dag die ET - Leitung mit der Telekom einen
Termin fur die Fernsehsendung .Wie Bitte »* vereinbart
hat.

-

ahr ist, dag es den Telekom - Mitarbeitern bereits
beim dritten Versuch gelungen ist. ein funktionierendes

=

Minztelefon zu installieren: Ein nagelneues Telefon ver-
sagte unter den harten ET - Bedingungen den Dienst: erst das alte.
seit einigen Jahren ET - erprobte Telefon stellte die Verbindungen
zur AuBenwelt her.

nwahr 18t, daf Wolfgang Schmitz Priigel angedroht
bekam, als er an der Warteschlange vor besagter Telefon-
- Monteur zu spre-

-

zelle vorbeiging. um mit dem Telekom
chen

Wartenden ein .Handy® in der Tasche klingelte; den
Bikern in der Warteschlange blieb das  Hinten anstellen
" im offenen Mund stecken.

=
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ahr ist, dag bei Wolfgang nach dem Passieren der

nwahr ist, dag der amerikanische Hindler fiir heizba-
re Motorradbekleidung auf dem ET einen guten Umsatz
hatte. Sein Kommentar: ,This crasy Guys need the

=P

Coldness!”

ahr 181, daR er bereits am Freitagabend seine Sachen
einpackte: wahr ist auch, daf er zum Vorfuihren seiner

=

beheizten Fahreranziige, Handschuhe und Schuheinla-
gen einen Motorgenerator mit 220V / 16VA laufen hatte!

nwahr ist, dag das von den Konigsbrunnern mitge-
brachte - Gespann® von Vertretern der Rustungsin-
dustrie als Marktnische entdeckt wurde.

Berge

-

ahr ist, dag der an dem Gespann montierte 2-Meter-
Lastenkran einwandfrei funktionierte, ebenso wie der

=

als Windenantrieb dienende Zweizylinder - Zweitakter.
Dieser hatte trotz seiner offenen Auspuffrohre den langsamsten
und saubersten Leerlauf den man sich vorstellen kann.

nwahr 18t, dar es sich bei dem auf dem Berge -
Gespann transportierten Eisenklotz um ein vom TUV vor-

-

geschriebenes Ausgleichsgewicht zur Verbesserung des
Fahrverhaltens handelte.

ahr ist, dag ein transportabler (Pizzaofen® vom Kran
ins Lagerfeuer gesetzt, und anschliefend die mitge-
Wahr
ist auch, dag$ die halbe Mannschaft von Verpflegungs - Chef Fritz

=

brachten 90 Tiefkiihl - Pizzas zubereitet wurden

Leidig zu vorgertickter Stunde am Pizza - Lagerfeuer gesehen wur-

le!

-

nwahr ist, dag dic im zweiten Jahr als Kreissige
umgertstete BMW - GS auch nichstes Jahr wieder in glei-
cher Form zum Einsatz kommt.

C

ahr iSl. dafd sich die Sauerlinder bereits fur dieses
Jahr an einem motorradbetriebenen Skilift versucht
haben, jedoch die bei der TUV - Abnahme aufgetrete-
nen Probleme noch nicht ganz bewiltigt bekamen.

\ x Jolfgang
gchmilz
L

=
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8 FESTIVAL

Jetzt ist es fest,
der BVDM hat seine
Sommerveranstaltung,
das SWF3
Daytona Europe
Festival Irr1r

Stellt Euch vor, die kalten, nassen, grauen Wintertage sind verges-
sen, Thr sitzt auf Eurer Maschine und geniefit die Kurven des
Schwarzwaldes. Und plotzlich liegt es vor Euch: Lahr. Nicht weit
entfernt von Freiburg und Staufen, an einer der schonsten Motor-
radlandschaften zwischen Schwarzwald und Elsag soll eines der
groRten Motorrad- und Rock’n’Roll-Festivals Europas steigen: das
SWF3 Daytona Europe Festival.

Was wird Euch wohl erwarten? Ein Hauch von Woodstock,
gemischt mit dem Blubbern der Motoren der Daytona Bike Week!
Musikalisch sind bereits verpflichtet die Altrocker Deep Purple,
Scorpions, James Brown sowie Bobby Kimball (ehemaliger Lead-
singer von Toto) und van Halen. Das ist aber noch nicht alles, was
musikalisch geboten wird, denn der Hauptveranstalter Rock Events
International AG, Balzers/Liechtenstein hat noch so die eine oder
andere Uberraschung in petto.

Bei einem Gesprich in Liechtenstein konnte ich ihnen, zumindest
was das Rahmenprogramm anbetrifft, doch so einiges entlocken. In
Anlehnung an die grofe Bike Week soll eine Main Street mit
Bikeshow, deftigen Grill- und Getrinkestinden sowie noch vieles
andere, was das Bikerherz begehrt, vorhanden sein.

Fiir uns aktive Motorradfahrer sind Campingmaoglichkeiten mit
Duschen und Toiletten auf dem Festivalgelinde vorhanden. Aber
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Don Cewi zinem Dragster

FJoto: Martin KamperlEuropress

da wir ja tolerant sind, lassen wir dem .nur Rock'n'Roll-Fan® auch
ein Plitzchen in unseren Reihen frei. Vielleicht kommt der eine
oder andere auf den Geschmack, was die Freiluftfortbewegung
anbetrifft.

MOTORRADTOMBOLA
FUR EINEN GUTEN ZWECK

Daf$ der BVDM sich nicht lumpen lift bei einem solchen Anlaf, ist
wohl klar. Neben der Pannenhilfe, unserem Infostand, der Biker-
Seelsorge und der Motorradsicherheitsiiberprifung werden wir ein
Motorrad verlosen und der Erlos dieser Tombola soll fiir einen gut-
en Zweck genutzt werden. Sollte der eine oder andere nach einem
Burn-out einen neuen Reifen brauchen, so kann er sich an unseren
Reifenservice wenden. Thr seht, es gibt viel zu tun, also Freiwillige,
meldet Euch.

BIKER ALLER LANDER,
VEREINIGT EUCH

Wie Thr auf dem Bild hier sehen konnt, gibt sich sogar Don Lewis,
Chairman der European Motorcyclists Association, deren Mitglied
wir sind, die Ehre. Er wird zwar nicht auf einem Dragster, sondern
sehr wahrscheinlich auf seiner altgedienten K75 LT heraneilen,
aber die EMA ist mit dabei, und wir, wir laden all unsere Mitstreiter
von Norwegen bis Italien ein, zu uns zu stoflen, um gemeinsam
dieses Fest zu feiern.

WANN UND WO GEHT DIE POST AB?

Wo, das habt Thr ja schon gehort, auf dem Airfield der ehemaligen
Canadian Air Base in Lahr, das sich direkt bei der Autobahn A5
Karlsruhe-Basel befindet. Damit in unserem Breitengrad die Tem-



peraturen auch richtig knackig sind. wurde der 4., 5. und 6. Juli 9
ausgesucht. Und soll das nur einmal stattfinden? Nein. Rock Events

lie uns wissen, da fur 5 Jahre die Planung bereits steht.

Dafs all dieses seinen Preis hat, ist natiirlich klar, und so miissen
fur die 3 Tage Rock and Bike DM 124,00 investiert werden. Fiir
BVDM-Mitglieder gibt es einen Mitgliedersonderpreis von DM 115.-
pro Karte. Thr konnt diese tiber die Geschiiftstelle erhalten (schickt
bitte einen Verrechnungsscheck mit Frankierten Riickumschlag und
Eure Mitgliedsnummer). Den Superpreis konnt Thr bei der
Geschiiftsstelle erfahren, - er lag bei Redaktionsschluf leider noch
nicht fest.

(Harald, tut mir leid, 2Dich als Siindenbock bewistzen zn miissen)

KORPERLICHE UND SEELISCHE
SICHERHEIT

Datt wir Motorradfahrer allen moglichen Gefahren ausgesetzt sind,
brauche ich hier nicht zu erwiihnen, aber um uns zu schiitzen, ist

auch wiihrend des Festivals von uns ein Sicherheitstraining geplant.
Dafl wir aber immer einen Schutzengel brauchen, das ist vielen von links:
von uns klar, und einer setzt sich ganz besonders fiir unser Seelen-
heil ein: Guggi, mit biirgerlichem Namen Pfarrer Bernhard Gugerel,
unser Zweiradpriester aus dem Rheinhessischen, Lifst es sich natiir-
lich nicht nehmen, das Wort Gottes wiithrend des Festivals zu ver-

HOrmeé rsovpu Kimpa, JCY ¢ N { ! [_ewlis

Chairman von der European Motorcyclists Association
Joto: M KamperlEuropress

breiten. Mit einem geplanten Gottesdienst am Sonntag will er uns

segnen, und wie Thr auf dem Foto sehen konnt, hat er ganz passa-

ble Schutzengel in petto. DaR unser 1. Vorsitzender, Don Lewis Ich sage Tschiig fiir heute und hoffe, Euch alle spi-

und auch Bobby Kimball die Nihe dieses Engels suchen, konnt Thr testens im Schwarzwald wiederzusehen.

auf dem anderen Foto sehen.

Na. habt Ihr Blut geleckt? Dann wendet Euch wegen Karten

an die Geschiftsstelle. Wer noch zu beschiiftigt mit der
Behandlung der Frostbeulen vom Elefantentreffen ist, wird
in der nichsten Ballhupe noch das eine oder andere erfah-
ren.
‘ Vol =~ o 3 — -
/ g ) : i)
‘ : -

Euer Chris Hillebrand

foto links

tarrer ¥servinard (ugere JUgGa
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Die IMOT 97 war wieder ein echter

Superknaller!

Der BVDM - Stand war natiirlich auch wieder mit

den richtigen Leuten vertreten.

uch in
ihrer
vierten
Auflage konnte die IMOT wieder einmal
beweisen, daR sie sich zu einem richtigen
Weg weiterentwickelt hat. So hat sich diese
Messe mittlerweile wohl zu der grofiten
Motorradmesse im Stiden entwickelt.

In Halle 4 war unser Informationsstand
auch recht gut untergebracht, zwischen den
gelben Engeln und Fachhindlern.

er Stand wurde auch dieses Jahr

wieder von unserem Koop-Mitglied

Werner Gottstein, dem Gespann-
spezialist im Raum Miinchen, der auch das
Regionalbiiro Miinchen mit Ingrid Crha
macht, betreut. Er stellte zwei Gespanne
und einen extrigen Seitenwagen aus, was
uns nicht nur Aufmerksamkeit von Seitens
der Besucher, sondern auch von gewisser
Fachpresse bescherte. Auerdem  kischte®
er sich noch ein paar Gespanne von Freun-
den (so auch unseres...) und stellte sie vor
den Hallen der MOC aus.

ie Besetzung des Standes war

natiirlich auf alle Eventualititen

bestens vorbereitet, nicht zuletzt
durch die hochkaritige Besetzung,

esweiteren waren noch auf dem

Stand Thomas Bauer vom Regional-

burro Ingolstadt, den wohl die mei-
sten unter R.R.z.I. (Raubritter zu Ingolstadt)
kennen.

uch mein Gottergatte Bobby Ber
schneider versorgte die Besucher
mit BVDM-INPUT. Nicht zu verges-
sen meine Sohne die nicht nur das Stand-
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Personal auf

trab hielten, nein -
auch die Besucher musiten ran-
halten, - und ich natiirlich, um die kleinen

Feinheiten im Bild festzuhalten..

ine Standgrofe sagt ja wirklich nichts

aus,...- der Inhalt machts! So auch bei

Ralf Kihl, der das MotorradKinder-
land und das BVDM
eramm vorstellte. Er hatte auch immer alle
Hinde voll zu wn, den soviel Motorradkin-
derklamotten-Anbieter gibt es auch nicht.
So wie ich das beobachten konnte mufte
er wesentlich weniger mit nach Hause
schleppen als er mitgebracht hatte. Davon

Lederleasing-Pro-

abgesehen war die Qualitit der von Thm
angebotenen Ware auch vom Feinsten, und
die Preise auch richtige Schnippchen.

ei Roswitha Rosler welche auch das

Regionalbiiro Franken unter ihren

Fitichen hat, war es das selbe. O.K.
ihr Stand war zwar um einiges grofer als
der von Ralf, aber auch dort konnte man/-
Frau sich vorkommen wie ein Hot Dog!

paf hatten wir alle das ist sicher, auch

wenn man an die Menschenmassen

denkt, die sich so durch die Ginge
Zwingten (mit Besucherzahlen brauche ich
Euch wohl nicht zu fittern, die standen
schon lingst in den Motorradfachzeitschrif-
ten, aber in meinen Worten:

LGschdeckt voll war's ,, !).

anch einer lies sich soweit schie-

ben das er schon am BVDM-Stand

vorbei war und bei den gelben
Menschlein des Automobilclub’s stehen
blieben. Welch fataler Fehler! Diese befli-
gelten doch immer wieder die Standbetrei-
ber ein Frage-Quiz zu starten...- mit Mikro
m

ein, das
mufd
man
sagen, wir hatten viel zu tun. viel zu
Lachen und fiir den BVDM kommt es noch
auf was die Messe gebracht hat (Mitglieder-
zahlen), aber wir werden auf jeden Fall
nichstes Jahr wieder vor Ort sein, zur
IMOT 98.

Wegen Motorradmessen kann er sich gerne
bei unserem 1.Vorstand Harald Hormel
melden. Leute werden fiir Veranstaltungen
immer gebraucht, und Arbeit und Vergnii-
gen geben sich dabei auf jedenfall immer
die Hand.

erner und ich wurden z.B. am

Samstag nach der Messe von

Gespannbauer Fritz Heigl aus
dem Miinchner Osten auf seinem Stand zu
einem Bier eingeladen, woftr ich mich
noch einmal ganz besonders’s bedanken
mochte, die Pfiitze war echt vom feinsten.

nbei habe ich Euch noch ein paar
Foto’s von der Messe damit Thr seht

wie es einem Messe-Team ergehen

kann...

Tschii
Eure R.N.
Babs B.
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IMOT ]97\@%

R.R.z.1
Schlachtrofd fernab dem

auf einem

grofem Treiben in Sola

h die kleinen wollten’s

homas... sag’s ihm endlich !"!

und wenn ich erst mal grof

- brabl brabl, dann hat’s sich’s S ZUK1

aber ausgeschauckelt!!!

bin,

Dnepr - Gespanne
Export Modelle ab DM 5.300,--

® Tele- oder Schwinggabel

* Mit oder ohne Beiwagenantrieb

¢ Mit TUV und KFZ-Brief

* Taglicher Ersatzteilversand

Neu: Velorex-Seitenwagen ab Lager

> Minibikes u Motovelo 125 GS
wo%
Udo Haubrich
Generalimporteur

52391 Vettweil - Kelz, Michaelstr. 73 Tel. 02424 - 2191 Fax.. -2746
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™ RECGHTSECKE

Zur Umschreibung

einer auslandischen

Fahrerlaubnis

Ausgangsfall:

Zwei Auslinder reisen in die
Bundesrepublik Deutschland
ein:

Umit stammt aus Istanbul in der
Tiirkei, Rui aus einem Dorf im
Stiden Portugals. Umit war in
Istanbul Taxifahrer, wihrend
Rui sich als Landwirt betitigt
hat. Beide haben ihre Fahrer-
laubnisse bereits vor Jahren in
ihrer jeweiligen Heimat erhal-
ten. Da sie nun ihren stindigen
Aufenthalt in Berlin haben und
die Berliner Straen noch zwei
weitere Autofahrer verkraften
konnen, haben sie sich mit der
Bitte an die zustindige Behorde
gewandt, die auslindische Fah-
rerlaubnis in eine deutsche
umzuschreiben.

Der, Herr vom_Amt e
die Auskunft:

Umit, der erfahrene Taxifahg
muf die Prifung der ‘Befa
gung zum Fuihren eines Kraft-
fahrzeuges' beim TUV absolvie-
ren - und zwar die theoretische
und die praktische Priifung.
Rui, der portugiesische Land-
wirt, vollig unerfahren in
Sachen Straenverkehr,
bekommt die Erlaubnis ohne
Befihigungsnachweis.
Wie so oft stellt sich bei Ver-
waltungsakten nicht die Frage
nach der Gerechtigkeit, sondern
nach der Rechtmigigkeit:
Entspricht die Auskunft der
Behorde also den gesetzli-
chen Vorgaben ?

Um es vorweg zu nehmen:

Der Amtmann hat die Auskunft
korrekt erteilt.

S?28878
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Wann mufs eine aus-
landische Fahrerlaub-
nis umgeschrieben wer-
den?

Mit einer auslindischen Fahrer-
laubnis darf der Auslinder ,im
Umfang der nachgewiesenen
Berechtigung“ ein Jahr nach
Begriindung seines stindigen
Aufenthalts in Deutschland
Kraftfahrzeuge fithren.

Wenn also die auslindische
Erlaubnis einem Auslinder das
Motorradfahren gestattet, darf
er auch in Deutschlapd d
fahren.
Nach Ablauf der Jahr

Bei welcher Behorde
erfolgt die Umschrei-
bung?

Dies ist von Bundesland zu
Bundesland verschieden; regel-
miRig ist es aber die gleiche
Behorde, die auch fir die
Zulassung von Kraftfahrzeugen
zustandig ist.

In Berlin wire es das Landes-
einwohneramt, Referat Fahrer-
laubnisse / Personenbeforde-
rung; in Nordrhein Westfalen
sind es die Landkreise, in Hes-
sen die Ordnungsimter beim
Oberbiirgermeister.

In Zweifelsfillen reicht ein
Anruf im Rathaus zur Klirung.

Welche Voraussetzun-
gen miissen fir die
Umschreibung gegeben
sein?

Ganz wichtig ist, daR die aus-
lindische Fahrerlaubnis zum
Zeitpunkt des Umschreibungs-
antrages noch giltig ist. Inter-
nationale Fiithrerscheine wer-
den nicht umgeschrieben, es
muf ein nationaler Fiihrer-

schein vorgelegt werden.

Desweiteren ist zu beachten,
dag 3 Jahre nach Begriindung
des stindigen Aufenthaltes in
der Bundesrepublik der Antrag
auf l;mschrelbung unzuldssng

alfS hilft eine kurze Nachfrage
beim Amt, ob die Ubersetzung
erforderlich ist.

Die auslindische Fahrerlaubnis
mufl im Original vorliegen.
Sofern das Original aus einem
EU-Land stammt, wird dieses an
die ausstellende Behorde
zuriickgesandt. Fuhrerscheine
aus anderen Staaten erhalten
regelmiBig eine Eintragung,
dag eine deutsche Fahrerlaub-
nis erteilt wurde. Im Einzelfall
wird der auslindische Fuhrer-
schein auch in Verwahrung
genommen.

Eine weitere wichtige Voraus-
setzung fiir die Umschreibung
ist Geduld. In Berlin vergehen
lockere drei Monate von
Antragstellung bis zur Aushin-
digung des umgeschriebenen
Fuhrerscheins. Ist der Antrag
jedoch innerhalb eines Jahres
seit Begriindung des stindigen
Aufenthaltsortes in der Bundes-

republik gestellt worden, ver-
lingert sich die oben genannte
Jahresfrist um die Bearbeitungs-
zeit.

Wann ist eine neue
Priifung erforderlich?
Diese Frage interessiert natiir-
lich am ehesten, da mit einer
Priifung wesentlich hohere
Kosten einhergehen und eben
das Risiko besteht, die Priifun-

gen nicht zu bestehen.

Zu unterscheiden sind bei der
Beantwortung der Frage drei
Gruppen von Staaten: EU-Staa-
ten, Staaten, die in der Anlage
XXVII zu § 15 StVZO genannt
sind, und alle Gbrigen.

In der Anlage XXVII sind aufge-
zihlt: Andorra, Island, Japan,
Liechtenstein, Malta, Monaco,
Norwegen, San  Marino,
chweiz, Slowenien, Ungarn,
US-Bundesstaaten Alabama,
Defaware und Missouri (Fahrer-
laygbnis der Klasse D - Missouri
asse F - fiir PKW unter Beibe-
haltung der theoretischen
Befihigungspriifung) und Utah.
Flir Fahrerlaubnisse aus den
EU-Staaten und den in der
Anlage aufgefiithrten Staaten
gilt:

Wenn die oben genannten
Voraussetzungen vorliegen,
erfolgt die Umschreibung in
eine deutsche Fahrerlaubnis
ohne weitere Probleme, d.h.
Prifungen.

Burger anderer Staaten kom-
men nicht umhin, sowohl die
theoretische als auch die prakti-
sche Priifung bei einer techni-
schen Priifstelle fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr erfolgreich
abzulegen. Im Gegensatz zum
Ersterwerb und wenn die drei-
jahrige Antragsfrist eingehalten
wurde, ist es jedoch nicht erfor-
derlich, daf Fahrstunden
genommen werden. Wenigstens
diese Kosten dafiir fallen nicht
an. Allerdings werden in all die-
sen Fillen auch der Sehtest und
der Erste Hilfe Kurs zu machen
sein.



Welche Kosten
entstehen?
Die Kosten fur die Umschrei-
bung liegen in Berlin bei DM
58.00. In den anderen Bundes-
lindern dirfte die Hohe nicht
wesentlich davon abweichen.

Die theoretische und praktische
Priifung beim TUV Berlin-Bran-
denburg kostet DM 170,00.
Regelmiiig kommen noch die
Kosten fir den Sehtest in Hohe
von DM 11,50 (Berlin) hinzu.
Fur den Erste-Hilfe-Kurs fallen
bis zu DM 20,00 an.

&in, zwei bei-
spiclhafte Pro-
blemfille

Ein Libanese legte seinen Ori-
ginalfiihrerschein der Behorde
vor. Diese verweigerte die
beantragte Umschreibung mit
dem Argument, der Antragstel-
ler habe nicht nachgewiesen,
daf die Fahrerlaubnis noch giil-
tig sei. Weder aus dem Fiihrer-
schein selbst noch aus der
Ubersetzung ginge die Wirk-
samkeit der Fahrerlaubnis ein-
deutig hervor.

Das Bundesverwaltungsge-
richt entschied zulasten
des Libanesen
Kann er den Nachweis der Giil-
tigkeit (oder Echtheit) nicht
erbringen, muf8 er die Fahrer-
laubnis neu erwerben - also:
Fahrschule, theoretische und
praktische Priifung.

Der 1951 bei Neapel gebo-
rene Italiener lebt seit
1965 in der Bun-
desrepublik.
Wihrend eines
Aufenthaltes in Ttali-
en erwarb er 1988 in
seinem Geburtsort eine
italienische Fahrerlaubnis.
1989 beantragte er die
Umschreibung.

Keine Chance, sagte die
Behorde und das Ver-

waltungsgericht Frankfurt
(Main):

Voraussetzung fur die
Umschreibung ist, dafd der Aus-
linder zum Zeitpunkt des
Erwerbes einer (auslindischen)
Fahrerlaubnis seinen Lebens-
mittelpunkt im Ausland habe.
Dies ist jedoch in diesem Bei-
spielfall nicht gegeben.

Der letzte Fall macht wohl
auch deutlich, dafs es nicht
(legal) funktionieren wird,
wenn ein Deutscher = B. in
Ungarn seine Jahrerlaub-
nis erhdlt und nun die
Umschreibung in eine deut-
sche Fahrerlaubnis bean-
tragt.

Noch Fragen?
Anruf oder Kurzmitteilung
an den Verfasser gentgt.

Carstefi R oemg

T

Liebe Leserinnen und Leser!
Heute kann ich Euch wieder einen Leckerbissen ganz besonderer
Art anbieten. Aber vorab mal ganz  ,Banal*:

N

B

Nach jedem alten* folgt etwas ,neues*. Ist eigentlich ganz klar,
oder 717 Nur wird eben alles neu benannt. Bei Filmen gibt es Teil 1,
Teil 2, usw. - ob allerdings der zweite Teil besser ist als der erste,
oder nur ein Abklatsch vom selbigen vermag jeder selbst zu ent-
scheiden. Kritiker haben eben auch nur ihren ,ganz eigenen®
Geschmack. (Da man/-Frau den selben hat kommt auch ab und
zu mJl \nr) Genauso bei Mgtorméiern bei welchen (mc"!ens)

ei mir! Be
Auﬂ.lgc was dann ab:
Vor nicht allzu langeriZ
Man, sprich der Touris
Maria Keck (mit glei
Auflage sorgt Maria
zeln, oder in meine
eben in defr’S-
einen Spruch?
bestimmt fiir Gclachter' \Xenn Thr jetzt n(xh dgn Zusammenhang
kennen wiirdet, wiiStet Thr wie Bléd mich die Leute angesehen
haben weil ich so laut loslachen mufte!!! Aber ganz im ernst, sogar
fiir diejenigen die das erste Buch schon gelesen haben bleibt nichts
anderes ubrig als zugeben zu missen, da® dies mehr als nur eine
Verbesserung des Outfits ist. Auch Helmut Dihne, Rennfahrer und
Leiter der Public Relations bei Metzeler, der an insgesamt 12 TT’s
teilgenommen hat unterstiitzt Maria Keck in ihrem Werk mit einem
Beitrag. Inhaltlich ist das Buch wiéder.mit soviel Informationen
ausgestattet, da auch so eine.wandelnde Katastrophe wie ich kein
Problem mehr offen hat. Bs gibt wirklich' nichts was fehlt. Helmut
Dihne meint auch, wenn er das Buch von‘Maria schon frither gele-
sen hitte, wiirde er die Insél viel besser kennen. Also ran an

Speck, Lesen und selbst hinfahren. Ach.fa, st es Euch schonsmal
passiert, daf ein Flugzeug im Uhcrﬂugwd' und Thr deswegga‘!ﬁle
rote Ampel hattet, nein? Na, dann lest Euch mal Marias Buch
durch, das allein ist schon ein einzigessAbenteuer! Falls (mggdann
Lust auf einen Trip zur Insel oder zur TT verspiirt unid setbst hin
fahrt, wiirde ich mich gapz besonders Wiber eine Ansxchlslmne freu-
en (falls wir uns dort m(ht u-cﬁ’en soﬂtcn..r)

it habe ich Euch ein tiuch

Praktische Angaben. d
Zweifarbiger Einband, 131 Seiten, 26 schwarz/weif Fotos, 8 Abbll-
dungen, GroRe 18x12 ¢m; 1SBN 3%0540]—0 3 zum Preis Von»’D’vl
24,80/Stiick, Titel: Tsle of Man- Tourist Trophy; Mo[oradfesﬁvaI,Der
Ruse(vu)fuhrer zur Insel und Rennen
Der Bezug ist iber den Buchhandel oder direke bei M.:lna Eeck
gegen Vorauskasse moglich. _
Die Adresse: —
Maria Keck
Wallstadter Str. 4a
63811 Stockstadt
el.: 06027/1681
Fax: 06027/3589
Fazit,...- (meine Meinung)
Maria kann zurecht stolz auf Ihr Werk sein,
das Geld ist es echt Wert!
Babs B.
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Mit 17 (KW) hat man
noch Traume...

Die Zeit meines aktiven Motorradfahrens war schon fast so lange
her wie gleichnamiger deutscher Schlager, und mein Sturzhelm
hing schon bald zwanzig Jahre ungenutzt an einem Nagel in der
Garage.

Trotzdem betrachtete mein ,gewesenes Motorradfahrerherz® die
Yamaha meines neuen Kollegen mit liebevollen Augen.

Und wie die Unterhaltung so zu Tage bringt, dafd auch er. genauso
wie ich, eine liebe Frau mit drei Kindern zu Hause hat, und sich
trotzdem noch sein Hintertiirchen zur Freiheit” bewahrt hat, keimt
das Pflinzchen der Motorradbegeisterung wieder in mir auf.

Bereits nach kurzer Zeit kreisten unsere Unterhaltungsthemen wie-
der um das Totgeglaubte Hobby. Schon streckten wir beide die
Nase ganz tief in Motorradzeitschriften, und suchten fiktiv fir mich
ein Motorrad aus. Dies alles liegt nun gut ein Jahr zuriick und heu-
te habe ich mit meiner kleinen 250er Dominator schon 3000 verg-
niigliche Kilometer heruntergespult, und bin wieder so begeistert
wie 1973 mit meiner BMW R 75/5.

Aber was will ich denn damit sagen?

Da wagt ein braver Familienvater, den Wiedereinstieg in sein altes
Hobby, investiert e¢in paar Tausender ,Risikokapitel”, und kauft
sich .vorsichtshalber® nur eine zweihundertfiinfziger mit ganzen

Kleine
Fluchten.

ren. Das Befriedigende des
Geschwindigkeitsrausches

Ne

Schon lange liegt die Ilusion
hinter mir schneller oder bes-
ser als mit dem Wagen zu fah-

vergangener Tage war schon
damals
enkitzel aber doch nie-
mals ,Balsam fir die Seele”.

vierundzwanzig PS. Und was passiert? Der bescheidene Einstieg
weckt alle Freuden vergangener Zeiten,denn der Umgang mit dem
kleinenhandlichen Fahrzeug wird nicht zum Kampf von Mann
gegen Maschine, sondern zum stre8freien Genuf ohne Reue. Neid-
los auf die .Domteure” der Fiinfzentnerboliden halte ich meine
Nase bei Tempo hundert in den Wind und schwinge mit meiner
.Kleinen* durch die sanften Kurven unserer Landstrafen in der
Oberpfalz.

Wie man sicht kann man auch mit 17 (KW) noch Triume haben
und diese verwirklichen.

Und die Moral von der Geschicht :

Ein ,,Dickes* bike das braucht man nicht.

Rainer Michtl

wie den Ubergang der Kiithle einer Wald-
durchfahrt zur heifen Teerstrae. Ich will
sanft in die Kurve hineinschwingen und
nicht von der Fliehkraft in den Gurt des
Fahrersitzes hineingedriickt werden.

Im Auto habe ich immer das Gefuhl fiir die
Zeit der Fahrt auf die Position eines .unbe-
teiligten Zuschauers® in einer .Reality-TV
Sendung reduziert zu sein. Die Wirklichkeit

mehr  Stref und

Gab es da nicht vor Jahren einen preisge-
kronten schweizer Spielfilm gleichen
Namens? Ich kann mich schwach erinnern,
dar es dort um einen Bauernknecht ging,
welcher sein Arbeitsleben in ein und dem
selben Dorf verbracht hat, und sich von sei-
ner ersten Rente, zum Unverstindnis aller,
ein Mofa kauft mit dem er nun seine Umge-
bung ERFAHRT". Recht feinsinnig wird da
gezeigt, wie sehr sich der alte Mann freut,
bekanntes hinter sich zu lassen. und die
Welt .Drauen” ein

Und schon bin ich an dem Punkt.

Warum ist es eigentlich immer wieder so
reizvoll, die Honda aus der Garage zu
holen und zu einem Zielort zu fahren, wel-

cher schon nach wenigen Kilometern so an
Bedeutung verliert, dag er schlieglich, wie-
der Zuhause angelangt, nur als eine von
vielen schonen Impressionen im Gedicht-
nis verbleibt? Und warum geht es mir bei
so einer Spazierfahrt immer so .verdichtig®
gut, sodaR dieses Gefiihl mitunter tagelang
die Stimmung hebt?
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Mittlerweile ist fur mich auch die .minnli-
che herbe Ausstrahlung des Bikers auf das
andere Geschlecht schon lange kein Grund
mehr auf’s Motorrad zu steigen - es mufd
wohl doch etwas ganz anderes sein.

Es ist der einfache Wunsch wieder ein
bifchen etwas von der Welt zu .ER-FAH-
REN* - sich ¢inen kleinen Freiraum zwi-
schen Familie und Beruf zu schaffen - nicht
besonders schnell irgendwo anzukommen -
Es ist viel mehr die Sehnsucht die Welt
unter meinen Springerstiefeln ganz unmit-
telbar auf mich wirken zu lassen, ohne
durch die Blechschachtel (genannt Auto)
abgeschirmt zu sein. Kein Beifahrer oder
Autoradio bedarf meiner Aufmerksamkeit,
frei fliegen die Gedanken meinem Motorrad
gleich Uber die Landstrage. Mit jedem Fu-
abdruck den ich an einer Einbiegung oder
beim Ampelstop auf den Teer setze, begrei-
fe (= bertihre) ich die Situation meiner
Fahrt. Wenn ich also am Gasgriff drehe,
will ich die wechselnden Gertiche von
Stadt und Land genauso hautnah erleben,

beginnt erst jenseits meiner Windschutz-
scheibe.

Und wenn ich die schonste aller Straien
befahre, so befihrt sie eigentlich NUR mein
Wagen, und nicht ich. Denn das Plisch
und Plastik meiner .Blechdose* vermindert
den direkten Kontakt zur Umwelt. Die Erin-
nerungen sind immer nur aneinander gerei-
te Bruchstiicke der Momente in denen ich
den Wagen verlasse und am Geschehen
teilnehme. Und jetzt bin ich soweit, dag ich
formulieren kann, warum ich es manchmal
gar nicht mehr erwarten mag wieder nach
dem Sturzhelm zu greifen.

Es ist die sinnliche Komponente der Fortbe-
wegung, welche das Motorradfahren so
reizvoll macht

... Nie wird die Luft der Frischluftdiisen das

Gefiihl des Fahrtwindes ersetzen, wenn die-
ser um die Nase blist.

Rainer Michtl
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5 Tage vor der
IMOT: Schreck las nach
ich hab keinen Mobelkoffer vor-
gebucht. Ein Griff zum Telefon, Hannelore, Chefin von ,Auto
Walter* beruhigt mich. Mittwoch und Donnerstag kein Problem,
Sonntag kannst ihn in der Frith holen, Montag abend bringst ihn
wieder. Gut wenn man, wenn auch nur weitliufig verwandt ist.
Mittwoch frith on the road again auf der Strecke nach Geisel-
horing kenn ich mittlerweile jeden Leitpfosten mit Vernehmen.
Zwei Gespanne und einen Seitenwagen einladen, kurzer Ratsch,
was gibt’s neues, ach ja der bestellte Squire Hinger steht in Din-
golfing, liegt praktisch am Weg, Zum Gliick hab ich ja geniigend
Erfahrung mit meinem Haupt-GroBhindler, da wird von Haus
aus etwas mehr Zeit eingeplant. Riickweg nach Puchheim easy
und ziemlich ereignislos.

Donnerstag morgen mit frischem Schwing, immerhin hab ich ja 4
Stunden geschlafen auf dem Weg zu Ralf Kiihl nach Moosinning,
entgegenkommender Lkw auf der verbindungsstrae nach Dach-
au, rechts sind Biume und der Graben - das war der Aufienspie-
gel. AnschlieBende fruchtlose Diskussion zwischen ,Profi* (Ich
fahr seit3 Jahren diese Strecke!) und fahrer eines Miet-Lkw (wie
ich meinen Fiihrerschein gemacht habbist Du mal in der kurzen
Hose hinter der Blechmusi hergefahren).

Man einigt sich: jeder zahlt seinen kaputten Spiegel selber.
Vollig unbeeindruckt von diesem kleinen Zwischenfall ( ver-
dammter Idiot, der Teufel soll dich holen*) durch den ,guten
Morgen - Stau* auf der B 471 nach Moosinning zu Ralf. Doch
selbst guter Espresso und schlechte Nachrichten. Ein Messestand
ist noch nicht angekommen. Nach mehreren Telefonaten frei
nach Buchbinder Wanninger die klare Losung: Stand liegt bei
Bahntrans in UnterschleiSheim, kaum 30 Kilometer Umweg also
los. Mit dem Messestand an Bord dann endgtiltig zum MOC nach
F

Gedringe in der Aufbauzone, hast Du geniigend Doppelklebe-
band dabei - nein, sch..... ich auch nicht, kleben wir den Tep-

imann. Messeaufbau as usual, fluchende Lieferwagenfahrer,

»die Leiden des ,Jungen“ W.«

Erfahrungen eines
»~Hobby-Spediteur’s*
oder

pich eben nicht rundherum an. Abladen von Gespannen per
Hubbiihne unter Mithilfe freundlicher Kollegen,  knapp kennst
Du auch nicht ? Entweder pat oder paft nicht* - \Wieso geht
nicht - gibts nicht*, das Seitenwagenrad der Suzuki Bandit war
mit mindestens zwei Zentimetern auf der Ladekannte.

Sonntag abend Standabbau, Lastwagen reinholen, ein Gespann
rein, Klamotten ect. vom MoKi reingeschaufelt, ab nach Moosin-
ning Gespann raus, Klamotten verstauen, ab zur IMOT  Rest*
sprich Teppichboden, zwei Gespanne, einen Seitenwagen allein
einladen und ab nach Hause. Ausschlafen von 2.00h frith bis
7.00h, aufstehen, Lkw richtung Geiselhoring schippern, Gespann
abladen, Leerfahrt nach Moosinning, ein Gespann holen und
weil ich schon dabei bin, gleich noch ein Kundengespann zur |
Reparatur in Kaltenberg aufgeklaubt.

Alles Zuhause ausladen, Lkw zur Vermietfirma zuriickbringen,-—-
uff geschafft.

IMOT gut {iberstanden, ab unter die Dusche, ein Weibier, ein
Bett.

Und der Sex?, habt Thr euch mal die Midel’s vom Dakota Leat-
her’s angesehen - wenn man da nicht nervés wird, ist man ent-
weder blind oder schon aus dem Rennen.

Trucker - Werner

P.S.: Den Rock n"Roll gab’s natiirlich aus dem Radiorecorder.

A

Motorradfahrversegnung in Eich am
12.04.1997 um 13.30 Uhr
Informationen konnen bekommen werden bei:

N

Katholisches Pfarramt
Gimbsheim-Eich
Pfarrer Gugerel |

Tel.: 06249/5456 |

Motorradfreunde Eich
Familie Joachim Vierheller
Tel.: 06246/ 7795

oder

J

N\ 7
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O(h)ris
und andere
Sinnesorgane

J@qom MAL ..

Die Termine fiir 1997 steben.

Halt.

Was ist eigentlich eine Ori? Bssssssssss. Erst einmal ein paar Jahre
zurtick.

Ich fing durch meinen Bruder Peter ganz ahnungslos mit den Oris
an. 1982  Fihrste mit? Der MFG Koln macht “ne Frihlingsfahrt.”
Jow, ich bin dabei.“ Rauf auf die MZ und hinter Peter's BMW
nach Koéln Konigswinter. Parkplatz. Einige Motorrider und ihre
Fahrer sind schon da. Unterlagen werden verteilt.

Man beginnt mit der Ausarbeitung in der Karte, Zeiten rechnen,
planlose Fragen an Peter stellen usw. Dann kam der Start. (Bei die-
sem Geschreibe ist endlich mein Sohn eingeschlafen)

Wichtiger Tip meines Bruders ,Wenn du nicht mehr weiter weist
und dir das griine BWM-Gespann tiber die FuRe liuft, fahr” einfach
hinterher und versuch” dich neu zu orientieren.” Gesagt, getan.
Das Ende war: ich habe mich mit der MZ hinter dem griinen
Gespann fast festgefahren, nach dem diese auch falsch waren.
Fazit: Tankstelle, Hochdruckreiniger, dicker Hals. Nie mehr wie-
der, dachte ich zuerst. Doch wer einmal Honig geschleckt hat,
scheut keine Bienen.

Erster Grundsatz: Wenn de nicht wei8t, wo de bist, fahr™ erst
recht nicht blod hinter einem anderen hinterher.

Zweiter Grundsatz: Weitermachen.

So fuhr ich von einer Orientierungsfahrt zur nichsten und erweiter-
te meine Grundsitze. Den ersten Hohepunkt erzielte ich dann bei
der 2. Luxemburg-Ori des MC Hilden 1986, wo ich ganz oben auf
dem Treppchen stand. Doch das alleine ist es gar nicht, wie ich
erst spiter feststellte. Denn man fihrt zwar gegen einander, aber
auch miteinander und das ist, in meinen Augen, der grofe Reiz. So
trifft man sich in Schweigen am Weintor, sitzt abends in Weickers-
griiben bei einem Bier (o.a. fur Peter) oder legt in Luxemburg sein

Jahresauswertung der Touren Trophy 1996
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Schweigen am Weintor

Zeitkontrolle im Spessart

Wirstchen auf den Grill. Jede dieser Veranstaltungen hat Thren
eigen Charakter, sportlich oder gemiitlich. Landschaftlich durfte fur
jeden etwas dabei sein. Und am Ende gibt es im Rahmen der Tou-
ren Trophy eine Jahresauswertung mit Herbstausfahrt,

Doch nun zum Anfang. Wer mehr zu dieser/diesen
Veranstaltung/en wissen mochte oder vielleicht die Grundsitze, die
sich bei mir oder anderen so angesammelt haben, sollte doch ein-
fach einmal bei einer der Veranstaltung vorbei schauen.

Infos:

Es gibt ein Ubersichtsheft, wo Termine der Touren Trophy 1997
und kurze Erlduterungen zu diesen Veranstaltungen enthalten sind.
An dieser Stelle schon einmal ein Dankeschon an Hans-Hermann
Dieren, der sich fiir die Erstellung des Ubersichtsheftes stark
gemacht hat.

Willi Tiegelkamp



1. Jumbofahrt
Steinhéring

schen Griinden wollte man sich auf ca.
20 Gespanne beschrinken, schlieflich
war es die Premiere und sowohl den
Leuten des BZ als auch den Organisa-
toren und den Potentiellen Chauffeu-
ren mangelte es an Erfahrung mit sol-
chen Aktionen.

or einem SJahr reifte in den Kopfe
zweier Gespannfanrer aus den Reihen
der Motorrad und Gespannfreundy
Bsucn eine unterstistzenswerte [

Eine Ausfahrt von Gespannen mit Behin-
derten nach dem Vorbild des Jumbo-Trek’s
in Holland. Durch die Kontakte zum
Betreuungszentrum Steinhoring war der
Ort der Veranstaltung von vornherein klar.
Der Leiter Herr Anton Karl, ,TONI* fahrt
schlie8lich auch Motorrad, so dag die
Beriihrungsingste zu den Motorradfahrern
nicht allzu groff waren. Der Termin Juli 96
padte auch sehr gut da das BZ Steinhoring
in diesem Jahr 25jihriges Bestehen feiert.

Aber die Organisation! Florian, Peter und
Tom haben bestimmt manches graues Haar
dabei geerntet. Eine Fahrstrecke wurde
Ausgetiiftelt, nicht zu kurz und nicht zu
lang, mit wenig Verkehr und landschaftlich
reizvoll. Die Manschaft des BZ erklirte sich
bereit fiir Kaffee und Kuchen sowie das
Abendliche gemeinsame Grillfest zu sorgen.
Florian machte Werbung fiir das Unterneh-
men unter anderem natiirlich in der Ballhu-
pe, tiber das Regionalbiiro Miinchen und
auch Personlich an dem Stammtisch in
Miinchen/Haidhausen. Aus Organisatori-

James T.
Bieberl

Die am heiesten umkampfte
Klasse (Seitengesteuerte Tou-
renmonster) wurde 1996 lei-
der gesprengt. Der ernstzu-
nehmende Anwirter auf den
hochsten Platz auf den
Treppchen hatte es ndmlich
geschafft sich selbst durch
einen Trainingssturz zu elimi-
nieren. Rein aus Solidaritit
wurde diese Klasse letztes
Jahr nicht gestartet. D.h.: Sie
haben mir den Pokal furs
nichste Jahr aufgehoben.

Die Moral von der Geschicht

G spannfahrer
Jfahr Solo nicht!

Der grofe Tag war gekommen, die
Betreuten sprachen ja schon seit Tagen von
nichts Anderen, die Wetterprognose war
vielversprechend und nach und nach Tru-
delten die Gespannfahrer ein. Vom schon
etwas angejahrten MZ-Gespann bis zur ein-
einhalb Jahr alten Guzzi mit Zweisitzer-
Boot eine bunte Mischung. Jeder Fahrer
bekam seine Startnummer zugeteilt und
dann wurden die Mitfahrer ausgelost.
Anfingliche Skepsis wich schnell der Begei-
sterung. Mit Florians Guzzi-Gespann vorn-
weg, schon in einer Reihe, 16 Gespanne
dazu 6 Solo-Motorrider, als Abschluf der
Betreuerbus, so ging’s Vorsichtig los zur
ersten Runde. Kleine Strafen, sogar ein
Stiick Schotter war dabei, herrliche Land-
schaft, Verwunderung bei den Anwohnern
und strahlende Gesichter der Mitfahrer.
Auch wenn die Gespannfahrer Individuali-
sten sind und solche ,Almauftriebe* sprich
Kolonnenfahrten nicht unbedingt lieben
klappte auch das ungeprobt hervorragend.
Nach dieser ersten Runde war Kaffeepause
und Fahrerbesprechung angesagt. Einhelli-
ger Tenor: Toll, aber wir miissen etwas
schneller als 40 fahren, sonst Staut’s sich zu
sehr. Aber die Betreuten! Jetzt wollten alle
mit, die einen am liebsten gleich wieder,
die anderen jetzt auch und am besten

Puchheim/Miinchen
= 089-8002141

DER Gespann-Spezialist
im Raum Miinchen
Seitenwagen & Gepanne von

GVG Sauer EML

sowie anderer Hersteller
Kfz-Meister & Gespannbauer,
kein Laden daher personlich
am besten telefonisch fiir Sie
von 19 bis 22 Uhr erreichbar!

GESPANN &

sofort. Die Betreuer hatten richtig Miihe alle
so einzuteilen, dag kein Streit entstand. Bei
den Mitfahrenden waren alle Altersgruppen
zwischen 16 und 60 vertreten, aber keiner
war dabei der sich fuirchtete oder gleich
wieder aussteigen wollte. In Steinhoring
werden Behinderte mit Geistiger- oder
Mehrfach Behinderung betreut. Unter-
schiedliche Grade der Behinderung lieen
zu manche auch auf der Solomaschine mit-
zunehmen; auch eine Mutter eines Behin-
derten, immerhin schon 60 lies es sich nicht
nehmen eine Runde auf dem Soziussitz
meines Gespanns mitzufahren. So wurden
statt der Geplanten drei, deren Vier Runden
gefahren um wirklich alle mitkommen zu
lassen. Beim gemeinsamen Abendessen
wurde dann vereinzelt die Frage laut:
Kommt Thr wieder?!
Ein kleiner ,gesellschaftlicher* Hohepunkt
stand noch aus. Die Verleihung der ,Tap-
ferkeitsmedaille® an Jede und Jeden, der
Mitgefahren war. Eine nette Idee der Motor-
radfreunde Buch. Jeder Fahrer bekam
auferdem einen Schlisselanhinger zur
Erinnerung, und sodann wurde beschlossen
diese Jumbofahrt im Juli fest zu Etablieren.
Abschliefend mochte ich mich bei der
Organisation, bei der Leitung des BZ, bei
den Fahrern und natirlich bei den Tollen
Mitfahrern herzlich bedanken.
Motorradfahrer sind eben auch sozial enga-
gierte Leute und es hat allen riesig Spaf§
gemacht.
Bis Juli, aber dann etwas grofer, Info’s
Regionalbiiro Miinchen.

Werner

Dr.
Dauerbruch
zum Thema

Russen-
gespann!

Der Goldene Schnitt: 10cm
rechts des rechten Lenkergriffs
senkrecht nach unten und dann
von vorne nach hinten durch-
ziehen. Was rechts fallt kann in
Uberarbeiteten Zustand verwen-
det werden,- was links liegen
bleibt kann man maximal zu
Armierung des Werkstattbodens
verwenden.

Prof. Dr. Dauerbruch
(W.G.)
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Montag Morgen. Strémender Regen.
Piinktlich um 9.00 Ubr stebt Robert
(mein Kompagnon der diesjibrigen
Ungarn- Tour) bei mir vor der Tiir.
In Anbetracht des schlechten Wet-
ters beschliefSen wir, erst noch aus-
giebig zu friibstiicken. Da jedoch
keine Besserung der Witlerungsver-
béiltnisse in Sicht ist, gebt’s um
Punkt 10.00 Ubr mit unseren,
bereits etwas in die Jabre gekom-
menen, Suzukis los.

Vnn Regensburg auf der A3 tGber Passau
und den Grenzibergang Schirding
gelangen wir nach Osterreich. Wegen des
stromenden Regens kommt der Verkehr nur
schleppen voran, trotz Regenkombi macht
sich allmdhlich die Nisse bemerkbar, die
sich schon langsam einen Weg durch unse-
re Klamotten bahnt. Immer hiufiger wer-
den die Zwischenstops, bis wir endlich
Wien erreichen. Dort begeben wir uns auf
dem schnellsten Weg zur niachsten Jugend-
herberge. Das bereitet uns jedoch auf
Grund des Wiener Einbahnstraen- Wirr-
warrs erhebliche Probleme. Endlich in der
Jugendherberge angekommen entledigen
wir uns der mittlerweile vollig durchniifiten
Klamotten, und beginnen beim abendlichen
Stadtbummel durch Wien allmihlich, unse-
ren Urlaub zu genieRen.

In der Wiener Altstadt reihen sich gemitli-
che Pubs und Restaurants aneinander.
Zufilliger Weise stehen wir plotzlich mitten
in einem Stadtfest und suchen uns gerade
einen Platz, als wir bereits von einem utber-
dimensionalen Bodybuilder nach unserer
Herkunft befragt werden. Als wir uns als
Bayern outen (was auch auf Roberts Kutte
zu lesen ist), hellt sich die Miene des Man-
nes auf. Denn auf Grund fritherer Ausein-
andersetzungen rivalisierender Motorrad-
gangs sind Biker im Wiener Nachtleben
keine willkommenen Giste, so erklirt uns
der mittlerweile freundliche Herr, auf des-
sen Jacke deutlich das Wortchen “Security’
zu lesen ist. In Wien herrsche bei solchen
Veranstaltungen deshalb Kuttenverbot fir
Einheimische.

‘x 7ider Erwarten hat sich das Wetter am
nichsten Tag entscheidend gebessert
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und
wir bege-

ben uns in
Richtung

ren Aufenthalten in Warte-

schlangen vor der osterreichisch- ungari-
schen Grenze, sowie vor einer. darauf fol-
genden Mautstelle sind wir hungrig gewor-
den. Direkt nach der Mautstelle verlassen
wir die Autobahn und tuckern auf einer
Landstrasse nach Gyor. Unterwegs weckt
ein etwas auBergewohnliches Restaurant
unser Interesse. Es heifdt Elvis- Market und
sieht eigentlich ganz normal aus, wire da
nicht ein vierpropelliges Passagierflugzeug,
das mit dem Heck in der Glasfassade
steckt. Darunter erstrecken sich zahlreiche
Sitzgarnituren. das Flugzeuginnere ist zur
Bar umfunktioniert. Wir suchen uns im
Schatten des Flugzeugrumpfes einen Platz
und bestellen zwei Schnitzel ‘Ungarische
Art’. Nach einem vorziiglichen Mittagessen
(fiir kleines Geld, obwohl wir uns noch im
Westen Ungarns befinden) setzen wir nun
unseren Weg fort.

An spiten Nachmittag erreichen wir
schlielich Budapest und begeben uns,
nach einer ausgedehnten Kaffeepause, auf
die Suche nach einem Campingplatz, was
sich jedoch als extrem schwierig, bzw. aus-
sichtslos herausstellen sollte. Der einzige, in
Budapest existierende Camping- Platz ist
nimlich gerade geschlossen. Das stellen wir
jedoch erst fest, als wir bereits mit den bei-
den betagten Suzukis bei stockfinsterer
Nacht die Stadt durchkimmen. Weil in
Budapest auch wildcampen (wiire sowieso
viel zu gefihrlich) unter Strafe gestellt ist,
fragen wir an der nichsten Tankstelle um
Rat.

uvor geraten wir jedoch noch in die
Finge der Ordnungshiiter, als wir eine
Uferstrae befahren. vor der ein weies
(mit blauen Hieroglyphen verziertes) Schild

prangt. Nach dem uns zwei Polizisten auf

bayerischen Gummikiihen (1) gestoppt hat-
ten, machen sie uns unmiBverstindlich
deutlich, dag wir auf dieser Strafe nichts zu
suchen haben. Also kehren wir um. Prompt
werden wir an der Tankstelle fiindig. Ein
dlterer Herr mit grauem, schiitterem Haar,

b / e
Buda- I “ als
pest. Nach zwei linge- piachter herausstellt, bietet uns

99°

sich spiater
Tankstellen-

bei sich zu Hause e¢ine private Unter-
kunft an. Sein zu Hause lige allerdings am
anderen Ende der Stadt, dahin sollten wir
ihm folgen. Gesagt, getan- schon rollen wir
hinter seinem Lada quer durch die Stadt.
Zugegeben- etwas mulmig wird uns schon,
als immer weniger Hiuser die Strale sdu-
men und auch die StraBenbeleuchtung
immer spirlicher auszufallen scheint- aber
plotzlich stehen wir vor einem wunder-
schon renovierten Anwesen, das sogar
einen eigenen Tennisplatz sein Eigen nen-
nen kann. Der sehr gastfreundliche Vermie-
ter entpuppt sich nach kurzer Unterhaltung
aulerdem als Tennis- Trainer. So nahm er
schon des ofteren mit seinen Schilern an
internationalen Turnieren in Deutschland
teil. Im Wohnzimmer angekommen stellt er
uns sogleich seine Familie vor. Seine eben-
so freundliche Gattin fiihrt uns zu unserer
wirklich komfortabel und liebevoll einge-
richteten Schlafstatte.
Am niich*~n Morgen weckt uns der Duft
von Kaf nd frischen Brotchen- auch das
Friihstiic erste Sahne.

Mil der Straenbahn geht's dann vom
jungeren Stadtteil Pest im Osten zur
Stadtmitte. Uberquert man von dort aus die
Donau, die hier tibrigens schon ziemlich
breit geworden ist, so befindet man sich im
westlichen Staduteil Buda (daher der Name
Buda-Pest). Der Teil Pest. der vor allem
durch die Ansiedlung verschiedener Indu-
strien entstand, wurde erst 1873 mit Buda
vereint. Will man vom einen Stadtteil in
den anderen so sollte man wohl (auf Grund
der Breite der Donau), eine der antiken
Briicken zu Hilfe nehmen. Derer gibt es
viele: die Freiheitsbriicke, die Elisabeth-
briicke, die Kettenbriicke und nicht zu ver-
gessen, die Margaretenbriicke, die (mittels
einer Abfahrt in der Mitte) zur Margareten-
insel fahrt,

Diese Insel ist wohl eine Art Erholungspark
fiir die Bevolkerung: Sie wartet mit Spring-
brunnen, Pferdekutschen (sieht man sonst
nur noch auf dem Land- und dort auch sel-



ten), gepflegten Parkanlagen und Imbiss-
stinden auf.

Der weitere Rundgang fihrt uns auf die
Fischerbastei, einen antiken Festungsab-
schnitt Budas, den im Mittelalter die
Fischerzunft zu verteidigen hatte. Von hier
aus hat man den wohl besten Ausblick
iber weite Teile der Stadt, auSerdem gibt's
hier ein gutes Lokal. Hat sich also der
beschwerliche Weg doch gelohnt, denn der
Hohenunterschied zwischen Bastei und
Stadt ist betrichtlich.

dhrend unseres Stadtbummels haben
cc wir nebenbei genligend Gelegenheit,
die heimische Motorradszene genauer unter
die Lupe zu nehmen. Dabei fillt auf, daf
sich einheimische Biker relativ wenig um
Verkehrsregeln kiimmern, Wege abseits der
StraRe bevorzugen, den Helm wohl meist
zu Hause lassen (vermutlich um ihn zu
schonen) und sogar wihrend des Motorrad-
fahrens rauchen! Aber es gibt auch rithmli-
che Ausnahmen!

ie Motorrider, die in Ungarn so

bewegt werden, sind jedoch ein
Augenschmaus fir jeden Bastler: Zum Rat-
bike umfunktionierte Gummikiihe, aben-
teuerliche Gespannbauten, meist mit MZ-
oder Simson- Antrieb, sowie Hardcore-
Enduros auf Vollcross- Basis (Blinker etc.
sind im Laufe der Zeit abgefallen) sind hier
keine Seltenheit. Einfallsreichtum ist gefragt
in einem Land, indem ein Motorrad fast
genausoviel kostet wie in Deutschland- bei
vollig anderem Einkommen! Und auch die
Preise fiir Gebrauchte sind immens, wie wir
bei der Lektiire einer heimischen Szene-
Zeitschrift feststellen konnen. Nummern-
schilder bastelt man sich in Ungarn bri-
gens am besten selbst (ist halt doch einfa-
cher).

Zurﬁck bei der Gastfamilie erklirt man
uns, dafl das Leben in der Stadt wegen
der vielen westlichen Touristen stindig
teuerer wird. Das wirkt sich vor allem auf
ungarisclie Beamte aus, denn deren Beziige
werden immer erst zeitlich verzogert
erhoht.

Tags darauf setzen wir unsere Reise fort
und erkunden Ungarn gen Osten.
Unsere Reise fithrt uns nach Kecskemet,
wohl eine der groften (nach Budapest)
und prunkvollsten Stidte des Landes. Hier
gibt’s zwar keine Moglichkeit mehr, sich
mit Deutsch durchzuschlagen, aber mit
einem freundlichen Licheln im Gesicht und
dem Worterbuch in der Hand trifft man hier

auf ebenso freundliche wie aufgeschlossene
Menschen.

uf unserer weiteren Fahrt stellen wir

fest, da® Ungarn nicht gerade der Him-
mel der Motorradfahrer ist. Denn wir
tuckern meist Gber gerade, systematisch
geplante Straten, Kurven sind hier eine
absolute Seltenheit und sind nur bei inten-
sivster Suche ausfindig zu machen. aufler-
dem betrigt die Hochstgeschwindigkeit fiir
Motorrider auRerhalb geschlossener Ort-
schaften 80 km/h, auf Kraftfahrstraen 100
km/h und auf Autobahnen 120 km/h. Nur
die Spritversorgung ist kein Problem. Sogar
fiir meinen Miniatur- Chopper- Tank ist
eine optimale Bleifrei- Versorgung gewihr-
leistet. Nur an die Spritsortenangabe mittels
Oktanzahlen miissen wir uns noch gewoh-
nen.

d.u( wir im Laufe des Tages noch eine
Cross- Strecke ausfindig machen ist
eigentlich purer Zufall. Wir haben uns nim-
lich verfahren und fragen einige spielende
Kinder nach dem richtigen Weg. Daraufhin
machen uns zwei Jungen auf eine Abkiir-
zung aufmerksam, erwihnen jedoch, dag
es sich um eine schlechte Strecke handelt.
Zu allem entschlossen machen wir uns auf
den Weg und bleiben prompt im Schlamm
stecken. Wihrend ich mich mit meiner,
bedeutend leichteren Chopper relativ
schnell aus dem Dreck retten kann, gribt
sich Roberts GSX immer tiefer in den
Matsch. Als wir es endlich geschafft und
wieder festen Boden unter den Fussen
haben sehen wir alle (Fahrer+ Maschinen)
aus, wie nach einem wilden Schlamm- Cat-
chen.

Ziemlich erschopft setzen wir unsere Rei-
se fort und beschlieen, bei der nich-
sten Gelegenheit unser Zelt aufzuschlagen,
denn es beginnt allmihlich zu dimmern.

REISE &

Also biegen wir nach Bugac in einen Feld-
weg ein, in der Hoffnung hier ein idylli-
sches Stiick Wiese, etc. vorzufinden. Nach
einer kurzen Etappe durch ein Waldstuck,
finden wir uns plotzlich auf einer Lichtung
wieder, auf der sich eine Gaststitte namens
‘Bugaci Csarda’ befindet. Mit freundlicher
Genehmigung des Inhabers stellen wir
unser Zelt auf einer Wiese gegeniiber auf,
wo sich bereits ein deutscher Wohnwagen
befindet. Ziemlich hungrig begeben wir uns
ins Innere der Gaststitte und trauen unse-
ren Augen kaum: An der Wand des vorneh-
men Restaurants prangen zahlreiche Fotos
und Schreiben der Queen von England, die
von einem kiirzlichen Aufenthalt der selben
zeugen. Bei niherem Hinsehen entpuppt
sich der Gasthof nidmlich als renommierter
Reiterhof, der der pferdebegeisterten
Queen sichtlich gefallen hat (Dankesschrei-
ben). Auch wir kommen am nichsten Mor-
gen in den Genuf der hervorragenden Vor-
fihrungen und lernen sogar, wie man mit
einer Peitsche umgeht. Unsere Versuche,
diese zu beherrschen grenzen jedoch eher
an Selbstverstimmelung.

nsere weitere Reise fiihrt uns, vorbei
U;m vielen rietgedeckten Hiausern, dann
noch an den Plattensee, die wohl bekann-
teste Touristenattraktion Ungarns. Der Bala-
ton hat nimlich eine maximale Tiefe von 3-
4m, erwiarmt sich deshalb ziemlich rasch
auf etwa 25- 27 °C und eignet sich ob der
kilometerlangen Sandstrinde hervorragend
fiir einen Badeurlaub.

Schweren Herzens miuss

en wir Ungarn
nach ca. einer Woche wieder verlassen
(die Arbeit ruft, leider) und sind fest ent-
schlossen, nachstes SJahr wieder eine

solche Motorradtour zu unternehmen

Christian Konitzer

Touristikwettbewerb

Der Touristikwettbewerb ist ein Jahres-
wettbewerb bei dem PaBhohen, europii-
sche Hauptstadte, Museen oder Motorrad-
veranstaltungen besucht werden.

Als Nachweis dient ein Stempel.

Bei Auslandsreisen zusitzlich ein Foto.
Gewertet werden die Kilometer (Luftlinie)
zwischen Wohnort und Zielpunkt.

Je nach PS-Leistung gibt es noch Bonus-
Punkte.

BVDM-Veranstaltungen konnen mit bis zu
50% honoriert werden.

Tourenzielfahrt

In diesem Jahr sollen Stauseen/Seen ange-
fahren werden. Als Nachweis dient ein
Foto mit dem Namen des Stausee/See
sowie das Motorrad mit Kennzeichen und
Startnummer darauf. Die einzelnen Buch-
staben des Namens haben einen bestimm-
ten Wertungsschliissel.

Die Teilnahme an den Wettbewerben
kostet je DM 10.- .

Ausschreibungen und Wertungshefte gibt
es beim Sportwart:

Matthias Nétel, Heese 20, 29225 Celle
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Fiihrerschein in der Tasche.
Mored in der Garage.

m Anfang Gberwiegt meist der Spaf am Fahren, da denkt
natiirlich keiner daran, daf$ ihm/ihr jemals ein Unfall passic-
en konnte. Und doch- Moped- bzw. Motorradfahrer bleibt
ein gefihrliches Hobby- vor allem fiir Anfinger.Was tut man
jedoch im Falle eines Falles, oder als Ersthelfer? Denn richtig fallen
ist gewif$ nicht alles!
uerst muR natiirlich die Unfallstelle abgesichert und Verletz-
ten Erste Hilfe geleistet werden. Doch hier beginnen bereits
die Probleme eines Moped-, bzw. Motorradfahrers. Wie soll
man ohne Warndreieck eine Unfallstelle absichern? Wie soll man
ohne Verbandskasten Erste Hilfe leisten? Doch fiir beide Probleme
gibt es Losungen. Das Absichern der Unfallstelle ist vor allem des-
halb notig, damit keine weiteren Verkehrsteilnehmer in den Unfall
verwickelt werden. Am besten wiire natiirlich das Aufstellen eines
Warndreiecks (ja, gibt's auch fir Motorradfahrer- in Form eines
Uberziehbeutels fiir den Helm!). Ist ein solches jedoch nicht vor-
handen, ist es wichtig die Unfallstelle in ausreichender Entfernung
kenntlich zu machen. Am besten postiert man dafiir eine Person,
die durch winken, eine Lampe, o.id. auf sich aufmerksam macht. Ist
auch keine derartige Person verfugbar, sollte man vielleicht ¢inen
Ast, ein Moped (mit Blinker, evtl. Licht) etwas in die Fahrbahn
ragen lassen, um andere zu warnen.
ill man nun die im Erste- Hilfe- Kurs erlernten Dinge an
den Verletzten anwenden, wird man feststellen, dafd dies
ohne Verbandskasten nur schwer moglich ist. Doch
auch Verbandskiisten gibt's im Taschenformat. Sie sind zwar nicht
so effektiv wie die groRen, aber sie sind zumindest besser als
nichts.
obald diese Dinge geregelt sind, geht's an die Klirung der
Schuldfrage. Zur spiteren Beweisfithrung sollte man mog-
lichst viele Fotos der Unfallstelle machen (méglichst aus ver-
schiedenen Perspektiven) und dabei die Positionen der Fahrzeuge
nicht veriindern. Dies ist vor allem notig, wenn es sich nur um
einen Bagatellschaden (reiner Versicherungsfall) handelt, bei dem
die Polizei nicht zu erscheinen braucht. Woher nimmt man jedoch
einen Fotoapparat? Auch fir dieses Problem gibt es einfache
Losungen: Es gibt niamlich bereits fir kleines Geld (ca. 30.- DM)
Einwegkameras im Taschenformat, die oft sogar wasserdicht und
mit Blitz ausgestattet sind (z.B. Fujicolor Quicksnap Marine, 0.A.).
ei Verletzungen (oder Schmerzen) jeglicher Art ist die Poli-
zei jedoch verpflichtet, zu erscheinen, und macht selbst
Fotos.

at man irgendwelche Schmerzen, ist es auBerdem ratsam,
baldméglichst einen Arzt aufzusuchen, der dann cinen
Bericht iiber die Verletzungen verfafit, welcher bei spite-

22 BALLHupE 1797

ren Schmerzensgeldforderungen vom Unfallgegner (bzw. dessen
Versicherung) unbedingt erforderlich ist.
ollte man der Meinung sein, Verursacher eines Unfalles zu
Ssvin. wird auBerdem (v.a. von Versicherungen) davon abgera-
ten, eine ‘Schuldanerkenntnis’ zu unterzeichnen. Denn die
Schuldfrage wird meist spiiter an Hand von Gutachten, Polizeibe-
richt, etc. geklirt.

obei wir gleich beim nichsten heiklen Thema wiiren: Ist
am eigenen Fahrzeug (bei Zweiridern ziemlich wahr-

scheinlich) ein Schaden entstanden, der von der gegneri-

schen Versicherung, oder von der eigenen Kasko, beglichen wird,
bendtigt man einen Gutachter.

Dic.\cr Gutachter sollte auf jeden Fall unabhin-

gig sein!

srsicherungen bieten zwar meist an, einen Gutachter vorbei
.\ / zu schicken. Solche Gutachter schiitzen den Schaden jedoch
meist zu Gunsten der betreffenden Versicherung und soll-
ten auf jeden Fall abgelehnt werden. Die Adressen unabhingiger
Gutachter bekommt man vor allem von Kfz- Werkstitten, weil die-
se solche Dienste stindig in Anspruch nehmen. Es ist auSerdem
sinnvoll, einen Rechtsanwalt einzuschalten, um den Schaden mog-
lichst schnell und vollstindig ersetzt zu bekommen.
Ach ja, auch defekte Klamotten, Schuhe, Helm, etc. werden in der
Regel ersetzt. Die defekten Teile missen jedoch meist bei der Ver-
sicherung eingesandt werden.

Eine unfallfreie Saison ‘97
wiinscht Euch
Christian Konitzer

UDS - anerkann-
ter Unfallzeuge

Der schon lange von VDO
Kienzle vertriebene UDS
(Unfalldatenschreiber), bisher
leider nur fiir PKW, Lkw und
KOM auf dem Markt, konnte
bei ausreichendem Interesse
auch Motorrider geliefert
werden.

Der UDS ist von den Gerich-
ten als Unfallzeuge voll aner-
kannt. Mit ihm wird neben
der Geschwindigkeit auch die
Beschleunigung, Verzoge-
rung, Querbeschleunigung,
Rotation um die Hochachse
sowie Aufprallwinkel und die
Unfallzeit festgehalten.
Gleichzeitig kann man dem
Diagramm entnehmen ob das
Licht, Zindung und Blinker
eingeschaltet waren und ob
die Bremse betitigt wurde.
Selbst bei Massenunfillen
kannnachgewiesen werden,

ob man selbst aufgefahren ist
oder aufgeschoben wurde
(wenn es um einige Zentime-
ter und somit um Recht oder
Unrecht geht, schon sehr
wichtig).
Da sich dieses Gerit bei Flot-
tenversuchen bewihrt hat,
wire es bestimmt auch fur
Motorradfahrer interessant.
Hierfiir miiBte allerdings noch
ein zusitzlicher Sensor fur
Erfassung der Schriglage ein-
gebaut werden.
Der Preis fir derzeitige Gerite
liegt incl. Montagematerial
und Mwst. DM 650.- . Falls
ausreichendes Interesse vor-
liegt, baut VDO den UDS
auch fiir Motorrider.
Wer Interesse hat, melde sich
bitte bei
Referent FZ-Technik
Klaus Arpert
Schillerstr.4
37441 Bad Sachsa
Tel./Fax : 05523/3806
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/ BVDM-Vorstand

bleibt vollstandig
Gerd Tonnemacher folgt Wilfried Peter Godecker

Gerd Tonnemacher ist neuer stellvertretender Vorsitzender
des Bundesverbands der Motorradfahrer . Er wurde vom Vor-
stand kommisarisch bif8 zur nichsten Jahreshauptversamm-
lung gem.§9Abs.11 unserer Satzung bestellt. Gerd Tonnema-
cher ist engagiertes Mitglied der Elefantentreiber Lippe und
wird sich besonders darum bemiihen, die innerverbandlichen
Konflikte zu pflegen und zu intensivieren sowie die Interes-
sen der BVDM-Clubs und Vereine zu vertreten. Dies sieht er
im Gbrigen nicht nur als kommissarische sondern als lingerfri-
stige Aufgabe an. Die Bestellung eines neuen stellvertretenen
Vorsitzenden war nétig geworden, da Wilfried Peter
Godecker von seinem bisherigen Amt als stellvertretender
Vorsitzender zuriickgetreten war.

Gerd Tonnemacher ist unter Tel./Fax-Nr. 05261/189541 zu

erreichen. Er wohnt in der Dohmstrage12 in 32657 Lemgo.
7

chtung !!!Alle Zim-
merreservierungen
zur JHV laufen tber

diese Adresse:

Zielfahrt zur JHV

Wie in den beiden letzten Jah-
ren gibt es auch 1997 eine Ziel-
fahrt zur Jahreshauptversamm-
lung.

In diesem Jahr soll das Wort
JNorden“ erfahren werden,
wobei die einzelnen Buchsta-
ben in einem moglichst gerin-
gen Radius um den Anfangs-
buchstaben N* liegen sollen.
Bitte fordert dazu die Aus-
schreibung schriftlich oder tele-

Motorradfreunde Niederelbe
ey

Geschiftsstelle
Peter Richter
Biilsdorfer Str. 19
21785 Neuhaus/Oste
Tel.04752/7409 u. 1363
Fax: 04752/1380

Das

fonisch bei mir an: ist die

Matthias Notel I-ichtige

Heese 20
e Telefonnummer des
Tel.: 05141/43232 Regionalbiiro

Die Auswertung in diesem Jahr Miinchen
erfolgt anhand unser ,Feld- Werner Gottstein
Wald- und Wiesen-Karte“ von :
Mairs Geographischen Verlag und Ingnd Crha
,Deutschland 1:750 000“. Pra- 089/
miert werden die besten drei 8002141

Fahrer/innen.

\\

Ergebnisse

Touristikwettbewerb

1996

1. Karsten Heumann, Detmold

2. Willi Keuser, Monheim

3. Walter Trautwein, Wolfsburg

4. Ingrid Crha, Munchen
5. Gerd Tonnemacher, Lemgo

6. Johannes Engelbert Bock, Wuppertal

7. Ralf Kiuhl, Moosinning
8. Matthias Notel, Celle
9. Horst Orlowski, Remscheid

10. Hartmut Romer, Cadenberge

Ergebnisse
Tourenzielfahrt
1996

1. ‘Thomas Bauer, Ingolstadt

2. Konrad Ickert, Radevormwald

3. Dr. Jens-Jurgen Schnieders,
4. Willi Keuser, Monheim
5. Luder Kerkmann, Koln
6. Ralf Kithl, Moosinning

7. Ingrid Crha, Mimnchen 950 Punkte
8. Ferdi Goldammer, Wuppertal 664 Punkte
Die Siegerehrung der Wettbewerbe findet wahrend der

VOB ) f )
Bei unentschi

Preis an den nachsten

, Berlin

i Nevhausl/Oste statt

ellnenmer ernalt eine personli-

MNA

550,6 Punkte
534 Punkte
371 Punkte
288.8 Punkte
2717 Punkte
224,1 Punkte
1451 Punkte
144,6 Punkte
1173  Punkte
503 Punkte

MNA

5149 Punkte
4392 Punkte
3828 Punkte
3682 Punkte
3310 Punkte
1294  Punkte

ildigtem Fehlen geht der

AC’]tu”g' unbedingt
den Redaktions-
schluf beachten!
Zuschriften, die nach diesem
Datum eingehen, kénnen fir
das nichste Heft nicht mehr
berticksichtigt werden.

Bitte alle Beitrige maschinell
geschrieben oder per Diskette
an die Redaktion. Wir freuen
uns tiber alle Zuschriften,
auch Bilder (keine DIA'S).
Jeder Einsender erklart sich
mit einer moglichen redaktio-
nellen Bearbeitung einverstan-
den. (Adressierten Briefum-

Matthias Notel
schlag fiir die Riicksendung .
beilegen!) Redaktions-
N tlich g k ichne-

te Artikel, sowie alle Anzei-
gen, geben die Meinung des
Verfassers und nicht die
Meinung der Redaktion
oder des Herausgebers
wieder.

schlu} fiir die
BALLHUPE
2/97
10.Mai 1997
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GESCHMACK IN VOLLER STARKE.




