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EDITORIAL
SELBSTVERANTWORTUNG !

Die :\'LHCH J{tL‘.’l Zettenk?

Da gab es frither auf den Landstrafen erst gar keine allgemeine Geschwindigkeitsbegrenzung und nach de-
ren Einfithrung auch noch lange keinen Schilderwald mit weitergehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen.
Heutzutage v’c.agicren wir mit immer mehr Unverstindnis, wenn auf unserer Hausstrecke Kurven erst vor
einigen Jahren auf 80 km/h und jetzt vielleicht auf 60 km/h begrenzt werden. Warum dies? Weil sich einige
unserer Kollegen vielleicht in diesen Kurven abgelegt haben oder auch nur die Gefahr dazu besteht. Wenn
die Strafenbauverwaltung dies erkennt oder bei sorgfiltigem Arbeiten hitte erkennen miissen, tragt sie fir
eventuelle Uinfille die Haftung, aufler sie sorgt fir Abhilfe. Dies gilt natiirlich erst recht fiur in Zeiten knap-
per Kassen erzeugte Unfallgefahren durch unsachgemiBe Bitumenausflickungen. Deshalb wihlen Srafen-
bauverwaltungen oft den einfachen Wey der Warnschilder und Geschwindigkeitsbeschrinkungen.

Es stellt sich die Frage, welche Losung wir anstreben. Warnungen vor jeder maglichen Gefahr oder Fahren in
Selbstverantwortung - schlieSlich waren frither Kopfsteinpflaster und Dosendeckelbremsen eine wahr-
scheinlich ebenso gefihrliche Kombination wie heute tber 100 PS aus 600 ccm und Lei(d)tplanken mit
scharfkantigen ungeschiitzten Trigern.

Auch bei anderen Themen stellt sich die Frage nach der Selbstverantwortung.

Bezliglich der Frage der Bekleidung auf dem Motorrad lehnt der BVOM bekanntlich jede Normierung mit
der angedrohten Folge eines Tragezwangs ab. Hier treten wir entschieden fiir die Selbstverantwortung jeder
Fahrerin und jeden Fahrers ein. Anderseits haben wir die Helmtragepflicht akzeptiert und es stellt sie eigent-
lich auch kaum jemand in Frage.

Dieses abgewogene Vorgehen kdnnte auch als Beispiel fur die StraBenbauverwaltungen dienen, die uns nicht
bei jeder Bodenwelle mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung begliicken missen sondern sich Warnungen fir
Gefahrenstellen autheben sollten, die man auch bei vorausschauender Fahrweise nicht rechtzeitig bemerken
kann. Allerdings ist hierzu neben dem Umdenken in den Kopfen auch eine Entschirfung des Haftungsrechts
erforderlich.

Eine Anderung, bzw. Reduzierung der Vorschriften bei der Hauptuntersuchung durch TUV oder DEKRA
kénnte auch zu einer Starkung der Selbstverantwortung fiir das eigene Fahrzeug fithren. Auf funktionieren-
de Schwingen- und Lenkkopflager achtet jeder im eigenen Interesse selber und die Bemangelung eines feh-
lenden, sowieso nie genutzten Halteriemens fiir
den Sozius oder des zu kurzen Spritzschutzes ist
eine unnatige Bevormundung. Hier kommt Hil-
fe vielleicht aus Europa.

Auch auf unserem Teil des Verkehrssektors soll-
ten wir fiir weniger staatliche Bevormundung
und mehr Selbstverantwortung eintreten. Dann
werden wir allerdings auch stirker in die Pflicht
genonmmen mit mehr Voraussicht und somit in
Zeiten von ABS, Sturzbigeln, Helm etc. sicherer
zu fahren, immer gemif der Feststellung von
Klacks Jeder Sturz ist eine Schande”.

A

1. Vorsitzender

Tschufl
Harald Hormel
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wEUurRO DEMO

War’s das - war’s was???

Euro-Demo und Bikerszene ‘98 in Deutschland

,Die Euro-Demo fand erstmals in
Deutschland statt und kaum einer
ging hin“; dieses niederschmetternde
Fazit muften die Veranstalter am 29.
August 98 abends nach 6.000 bis
10.000 Teilnehmern (je nach Schat-
zung) bei Demo in Bonn und nur
gut 2.000 Besuchern des Camping-
gelindes in Hahn ziehen.

Die vom europiischen Fahrerverband
seit 10 Jahren ausgerufene Euro-Demo
sollte nun auch endlich einmal in
Deutschland stattfinden. Deutschland ist
mit groBem Abstand der grofte Motor-
radmarkt innerhalb der europiischen
Union. Von deutscher Seite werden die
Vorschlige zur Gestaltung verkehrsrecht-
licher Fragen durch die EU-Kommission
stark beeinflut. Deutschland ist mit ei-
ner grofen Anzahl von Europaparlamen-
tariern auch auf dieser Entscheidungse-
bene stark vertreten und stellt zudem im
Verkehrs- und Umweltausschuf8 den je-
weiligen Berichterstatter zu Themen, die
das Motorrad aktuell betreffen (Altfahr-
zeugverordnung und Einbeziehung von
Motorridern).

Bei diesem grofen Gewicht Deutsch-
lands innerhalb der EU war es klar, dafl
irgendwann auch einmal die Euro-Demo
denn nun in der deutschen (Noch-)
Hauptstadt laufen sollte. Wegen des ge-
ringen Organisationsgrads der deutschen
Motorradfahrer im europiischen Ver-
gleich haben wir als BVDM in der Ver-
gangenheit keinen grofen Wert auf die
Durchfiihrung der Euro-Demo gelegt.
Zusammen mit den Verbianden Biker
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Union, Kuhle Wampe, Bikers Cooperati-
on und Verband der Christlichen Motor-
radfahrer waren wir dann aber seit letz-
tem Jahr bereit, die Euro-Demo in
Deutschland zu veranstalten. Diese Euro-
Demo war denn auch der vordringliche
Hauptzweck der neu gegriindeten Motor-
radinitiative Deutschland e.V. Hier in der
MID wurde die Vorbereitung und Durch-
fihrung der Euro-Demo organisiert.
Auch nationale Griinde gab es genug:
Unsachgemifler Einsatz von Bitumen
durch die StraBenbauverwaltungen, nach
wie vor zu viele und ungeschiitzte
Lei(d)tplankenpfosten, Tragezwang fiir
Protektorenkombis und Straensperrun-
gen fur Motorrider sollten auch hier
geniigend Leute fiir die Teilnahme an ei-
ner Demo motivieren. Angesichts dieser
Griinde und des Zusammenarbeitens der
in Deutschland titigen Motorradfahrer-
verbinde ist das Ergebnis nur als absolut
enttiuschend zu beschreiben.

In Bonn war Euro-Demo und keiner
wufdte es!?

Dabei fiel besonders negativ auf, daf
sich hier die deutschen Teilnehmer
schon schwer taten, die Zahl der aus
dem Ausland angereisten Motorradfahre-
rinnen und -fahrer zu erreichen, von
Ubertreffen gar nicht zu reden. Auf der
fur die Finanzierung der Euro-Demo
duflerst wichtigen Campsite in Hahn hat-
ten dann unsere auslindischen Freunde
eindeutig die Mehrheit.

Die geringe Beteiligung, gerade von
deutschen Motorradfahrerinnen und -fah-
rer, hat zu einem kriftigen Minusergeb-
nis der ganzen Veranstaltung gefthrt.
Hier hat nattirlich auch der BVDM seinen
Beitrag leisten missen und es bleibt an-
gesichts des Ergebnisses der Euro-De-
mo, insbesondere auch der mangelnden
Resonanz in der Offentlichkeit und bei
den politischen Entscheidungstrigern,
festzuhalten, daf wir damit viel sinnvol-
leres hitten anfangen konnen.

Vielfach wurden fiir die schlechte Reso-
nanz die mangelhafte Ankiindigung und
der Titel bemingelt, der eher fir
wihrungspolitische Themen verstindlich
t als auf Motorradfragen hinzuweisen.
wvies kann aber nicht der einzige Grund
sein.
Punktuelle Zusammenarbeit
zukiinftig nutzen.
Der BVDM-Vorstand hat in seiner letzten
Sitzung versucht, aus dem Ergebnis der
Euro-Demo Schlisse fiir die zukunftige
Arbeit zu zeihen.
Die Zusammenarbeit mit anderen Motor-
radclubs und Vereinen ist bei Uberein-
stimmung in einzelnen Punkten und
Themen mit Sicherheit richtig. Durch die
Vorbereitung der Euro-Demo haben sich
auch viele Aktive iiber Verbandsgrenzen
besser kennengelernt.

auch

Fir die Zusammenarbeit ist aber offen-
sichtlich ein kinstlicher neuer Verband
wie die MID nicht notwendig. Sie hat
z.B. offensichtlich beziiglich der Motivie-
rung von Massen nichts bewirkt. Weitere
Griinde einer Daseinsberechtigung da-
hingehend, daB die MID in speziellen
Feldern entscheidende Vorteile gegenii-
ber dem BVDM oder anderen Beteiligten
haben konnte, haben sich fiir den Vor-
stand in seiner Beratung nicht ergeben,
so daf wir eine Mitgliedschaft des BVDM
in der MID nicht weiter betreiben.

Es sollte fiir uns vielmehr im Mittelpunkt
stehen, nach neuen Wegen zur Aktivie-
rung der bestehenden Mitgliedschaft und
Gewinnung von neuen Mitgliedern zu
suchen. Dies scheint mit einer vorder-
griindigen Betonung der politischen Ak-
tivititen nicht zu gelingen, so daf hier
eine Anderung dringend geboten ist.
Hierzu sind alle zur Mithilfe aufgerufen,
nicht nur Mitglieder des Vorstands oder
Referenten, sondern der ganze BVDM.
H.H.



Neues zum Thema

Sicherheit

Die im letzten Jahr auf Initiative
des BVDM erreichte Untersu-
chung der Gefihrlichkeit von Be-
tonleitwinden fiir Motorradfahrer
durch die Bundesanstalt fur
Straenwesen hat noch keine zu
veroffentlichenden Ergebnisse ge-
bracht. Es zeigt sich jedoch schon
jetzt, daf die pauschale Verurtei-
lung von diesen Betonleitwinden
durch andere Fahrerverbinde ein
Rohrkrepierer ist. Leitwiinde sind
allem Anschein nach fir Motor-
radfahrer sicherer als Lei(d)tplan-
ken.

Preis hingewiesen. Es ist nicht er-
sichtlich, ob diese Trainings nach
den auch vom BVDM mitent-
wickelten Standards des Deut-
schen Verkehrssicherheitsrats
(DVR) laufen. Ob die Ausbildung
der Moderatoren durch den DVR
erfolgte und die erforderliche
Weiterbildung stattfindet, welche
beide sehr zeit- und finanzinten-
siv sind, ist nicht bekannt. Fragen
des Versicherungsschutzes und
der Haftung (als Veranstalter/Ver-
mittler, Teilnehmer und Modera-
tor) sollte sich jede und jeder sel-
ber beantworten. Diese Empfeh-
lung gilt erst recht fur mogliche
Buchungen von kompletten Trai-
nings durch Clubs. Bei der Bu-
chung von Trainings durch Clubs
gibt es auch beim BVDM geson-

POLITIK &

Alpenabzocker

In Osterreich haben unsere Freunde von der
MAG Austria die Legalisierung des Vorbeifahrens

im Stau
auch fi
chende
werden.

erreicht. Folglich kann von der Polizei
r dieses nunmehr dem Gesetz entspre-
Verhalten kein Bufigeld mehr erhoben

Allerdings scheint die osterreichische Polizei teil-
weise die Unwissenheit auslindischer Biker iiber

die erfc
denn M
glieder

slgte Gesetzesinderung auszunutzen,
itteilungen aus den Reihen unserer Mit-
zu Folge, wird nach wie vor bei Touri-

sten versucht ein Bugeld beim Vorbeifahren im

Stau zu
Dies ist

erheben.
ein klarer Gesetzesversto8 von Seiten der

osterreichischen Ordnungshiiter, dem nicht Folge

geleistet

werden muf.

Es ist natiirlich jedem selbst iberlassen, ob sie

oder er

derte Konditionen.

An dieser Stelle sei auch auf mog-
liche Probleme bei der Teilnahme
an durch die Bikers Cooperation
angebotene Sicherheitstrainings
zu einem sehr, sehr giinstigen

Auskinfte dazu erteilt Henning
Knudsen (Tel. 02247/73806).

sich in einem solchen Fall beschweren

mochte oder nicht. Fiir eine Mitteilung dieser Ab-
zockerei an die Geschiiftsstelle wiiren wir aber
allen unseren Mitgliedern in einem solchen Fall
dankbar.

BVDM-Geschiiftsstelle: Carl-Zeiss-Str. 8, 55129
Mainz, Tel.: 06131/503280, Fax: 06131/503281

Was macht eigentlich....

DER PROJEKTGRUPPEN-
BERICHT MOTORRAD
UND UMWELT??

Kurz vor der EURO-DEMO erreichte uns
der neue Berichtsentwurf des Projekt-
gruppenberichts Motorrad und Umwelt
des BMU. Ihr erinnert Euch: die Interes-
senvertreter Motorrad stiegen aus der
Projektgruppe geschlossen aus, da diese
offenbar nur eine Alibifunktion in der
Projektgruppe erfillen sollten. Um so
verwunderlicher die Aussage des Projekt-
gruppenleiters Dr. Kemper in einem In-
terview der MOTORRAD: Er wundert
sich uiber unseren Protest, unsere Ein-
winde seien nicht erhort worden. Nun,
die von uns schriftlich vorgelegten Hand-
lungsempfehlungen finden sich nicht in
dem Berichtsentwurf wieder.

Die 5. Fassung des Berichtsentwurfes
vom 05. August stellt sich noch ver-
schirfter dar als die vorangegangenen
Entwiirfe! Hier einige Ausziige:

Jn einer Selbstverpflichtung oder einer
Vorschrift sollte daher eine Begrenzung
der Motorleistung (aus maximal 74 kW)
und der maximalen Nenndrehzahl (von
7000upm) vorgesehen werden, dartiber
hinaus sollte die maximale Beschleuni-
gung (auf 0.3 9) begrenzt werden*®
JHierbei muf$ u.a. geklirt werden, ob das
Ausdrehen der Ginge oder sonstiger
akustischer Auffilligkeiten bereits heute
rechtlich eindeutig untersagt ist oder ob
es weiterer rechtlicher MaBnahmen be-
darf, die Umwelt storendes Fahrverhalten
zu unterbinden. Zur Klirung sollte ein
Rechtsgutachten vergeben werden.”
WDenkbar sind auch bauliche MaGnah-
men (z.B. Schwellen oder Lingsrillen)
die zur Meidung entsprechend ausgebau-
ter Innerortsstraden flihren, wie Stragen
in verkehrsberuhigten Bereichen und
Tempo-30-Zonen und so zu einer Absen-
kung des Lirmpegels beitragen konnen.®
JVor allem in Kurorten oder in Erho-
lungslandschaften wo z.B. besonderer
Wert auf Ruhe gelegt und Distanz zum
Verkehrslirm gesucht wird, zerstoren lir-
mende Motorrider die Harmonie*

Wir sind der Meinung, daf die immer
noch vorhandene tendenzios negative
Darstellung von Motorridern und ihren
Fahrern/Fahrerinnen fiir uns vollig unak-
zeptabel ist. Desweiteren wurde eine
Auflistung von Streckensperrungen von
unserer Homepage—ohne unser Wissen
und Zustimmung - kopiert und so in den
Bericht plaziert, als seien diese
Streckensperrungen durch Lirmgriinden
erfolgt.
Wie geht es nun weiter? Harald hat nun
mit dem Vorgesetzten des Projektgrup-
penleiter [Ir. Kemper Kontakt aufgenom-
men. Auch innerhalb der BAGMO ist
man sich absolut einig und zieht an ei-
nem Strang. Wir werden erst die Ent-
wicklung im BMU abwarten missen,
denn durch den Regierungswechsel wird
sich auch hier einiges verindern. Das
BMU hat in einem Schreiben an einen
anfragenden Motorradfahrer bestitigt,
dafd tiber den Bericht nach dem Regie-
rungswechsel neu zu entscheiden sei.
Wir bleiben auf jeden Fall am Ball und
werden dartber berichten.
Es gridt Euch
Petra Pohlmann
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Der neue Star unter den
Motorradmessen hatte
einen guten Start. Die
Intermot als neuer Mes-
setyp an einem neuen
Standort in einem neuen
Messegelinde war gleich
eine dreifache Premiere.

Standort Minchen und die neuen Mes-
sehallen mit Freigelinde auf dem ehema-

6 BALLHpy: 4798
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ligen Flughafen Riem hatten beste Vor-
aussetzungen fir das neue Konzept der
Intermot geschaffen.

Dieses Konzept einer reinen Motorrad-
messe - im Gegensatz zur IFMA/Koln oh-
ne Fahrradbereich - aber dafiir mit vielen
Veranstaltungen auerhalb der .norma-
len® Messestinde kann als rundum ge-
lungen betrachtetet werden. 150.000 Be-
sucher fanden schon bei der Premiere
der neuen Veranstaltung den Weg nach
Miinchen

Es ist hier in der Ballhupe miigig auf die
zahlreichen Neuheitenvorstellungen ein-
zugehen, dies war in den letzten Wo-
chen schon in den gingigen Motorrad-

magazinen nachzulesen.

Fiir viele Besucher fanden die eigentli-
chen Attraktionen auch nicht auf den
Messestinden der ,Grofen® statt, dazu
gab es einfach noch viel zu viel andere
schone Sachen.

Bei den Zubehoranbietern ist mittlerwei-
le eine Produktvielfalt gepaart mit so ho-
her .

Qualitit anzutreffen, da man selbst im
Zeitalter immer perfekterer Motorrider
von der Stange doch noch ein individu-
elles Bike zusammenstellen kann. Zahl-
reiche Neuerungen auf dem Beklei-
dungssektor verdienten ebenfalls erhohte
Aufmerksamkeit.

Die Erlebnis und Aktionsveranstaltungen
zeigten dazu einen breiten Bereich des-
sen, was sich mit dem Motorrad alles an-
stellen. lagt. Reiseangebote und Touren-
vorschlige in Hiille und Fiille, Supermo-
to-Strecke, Gespannvorfithrungen usw.
wurden geboten.

Erstmalig gab es einen Campingplatz di-
rekt beim Messegelinde.

Die Organisation diese Campsite lag in
unseren Hinden

Das Campteam mit Ralf Kihl, Werner
Gottstein und Horst Orlowski an der
Spitze haben dabei hervorragendes gelei-
stet, Der Campingplatz wurde inkl. sa-
nitirem Anlage, Abgrenzung, Verpfle-
gungszelt usw. auf der griinen Wiese
quasi aus dem Boden gestampft.

Sanitire Anlagen, Qualitit und Preise der
Verpflegung sowie Rat und Tat bei Fra-
gen rund um die Messe wurden denn
von den Besuchern der Campsite ebenso
wie von der Messegesellschaft und den
Ausstellerfirmen weit Giberwiegend sehr
positiv bewertet. Die Preisgestaltung von
25,- DM pro Nase und Nacht stiefs erwar-
tungsgemis teilweise auf Kritik, giinsti-
gere Konditionen sind aber am teuren
Standort Miinchen wohl auch in Zukunft
nicht realisierbar. Wer allerdings die
Ubernachtungspreise in Bayerns Haupt-
stadt und Umgebung kannte, griff gerne
auf das ,Sonderangebot” der BVDM-
Campsite zuriick.

Leider hat uns der frithe Herbsteinbruch
mit Regen, Sturm und tiefen Temperatu-
ren natiirlich einige Giste vergrault. So
waren die Zelte allenfalls fir Dackel ste-



hend zu betreten, Normalgewachsene
muslte ebenfalls kriechen, da der Sturm
fiir ein duBerst flaches Erscheinungsbild
der Zelte sorgte. In Folge des wirklich
duRerst schlechten Wetters erfullten die
Zahlen der Camper nicht die Erwartun-
gen, allerdings sind wir trotzdem mit ei-
nem blauen Auge davongekommen. Bei
der nichsten Intermot in zwei Jahren
werden wir unsere Schlufifolgerungen
aus den Erfahrungen der Premiere zei-
hen. Dies betrifft Platzgroie, die Fragen
der Reservierung ebenso wie mit der
Messe zu erorternden Details (z.B. Kon-
zerte in Messehallen oder auf dem Biker-
camp?). Und mit Euren Ideen noch eini-
ges mehr.

Abschiedsbesuch des Verkehrsministers
Wenn er es auch selbst noch nicht wuf3-
te, so war der Besuch von Verkehrsmini-
ster Wissmann auf dem Stand des BVDM
eine seine letzten Amtshandlungen vor
der Bundestagswahl, die auch fiir ihn
das Ende seiner Amtszeit bedeutetet.
Eine Unterschriftensammlung gegen die
Verwendung von Bitumen zur StrafSenre-
paratur wurde dem Minister (ibergeben.
Dies geschah in Zusammenarbeit mit Si-
mon Milward von unsrem europiischen
Motorradfahrerverband FEMA.

Daneben nahmen aktuelle Themen wie
die Legalisierung des Vorbeifahrens im
Stau, die laufende Untersuchung der Ge-
fihrlichkeit von Betonleitwiinden fiir Mo-
torradfahrer und Fragen zur Fihrer-
scheinneuregelung den nur begrenzt zur
Verfiigung stehenden Zeitraum ein.

Die gestarteten Initiativen sollen auf der
Ebene des Ministeriums und der oberen
Fachbehorden weiter verfolgt werden.

H.H.

Kaufen Sie Ihr neues oder auch gebrauchtes
_ Gespann beim Fachmann und nicht irgendwo!

Unsere Kunden profitieren von unserer
25-jahrigen Erfahrung mit dem 3. Rad am Motorrad
Informieren Sie sich bei uns kostenlos!

[Falk,

Wir wiinschen allen Kunden, Freunden und Bekannten ﬁ@ﬁﬁﬂﬂﬂ@

ein frohes Weihnachtsfest und ein unfallfreies 1999!

Falk Hartmann, Altengasse 4-6, 55218 Ingelheim Mitglied im BVHK ]
Tel. 06132-2373 Fax 06132-1874 Mitglied im BVDM

1795 BALLHUpE: 7
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BVDM auf einer
Fahrradmesse !?

Alle zwei Jahre ist [IFMA. Der BVDM or-
ganisiert den Motorradfahrertreffpunkt.
Und alle gehen hin. Doch nicht 1998!
Die Motorradhersteller haben abgesagt
und wollen die Intermot beschicken! Im
Sommer ‘98, als im Vorstand des BVDM
die Entscheidung fiir oder gegen IFMA
Ans
legen, wie sich diese Messegeschichte

and, wollte sich keiner so recht fest-

weiter entwickeln wirde. Also hie es,
Erwartungen auf Null zuriickgeschraubt
und die Armel hoch gekrempelt!

Wir erhielten einen Stand, 144 m2, mit-
ten in Halle 13, von den Rolltreppen aus
sofort zu sehen. Super! Da konnte der
BVDM-Stand von der Intermot nie mit-
halten. Doch dann wurde unsere Vermu-
tung zur Gewiheit: Halle 13 war die
cinzige Motorradhalle. Und dementspre-
chend war auch der Besucherandrang.
Obwohl, bezogen auf die Besucherzah-
len auf unserem Stand, haben wir noch
nie so viele Neumitglieder geworben.
War das nun die letzte IFMA? Die Koln-
Messe hatte noch eine neue Idee anzu-
bieten: Eine IFMA 99, im jihrlichen
Wechsel zur Intermot. Und dafiir will sie
auch den Motorradsektor wieder aktivie-
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Wiederentdeckt ...

Auf der Intermot gab es ja aller-
hand zu schen, vor allem aber die
kleineren Stinde hatten es in sich.
Glaubte ich doch den GPA Helm
schon lange in der Versenkung
verschwunden, entdeckte ich per
Zufall meinen alten und immer
noch Lieblingshelm in einem Glas-
schrank. Im Gegensatz zu einigen
anderen Helmen ist er wirklich lei-
se, ich bekam nie Platzangst und
er war einer der bequemsten Hel-
me die ich je getragen habe. Der
einzige Grund warum ich ihn vor
ein paar Jahren ausgemustert habe
war der, weil ich kein Ersatzvisier
mehr bekam. Dies erzihlte ich
auch dem netten Standbetreuer
(bin ich froh, daf die meisten
Holliinder Deutsch sprechen!!!).

Jetzt hat mein gutes Stiick wieder
ein Visier und ich freue mich auf
die kommende Regensaison, denn
mit Jethelm langweilt der Regen
doch auf die Dauer. Ich sollte
wohl noch erwiithnen dad es nicht
irgendein GPA Helm ist sondern
der mit der Nacken und Kinnklap-
pe zum Offnen und schlieen. Es
ist gewohnungsbedurftig, aber
nach kurzer Zeit konnte ich ihn
schon einhiindig offnen. Es gibt
viele verschiedene GPA Helme, in
Optik und Form, aber was sie alle
haben ist eine sehr gute Kopfform
und sogar GroRen fur ausgespro-
chene groa-kopferde”, wie z. B.
Bobby (60, 62 usw.).

Seht sie Euch doch beim nichsten
Kauf einmal selbst an, weil um-
schauen kostet nichts und bevor
es Euch dann drgert...

Bis dann, Babs.

ren. Wenn das gelingt, dann kénnen wir
auch den diesjihrigen IFMA-Einsatz als
Erfolg verbuchen. Denn der sollte uns
beim Veranstalter die Tir offen halten.
Die einhellige Meinung des Messeteams
war denn auch: Wir fangen im nichsten
Frithjahr mit den Planungen an. Aber be-
vor wir Geld ausgeben, fragen wir erst
einmal nach, wer denn alles kommt.

Und an dieser Stelle méchte ich mich
nochmals bei allen IFMA-Helfern, dem
Standteam, dem Auf- und Abbauteam

und besonders auch den Tapezierern
ganz herzlich fir ihren Einsatz bedan-
ken. Leider konnte ich nicht alle zur Ab-
schlubesprechung (siche Bild) einladen.

Bernhard Reckmann

Bild: Eine vollig ungewohnte Situation:
Sonntag, 17 Uhr. Der letzte Besucher ist
vor zwei Stunden gegangen. Das Stand-
team hilt AbschluSbesprechung und
wartet entspannt auf den Abbaueinsatz.



Wir trauern

um unseren Freund

Eduard Max
Schmidt
der am 31. August 1998
im Alter von 71 Jahren
seiner schweren Krankheit
erlegen ist.

Eduard war ein sehr bemerkenswerter
Mensch. Er hatte sich durch Selbstunter-
richt zum Oberstudienrat fiir Maurer und
Kraftfahr-zeugmechaniker an der Rem-
scheider Gewerbeschule ausgebildet und
genoR wegen seiner fachlichen und
pidagogischen Kompetenz grole Be-
liebtheit und hohes Ansehen. Von sei-
nem Fachwissen profitierten wir Mitglie-
der des LV Rhein-Ruhr, indem er Semina-

re abhielt und uns fir technische Proble-
me an unseren Motorridern die Ursa-
chen und Losungen in vielen Fillen nen-
nen konnte. Die dlteren Leser der Ballhu-
pe werden sich gern an seine vortreffli-
chen technischen Artikel erinnern, mit
denen er schwierige Zusammenhiinge
verstindlich machte. Fiir den Schweizer
Bucheli-Verlag schrieb Eduard Reparatur-
anleitungen fiir verschiedene Motorriider.
Als ich im Jahre 1967 dem BVDM beitre-
ten wollte, war Eduard mein Biirge.

Er war es auch, der fiir die Jugendlichen
mit ungedrosselten 50ern auf Remscheids
Wanderwegen eine Trial-Veranstaltung
organisierte und dafiir die Genehmigung
der Stadt erhielt.

Eines der schonsten und grofiten ge-
meinsamen Erlebnisse war die Planung
und Durchfithrung unserer Fahrt zum
Nordkap im Jahre 1969 mit vier Solomo-
torridern und sechs Gespannen aus dem
Landesverband Rhein-Ruhr.

Eduard Max Schmidt fuhr nicht nur Mo-
torrad. In seiner Jugend ist er Segelflug-
zeuge und nach seiner Pensionierung

NAC HLRUF\_/

konnte

Hingegleiter
zuhoren und spannend erzihlen. Ein Zu-
sammensein mit ihm war immer ein Ge-
winn. Wer ihn kannte, wird sich oft und
gern an ihn erinnern. Er war einer von
uns.

geflogen. Er

Horst Orlowski

Wie trauern
um unseren Freund

und Ehrenmitglied
Heinz Schmidt
der uns Ende August
im Alter von 62 Jahren
fir immer verlassen hat.

Wir haben mit ihm einen treuen Freund
verloren, der sich 29 Jahre aktiv an der
Vereinsarbeit und am Vereinsleben betei-
ligt hat. wir alle schitzten seinen selbst-
losen Einsatz fur die Belange unseres
Vereines, denen er viele Stunden seines
privaten Lebens und seiner Freizeit geop-
fert hat.

Weiterhin hat er, als es seine Gesundheit
noch erlaubte, durch sein personliches
Engagement zum Gelingen von vielen
Jumbofahrten, das sind Fahrten mit Mo-
torradgespannen bei denen korperbehin-
derte Mitfahrer/innen einen Tag im Jahr

von dessen Fahrer/innen betreut werden,
beigetragen. Sein Tod hat eine schmerzli-
che Liicke in unsere Reihen gerissen.

Wir werden ihn, mit seiner ihm eigenen
Art, seiner Hilfsbereitschaft und seinen
Humor in bleibender Erinnerung behal-
ten.

Volker Grimm
Kasseler motorradfreunde 1958 e.V.
im BVDM

Exp
<)

s;,’. S

Dnepr - Gespanne
ort Modelle ab DM 5.990,--

Udo Haubrich GmbH

® Tele- oder Schwinggabel

* Mit oder ohne Beiwagenantrieb

* Mit TUV und KFZ-Brief

® Taglicher Ersatzteilversand

Neu: Velorex-Seitenwagen ab Lager
Minibikes mit 3,5 und 6 PS

Generalimporteur
53909 Ziilpich, Blatzheimer Str. 5, Tel.: 02252-9428-0, Fax -9428-20
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LE ANTENTREFFEN

Einladung zum Elefantentreffen 29 . - 3 1 . O 1 " ]. 999

Die Vorbereitungen fiirs Elefantentreffen  Bitte meldet Euch an bei:Frank M. Wolf,  Telefonische Auskiinfte erteilt:

laufen auf vollen Touren. Die Genehmi-  Hauptstr. 27, 25572 Ecklak Horst Orlowski, Tel. 02191-65872
gungen sind beantragt, die Materialien
bestellt und das Lagerfeuerholz liegt ge-

biindelt unter der Plane. Was noch fehlt
sind gentigend Helfer, die dort die Pfer- Der Weg
de im Zaum halten. Deshalb sind alle Zum Elefantentreffen Innernzell B Grafenau

Mitglieder herzlich eingeladen, als Helfer
zum Elefantentreffen zu kommen.

Das muf$ nicht unbedingt mit dem Mo-
torrad sein. Wir versprechen einige ab-
wechslungsreiche Tage, freie Verpfle-
gung withrend der Einsatzzeiten, kosten- Saldenburg
loses Zelten, Hilfe bei der Quartiersuche
und der Vermittlung von Fahrgemein-
schaften und - wenn alles gut klappt -
ein Taschengeld.

Thurmansbang

Horst Orlowski

e —————————

BVDM Elefantentreffen, 29.01.- 31. 01.1999
Thurmansbang - Solla, Bayerischer Wald

Ich stelle mich fiir das Elefantentreffen 1999 als Helfer zur Verfugung:

Name: Alter: Jahre
Strafde:

PLZ: ORT:

Tel.Nr. Anreisetag Abreisetag

Ich bin zum helfen bereit am - (Nichtzutreffendes bitte streichen)
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag  Freitag Samstag Sonntag.
Die Unterkunft besorge ich mir selbst  /  besorgt der BVDM.
Ich iibernachte:  im Zelt / im Matratzenlager /  in einer Unterkunft.
Ich komme mit weiteren Helfern.

Datum Unterschrift

—————— e ———————— — oy

B e e o i (Yo S i i it it i e o et
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Sehr geehrte
BVDM ler,

der Motorradverein ,Renns-
portclub Pfaffenhofen e.V*
mochte auch 1999 das Elefan-
tentreffen mit folgender Aktion
unterstitzen:

Der Rennsportclub Pfaffenh-
ofen e.V. hilt zum 5. Mal den
Kaffeestand anlilich des Ele-
fantentreffens ab. Den Teilneh-
mern steht wieder
kostenlos(eine kleine Spende
ist natirlich willkommen)
heiRer Kaffee und Tee zur Ver-
fiigung. Hierfiir stchen wir am
Freitag den 20 Januar 1999 auf
der Autobahn BAB A92 Miin-
chen Deggendorf Richtung
Deggendorf auf dem 2. Park-
platz (mit WC) nach dem Au-

tobahnkreuz Neufahrn (km
£1,5) in der Zeit von 11.00 lhr
bis 17.00 Uhr fiir die Motorrad
fahrer bei Jedem Wetter bereit

Zum Ablauf mochten wir noch
erwihnen, daf sich mehrere
Vereinsmitglieder fiir diesen
Tag Urlaub nehmen und tiber
30 Liter Kaffee und Tee in
Thermoskannen vorbereiten.
Dieses Jahr haben wir fiir
schlechtes Wetter auch eine
Unterstellmoglichkeit zur Ver-
fugung. Bei der letztjahrigen
Aktion wurden ca. 150 Motor-

radfahrer versorgt.

Sofern noch Riickfragen beste-
hen, konnt Thr mich unter der
Telefon-Nr.:  08441/85820
(dienstl.) bzw. 08441/71203
(priv.) oder Fax-Nr:
08441/85858 erreichen.

Mit freundlichen Griiien
Klaus Burgstaller

Neumitgliederbegriifdung

Ein Herzliches Willkommen an alle
Neu- und Schnuppermitglieder im BVDM !

Deutschlandfahrt :

Christiane Lang (der Ohrensessel aus Berlin),

Vollmitglied !

Vollmitglieder:

Inge Nierle aus der Bayrischen Landeshauptstadt
Stefan Tonsmeier aus Jestetetetet.....

Jorg Witting aus Liine....

Christoph Baurichter aus Pidi...

Veit Johannes Polaczek aus Lands-haube
Jurgen Schubert aus ...Berg

Christian Willmann aus Kolber-Sumpf
Lothar Sorge aus der Bundeshauptstadt

Dieter Bock aus ...lgau

Schnuppermitglieder:

Gisela Weller aus der ehemaligen Bundeshauptstadt
Karsten Halbfas aus Lohla-r

Ulrich Groos aus der Faschingsmetropole (Helau?)
Gerhard Gotze aus Ober- Hilbers...

Manfred Haas aus Romerdorf...

Heinrich Glasner aus Kolle...

Die niachste
Tourensaison
kommt!

ixE>

Sind Sie darauf vorbereitet!?

Moderne Tourenfahrer planen ihre '
individuell ausgewahlten Routen in “E H

Europa per einfachem Mausklick

mit dem neuen und speziell

fiir Motorradfahrer ausgelegtem
Tourenplaner:

Deutschland, Schweiz,

Osterreich

610.000 StraBenkilometer,

10.000 Stidtepline,

100.000 Sehenswiirdigkeiten

(Band Il: Frankreich, Benelux,

Spanien ca. Mitte 99)

und lassen sich anschlieBend durch |

die individuell ausgewahite Tour von ||
PRORGTTE

dem elektronischen Tourenfithrer, b
vom Start bis zum Ziel entspannt
und sorglos fithren.

Einfache und schnelle
Planung am PC, zuverlissige Tourenfiihrung per Chipkarte!

® optionale GPS-gestiitzte Fiihrung

P o Tourenplanung- und Durchfithrung mit Gblichen
" H Piktogrammen

® spontane Toureneditierung

® elektronisches Roadbook und Bordcomputer in
einer Einheit.

Als kompaktes

Roadbook bietet lhnen

Pro Route:
v/ Dauerkilometerzihler

v/ Datum & Uhrzeit

v/ AuBentemperatur

v Durchschnittsverbrauch

v/ Tankmanagement

v Durchschnittsgeschwindigkeit
v/ Beschleunigungswerte

v Speicher fiir Maximalge-

v Tourenfiihrung einer individuell
geplanten Route

v Tourenfiihrung einer z.B.von der
Fachpresse vorgeschlagenen
Tour

v Spontane Editierung einer nicht
vorbereiteten Tour

v Tourenfithrung einer fertig aus-

! schwindigkeit
gearbeiteten Tour v Stoppuhr
v Nacheditierung einer ungenau v Bordspannung
geplanten Tour v Einstellbare Schwellwerte fiir

v Automatische oder manuelle
Weiterschaltung der Wege-
punkte

Das Motorradmanagement

1aBt auch keine Wiinsche

ibrig:

max. Geschwindigkeit, Benzin-
verbrauch, AuBentemperatur,
Spannung** zwecks entspre-
chender Wartung bei Uber-/
Unterschreitung
*¥ Bei Ausriistung mit der optionalen
Motordatenerfassung: auch fiir Was-
ser-/ Oltemperatur, Oldruck, Strom.

Kostenloses Infopaket
und / oder Hindlernachweis bei:

ixis Elektronik GmbH
Tel. 02371 - 944809/10
Fax 02371 - 944811
http://www.ixis.de

v Digitale Tachometeranzeige
(TUV-Zulassung als
Instrumentenersatz)

v Digitale Motordrehzahlanzeige

v 4 Tageskilometerzihler

Die neue Ar




» DEUTSCHLANDFAHRT

Hallo Babs.

Die ersten Plitze haben in diesem Jahr belegt

bhier ist mal ein etwas anderer Bericht tiber die 21.

BVDM Deutschlandfabrt 1998 von einem

der zum 1. Mal dabei war. Setz dich bin beim Lesen
und lach nicht so laut. Den Rritischen Blick im
Nacken*™ mufs ich armer Kerl jeden Tag ertragen (Tho-

mas ist mein Chef).

Hier noch eine Liste der Spender von Sachpreisen.
Yamaha. Uvex Sports.
Reifen Werk Heidenau.
Josef.Toy Roadrunner Profi Products.
Paul Pietsch Verlag, Paula, Boy Schubert Helme.
Total Deutschland GMBH,
Harley Davidson. Mairs Geographischer Verlag.
Gotz GMBH, Falk Verlag,

1. Platz
2. Platz
3. Platz

in der Teamwertung
1. Platz

2. Platz

3. Platz

in der Einzelwertung:

Carsten Jacobs
Ulrich Merx
Michael Schoth
Jiirgen Wieneke
Detlef Wyrth

5611 Punkte
5202 Punkte
5202 Punkte
5202 Punkte
4808 Punkte

Manuela und
Jurg Hoppner
Bernd und
Martin Stadler
Henning und
Markus Knudsen

4378 Punkte
4139 Punkte

3189 Punkte
bis dann Euer Martin

21. Deutschlandfahrt 1998 - Eichstitt

Das erste Mal:

.gib ma ‘nen Fuffi,
Wochen Thomas.
wenn Thomas DM 50.- braucht -von mir-
dann bekommt er sie. Das beruhigt mich
tiberhaupt nicht und.... BMW-Boxer-Fah-
rer haben ihren eigenen Kopf!

Wochen spiter:

JHier hast Du die Kontrollstellen fir die
Deutschlandfahrt 98 und, ach ja, fiill “die
Anmeldung noch aus. Weifdt du, so Fran-
ken oder Schwaben, auch Allgiu soll da-
bei sein.

Wir  starten 03.September
Mach schon mal die¢ Route fertig und
Zimmer, hast ja sonst nichts zu tun.”

Als Spiteinsteiger, gerade mal 23 Monate
den la und Besitzer einer auf 34 PS ka-
strierten Honda VFR, wurde es mir schon
mulmig ob meines Konnens. ABER
Wenn Thomas mir die Ehre gibt, hatte er
es sich Gberlegt und fiir mich ist es die
Ehre schlechthin.

Kinderkacke! Was nun?

Urlaub nehmen. auch von zu Hause. die
meinen nur: . In dem Alter werden die
niedlich® - was ficht’s.

Karten gekauft, meine haben kein UTM-
Gitter. Orientierung im Gelinde, Brandt-
Reibert fragen, Kompas nicht vergessen!
Was nehme ich mit, was ziehe ich an?
Nur keine Hektik. Oh - was bin ich auf-
geregt, da8 ich das noch erleben durfte,
mit 55 Lebensjahren.

Die Vorbereitungen erscheinen einfach:

meinte vor einigen

am
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Zicelort und 10 Hauptkontrollen sind
schnell gefunden. 18 Std. Fahrzeit sind
erlaubt, von Hauptkontrolle bis Haupt-
kontrolle mindestens 1 Std., das schaffen
wir allemal. Dann die Erntichterung:
Martin: .Wenn Thr 7 Hauptkontrollen
macht, seid Thr absolute Spitze, aber ach-
tet auf die Punktzahlen!™

Scheie: Noch 5 Tage bis zum Start und
was noch alles zu erledigen ist.

Egal, mitgefangen, mitgehangen.

Neu planen:

Fihnchen an Stecknadeln. Haupt- und
Nebenkontrollen verbinden und auch
noch diese unbekannten und nur 5 Tage.
Roadbook schreiben, denn die Karte im
Tankrucksack lesen ist mit meinen Au-
gen nicht mehr moglich und fahren mit
Lesebrille. nee!

Thomas ist ja auch noch da, aber der hat
gesagt, mach die Route fertig. Wenn ich
das nicht schaffe. der nimmt mich nie
mehr mit.

Als erstes wurden Zimmer bestellt, Star-
ten wollten wir an der Hauptkontrolle10.
Also 2 Doppelzimmer in Schillingsfiirst,
das klappt. Dann wollten wir nattrlich
abends vor 20.00 h Babs und Bobby
kennenlernen. aber hier gab’s nur noch
ein  Doppelzimmer und  Thomas
schnarcht, nur ich noch lauter, was
soll’s! Kommst Du tiber'n Hund, kommst
Du iiber’n Schwanz. Auch die letzte
Ubernachtung, dann in Eichstitt, Dop-
pelzimmer.

Familidre Verpflichtungen, - und das Ro-
adbook nur fertig fir Hauptkontrolle 10
und 7 mit Nebenstellen, danach?

Was soll’s, wir sind Newcomer. Ankom-
men ist wichtiger, aber Thomas hitte ei-
ne bessere Chance ohne mich.

Thomas ist informiert und meint: \Wir
haben am Donnerstagabend noch genii-
gend Zeit, den Rest der Route zu tberle-
gen. Wir treffen uns um 12.00 h, dann
sind wir gegen 18.00 h da.

6 Std. Autobahn! Dann sind die miihseli-
gen Rundungen am Pneu wieder weg
und ich brauche den Seitensrinder nicht.
Seitlich sind die Reifen sowieso noch
jungfriulich. Hoffentlich lacht keiner.
Nun ja, wir kommen erst um 14.00 h
weg, sind aber doch noch kurz nach
18.00 h in Schillingsfiirst, treffen dort auf
den Routenier Karsten mit seiner RS. Es
wird gemeinsam gegessen, etwas getrun-
ken, viel Benzin geredet, ich kann kaum
mitreden und auch keine Chance die
Route weiter auszuarbeiten.

Wir beschlieden, 10, 7, 5, 9, 6 und 1 an-
zufahren.

Und wollen spontan an den Kontrollstel-
len die nichsten Routen festlegen.
Hinfahrt im Regen, also sind die letzten
Gedanken: ,Hoffentlich ist es morgen
trocken® - und wir hatten Gliick, Kon-
trollstelle 10: Ein paar Jungens sind
schon da, einige von ihnen werden wir
unterwegs hin und wieder wiedersehen.
Kontrollzettel 10 ausgefiillt, feuchte Fin-



Mit baehr ha

Thermoprodukte
von ,baehr” sind
Testsieger bei vielen
Vergleichstests
fihrender
Fachzeitschriften.

DAS bachr 5% TEAM
INFORMIERT

Tel. 06335-5004
Fax 06335-5008

ger, ganz schon nervos oder ist es etwa
Schifs?

Kaum ist der Start freigegeben, ist Kar-
sten schon auf der Strecke. Ich habe im-
mer noch Probleme mir den Helm aufzu-
setzen, Handschuhe anziehen, aber dann
gehts los. Ich darf vorfahren, habe ja
schliesslich das Road-Book.

Gleich verfahren. Aber ab jetzt geht alles
rasend schnell. Alle 3 Nebenkontrollen
angefahren, aber schon mehr als 3 Std.
weg. Kontrollpunkt 7: Auch alle 3 Ne-
benstellen erreicht, schon ist es 15.11 h
am Punkt 5 und keine Route steht fest,
Thomas tibernimmt die Spitze, ich hinter-
her. Gott sei Dank, nicht mehr den kriti-
schen Blick im Nacken spiiren. Nun
geht’s erst richtig los, blind hinterher.
Aber am Ende des Mutes ist immer noch
ein Stiick Kurve tiber. Es geht gut.

18.20 h am Punkt 9. Nun schnell noch
eine Nebenstelle, ab auf die Autobahn,
die Honda liuft stellenweise gut iiber
210 und zum ersten Mal hat Thomas
Miihe mitzuhalten!

Babs und Bobby mit Kind und Hund be-
griiBen uns freudig.

P

. o

: Einfach mal die

Dann Abendessen, Kartenstudium fiir

den nichsten Tag.

Hoffentlich bleibt’s trocken!

Schlecht geschlafen, gut gefriihstiickt. Es
ist noch trocken, beschlossen ist, 6 alle 3
Kontrollen, dann nur noch 1 mit 2 Kon-
trollen, damit wir um 14.00 h in Eichstiu
sind.

Der grose Regen kommt. Die Lust Lirst
nach. Das Fahren tibersteigt stellenweise
mein Konnen, aber die Honda nimmt
mich einfach mit. Dann auch die Neben-
kontrolle 1.3, unbefestigte Wegstrecke.
Bei solchen Feldwegen habe ich schon
cinmal eine Bodenprobe genommen,
aber auch das geht gut und wir kommen
naf$ bis auf die Haut, aber doch gliicklich
in Eichstitt an.

Ins Hotel, Klamotten aus, heis Duschen,
denn da ist ja noch der Stadtrundgang,
aber nur 5 Minuten ausstrecken, leider
etwas zu spit wachgeworden, was soll’s
der Abend ist wichtiger

Ein kurzer Bummel tGbers Volksfest. Tho-
mas mochte traditionell Bratfisch essen.
Gibt es nattirlich nicht, Bratwurst ist auch

I

Saison verldngern. ¥

was feines. Man wird gentigsam, dann
das Weinhiusel.

Anfangs skeptisch, aufer Thomas und
Martin, Karsten, Babs und Bobby nebst
Hund, alles nur unbekannte Gesichter
und trotzdem Rieenspaf$ stellt sich ein
und es wird noch ein toller Abend,
nattirlich wieder ein bifchen zu lang,
natiirlich wieder 1/2 | Rotwein aus dem
Bierglas zu viel, aber nette Menschen
kennengelernt, zwanglos geplaudert,
Seele baumeln lassen. Was braucht der
Mensch mehr!

Nachdem wir das Hotel wieder gefunden
und in der Nacht um die Wette ge-
schnarcht haben, Treffen zum Frihstiick
und dann im stromenden Regen nach
Hause, natiirlich wieder Autobahn.

Was gibt es schoneres auf der Welt, als
sich zu fragen:
»War das wirklich notig?“
Es war’s!

Hab’t Dank dafiir
Peter

1/98 BALLHpr: 13




EQIOHAL

Zu Beginn des Motorrad-Jahres organi-
sierte der Landesverband Rhein-Ruhr vier
BVDM-Sicherheitstrainings auf dem
Gelinde einer Spedition in Langenfeld.
Da bereits seit einigen Jahren jeweils zu
Saisonbeginn erfolgreich Trainings gefah-
ren wurden, hat sich ein fester ,Kunden-
stamm* entwickelt. Nur wenige Teilneh-
mer kamen aus den Reihen des LVRR.
Breit gestreute Information tber ver-
schiedene Tageszeitungen und Wochen-
bliatter, sowie Auslagen bei Motorrad-
hindlern und auch ,Direktmarketing* in
Form von Infozetteln an Motorridern,
verteilt an den ersten warmen Tagen des
Frithjahres im Bereich einer der heifde-
sten Motorrad-Einkaufs-Meilen Deutsch-
lands in Disseldorf haben in Verbindung
mit den ,Wiederholungstitern® fir vier
ausgebuchte Termine gesorgt. Insgesamt
69 Teilnehmer fanden den Weg nach
Langenfeld, einige waren bereits zum
vierten Mal dabei. Erfreulich hoch war
der Anteil von 14 Motorradfahrerrinnen.
Eine Gruppe von BMW-Fahren reiste-
wie auch im Vorjahr- aus Belgien an. Ge-
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boten wurde zum BVDM-Sicherheitstrai-
ning unter dem Motto Freizeit-Sicherheit-
Spaf nicht nur dem April entsprechendes
Wetter. Die praktischen Trainingsinhalte
Slalomparcours, Lenkimpulstechnik, opti-
males Bremsen und Ausweichen als Not-
manover frischen zusammen mit theore-
tischen Lerninhalten zur Gefahrenerken-
nung und -Vermeidung die iber Winter
bei vielen Motorradfahrern eingerosteten
grauen Zellen wieder auf. Fiir das gerade
bei kithler Witterung so wichtige leibli-
che Wohl sorgten Claudia und Michael
Tubes (nebst Anhang) und Wolfgang
Schmitz. Die Trainings begannen mit ¢i-
gemeinsamen Frihstick zum
Warmwerden und zum gegenseitigen
Kennenlernen. Jede Menge Kaffee und
eimerweise Erbsensuppe mit Wurstchen

nem

wurden im weiteren Verlauf der Tage
vertilgt; zu den Schluaussprachen gab
es jeweils noch Kaffee und Kuchen. Die
gute Atmosphire, die sehr gute Arbeit
der BVDM-Moderatoren Hartmut Becker,
Ralf Berlin, Peter Claasen und Thomas
Eckhorst sorgten in Verbindung mit be-

hutsam eingestreuter Information zur Ar-
beit von BVDM und LVRR fiir eine positi-
ve Resonanz im Kreis der Teilnehmer.

Wir freuen uns, 13 neue Mitglieder in
unserem Club, und damit auch im Bun-
desverband, begrifen zu koénnen.
Wihrend der Pausen wurde die Moglich-
keit geboten, das eigene Motorrad ein-
mal gegen eine Trial-Maschine zu tau-
schen. Nach anfinglichen Trockentibun-
gen im Stand und ohne Motor mit Wolf-
gangs Montesa-Honda wurde das Uber-
fahren von zwei Uibereinander gestapel-
ten Paletten versucht. Diese Schnupper-
vorfithrungen sorgten dann fiir Kreuze in
der herumgereichten Interessentenliste
fiir LVRR-Veranstaltungen in der Spalte
JTrial-Training in Belgien. Am letzten
September-Wochenende war es dann so-
weit: 12 Teilnehmer trafen sich im belgi-
schen Bilstain in der Nihe von Eupen
(ca. 30 km von Aachen) zum zweiten
LVRR- Trial-Trainings-Wochenende, ver-
anstaltet von Elmar Heuer und Co-Mode-
rator Hartmut Becker. Unter Trial ver-
steht man Geschicklichkeitsfahren im
inde. Gefahren wird mit leichten

Ge

Spezialmaschinen (ca.75 kg), die vom
Veranstalter zur Verfigung gestellt wer-

den. Elmar brachte finf nagelneue Gas



Gas JTX 200 mit, zwei éltere Maschinen
(Montesa-Honda 123 und Honda TLR
200) waren von Clubmitgliedern im Ein-
satz. Die 9 Teilnehmer und drei Teilneh-
merinnen wurden, wie beim Sicherheit-
straining, in zwei Leistungsgruppen ein-
geteilt. Auf ein Motorrad kamen zwei bis
drei Fahrer. Nach der Einweisung an den
Motorridern begann der praktische Teil
mit Erliuterung und Umsetzung von Be-
wegungsabliufen zu den Grundfahrtech-
niken: Anhalten am Berg, Anfahren am
Berg, Bergabfahren, Fahren quer zum
Hang, Kehre am Hang bergauf und ber-
gab. Es handelt sich nicht um eine Schu-
le fur Zweirad-Artisten, denn bei den
Ubungen lernt man in kiirzester Zeit sehr
viel tiber Balance und Fahrdynamik. Man
trainiert das Zusammenspiel von Kupp-
lung, Gas und Bremse. Vor allem aber
lernt man etwas tber sich selbst und den
Umgang mit ungewohnlichen Aufgaben.
Die Grenze des Moglichen ist oft nicht
das Motorrad oder die Physik, sondern
nur im eigenen Kopf. Da sich die Ubun-
gen durchweg im niedrigen Geschwin-
digkeitsbereich abspielen, ist auch ein
Ausrutscher kein Problem. Auf Grund
der korperlich anstrengenden und fir die
meisten auch ungewohnten Turnerei®
sorgte die Aufteilung der Teilnehmer auf
die Maschinen fur willkommene Ruhe-
pausen. Nicht zu unterschiitzen ist auch
der Lerneffekt beim Zusehen withrend
einer Pause. Der Samstagabend wurde
abgerundet mit gemutlichem Zusammen-
sitzen am Grill und verkosten von nicht

weniger als fiinf mitgebrachten Biersor-

ten. Die bei Motorradfahrern tblichen
Benzingespriiche drehten sich bis spit in
der Nacht um gemeinsam gefahrene
Touren, bestandene Trial-Abenteuer und
Episoden aus der Langstrecken-Rennsze-
ne des LVRR | Little-Heroe-Twin-Racing-
Teams®, Einige Teilnehmer verbrachten
die Nacht in ¢inem Hotel im nahen Eu-
pen, der Rest fand in drei Wohnmobilen
oder im eigenen Zelt zur wohlverdienten
Ruhe. Nach einem ausgedehnten ge-
meinsamen Frihstiick ging es wieder an
die ,Arbeit*. Nach einer kurzen Wieder-
holung der Ubungen vom Samstag, wur-
den von den Moderatoren vorgegebene
Fahrspuren nachgefahren, moglichst oh-
ne die Fifle zum Abstitzen auf dem Bo-
den zu gebrauchen. Das entspricht in et-
wa den Regeln im richtigen Trialsport.
Im Wettbewerb liegen die nach Lei-
stungsklassen eingeteilten Spuren in
Sektionen®, diese werden von gespann-
ten Bindern eingegrenzt. Es werden je
nach Klasse unterschiedlich farbige To-
re* durchfahren. Ein Fuf zum Abstiitzen,
Stillstand der Ri-
der, oder tiberfah-

REGIONAL

dehnte Trialtouren in dem weitliufigen
Gelinde der ,Domaine Trial Enduro Bil-
stain® gemacht. Das grofie und vielfiltige
Gelinde bietet steile Hinge, grofe Wald-
stiicke, Bachlidufe und auch Steinsektio-
nen. Es war moglich eine Rundfahrt von
fast einer Stunde zu fahren, ohne ein
zweites mal auf eine bereits befahrene
Stelle zu treffen. Zum Abschluf$ wurden
die Motorriider gemeinsam in der Wasch-
anlage gereinigt und anschliefend verla-
den. Mit einem gemiitlichen Zusammen-
sitzen bei Kaffee und Kuchen lieBen wir
das Wochenende ausklingen. Zum Ab-
schied wurde von den Teilnehmern eine
Wiederholung in 1999 gewiinscht; Elmar
und Wolfgang verabredeten wieder das
letzte September-Wochenende fiir das
dritte LVRR- Trial-Training!

PS: Einige Telefonate in der Woche nach
dem Trial-Wochenende zeugten von lang
anhaltenden Muskelkatern und hart-
niickigen blauen Flecken.

Wolfgang Schmitz

=)
s

ren der Sektions-
begrenzung  be-
deuten Strafpunk-
te. Aufgabe ist es,
die Sektionen mit
moglichst wenig
Strafpunkten zu
bewiltigen. Ab
Mittag wurden ab-
wechselnd in zwei

Gruppen ausge-

Puchheim/Minchen
=089-8002141

DER Gespann-Spezialist
im Raum Miinchen
Wir haben ALLES was Sie zum
Gespannfahren brauchen

was wir nicht haben
brauchen Sie auch nicht!

u.a. Hedingham Stiitzpunkt Siid

Kfz-Meister & Gespannbauer,
keine festen Offnungszeiten,
telefonische Anmeldung erbeten!

Telefonisch auch erreichbar unter 0177/2380520

1/98 BALLHupE 1 5
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Vom 23.-25. Oktober 1998 hat in
BerBel wieder das alljdhrlich wie-
derkehrende groBte Herbsttreffen
der IGG stattgefunden. Alle, die
Rang und Namen hatten waren da;
z.B. Odin, der germanische Gotter-
vater: Er hat sich das ganze Wo-
chenende mit seinen Freunden Re-
gen, Sturm und Kdlte auf dem
Geldnde herumgetrieben. Wotan
war auch da, die Sonne im Schlepp-
tau; das fiihrte natiirlich zu hefti-
gem Streit. Sonne, Regen, Sturm
und Kadlte stritten sich, am Ende
ging es dann unentschieden aus.

Wie dem auch sei, unser zweiter Vorsit-
zender, der Golo, war Gber die 4 Gestal-
ten so gefrustet, dal er es vorgezogen
hat, in einer Dose (Auto) zu kommen,
dieser Warmduscher!

Der Stimmung tat dies - Gott sei Dank -
keinen Abbruch. So nach und nach tra-
fen dann am Freitagabend alle langsam
ein; am Ende waren 64 Fahrzeuge (Solo-
maschinen, Gespanne und ein Auto) da.
Man begriiSte sich, redete Benzin und
landete in der SchloBwirtschaft beim
Bier. Dann die Hiobsbotschaft: Zimmi
aus Berlin steht im Nachbarort mit kaput-
tem Ural-Gespann (gibt es tiberhaupt
ganze?) und Abschleppdienst Sticker hat-
te die Kupplung seiner Emme verraucht.
Nach langem Suchen fanden sich zwei
Antialkoholiker (die waren ja auch erst
zehn Minuten auf dem Platz), welche die
beiden im Nachbarort abholen konnten.
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Am Samstag wurde dann geschraubt.
War ja auch kein Problem, da der fah-
rende Werkstattwagen mit Oberingenieur
Ralph Schibulski auch da war. Am
Abend lief dann alles wieder, auch das
Bier. In frohlicher Runde kam es dann
zum ernsten Teil des Abends. die Pokale
wurden vergeben,

Zuerst ein Ruckblick: Bei der JHV in
Marksteft war es Michael Volkel nur un-
ter Zuhilfenahme der explosiven MZ-

Technik und zweier Fahrzeuge (einer So-
lo-MZ und einem MZ-Gespann) gelun-
gen zu erscheinen. Kurz gesagt, ein Mo-
tor ist ihm festgegangen. Deshalb wurde
er zum Pechvogel des Jahres ernannt
und er erhielt den ersten Pokal des
Abends

Wolfgang Schmeuser hat einen 1GG-
Wanderpokal fiir die Anfahrtswertung
besorgt. Wer es dreimal schafft, die An-
fahrtswertung zu gewinnen, darf ihn be-
halten. Die ersten, die sich auf diesem
Wanderpokal verewigen diirfen, sind
Bernd Zimmermann (Zimmi) und Bodo
Putzke. Sie haben die kiirzeste Strecke
zuriickgelegt, um dem Spitznamen von
Ernst Leverkus, Klacks, mit Stidtenamen
zu erfahren.

Wir mochten dies auch als Hommage an
Ernst Leverkus verstehen, der ja leider im
vergangenen Sommer gestorben ist.

Den Pokal fiir die weiteste Anfahrt bei
den Damen holte sich Silvia Gambel aus
Erlangen. Ja, die weiteste Anfahrt der
Herren, das war Harry; er war auch der
erste Teilnehmer am Treffen. Er kam am
Donnerstag abend, nach 13 Stunden
Fahrt bereits an. Er war das ganze Stiick
von Sussex in England bis BerSel im
Harz durchgefahren. Nur unterbrochen
durch eine halbe Stunde systembedingte
Pause, da es sich bei England bekanntli-
cherweise um ein von Wasser umschlos-
senes Gebiet, genannt Insel, handelt. Al-
tester Teilnehmer war Lothar Herder mit
ca. 63 Jahren (die grauen Zellen des
Chronisten waren kurzzeitig abwesend),
den jlingsten Teilnehmer, Marius Froh-
lich mit 5 Jahren hat der Chronist jedoch
wieder mitgekriegt.

Den Pokal des Pechvogel des Herbstes
bekam Albert Siicker, nicht deswegen,
weil ihm die Kupplung der Emme beim
Ural-Gespann-Abschieben verrauchte,
sondern weil er das Pech hatte, gemein-
sam mit einem Ural-Gespann unterwegs
zu sein.

Damit hatte der Abend dann sein offiziel-
les Ende gefunden. Es wurde dann noch
kriftig weitergefeiert, und am Morgen
fuhren dann alle wieder Richtung Hei-
mat.

Dem Chronisten bleibt jetzt nur noch die
angenehme Pflicht, auf das Frithlingsfest
vom 30. April bis 02. Mai 1999 (Ort wird
noch bekanntgeben) und auf das Herbst-
treffen in Berel vom 24. bis 26. Oktober
1999 hinzuweisen. Auch hier sind wieder
alle Mitglieder mit Freunden und Be-
kannten eingeladen.

Es griifft alle und wiinscht ein schones
Fest und ein gutes Neues Jahr

der Chronist Golo

P.Si;
wieder auf dem Nirburgring beim Neu-

Ich hoffe, wir sehen uns alle

jahrsempfang der 1IGG, vom

31. Dezember 1998 bis 01. Januar 1999.
Infos bei Wepege. (Wilfried Peter Gode-
ker)
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Mit Bundesbeiratsbeschlufs vom 18. Juli 1998

wurde das Regionalbiiro ,Harz- Heide“ gegriindet.

Den BVDM-Mitgliedern soll somit eine weitere Schnittstelle zum Verband geboten werden.

Vorrangiges Ziel ist es, die satzungs-
gemife Verbandsarbeit im regionalen
Bereich zu leisten. Deshalb freue ich
mich auch iiber Hinweise, die die Ver-
kehrssicherheit des Motorradfahrers be-
einflussen (konnen). Dazu zihlen z.B.
fehlende Lei(d)tplankenprotektoren, ge-
fihrdende Straenausbesserung mit Bitu-
men. Aber auch so Dinge wie geplante
JStreckensperrungen® fiir Motorradfahrer
sind fiir mich von groem Interesse.

Ich beabsichtige, den BVDM auf regiona-
len Messen zu vertreten. Dazu zihlen

Wolfsburg und Magdeburg. Selbstver-
stindlich kann auch Gber das Regional-
biiro Infomaterial rund um das Thema
JVerkehrssicherheit fir Motorradfahrer®
bezogen werden,

Auch gemeinsame Fahrten zu den Veran-
staltungen des BVDM, wie zum Beispiel
die Jahreshauptversammlung oder das
Elefantentreffen, sind geplant. Wer even-
tuell Interesse hat an der ein oder ande-
ren Fahrt teilzunehmen, den bitte ich,
mir eine kurze Info zukommen zu las-

Ihr konnt mich wie folgt erreichen:

BVDM-Regionalbuiro Harz-Heide*
Axel Wellinghausen
Kurt-Scheffler-Weg 7

29304 Langlingen

Telefon: (O 50 82) 913 911

Fax: (050 82)9 22 31

e-Mail: axel.crossover@t-onl ine.de
BVDM im Internet: http:/lwww.bvdm.de

Ausstellungen in Hamburg, Hannover,  sen.
-e Vom Roller bis zum Big-Bike:
&0
-

ll’ Elefantentreffen & IMOT
' nicht vergessen

Selbsttragende, rahmenlose
Stahlblechkonstruktionen

Hochste Stabilitat bei geringstem Gewicht und

maximaler Raumausnutzung

Gespannbau
Seitenwagen- und
Anhéangerproduktion
Spezialfahrzeuge
Sonderaufbauten
Behinderten-

umbauten

Auch fiir Ihr
Problem finden
wir eine

Losung.

Geht nicht,
gibt’'s nicht.

Fritz Heigl!
Fahrzeugbau
Osterseeon 17
85614 Kirchseeon
Tel. 0 80 91 - 37 37
Fax 08091-2617

4/98 BALLHupy: 1 7
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Die H(ille auf der Stock-Car-Bahn

In groReren Zeitabstinden, also etwa alle
zehn oder fiinfzehn Jahre, mu von den
Kreisverwaltungen eine Katastrophent-
bung durchgefithrt werden, um den Lei-
stungsstand der Rettungsorganisationen
zu ermitteln. Das war fir den Landkreis
Freyung-Grafenau fiir Samstag, den
10.10.1998 geplant. Die grofite Veranstal-
tung des Kreises ist unser Elefantentref-
fen, das seit zehn Jahren auf der Stock-
Car-Bahn und den umliegenden Wiesen
in Thurmansbang-Solla stattfindet. Des-
halb lag es nahe, die Ubung dort durch-
zufithren.

Um etwa 9.00 Uhr brach im Verpfle-
gungszelt ein Brand aus, kurz darauf ex-
plodierte eine Propangasflasche. Die
Freiwillige Feuerwehr Solla begann nach
wenigen Minuten mit dem Loschen und
die Sanititer mit dem Retten der zahlrei-
chen Verletzten. Ein Toter wurde gebor-
gen. Das Wasser des unter der Arena

flieBenden Baches reichte nicht aus. Wei-
tere Gasflaschen explodierten. Alarmstu-
fe 3. Vom Hydranten in Loh wurde eine
etwa 400 m lange Schlauchleitung ver-
legt. Der Kommandant forderte weitere
Feuerwehren, Sanititer und Arzte zur
Verstirkung an. Verletzte wurden be-
treut, behandelt und in Krankenhiuser
gebracht. In der Zwischenzeit griff das
Feuer auf den angrenzenden Staatswald
tber. Ein Schwerverletzter starb. Der fiir
die Rettung angeforderte Grofhub-
schrauber und zwei Loschhelikopter
konnten wegen Nebels nicht starten. Im
Rotkreuzzelt machte sich der Mangel an
starken Schmerzmitteln bemerkbar.
Wihrenddessen weitete sich der Wald-
brand aus und geriet au8er Kontrolle.
Drei unter Schock stehende Menschen
wurden vermift und mit Hunden und
Wirmebildkameras im Wald gesucht.
Das Wasser reichte immer noch nicht
aus. Weitere Feuerwehren aus der Um-

gebung wurden alarmiert, um zwei For-
derleitungen zu bauen. Polizisten ver-
suchten Verletzte zu identifizieren, Zeu-
gen zu ermitteln und Schaulustige abzu-
wehren. Der Landrat traf ein und lie8
sich informieren. Pressekonferenz. Die
Rettungslinie im Wald muflte noch ein-
mal zurtickverlegt werden. Endlich tra-
fen die angeforderten zwei Wasserwerfer
des Bundesgrenzschutzes aus Deggen-
dorf ein und schossen ihre je 9.000 |
Wasser in die Flammen. Jetzt stand auch
die vier km lange und um 140 m anstei-
gende Schlauchleitung vom Ebenreuther
See nach Loh. Die Ubung wurde erfolg-
reich abgebrochen....

200 Feuerwehrleute, 70 Sanititer, 6
Notirzte und 10 Polizisten waren im Ein-
satz. 4 Tote und 38 Verletzte sind zu be-
klagen. Moge etwas Ahnliches niemals
Wirklichkeit werden!

Horst Orlowski

Neues aus den Regionalbtiros

Wir konnen drei neue Regionalbiiros begriifden:

1. ,Harz-Heide*

Axel Wellinghausen
Kurt-Scheffler-Weg 7
29304 Langlingen
Tel.: 05082/92230
Fax: -92231

Handy: 0172/2321733.

2., Ostlicher Bodensee*

Jochen Zimmermann

Am Kiferberg 3

88350 Ostrach-Ochsenbach
Tel.: 07558/91023

Fax: -91024

Handy: 0171/9387879

3. .Rhein-Neckar/Odenwald*
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Franz Waldmann
Schleiermacherstr. 3

68165 Mannheim

Tel. 0621/4193707

Fax: -4193704

E-Mail: F.Waldmann@gmx.de.

Die Adressen folgender Regio-

nalbtiros haben sich geidndert:

. Wiesbaden/Rbeingau*

Michael Gartner
Freienbornstr. 10

65343 Eltville

Tel. 06123/690777

Fax /690778

E-Mail: Mgartner@t-online.de.

L Geiseltal/Merseburg ™

Ingo Schedifka
Ermst-Thilmann-Str. 49
06246 Bad Lauchstidt
Tel. 034635/20086
Handy: 0172/3637827.

Leider miissen wir auch zwei offensicht-
lich nicht mebr aktive Regionalbiiros,
nédmlich , Ostsee” und . Holstein* aus der
Liste des BVDM streichen.

Hier wdre es natiirlich schon, wenn akti-
ve BVDM-Mitglieder aus dieser Region die
entstandenen Liicken fiillen kénnten.
Meldungen bitte an den Vorstand oder
die Geschdifisstelle.

H.H.



Wo Einsamkeit ihren Ursprung hat
Eine Tagestour durchs Wendland zur Elbuferstraf3e

Es ist Ende September, herrlicher Son-
nenschein und ich habe noch eine Wo-
che Urlaub. Was liegt da niher als eine
Tour durch das Wendland zur Elbufer-
strafde?!

Frithmorgens wabbern die ersten Nebel-
schwaden iiber die die Strale. Etwas
dicker eingemiimmelt schnalle ich den
Tankrucksack auf meine K. Den Namen
Wendland haben die Wenden dem Land-
strich zwischen Uelzen und Elbe gege-
ben. Sie bauten ihre Hiuser im Kreis auf,
die sogenannten Rundlingsdorfer von de-
nen es heute noch einige gibt. Es ist je-
doch bis heute nicht klar, weshalb gera-
de diese Anordnung gewihlt wurde. Ka-
kau, Varbitz, Waddeweitz, Mammoifiel
sind nur einige der ungewodhnlichen
Ortsnamen.

Wendland ist Bauernland! Industrie exi-
stiert kaum; nur in den groferen Orten
wie Lichow oder Dannenberg gibt es
mittelstindische Betriebe. Abseits der
Bundesstraggen kann man kilometerweit
fahren ohne anderen Fahrzeugen zu be-
gegnen. So siusel ich mit allenfalls 70
km/h dahin und genie8e die Frische und
Einsamkeit.

Auffallend ist, da 4 Tage vor der Bun-
destagswahl in den kleineren Ortschaften
keine Wahlwerbung existiert. Haben die
groen Parteien schon resigniert? Griin

ist hier eine Macht und kaum einer,
der bei den Anti-Castor-Demos nicht
dabei war. Hiufig sicht man die gel-
ben Krinze des Widerstandes an den
Stra8en, Scheunen, ja sogar auf Hiu-
serdichern,

Durch die ,Clenzer Schweiz", den ein-
zigen Serpentinen nordlich des Har-
zes, geht es tiber Lichow und Gorle-
ben zur Elbuferstraie. So richtig fingt
die Strae erst kurz vor der Domitzer
Briicke an. Entlang der BI91 hinter
Dannenberg folgt man dem Abzweig

in Richtung Damnatz. Der Elbdeich
hinter Landsatz lidt mit seiner herrli-
chen Aussicht tiber die Elbmarsch
zum Verweilen ein. Der Wegiiber
Penkefitz nach Hitzacker fiihrte mich,
dank einer Umleitung, durch Ort-
schaften, die mich glauben lieen,
Hofe zu durchfahren. Zumindest wa-
ren die Grenzen dahin gehend fliedend.
Hitzacker selbst ist eine wunderschone
Fachwerkstadt der man etwas Zeit schen-
ken sollte. Dazu laden mehrere Restau-
rants und ein ,Cappuccino-Tempel“ ein.

Ab jetzt ist die Elbuferstrade Samstag,
Sonntag und an Feiertagen zwischen 6-
22 Uhr gesperrt. Glick far mich, es ist
Donnerstag! Schon geschwungen fihrt
mich die Strae nach Neu-Darchau. Die
Fihre setzt mich Gber nach Darchau.
Weiter nach Nenhaus und tber die gut

Hofmann Individual Tours

Motorradtouren in Tschechien,
der Slowakei, Italien, Slowenien,
Kroatien, auf Kreta, Thailand,
Australien und in Kanada

Fernab der bekannten Routen fahren wir
auf kurvenreichen und schén gelegenen
StraBen durch reizvolle und vielerorts noch
unberiihrte Landschaften

Touren mit Mietmotorrad (On- / Off-Road):
1 Woche Kreta UF **Hotel ab 820,-- DM
6 Tage Thailand UF Hotel ab 990,-- DM

13 Tg. Australien Camping ab 2.850,-- DM

Kreta nur Motorradmiete z.B.: KLR650
7 Tg. 15.11.-30.03. mit Teilkasko DM 448,—

Kostenlose Prospekte & Infos unter:
‘® 0911 /284576 Fax: 0911/263976
E-Mail: hhofm-igloc@odn.de

ausgebaute B195 geht es nach Boizen-
burg, Lauenburg. Dort biege ich auf die
B5 in Richtung Geesthacht. Gemiitlich
schaukle ich auf dem Elbdeich zum
Fihranlieger und Motorradtreffpunkt
JZollenspieker*, der die Hansestadt Ham-
burg mit dem niedersichsischen Win-
sen/Luhe verbindet. Auch an Wochenta-
gen sind Biker zum Benzinreden da. Am
Imbif gibt es heien Kaffee fiir 2DM,
noch ne Bratwurst. was will man mehr?!

Matthias Notel

Das erste Mal...

das ist noch gar nicht allzulange her.
Hort, hort!!! Ja, es war das erste Mal fiir
mich, in einer Jugendherberge zu iiber-
nachten. UND, ich muf sagen, ich bin
sehr erstaunt!!! Meine ganzen Erwartun-
gen und Vorstellungen haben die einfach
so uber den Haufen geschmissen!!! Von
der Wega: 20 Personen Schlafsaal mit
quietschenden Feldbetten gestapelt bis
unter die Decke; zwei Plumpsklos in
Form von Donnerbalken; Kaltduschen;

Haferschleim zum Frihstick und
Nachtruhe um 22.00h !"! Nix! Gab es da
alles nicht! Ganz im Gegenteil.

Erstens ist das Haus der Jugend von der
Lage her traumhaft mit einem atemberau-
benden Ausblick auf Gellnhausen; zwei-
tens, schone Zimmer mit Stockbetten
und ,guten Matratzen®, der Rest wie in
einer normalen Pension; drittens, schone
und saubere Toiletten mit angrenzender
Warmdusche(!); viertens, Das Friihstiick
war spitze und der Kaffee war ausge-
sprochen gut!!! Ich glaubte mich dabei an

das Frithstiick vom Hotel Pullmann in
Frankfurt zu erinnern. Nur ist eines dabei
klar:
Bei der Jugendherberge Linsengericht
Geislitz (so heilt das wirklich!!!) in Hes-
sen ist alles mit viel mehr Liebe gemacht.
Tija, wenn ich wieder in eine Jugendher-
berge einkehre, lasse ich ruhigen Gewis-
sens mein Sakrotanspray Zuhause...
(kleiner Scherz!)
Vielen Dank, Familie Inge und Berndt
Schulz mit Séhnen,

die ewige Nudel Babs.
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Vor der diesjibrigen Saison batten wir
tiber die Ballbupe um die Mitteilung ei-
gener, positiver Erfabrungen mit motor-
radfreundlichen Campingplditzen gebe-
ten, da leider in vielen Infobroschiiren
lediglich auf die Belange von Wobnmo-
bilen und Campinganhdngern einge-
gangen wird.

Folgende Empfeblungen unserer Mitglie-
der konnen wir an Euch weitergeben:

Zeltplatz bei der Gaststitte Matzenmiihle
in Schlangenbad Niedergladbach,

Inh. Ellen und Horst Synowietz

Tel.; 06124/9273

in der Nihe der Wispertalstrecke,

Wiesenbeker Teich in 37431 Bad Lauter-
berg/Harz,

Inh. H. Dombrowski

Tel. 05526/2510

zusitzlicher Raum fir Schlafsackiiber-
nachtung vorhanden,

Zeltplatz beim Motorsportclub Pegnitz in
91257 Pegnitz

Ansprechpartner R. Gabler

Tel.: 09241/49000

Zeltplatz befindet sich auf dem Gelinde
des Fahrerlagers

Bikers’ Paradise in den Pyrénées Orienta-
les/Frankreich

Inh. Mareike & Oliver Zehner

Tel. 0033/4.68.39.45.04

Zeltplatz und zusitzlich feste Ubernach-
tungsmoglichkeiten

Camping Pivka Jama in Postojna/Slowe-
nien

Tel. +38667/25382 oder 25348

Zeltplatz und Bungalows

Maison Las Clauzes in Moux/Frankreich,
Inh. Rosi Tschoke und Rolf Kleeberg
Tel.: 0033/4.68.43.92.37

Zeltplatz und feste Ubernachtungsmog-
lichkeiten.

Wie Thr seht, ist die Empfehlungsliste
durchaus noch ausbaufihig. Weitere
Adressen, bei denen ihr gute Erfahrun-
gen gemacht habt kénnt Thr deshalb
nach wie vor an die Geschiftsstelle in
Mainz schicken.

Die vielleicht bis dahin auch noch ge-
wachsene Empfehlungsliste bikerfreund-
licher Zeltplitze wird auch im Touren-
und Treffenkalender 1999 abgedruckt
werden.

Den Uberraschungspreis, ein Satz Motor-
rad Reisekarten Alpen, hat aus den Rei-
hen der Tipgeber Dieter Fietze aus
Wolfsburg gewonnen.

Campingplitze

Auf, Thr miiden Krieger...
und Touristikwettbewerb 1 999

Tourenzielfahrt

Bei der Tourenzielfahrt im nichsten Jahr
gilt es allgem. Museen anzufahren. Ge-
wertet werden die einzelnen Buchstaben
des Ortes in dem sich das Museum be-
findet. Pro Ort gibt es nur eine Wertung.
Als Nachweis dient ein Stempel oder die
Eintrittskarte des Museums, sowie ein Fo-
to mit Motorrad und Startnummer vom
Ortsschild. Die Ausschreibung und die
Wertungshefte gibt es ab Januar bei mir.
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Auch der Touristikwettbewerb findet im
nichsten Jahr seine Fortsetzung. Die Auf-
gabe besteht darin Motorradveranstaltun-
gen, europiische Hauptstidte, Museen,
PaBstraen etc. anzufahren. Gewertet
wird die Entfernung vom Wohnort zum
Zielort in Km/Luftlinie.

Mit 34 Teilnebmern bei der Tourenziel-
JSabrt bzw. 22 beim Touristikwettbewerb
erfreuen sich beide Wettbewerbe steigen-

der Beliebthbeit. Es konnen aber noch
mebr sein. Fiir 10 DM Nenngebiibr be-
kommt ibr tolle Wettbewerbe und neue
Landschaften unter die Rdder. Also, rafft
euch auf denn mebr Teilnebmer sind
auch Bestdtigung meiner Arbeit und ein
Ansporn.

Matthias Notel
Adresse: Heese 20
29225 Celle



Scho ieder, 'n bifschen fiefser Test....
Schon wieder, ein bifschen fiefser Test

Es war auf der Intermot im Miinchen als  verbeul und dann daran rumreie, mud
mir jemand diese Alpen-Karte im Mag- es doch ratsch machen!!! Bah - wieder
stab 1:750000 in die Hand drickte und  nix. Ja Herrschaft... die ist ja echt gut -
jetzt! Was mir allerdings auffiel, sie
lifdt sich halt nicht mehr so platt zusam-
Da mein inneres Jaulen und Gelichter ja  menlegen, aber da hab ich sowieso im-
keiner horte, machte ich mich vor Zeu-  mer einen Disput mit den Karten allge-
gen sofort ans Werk, denn rei¥fest, das  mein!!! Also gut, ab nach Hause - das

meinte: .Da haste ‘ne Karte zum Testen - bi
ist angeblich Wasser und reidfest!”

konnte ja wohl nicht so ganz hinhauen.  Waschbecken wartet, HarrHarr!

Also Karte genommen - und das erwarte-  ABWASCHBAR steht drauf, jetzt bin ich
te Ratsch Viel aus! Gut, gut ! Dann eben  mal gespannt, ob es auch ¢in Bad ver-
so. Wenn ich die Karte total verknautsch  trigt! Es hat!!! Also eine Eins Plus fiir die-
und eine michtig dicke Kugel form, sie  se Karte, die jetzt brav auf der Wischel-

P P P TR

Moritz Holfelder: Das Buch vom Motorrad

Am Anfang war das Rad - so sollte man  diglich als fahrbaren Untersatz* zu be-

jedenfalls meinen. Aber die Erfinder des  trachten. Das wiire ein Sakrileg!

Motorrades, die 1894 das erste serienreife  Das Motorrad war, ist und bleibt ein
Motorrad bauten, sahen den Fahrer die-  Symbol fiir Anarchie und Individualitit -
ses Vehikels nicht als Radfahrer mit An-  fiir ein Feeling jenseits von Krawatten-
aischine galten viel-  zwang und Anpassung. Und in diesem

trieb*, Mensch und M:

mehr als ein mystisches Gespann wie  Sinne ist dieses Buch  Sattel* Lektiire fiir
alle Easyrider” - und solche, die es viel-

Pferd und Reiter.
Das Motorrad avancierte wenig spiter  leicht noch werden wollen
zum Pferd des 20. Jahrhunderts®, und

die Fahrer gelten fortan als

TEST & B&%

eine hingt und genuslich vor sich hin-

tropft (mit der Freude mir eines ausge-
wischt zu haben). Ich konnte sie ja noch
buigeln, aber Feuer und hitzebestindig ist

sie nicht, wie mir der Gestank anhand

meines Feuerzeuges beweist. Immerhin -
fast ganz unkaputtbar - ist sie auf jeden
Fall. Ab sofort gibt es keine, .ich setzt
mich in den Matsch® - oder Orientie-
rungslosen REGENFAHRTEN® mehr.

Nihere Infos erhaltet Thr bei Dipl.-Ing.

Jurgen Henne 07121/504735

R P PP

Der Autor Moritz Holfelder lebt in Bay-

ern am Ammersee, fihrt eine betagte

Honda Transalp und arbeitet als Kultur-
journalist und freier Redakteur beim
Bayerischen Rundfunk/Horfunk.

Eine Kulturgeschichte auf zwei Ridern
Husum Druck- und Verlagsgesellschaft,
1998, 240 Seiten, zahlr., teils farb. Abb.,

gebunden,

DM 29,80 (ISBN 3-88042-862-X)

die verwegenen Ritter der
Landstrage. Ein Mythos war
geboren.

Die historischen Aufnah-
men des Buches belegen
die vielfiltigen Nutzungs-
moglichkeiten: als reines
Forthewegungsmittel, als
Reisegefihrt, als Post- und
Lastrad, als Krad mit Ge-
schiitz im 1. Weltkrieg oder
auch als fahrendes Gefing-
nis. Letzteres war in Los "
Angeles der zwanziger Jah- Helme und Zubehor’
re stindig im Einsatz, um
Verkehrssiinder publi-
kumswirksam* zur nich-
sten Polizeistation zu trans-
portieren.

Das Motorrad kann Leben-
sinhalt und -aufgabe, Frei-
zeitvergnugen, Kunstwerk
oder Sportgerit sein. Kein
Biker aber kime je auf die
Idee .seine Maschine® le-

Motorrad KinderLand

MoKi die Familienbiker

Verkauf und Vermietung von
Motorradkinderbekleidung,

Baehr Motorrad Helme/
Funk- und Sprechanlagen

Inh. Ralf Kiihl
SternstraBe 11- 85452 Moosinning
Tel.(08123)990023 Fax.(08123)990022
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- die Li(o)vestory eines M

Es war im Januar 1995, als meine Dicke
als nachtrigliches Christkind den Weg zu
mir fand. Sie war mein Traummotorrad
schlechthin... ohne Probefahrt und nahe-
zu ungesehen wurde sie beim Hindler
bestellt- die XJ9OOS Diversion von Ya-
maha. Am 14. Januar 1995 herrschte in
Deutschland das schiere Glatteischaos
und trotzdem fuhr ein guter Freund des
Hauses mit seinem Lieferwagen zum
Hindler um sie abzuholen. Nachdem er
die mit Sand abgestreute Garagenauffahrt
riicklings erklommen hatte, 6ffneten sich
die Tiiren des Lieferwagens und da stand
sie: im strahlenden Griin, mit Koffern
und glinzend neu, Die darauffolgenden
Abende verbrachte ich in der Garage, ich
saf auf der ,griinen Zylindersammlung®,
wie mein damaliger Freund sie nannte
und triumte von vielen vielen langen
Touren Eine Woche spiter waren die
Strafden eisfrei und ich konnte zur Zulas-
sung fahren: MTK PG 9, ein Wunsch-
kennzeichen, welches sie bis zu meinem
Umzug drei Jahre spiter behalten sollte.

Die erste Fahrt mit ihr fand - wie sollte
es anders sein - im stromenden Regen
statt. Bald ,traute” ich mich auch mit ihr
zur Arbeit zu fahren und sie wurde vom
Kollegium gebiihrend bestaunt. Das
JAustesten® ihrer Leistung nach den vor-
geschriebenen 1.600 Einfahrkilometer er-
wies sich als nicht so spannend: Als 1 a
Fiithrerscheininhaberin mufite ich sie lei-
der auf 34PS drosseln lassen. Aber sie
lief trotzdem hervorragend: im Wind-
schatten der V)t800 meines Freundes
und bergab mit Rickenwind schaffte sie
170 km/h. Na also, wer sagt's denn.

Das Frithjahr kam und bald die ersten
Touren. Wir beide hatten uns sehr gut
angefreundet und ich strafte simtliche
Unkenrufen meiner minnlichen Fahrer-
kollegen Ligen, trotz 34 PS fuhr ich den
Jungs auf kurvigen Strecken ,um die Oh-
ren“. Doch sie bekamen bald Grund zum
Lachen: ais ich den wochentlichen
Stammtisch verlassen wollte, stand ich

22 Bty /9

mit dem Vor-
derrad un-
glucklich in
einer Abflus-
srinne im
Hinterhof,

Ein Kumpel
rief  noch:
JPetra, paB3
auf, die hat
268 Kilo™

Petra:  haha-
ha*

bumm! Da
lag’ sie, zu
dritt wurde sie aufgehoben und ich fahr
bedriickt nach Hause. Blinker links ka-
putt und ein Ri3 in der Verkleidung. Da
Frau ja eitel ist und ein 3.000 km altes
Mopped nicht mit geflickter Verkleidung
fahrt, bekam die ,Dicke* eine neue Ver-
kleidung spendiert.

Kurze Zeit spiter griindete ich mit Freun-
din Biggi in unserer Bank eine Motorrad-
gruppe. Ab diesem Zeitpunkt waren die
Dicke und ich stiindig auf Achse. Sie
wurde mein stindiger Begleiter, ob auf
dem Weg zur Arbeit, beim Einkaufen
oder auf den Touren die wir fihrten. Im
Urlaub fuhren mein Freund ich durch die
Alpen nach Korsika. Und ich lernte die
Dicke um enge Kehren zu ,wuchten®,
nein, fur ihr Gewicht ist sie ja handlich,
no Problems. Die Kronung war uns bei-
de das Stilfser Joch, Mann, war ich stolz
damals. Wir sollten noch hiufig da oben
stehen.

Die Saison neigte sich ihrem Ende zu.
Und auch die Bezichung mit meinem
Freund ging zu Ende. Auch da war mei-
ne Dicke mein Begleiter. Denn schweren
Weg zu ihm legte ich auf ihr zuriick. Ab
da waren wir beide alleine und verbrach-
ten doch einige Wintertage gemeinsam
mit kleinen Touren. Im Januar 1996 wur-
de sie dann ,~aufgemacht* - ich durfte

YAMANL

nun ihre Leistung von 89PS genieflen
und tue es heute noch.

Im darauffolgenden Frithjahr waren wir

wieder voll ,on Tour* und bereiteten uns
auf unsere grofe Fahrt vor: Nordkap. En-
de Juni ging's los: 4 Jungs und ich.
10.000 km durch Skandinavien, der
Hohepunkt der Tour war das Nordkap.
Durch Dinemark, Schweden, Finnland
und zuriick an Norwegens Kiiste fiihrte
die Route. Die war der Hohepunkt unse-
res gemeinsamen Weges. Auch wenn das
Wetter am Nordkap uns im Stich lief: die
grandiosen Landschaften Skandinaviens
hinterlieBen eine bleibenden Eindruck.
An einer Tankstelle in Hammerfest legte
ich sie dann ein zweites Mal  schlafen®.
Die Koffer retten mein linkes Bein, wel-
ches ich nicht mehr rechtzeitig wegzie-
hen konnte. Gottseidank erwischte es
nur den linken Blinker, der seinen
Dienst nun mit Klebeband versehen tat.
Am Trollstigen in Norwegen .nullte* die
Dicke auf 50.000 pannenfreie km. Fir
mein Hupen und Hipfen auf der Sitz-
bank erntete ich von den Jungs nur fas-
sungsloses Kopfschiitteln.

Wieder zu Hause, mufite ich mich mit
meinem finanziellen Disaster auseinan-
dersetzen. Die Tour war teurer gekom-
men als geplant. Ein Verkauf der Dicken
kam in Frage... doch ich konnte mich



nicht trennen, ihr zuliebe bif ich mich
durch. Als die Saison sich wieder ihrem
Ende zuneigte, beschlol ich zumindest
die Betriebskosten einzustellen und stell-
te sie ber Winter mit 65.000 km bei
cir~em Kollegen ein. Schone Wintertage
wurden zur inneren Qual, doch in diesen
lernte ich meinen jetzigen Mann Claus
kennen. Er fiithrte mich auch an die Mo-
torradpolitk heran und durch ihn lernte
ich Harald Hormel kennen. Im Februar
hielt ich es nicht mehr aus und holte die
Dicke wieder nach Hause. Sie sprang
nach den 3 Monaten Standzeit einwand-
frei an und auf der Fahrt nach Frankfurt
hab ich nur gelacht unter'm Helm. War
das wieder schon...

Im Mirz trug Harald mir die Mitarbeit im
Vorstand des BVDM an. Ich sagte zu und
fuhr Ende April 1997 nach Neuhaus. Vor-
her besuchte ich noch meine GroBeltern
in Heide und als ich mit der Dicken auf
der Elbfihre stand, war ich richtig ge-
spannt auf das, was mich erwartete.

Im Juli fing dann bei Km 75.000 der
Kummer mit ihr an: die Werkstatt dia-
gnostizierte verschlissene und verzogene
Bremsscheiben. Kosten ca. DM 700,00.
Ziemlich gedriickt fuhr ich so noch nach
Lahr zur Bikeweek. Werner Gottstein
nahm sich der Dicken an und stellte
noch zusitzlich ein ausgelutschtes Radla-
ger fest, Also zogen Claus und ich los
und besorgten bei einem YAMAHA-
Hindler ein neues. Ingrid saf$ dann mit
Kreuzwortritsel ricklings auf der
Dicken, wihrend Werner schraubte.
Zwei Wochen spiter bekam sie neue
Bremsscheiben in der heimatlichen
Werkstatt. Doch nicht genug des Kum-
mers: etwas spiter lie§ sich das Ziind-
schlof8 nicht mehr schlieen. Ein neues
bekam ich auf Kulanz, den Einbau tiber-
nahm Biggi's Mann UY in e¢iner 4 Stun-
den dauvernden |, Schlacht!.

Ganz gespannt las ich den 100.000 km-
Test der Zeitschrift MOTORRAD einer
XJ900S. Denen war der Endtopf abgefal-
len. Vier Tage spiter schlof sich meine
Dicke dem an und iberraschte mich
beim morgendlichen Anlassen mit einem
panzerihnlichen Sound. Wieder durfte
Uv eine Schlacht schlagen und schweiSte
mir in seiner Firma den Endtopf wieder
an. Hilt bis heute. Bei dieser Gelegen-

heit: Danke Uv7 fur die vielen Schlach-
ten, die Du geschlagen hast!

So konnten wir noch eine Woche mit der
JBanktruppe® in die Alpen fahren. Doch
als es auf den Herbst zuging, bemerkte
ich beim Putzen Olflecken am Zylinder-
kopf, die da sooo eigentlich nicht hin-
gehorten. Also wurde bei YAMAHA im

Januar 1998 die Kopto~chtung ausge-

tauscht bei einem Kilometerstand von
85.000. Begeistert rief mich der Mech in
der Bank an und berichtete von einem
einwandfreien Motorzustand, von dem
ich mich selbst tiiberzeugen durfte. War
schon ein tolles Gefiihl, das Innenleben
meiner Dicken einzusehen. Mit der
kannste im Jahr 2000 nochmal ans Nord-
kap fahren® sagte er mir.

C)Doch die Bremsscheiben meldeten
sich wieder zu Wort. Im Monat Mai wur-
den diese dreimal von der Werkstatt aus-
getauscht, bis der Mech mich dann doch
zu Yamaha schickte. Vorher fuhr ich
aber zum Deutschlandtreffen der Dresd-
ner Bank-Biker nach Berlin. Die Schlag-
loch- Buckelpisten Brandenburgs behag-
ten meiner Halbschale gar nicht: erst flo-
gen mir die Halteschrauben des Wind-
schilds um die Ohren, dann ri8 die Halb-
schale an der Befestigung ein.

Die Werkstatt diagnostizierte: Haltebuigel
der Verkleidung dreifach gebrochen,
Halbschale selbst: Schrott. Zum Gliick
hatte ich noch die inzwischen geflickte
Halbschale meines ersten Umfallers
noch. Die wiirde es noch tun. Der Halte-
buigel wurde geschweifdt und ich konnte
so am 12, Juli meinen Claus in der Kir-
che auf der Dicken sitzend heiraten.

Am 02, August 1998 war es soweit: Die
Dicke nullte. Wir begingen dieses Ereig-
nis ganz bewuft: Als der Tacho auf
00000 umsprang hielt ich 100m weiter in
einem Feldweg an und sie wurde mit
Champagner bespritzt. Die Kilometer da-
vor gingen mir all die Erlebnisse durch
den Kopf, die ich mit diesem Motorrad
hatte. Sie war immer dabei7 in guten wie
in schlechten Tagen war sie meine stin-
dige Begleiterin und nie bin ich mit ihr
auf der Strage liegen geblieben. Dies hat
mich zu dieser Story bewogen.

IHRE D[CKJE.M_.\_/«

Die Bremsscheiben allerdings wurden
von Yamaha noch zweimal ausgetauscht,
bis man nun doch den Verzug der
Bremsscheibenaufnahme als Ursache
vermutet. Das Vorderrad war nun bei
Werner Gottstein, der die Aufnahme
noch plan drehen wollte. Doch leider
ging das nicht: 2,1 mm Verzug. Nun ha-
be ich bei einem Side-Car-Importeur in
Bingen ein neues Vorderrad mit Brems-
scheiben aus einem Gespannumbau ge-
funden, fiir die Hilfte des Originalprei-
ses. Danke an dieser Stelle an Golo und
Wilfried Godecker, die mir bei der Suche
behilflich waren und Danke an Wemer
Goustein~ der sich noch die Mihe des
Ausmessens machte.

Die Zylinderkopfdichtung sifft nun auch
wieder, aber vielleicht will sie es so ha-
ben, wir werden nur die Kopfschrauben
anzichen. Und neue Spiegel braucht sie
auch....

und der Haltebiigel fir die Verkleidung
ist wieder gebrochen und .

aber hergeben tu ich sie nicht. Sie wird
im Familienbesitz bleiben und wer weif3,
vielleicht wird sie doch zum Gespann
umgebaut um mal Nachwuchs unterzu-
bringen.

Vielleicht wird sie ja so alt, daf meine
Enkel mal sagen: ,~Guck’ mal, mit dem
Mopped war meine Oma am Nordkap
und hat darauf geheiratet*. Dies wiinscht
sich mit vielen Dank an meine Dicke fir
viele schone Kilometer

Eure Petra Pohlmann

Habt Thr auch Lio)vestorys Eurer Mop-
peds zu erzihlen?? Schreibt sie mir!!! Viel-
leicht wird ein Buch daraus!!
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Da bat man nun fiir teueres Geld
ein Rundrumsorglospaket, sprich:
eine Vollkaskoversicherung fiir das
neue Moped abgeschlossen. Aber
kann man sich auch wirklich si-
cher sein, dafs der Versicherer
dann auch zablt, wenn es einmal
schiefgebt?

Dazu erst einmal wieder eine Fallstudie

Kurvenreiche Strae - Wilhelm Brause -
109 PS aus einem italienischen V2. Wer
Brause kennt, weiff: Das kann nicht
gutgehen. Bereits am Ortsausgangschild
zeigt die Nadel des Drehzahlmesser auf
rote Zahlen. Brause freut sich schon auf
die Rechts-Links-Kombination, bereitet
sich auf das hanging off vor, als vor
ihm Mitterchen Mii mit ihrem Trabant
auftaucht. Brause schaltet runter, gibt
Gaaaas und zieht an dem Trabbi vorbei.
Bremsen, abwinkeln, erster Bodenkon-
takt der rechten Fu8spitze, dann der
Knieschleifer; es reicht nicht, Brause be-
reut das riskante Uberholmanover so
knapp vor der Kurve und rutscht hinter
der funkelnagelneuen Biposto ins nicht
vorhandene Kiesbett.

Die Verletzungen halten sich in Gren-
zen, die schone Italienerin ist jedoch
dahin. Macht nichts, denkt sich Brause,
ich habe ja eine Vollkasko. Denkste,
spricht der freundliche Herr Kaiser, und
verweigert kalt lichelnd und mit dem
Mittelfinger winkend die Versicherungs-
leistung.

§ 61 Versicherungsvertragsgesetz (VVG)
regelt ndmlich: | Der Versicherer ist von
der Verpflichtung zur Leistung frei,
wenn der Versicherungsnebmer den
Versicherungsfall vorscitzlich oder grob
Jfabrldssig berbeifiibrt.”

Brauses Verhalten ist als grob fahrlissig
zu charakterisieren, so jedenfalls lauten

Uellgerische
Slehernedt

entsprechende Urteile zu solcherart
Heizerei. Brause heult auf und vertei-
digt sich damit, da8 er sich lediglich in
einem klitzekleinen Augenblickchen
hinsichtlich der Uberholstrecke, der Ge-
schwindigkeit des Trabant und der
moglichen Kurvengeschwindigkeit ver-
schiitzt hat. Das kann ihn jedoch nicht
entlasten, meint das hohe Gericht.

Ausgang und Ursprung des Unfalls war
der Uberholvorgang knapp vor der Kur-
ve. Dies eines der gefahrtrichtigsten
Fahrmidnover schlechthin. Es verlangt
gesteigerte Sorgfalt und Aufmerksam-
keit. Deshalb schlieft ein kurzes Verse-
hen oder Verschiitzen den Vorwurf
grober Fahrlissigkeit nicht aus. Der Un-
fall beruht letztlich auf der Geschwin-
digkeit, die wegen des grob verkehrswi-

drigen Uberholvorgangs véllig tiberhht
war.

Damit hat Brause durch sein Verhalten
den (subjektiven) Risikoausschlufs mit
der Folge bewirkt, da der Kaskoversi-
cherer den Schaden in diesem Fall
tatsichlich nicht zu ersetzen braucht.

Wihrend der Vorsatz, also das bewufSte
und gewollte Herbeifithren eines Scha-
dens, keine Abgrenzungsprobleme be-
ist es hinsichtlich der Abgrenzung
hen einfacher und grober Fahrlis-

reite
W
sigkeit schon schwieriger. Die Juristen

versuchen dies mit Definitionen, die
dem juristischen Laien in den meisten
Fillen jedoch auch nicht viel weiterhel-
fen: Grob fahrlissig handelt derjenige,
der die im Verkehr erforderliche Sorg-
falt in ungewdéhnlich hohem Mage ver-
letzt. Anders formuliert: Wenn man sich
an den Kopf fadt und sich sagt:

SHerr, schmeifs’
Hirn vom Himmel!
Das kann doch
wobl nicht wabr
sein!”,

dann liegt grobe Fahrlissigkeit vor.
Welche Standardfille der groben Fahr-

lissigkeit gibt es nun, die den u.a. Kas-
koversicherungsschutz gefihrden?

Der Rotlichtverstof8 ist zum Beispiel der
klassische Fall eines besonderen Mafles
an Unaufmerksamkeit. Auch das achtlo-
se Uberfahren eines angekiindigten
Stoppschildes fihrt zum Verlust des
Versicherungsschutzes.

Nur zum Vergleich:

Bei LKW-Fahrern stellt die MiSachtung
einer Durchfahrtshohenbegrenzung ei-
ne grobe Sorgfaltspflichtverletzung dar.
Und bei PKW-Fahrern ist das Buicken
nach einem Gegenstand wihrend der
Fahrt  hirnlos®.

Wenn jemand die Motorradschliissel in
der Jacke LiRt, die er dann im Festzelt
iiber den Stuhl gehiingt hat, und hinter-
her nicht nur den Schliissel, sondern
auch sein Moped sucht, weint bitterlich,
wenn er die Mitteilung seines Versicher-
ers bekommt. Auch das Abstellen eines
Krades fiir sechs Tage auf einer Auto-
bahnraststitte, nur mit dem Lenker-
schlofd gesichert, fuhrt dazu, dag sich
jeder an den Kopf fat - auch der Versi-
cherer.
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Schwieriger zu beurteilen sind aller

dings folgende Grenzfille

Bullmann fihrt handylos zur Telefon-
zelle, stellt das Moped elegant auf den
Seitenstinder, hingt den Helm lissig
auf den Spiegel. und geht zwei Schritte
weiter zur Telefonzelle, um mit seiner
Gromutter Mutterchen Mi zu telefo-
nieren. Wilhelm Brause nutzt den eben-
falls am Moped verbliebenen Ziind-
schlissel - und Bullmann liuft ansch-
lieBend zu Fuf§ zu Mii.

Oder tberhohte Geschwindigkeit an
Kreuzungen und Einmiindungen auler-
halb geschlossener Ortschaften; leicht-
fertiges Uberholen: verbotswidriges
Linksabbiegen ohne Beachtung des Ge-
genverkehrs. Diese Fille entschieden
die Gerichte unterschiedlich.

Ganz problematisch ist in diesem Zu-
sammenhang das Fahren unter Alkoho-
leinflu. Liegt die Blutalkoholkonzen-
tration (BAK) bei tiber 1,1 0/00, ist gro-
be Fahrlassigkeit oder Vorsatz recht ein-
fach zu bejahen. Bei darunter liegender
BAK kann aber auch schon grobe Fahr-
lissigkeit bejaht werden, wenn Umstin-

.

de hinzutreten, die auf die Fahruntiich-
tigkeit hinweisen, also z.B. ein Unfall.

Wohin die grobe Fahrlissigkeit fiihren
kann und wie nahe dran man manch-
mal ist, zeigt folgender Fall, den wir in

unserer Kanzlei zu bearbeiten hatten:
Versicherungsvertreter W. feiert den
Abschluf$ eines guten Geschifts mit 3
Glisern Sekt: Spiiter festgestellte BAK
0,6 o/00. Auf dem Weg nach Hause
bleibt er mit der geleasten S-Klasse an
einem Container hingen und schiebt
anschlieend drei parkende PKW inein-
ander. Die Kaskoversicherung weigerte
sich - zu Recht -, den Schaden in Hohe
von DM 140.000,00 am eigenen Fahr-
zeug zu zahlen. Der Mann ist ruiniert,

Insgesamt sollte man sich nicht unbe-
dingt darauf verlassen, dafs der Versi-
cherer schon zablen wird. Wesen einer
Kaskoversicherung ist, nur dann ein-
treten zu miissen, wenn es einen tibel
erwischt, obne dafs man richtig etwas
dafiir kann.

Selbst  wenn man sich also
(ver)sicher(t) fiiblt, sollte man immer
bedenken, dafs einem nur die einfache
Fabrldssigkeit verzieben wird. Grober
Leichtsinn ist nicht bingegen versicher-
bar.

Besser ist es allemal, wenn man den
Versicherungsschutz gar nicht erst in
Anspruch nebmen mujs.

Deswegen:
Fabrt vorsichtig. liebe Freunde.

Noch Fragen dazu?
Anruf oder Kurzmitteilung

an den Verfasser gentigt.
Carsten R. Hoenig,

Pestalozzistrale 66
10627 Berlin

Tel.: 030 - 327 02 880
Fax: 030 - 327 02 881

Kooperation Buell mit SAT. 1

Buell bringt limitierte

Eine schlagkriftige Polizeieinheit, ein
Hubschrauber und ein Motorrad sind die
Protagonisten der neuen SAT.1 Action-
Serie ,Helicops®. Am Himmel tiber Berlin
kimpft der waghalsige Pilot Karl .Charly*
von Schumann (Christoph M. Ohrt) ge-
gen das Bose. Wo er mit seinem kugelsi-
cheren Hubschrauber nicht hinkommt,
beginnt das Revier seiner engsten Mitar-
beiterin Jenny Harland (Doreen Jacobi).
Jenny ist jung, hiibsch und klug und
Jenny fihrt Buell. Nicht irgendeine Buell,
sondern eine Maschine, die vom deut-
schen Importeur eigens fiir SAT.1 aufge-
baut wurde.

Sonderedition fiir SAT 1-Serie ,,Helicops*™

Ab sofort konnen alle Fans der Serie in

Jennys FuBstapfen treten und ihre eigene

.Helicops* Buell fahren.

Basismodell fiir die Special Edition ist die
M2 Cyclone. Sie verfiigt Giber einen luft-
gekiihlten 45° V-Twin mit 1199 cm3, der
60 kW (82 PS) leistet und sein maximales
Drehmoment von 100 Nm bei 5400
U/min entwickelt,

Eric Buells Konstruktionsprinzipien - op-
timale Massenzentralisierung, maximale
Rahmensteifigkeit und geringe ungefe-
derte Massen - garantieren auch bei die-
sem Modell ein einzigartiges Fahrerleb-
nis. Die mit SAT.1-Logos und

JHelicops®Schriftziigen verzierte Maschi-
ne erhielt eine aggressiv wirkende Ver-
kleidung mit Doppelscheinwerfer und ei-
nen edlen, gravierten Tankdeckel. Sie
wird zum Preis von DM 18 995.- (ATS
165 500,-) angeboten. Interessenten soll-
ten sich beeilen, denn die Edition ,Heli-
cops*” ist streng limitiert: lediglich 100 Ex-
emplare werden produziert!

Infos zur Maschine gibt es beim Buell
Hiindler, tiber die SAT.1 Videotexttafel
679 oder unter den Buell Hotline-Tele-
fonnummern 0180 3001203 fiir Deutsch-
land und 0711 4200148 fiir Osterreich.
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EIN MANN BEFLUGELT DIE MOTORRADWELT

HONDA SS50 - EIN PERSONLICHES PORTRAT ANLASLICH DES 50. JUBILAUMS VON HONDA

Es war im Sommer 1969, als der erste
Mensch den Mond betrat und ich mich
am Zweiradvirus infizierte; und dies auf
einer Honda. Wiithrend Herr Armstrong
dick eingemummt auf dem Mond herum-
spazierte, genofs ich, gerade mal 10 Jahre
alt, meine Sommerferien in kurzen Ho-
sen auf einem Reiterhof. Und hier gesch-
ah es dann. Der Sohn des Gutsherren
hatte gerade seinen Fihrerschein Klasse
4 (heute 1b) bestanden, und da sein
Geldbeutel nicht gerade prall gefiillt war,
restaurierte er eine Honda SS50, Baujahr
1966. In der Scheune hinter den Pferde-
stillen hatte er sein Heiligtum eingerich-
tet und ich wuchs mindestens um 3 c¢m,
als ich ihm  helfen* durfte, seine Maschi-
ne zu restaurieren.

Bei ,Gogo* (Spitzname fiir Gottfried)
und seinen Freunden eignete ich mir die
Grundkenntnisse ber das Motorradfah-
ren an. Blitzschnell lernte ich den Unter-
schied zwischen Zweitakt- und Viertakt-

2 6 BALLHupp: /98

motoren, Stummellenker und Apehiinger,
Zandapp, Kreidler, Kawa und natiirlich
HONDA! Ja, und die hatte es mir beson-
ders angetan, wie sie da so stand:
schwarz glinzend mit verchromten Sei-
Tank. Fur mich als
10jahrigen war sie mindestens so schon
wie die legendire 450er Black Bomber,
und auch der Klang von Gogos Aus-
fithrung kam dieser recht nahe.

tendeckeln am

Endlich war es geschafft. Das TUV-Pla-
kettchen prangte stolz auf dem Num-
mernschild und Gogo nahm mich mit auf
meine erste Motorradtour. Herrlich das
Blubbern des Viertaktmotors, der Wind
um die Nase, doch dann, oh Schreck, wir
kippen ja
gefiihrt richtete sich die Maschine nach

... Aber wie von Geisterhand

der Kurve wieder auf und mein Herz
rutschte aus meiner Hose zuriick auf sei-
nen angestammten Platz. Drei, vier Mal
ging das so mit der Herzrutschaktion,
und dann machte es auf einmal so viel

SpaR, daf ich schon auf die nich-
ste Kurve wartete. Es war passiert:
ich war infiziert.

Im folgenden Jahr brachte Gogo
mir bei, wie man Kupplung, Gin-
ge und Gas so in Harmonie bringt,
daB das ganze Fuhrwerk sich in
Bewegung setzte, und wann im-
mer er es mir gestattete, nahm ich
cinen Ausritt auf seinem Stahlrof3.

Die Zeit verging, Gogo wurde zum
Autofahrer und die Honda ver-
schwand vom Reiterhof, aber nicht
aus meinem Leben. Einige meiner
Schulhefte wurden verziert von Pi-

casso dhnlichen Zeichnungen ei-
+- ner Honda SS50, der goldene Hon-
da-Flugel klebte auf meinem
Schulranzen, und irgendwann
wiirde ich auch mal so ein Ding
fahren. Aber oftmals will gut Ding
Weile haben, und da meine Kar-
riere der Klasse 4 auf Ziundapp
stattfand, sollte es knapp 30 Jahre dau-
ern, bis ich meiner Herzdame* wieder-
begegnen sollte.

Zwar habe ich ab und an bei Veterama-
Besuchen oder anderen Oldtimer-Mark-
ten Ausschau gehalten, jedoch nur Bruta-
lo-Umbauten zu Rennmaschinen oder
Choppern, aber nie das Original gese-
hen.

Es war dann eines dieser Gespriche mit
einem Arbeitskollegen, die so dahinplit-
schern, bei dem er mich fragte, wie es
denn mit dem Motorradfahren bei mir
angefangen hatte. Ich erzihlte ihm die
Geschichte und gribelnd schaute er

mich an. ,Ich glaube, mein Vater hat so
eine mal gehabt*, meinte er beildufig.
,Das letzte Mal, als ich sie gesehen habe,
stand sie noch bei uns in der Scheune.
Das mufl so drei Jahre her gewesen
sein.” Nach einigem Driicken und Drin-
geln rief er dann seinen Vater an und es



stellte sich heraus, daf sie nicht nur vor
drei Jahren dort gestanden hat, sondern
es auch heute noch tat. Ja, er mufd bis
Mittwoch seine Scheune riumen und
wenn du daran interessiert bist, dann
mufdt du sie dir bis dann abholen.* Ich
rief den Herrn Vater an, wurde mit ihm
handelseinig, und nach fast 30 Jahren
sollte ich endlich stolzer Besitzer von
Soichiro Hondas Modell SS50 werden.

Als ich das gute Stiick dann ans Tages-
licht rollte, prisentierte sich mir ein ab-
solut originales, mit leichtem Flugrost
hier, leichten Kratzern da, aber anson-
sten intaktes Exemplar.

Dag die Zeit nicht nur an ihr, sondern
auch an mir nicht spurlos vortibergegan-
gen war, zeigte sich recht bald. In mei-
ner Erinnerung war diese Honda ein
groRes, schweres, kraftvolles Gerit, und
ich kam mit meinen Fuen kaum auf
den Boden. Was nun vor mir stand, war
ein zierliches, leichtes, kleines Maschin-
chen. Und trotzdem hatte sie ihre Anzie-
hungskraft nicht verloren. Nach Wechsel
von Vergaserdiisen, Kontakten, Dichtun-
gen und der Entrostung des Kraft-
stofftanks war es dann so weit: Ich konn-
te mich auf einen Ausritt in die Vergan-
genheit vorbereiten.

Nicht nur optisch schien die Maschine
geschrumpft zu sein, sondern auch beim
ersten Probesitzen hatte ich Angst, daf
mein Gewicht dem zierlichen Gerit et-
was anhaben konnte, was aber nicht der
Fall war. Choke ziehen, Ziindung an, ein
Viertel Gas und ein Tritt zeigten, daf
diese Schnapsglasausfiihrung von Honda
einen sonoren, echten Motorradviertakt-
klang hat. Das mit Schaltwippe ausge-
stattete Flinfganggetriebe lief sich auch
nach tiber 30 Jahren noch exakt schalten.
DaR 5,2 PS ihre Limits haben, brauche
ich wohl nicht zu erwithnen, aber es ist
doch erstaunlich, wie leichtfiig das
Motérchen nach oben dreht und die
schwere Last meiner Wenigkeit trotzdem
recht flott durch den Stadtverkehr befor-
derte. Das Handling ist einfach und fiir
den Stadtverkehr ideal.

Nun aber raus auf die kurvige Land-
strafe. Auch das Kurvenverhalten macht
Spad und brachte mir einige Erinnerun-
gen aus der Teenie-Zeit zuriick. Doch

Jahren hat die SS50 nichts

Ja, das gute Stiick kommt

nicht lange sollte diese Freude dauern,
denn in den beiden Ruckspiegeln, die
damals schon serienmiiflig waren, tauch-
te ein riesiger Schatten in Form eines LK-
Ws auf. Trotz allem Mut, den Gasgriff bis
zum Ende aufzudrehen, war bei 85 km/h
Ende der Fahnenstange und so setzte der
LKW zum Uberholen an. Nach dieser Er-
fahrung wundere ich mich wirklich, war-
um die 125er Klasse fiir 16-jahrige bei 80
limitiert ist, denn mit dieser Geschwin-
digkeit ist man eher Verkehrshindernis
und groReren Gefahren ausgesetzt, als
bei 100 im Verkehr mitzuflieBen.

Uber weniger befahrene Landstriichen
und schwingenden Kurven machte ich
mich zuriick ins Stiadt-
chen. Hier fiel die man-
gelnde Leistung nicht
ganz so auf, zumal der
Klang den Anschein eines
echten Motorrads gab.

Mein Fazit: Auch nach 30

an Reitz verloren und ich
verstehe gut, daf$ wir als
Teenies von diesem japa-
nischen Produkt begei-
stert waren. Und heute?

nicht mehr aus dem Haus
und erhilt einen Ehren-
platz in meiner Samm-
lung.

Auch wenn viele Wind-
gesichter die Japaner
schmithen, fir mich ist
und bleibt Honda ein
Klassiker, und dieses Ma-

schinchen wird einen ganz besonderen
Platz in meiner Sammlung behalten. Ob
$S50, CB450, CB750, CBX 1000, ob Gold-
wing oder Fireblade, Soichiro Honda
und seine Mannen haben es geschalfft,
vom Brot und Butter-Motorrad tiber den

Jugendtraum, dem Weltmeistertitel, zu ei-

nem der erfolgreichsten Unternehmen zu
werden.

Honda hat Motorradgeschichte geschrie-
ben und kann stolz auf seine 50 Jahre
zuriickblicken. Cheers, Prost, Campai,
viel Spa8 beim Feiern!

Christoph Hillebrandt

Seitenwagentanks
Vorderradschwingen
Gespannfahrwerke und
Feinabstimmung fur
alle Motorrader

Schmid Karl

Gespanntechnik Schmid [

Zirken 2, 86866 Mickhausen, Tel. 0 82 04 / 3 62

i
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Euro- Demo in Bonn,

jetzt war sie also, die omindse Demo der
Motorradfahrer aus Europa. Es war eine
sehr Ubersichtliche Sache, dort am
Rhein. es wundert mich allerdings, daf
tiberhaupt Leute diese tolle Abraumhalde
gefunden haben. Es war wirklich ein
idealer Platz um sich und seine Anliegen
ins licherliche zu ziehen, zumal die Aus-
schilderung wirklich vom Sparsamsten
aller Aldi-Angebote gewesen sein mufs,
es waren namlich Giberhaupt keine hin-

weisschilder angebracht gewesen. Nach
etwa 80 Minuten Sucherei fanden wir
mehr per Zufall den Kundgebungsort,
ein ehemaliges Fabrikgelinde !

Ganz sicher ist jeder St.Martin Umzug mit
einem Kindergarten besser organisiert
und wohl auch erfolgreicher als diese
unndotige Fahrerei iiber Autobahnen rund
um Bonn herum in Richung Koblenz.

“Mal ganz ehrlich, welche Demo laft sich

schon aus einer Stadt hinaus auf die Au-
tobahn fithren, nachdem man, noch

nicht einmal im Stadtzentrum stand um
seine Forderungen anzuschlagen.

Das aufregendste war wohl die 20 Minu-
ten Zwangspause ,Picknick auf der Auto-
bahn®. Noch nicht einmal die Privaten
Fernsehsender haben sich fir diesen
Witz interessiert

Das nichste mal werde ich mir die 680
km Fahrerei sparen.
Andreas Hiigel

Liebe Babs.

Gratulation! Die BallHupe vom Septem-
ber 98 gefallt mir sebr gut. Die Farb-
druck-Aufsenseite gibt gleich was kRom-
plett anderes ber. Die Mischung der Arti-
kel war auch gut, und wie Du Harald
die Moneten aus dem Sdackel (welchem
ist fraglich) ziebst, bat mich auch Rost-
lich amuiisiert.

Im nachfolgenden Absatz mochte ich
auf den Leserbrief von Klaus Brune ant-
worten:

wLieber Motorradfreund Klaus,

Dafl der BVDM Mitglieder braucht, ob
aktiv oder nur zahlend, ist ganz klar.
Daf$ aber eine gewisse Enttiuschung auf-
taucht, wenn mit viel Zeit und Mihe ein
doch sehr attraktives Programm zusam-
mengestellt wird und dann die Resonanz
so schwindend klein ist, glaube ich,

Rechtsanwalt
Carsten R. Hoenig

Partner der Kanzlei Hoenig & Jula, Berlin

Verkehrsunfall
BuBgeld - Fahrverbot

- Verkehrsrecht und
andere Titigkeitsschwerpunkte -

Pestalozzistraf3e 66,
10627 Berlin - Charlottenburg,

Fon: 030 - 327 02 880
Fax: 030 - 327 02 881
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kann man schon verstehen. Auch glaube
ich, hat dann der 1. Vorsitzende das
Recht, dies einmal zum Ausdruck zu
bringen.

Ich habe mit Harald einige Dinge zusam-
men unternommen und nie den Ein-
druck gehabt, dag er es fiir Ehrenniidel-
chen, Bundesverdienstkreuze oder son-
stigen Blechlametta getan hiitte sondern
aus Uberzeugung, dafl hier etwas getan
werden mufl, Dag vielleicht so manches
Rahmenprogramm nicht dem einen oder
anderen Geschmack entspricht, liegt
auch daran, daf vielleicht der eine oder
andere seine eigenen Ideen, Vorstellun-
gen und Wiinsche nicht mit einbringt.
Deine Vorschlige, wie man es besser
machen kann, wie der BVDM aktiver, at-
traktiver und stirker gestaltet werden
kann, wiirden mich wirklich interessie-
ren. Es ist die Zeit gekommen, in der wir
Mitglieder, aktiv oder nicht aktiv, uns fra-

gen mussen: Wird es den BVDM morgen
noch geben? Wie wird der BVDM ausse-
hen? Was sind die Werte, Ziele und Pro-
gramme, fiir die der BVDM steht?

Ich bin davon tiberzeugt, daff dieser Ver-
band unbedingt gestirkt werden muf.
Mehr Mitglieder, mehr Enthusiasmus,
mehr Eigendynamik, mehr Aktivititen,
und all das bedeutet auch mehr Einsatz
und Geld. Sei versichert, lieber Klaus,
daf Du nicht als Problemfall angesehen
wirst und daR auch die Inaktiven, aber
durch ihren Obulus unterstiitzenden Mit-
glieder, geschitzt sind, aber noch scho-
ner wire, auch Eure Ideen und Fihigkei-
ten mit in die Aktivititen des Verbandes
einzubauen.

Mit ganz herzlichen MopedfahrergriiSen
an alle Mitglieder.
Christof Hillebrand*

Hallo!

schaft bedanken.

Ich war am Freitag auf der Intermot und habe des-
halb eine Nacht auf Eurem Camp verbracht. Ich

wollte mich fiir Euren Service und Eure Hilfsbereit-

Ich fand das grof3e Klasse.

Viele Griifse Ulrike Neumann




Hallo Babsi,

Mochte mich hier mal ganz personlich
bei Dir bedanken fiir die guten Beitrige
in der BallHupe, selbst bin ich kein guter
Schreiberling und wohl auch zu faul zu.
Letzte Woche Mittwoch hatte ich mich
auch einmal bei Andrea Pernetta telefo-
nisch gemeldet und bin anschliefend-
gleich bei ihr vorbeigefahren. Da mir der
NIAGARA.98" auch ganz gut gefallen
hatte und ich noch von Deinem Testbe-
richt, den ich einen Tag zuvor gelesen
hatte, benebelt war, nahm ich diesen
dann auch gleich mit. Der Rucksack pafit
gut zum Moped und lift sich sehr gut
tragen, mufl ihn jetzt nur noch von Ka-
trin (Tochter) wegschliefen, ihr gefillt er
auch ganz gut.

Andrea machte mich dann auf den 10%ti-
gen BVDM-Rabatt aufmerksam, der Gut-
schein war einige Seiten weiter hinten,

LESERBRIEFE &

wo ich  noch
icht angek -
men war, D GUTSCHEIN

hiittest Du viel-
leicht bereits im
Beitrag erwiihnen
konnen.

Einen Hirtetest
erspare ich mir

10% Kennenlern - Rabatt fiir
BVDM Mitglieder (auch Fachhandel)

auf die super durchdachten, wasserdichten
MIBES#H - Tankrucksécke und Rucksacke,
speziell fur Motorradfahrer entwickelt.

nun und die er-
sten Regenfahrten
hat er sich auch
bereits ganz toll
gehalten,

Faire Preise und personliche Telefonberatung.

RUFEN SIE AN
08971890275 13, FAX: 890275 14

MIBESH bag-systems, Tettnanger Str. 15, 81243 Minchen

%

Mit Bikergrufs,

Hans-Joachim

Griebach
einmal !

Fir alle die den Gutschein ubersahen, hier ist er noch

Hans - Joachim, wie wiirde sich wohl Deine Katrin tiber
cinen kleinen Rucksack zu Weihnachten freuen 777
Ein schones Fest Euch allen, Eure Babs.

Betr. Aufruf aus der BallHupe Sep-
tember 98

Leserbrief zu: .Ja zum Donner-
Kuckuck von B.B.*

Hallo liebe Babs !

Ja, Du hast vollkommen Recht!

Darum stelle ich mich jetzt. Ich habe
zwar auch viel um die Ohren (Arbeit
.Nachtschicht®, Frau und zwei Katzen),
aber ich bin ehrlich gesagt, - schreibfaul.
Aber endlich habe ich mich doch ent-
schlossen. Erst einmal stelle ich mich
kurz vor.

Ich heie Hubert Biicker (Hubi), bin 31
Jahre alt und fahre seit 1988 intensiv Mo-
torrad. Die ersten beiden Jahre eine KLR
650 A1, danach und diese bis heute
noch, eine Africa Twin 750 RD 04, wel-
che zur Zeit 115000 km auf dem Tacho
hat. Seit 1989 bin ich Mitglied im BVDM
und nur kurze Zeit spiter durch einen
Aufruf in der BallHupe, Regionalbiirolei-
ter hier im Minsterland geworden.
Abgesehen davon bin ich ein groer Fan
von unserem allseits geliebten Elefanten-
treffen in Solla.Nunmehr mochte ich
hiermit alle Leserinnen und Leser der
BallHupe ins schone Miinsterland einla-
den, denn auch hier gibt es sehr viel
Kurvenspaft und einige kleine Berge®
mit vielen Feldern und Wiesen drumher-

um. Die Baumberge® mit seinem Longi-
nusturm* und Cafe sind nur eines davon.
aber auch Minster in Westfalen ist mit
seiner Altstadt und dem Mot-Treff-kooten
immer eine Reise wert. Ebenfalls konnt
lIhr ja auch nach Lidinghausen in die
.Drei-Burgen-Stadt* fahren. Burg Luding-
hausen, burg Kischering (die schonste)
und Burg Kakesbeck. Nur unweit ent-
fernt liegt auch Schlo® Nordkirchen, das
Versailles des Munsterlandes. Auch jede
Menge kleiner u. groBer Motorradtreffs

haben wir zu bieten. Die groften und
bertihmtesten sind wohl der ,Driigen
Piitt* bei Haltern und ,Route 67 in Ge-
scher.
Also wie sieht es aus? Lust bekommen?
Dann schreibt, telefoniert oder Faxt an:
BVDM - Regionalbiiro Munsterland
Hubert Bucker
Hinterm Hagen 40
59348 Ludinghausen
Tel u. Fax: 02591/792571

Mit freundlichen GriiSen Euer Hubi

hollenstedter - hof
Hotel-Restaurant

- Motorradfahrer 10% Rabatt

Minotel Hollenstedter Hof
Fam. Heinrich Meyer - Hoppe - Am Markt 1 - 21279 Hollenstedt

Tel. (04165) 213 70 - Fax (04165) 83 82

Alle Zimmer mit Bad/WC/TV/Tel./Minibar/Fon

- Einzelzimmer mit Frihsticksbuffet DM 85,00 - 95,00
- Doppelzimmer mit Frihsticksbuffet DM 135,00 - 145,00

- Trockenraum und Garage mit Biihne. Werkzeug. (kostenlos)

- Wochenendpauschalen fir Tourer und Crosser

- Gefiihrte Touren mit Cross - Schnupperkurs auf KTM LC 4 (ab 6 Personen)
- Chef fahrt selbst Ducati 916 und Husqvarna 610 TC
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Hallo, Chef der Redaktion,
Hallo, Leser der BallHupe,

mit meinen 35 Jahren bin ich nicht mehr
ganz frisch, fahre aber immer noch ca.
10.000km Ridchen im Jahr

Auch ich habe mich immer tiber die Her-
ren 7 Damen Politiker aufgeregt, wenn
Streckensperrungen ausgesprochen, oder
sonstiger Schwachsinn verbrochen wur-
de.

Im Sommer 98 bin ich erstmalig durch
den Schwarzwald getourt. Im Anhang ei-
nen Freund (45].), auch leidenschaftli-
cher Motorradfahrer.

Gerade um die Streckensperrungen der
Schauinsland hat es riesige Diskussionen
gegeben, zumal auf dieser Wundersché-
nen Strecke in den 50érn Bergrennen
ausgetragen wurden.

Was uns aber an einem Wunderschonen
Freitagnachmittag aber auf den Straen
um die Schauinsland erwartete, hat uns
am Uberlebenswillen einiger verkappten
Rennfahrer auf 2 Rider ARG zweifeln
lassen.

Was uns am meisten iiberraschte, war
die Tatsache, das es sich bei den Ubeltii-
tern ausnahmslos um Motorradfahrer aus
dem nahen Umland z.B. Freiburg han-
delte, also keine Touris.

Nachdem wir in einem Café mehrere
Motorradfahrer fragten, was Sie von Ih-

rer* Fahrweise hielten, und warum Sie
bei dieser Fahrweise so tiber die gesperr-
te Schauinsland jammern evil. wire die
Strecke ja wegen solchen Rennrambos
wie Thnen gesperrt worden, haben wir
zur Antwort bekommen,

LNO RISK NO FUN*® Opa’s wie wir
gehoren eh nicht mehr aufs Zweirad, alle
finden’s Geil, und aufgeregt hat sich bis
dato noch kein anderer Biker au8er uns
Zwei!

Als AuSenstehender, weit weg von An-
gedachten oder Ausgesprochenen
Streckensperrungen war es mir immer
leicht ins Gejammere der Betroffenen
einzustimmen und auf die Oberen zu
schimpfen.

Jetzt, nachdem ich das Elend vor Ort ge-

sehen habe, bin ich immernoch der Mei-
nung, das man mit aller Macht gegen
diese Art von Beamtenwillkiir vorgehen
muf, verstehen kann ich aber leider die
Betroffenen vor Ort, mit ihrem Gejam-
mer nicht mehr.

Das alles, was per Motorkraft zur Indivi-
duellen Forthewegung erdacht und ver-
kauft wird, von unseren Politikern als
.eierlegende Wollmilchsau® angesehen
wird, wissen wir alle. aber bitte, bitte,
bitte liebe Freunde, macht es unseren
Politikernir..... nicht so einfach, unsere
Bewegungsfreiheit, gerade auf Motorri-

dern einzuschrinken, indem es einige
Magdlos ubertreiben, und keiner diese
Herrschaften zur rede stellt.

Sicherlich, auch ich bin o6fter zu schnell
als zu langsam unterwegs, aber das, was
sich auf den Nebenstrecken der
Schauinsland abspielt MUR  WIRKLICH
nicht sein.

Wie sich die Situation z. B. in der Eifel
darstellt ist mir nicht bekannt, aber alle
dem BVDM angeschlossenen Motorrad-
fahrer sollten ihren Hintern liften und
vor Ort die schwarzen Schafe anspre-
chen um diese Gber die Konsequenzen
Ihrer Fahrweise aufzukliren.

Das gleiche gilt Gibrigens auch fir die
Herren Harley Fahrer, die der Meinung
sind sind, nur eine extrem laute Harley
ist eine gute Harley. Muf} eine ,Gute
Harley* den der Oma Gebisshaftungspro-
bleme beim vorbeifahren bereiten, nur
weil sie mindestens 125 Phon bringen
mufd? Reichen 85 Phon nicht aus?

Es sind meist nur einige wenige, aber die
verderben vielen den Spaf8. Nachher ist
das Geschrei nach dem BVDM grof3, kei-
ner hats gewollt und Riickgingig ma-
chen, das geht leider nicht so einfach.
Also, etwas mehr Eigeniniatitive, viel-
leicht hilft’s allen, und fiir die Saison 99
Unfallfreie Fahrt!

D. Turnwald

Hallo liebe Windgesichter!

Da unsere liebe Redaktionsnudel immer
klagt, daf sie zu wenig Berichte von den
Mitgliedern zugesandt bekommt, méchte
ich Euch von einem herrlichen Treffen
berichten.

Am Freltag den 11.09.98 machte ich mich
zum Eurogespanntreffen nach Redding-
hausen mit meinem Gespann auf den
Weg. Flocki, meinen elf Monate alten
Jagdhund, lie8 ich dieses Mal zu Hause,
wortiber er nicht gliicklich war, denn er
fihrt leidenschaftlich gerne im Seitenwa-
gen mit. Fahre ich ohne ihn mit dem Ge-
spann zum Hof hinaus, blickt er mir je-
desmal traurig winselnd vom Kiichenfen-
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ster aus hinterher. Dabei habe ich den
Seitenwagen speziell fiir ihn hergerichter;
mit speziellem Sicherheitsgurt, damit er
beim Bremsen nicht vorrutscht und vom
Campingzelt stammende Fliegengitterfen-
stern, die zwar frische Luft, aber keine
Zugluft verursachen. Gegen Zugluft ist
jeder Hund empfindlich. Doch wenn das
Wetter so schlecht ist, wie es dieses Mal
der Fall war, verunreinigt er mir das Zelt
zu sehr. Nun ja, vielleicht ist das Wetter
beim niichsten Zelten besser, dann darf
er wieder mit.

Trotz der schlechten Witterung waren
wir mehr als 1000 Gespanne. Die Veran-
stalter, welches das Team der Zeitschrift

JGespanne* in Zusammenarbeit mit den
Motorradfreunden Reddinghausen wa-
ren, gaben sich jedenfalls alle nur er-
denkliche Mihe, die Teilnehmer Gber
das schlechte Wetter hinwegzutrosten.

Es gab verschiedene Wettbewerbe. So
wurden z.B. selbstgebastelte Motorrad-
modelle primiert. Auch die interessante-
sten Eigen- oder Umbauten wurden pri-
miert. Den ersten Preis bekam der Erbau-
er eines ganz tollen Gespannes auf MZ-
Basis. Ein schoner Stoye-Sport Beiwagen
der Fa. Walter, im Wert von {iber zehn-
tausend Mark und ein Haubrich-Dnepr
11 Gespann wurden unter anderen scho-
nen Dingen verlost. Auch hatte man Ge-
legenheit eine Abgas und eine Phonmes-




sung im eigenen Seitenwagen durch-
fithren zu lassen. Auch eine Hauptunter-
suchung nach §29 wurde geboten. Einen
Kindergarten fiir die Kleinen gab es am
Samstag nachmittag.

Was mich personlich am meisten beein-
druckte, war die Premierung der iltesten
mit dem Gespann eingetroffenen Teil-
nehmer. Der dlteste mit dem Gespann
angereiste Teilnehmer war 82 Jahre alt.
Die nichstiltesten Teilnehmer waren 76
und 75 Jahre alt. Wenn das keine Lei-
stung ist? Am Samstag nachmittag kam
dann sogar ein paar Mal die Sonne raus.
Sonntags konnten wir im Trockenem
heimfahren. Ich weil schon heute, daf
ich das nichste Mal bestimmt wieder da-
bei bin. Am nichsten Tag ging es dann
sofort weiter zur Eroffnungsfeier der In-
termot nach Miinchen, doch davon er-
zihle ich ein anderes Mal.

Mit sportlichen Griifen !
Wolfgang Schmeuser

[WAN BIKES

Kerniger Spaf auf Radern

LESERBRIEFE &

£
A

Liebe Mitglieder und Leser der BallHupe!

Bei Adressinderungen und Austrittserklirungen sowie Bankverbindungsinderungen 1:
Wendet Euch bitte an die Geschiiftsstelle, und nicht an die Redaktion BallHupe, ich hab
doch damit gar nicht’s zu tun ! Echt, ich bin doch nur das Nidelchen mit dem Frisch-
obst-Dingens. Der dafiir zustindige mit der DOSe ist in der Geschiftsstelle/Mainz. Da-
gegen freue ich mich iiber diverse Weihnachts- und Gratulationskarten, oder dhnlichem
ganz Auferordentlich!!

Gehabt Euch Wohl, fahrt vorsichtig und seid weniger Engstirnig in/mit diversen Leser-
briefen. Sprich, , Think different !

Euch allen ein geruhsames Weihnachtsfest und ein zufriedenes 1999.

Eure immer soooo brave - Babs.

PS: Danke, den Schreiberlingern - Macht weiter so 1!

Russische Motorrader und Gespanne

mit TUV und Garantie,

Teile, Service, Beratung, Tuning, Verbesserung,
deutsche Prazisionsteile, Zubehdr

Aupferdem ENFIELD Dies
und verschiedene Beiwagen

fur fast alle Motorrader!!
Auch Rollergespanne!

IWAN BIKES, Eggenberg 1, 85391 Allershausen

Tel.: 08166/5520 Fax: 08166/684533
internet: hitp:/Aww.iwan-bikes.de / e-mail: Bernhard.Peintner@iwan-bikes.de



Das Spar-
LGespann!?

Jetzt anrufen: O180-56912 31

Ein Auto. Ein Motorrad. Eine Versicherung - und ein Preis.
Unser Spar-Gespann bietet Ihnen einen einmaligen Sonder-
tarif, wenn Sie Auto und Motorrad bei uns versichern.

Sie mochten mehr wissen tiber die NECKURA-Spartarife?
Vereinbaren Sie gleich einen Termin mit [Threm nachsten
NECKURA-Agenten oder rufen Sie uns einfach an!

NECKURA

Die faire Versicherung

Weitere Vorteile:

* Die Zweitwagenregelung

* Sonderpreis fiir Sicherheit und Schadensfreiheit
* Wenig fahren - mehr Rabatt

Antwortcoupon - Bitte ausfiillen und absenden an NECKURA

eting - 61407 Oberursel - Fax 06171/69-

Neme __Vorname Auto: ° =1
Strafie/Nr B o = Hersteller o Typ - — — ~'E‘
PLZ/Ort - Hersteller-Schllissel-Nr. Typ-Schliissel-Nr.

Telefon-Nr o Offentlicher Dienst kW/PS Erstzulassung am

Motorrad: Hersteller Amtl. Kennzeichen lahreskilometer ca. __

Tvp __kw/prs Garage i Ja :‘ Nein  Nutzer ,—. selbst Li‘l sonstige

Amtl. Kennzeichen Nutzung gewerblich ] privat

Fahrzeugnutzer 1 selbst

ewlinschter Versicherungsschutz

Haftpflicht unbegrenzt

Neupreis des Krads DM

LI sonstige

Teilkasko mit SB von DM 300

Anzahl der schadenfreien Jahre

Gewdlnschter Versicherungsschutz

Teilkasko mit SB von DM

Derzeitiger Beitragssatz in Haftpflicht

—| Vollkasko mit SB von DM
Haftpflicht unbegrenzt

Vollkasko



Achtung Kurven !!!

Der Pag, die Pisse.

Ganz egal was. Thr braucht nur einen
(Reise) Pafl um mit uns die Schonsten
und atemberaubendsten Pisse der
Schweizer Alpen zu erfahren. Gefiihrte
Motorradtouren in der Schweiz, mit
gemiitlicher und romantischer Ubernach-
tung in einer Berghiitte auf ca. 1.200 m.
Neugierig geworden?

Dann gibt’s mehr Infos unter Telefon
09853/4242

CAMPING CARNETS

Ein CAMPING CARNET ist eine Karte im
Format einer Scheckkarte. die dem Cam-
pingplatz-Besitzer garantiert, daf$ er seine
Gebiihren bezahlt bekommt. Das Carnet
wird in den meisten skandinavischen
Lindern verlangt. In vielen Lindern z.B
Grof8britannien und Irland ist es er-
wiinscht und dem Camping-Gast werden
Rabatte zwischen 5% und 25% auf die
Gebiihren eingeriumt.

Der Vorstand hat auf seiner Sitzung am
7.11.1998 beschlossen diese Carnets,
wie in der Vergangenheit, wieder fiir die
Mitglieder herauszugeben. Bitte macht
von unserem Angebot reichlich Ge-
brauch. Thr miifdt jetzt nicht mehr Mit-
glied eines Automobilklubs werden, um
mit dem Motorrad auf einen Camping-
platz zu kommen.

Angefordert werden die CAMPING CAR-
NETS zum Preis von DM 10,00 bei: Wilf-
ried Peter Godeker. Hunensand 16.
49716 Meppen Tel: 05932-69726, Fax
05932-69727 email IG Gespannfahrer@t-
online.de

INTERNATIONALER
JUGEND-
KULTURAUSTAUSCH

Gastfamilien gesucht!

Kultur Life e.V. sucht Gastfamilien fiir
franzésische Jugendliche. Im kommen-
den Jahr erwarten wir Gruppen vom
18.04. - 01.05.99 und vom 03.07.-
24.07.99 . Die Giste sind zwischen 13
und 17 Jahre jung und suchen Familien
mit gleichaltrigen Jugendlichen, mit de-
nen sie das deutsche Familienleben
entdecken koénnen. Auch am Schulun-

ACHTHNG

terricht méchten die jungen Giste teil-
nehmen. Bei Interesse wenden Sie sich
bitte an Roselyne Drolon in Miinchen,
Tel. 089/9577609 oder direkt an Kultur
life, Tel. 0431/93054.

Fir einmonatige Reisen zu ausgesuch-
ten Gastfamilien in aller Welt sind
ebenso Plitze zu haben! Auch moglich:
Halb- und Ganzjahresaufenthalte in
Frankreich, den USA und Kanada. Kon-
takt: kultur life, Tel. 0431/93008, Fax
0431/93009.

Vielen Dank, Irmtraud Martens

BVDM -
Ganz schnell !!!

Das LittleHeroTwinRacingTeam im LV
Rhein-Ruhr ist auch in diesem Jahr
wieder schnell unterwegs gewesen.
Thomas Hirsch Jens-Peter Bonse sind
mit einer serienmifigen Yamaha TRX
850 in der Serienmaschinentrophy von

Moto-Aktiv unterwegs gewesen. Das
Ergebnis kann sich sehen lassen. Nach
einer Giberwiegend verregneten Saison
mit 6 Vierstundenrennen und einigen
kleineren Pannen gewinnen die beiden
die Moto-Aktiv - Serienmaschinentro-
phy in der BOT-Klasse.

Herzlichen Gliickwunsch

Achtung Achtung

Nach 10 Jahren wechselt der
First Classik Day seinen Veran-
staltungsort !!

1999 gibt es dann auch einen
BVDM Stand. Fiir Fragen stehen
Euch gerne Uwe und DoDo Wy-
biralla unter der  Tel:
0209/209157 oder Schriftlich :
Osterfeldstr. 28 in 45886 Gelsen-
kirchen, bereit.

Verkaufe:

Suzuki GSX 1 1 OOG / Squlre RX 4
(Seitenwagen) 1.5 Sitzer,

Umbau: 07/96 (Fa. Lohre),

EZ Mot.: 08/91, TUV: 08/00,

Fb.: schwarzmetallic, PS: 98/122,
32.000 km (davon 4.500 km als Ge-
spann), EZS-Verbundrider,
14-Zoll-Fahrwerk, Bereifung:

Reifen vorne: 165/70 R14

Reifen hinten: 175/65 R14

Reifen SW: 165/60 R14

sehr gepflegt (Sommerfahrzeug!),

Preis: VB DM 21.800.

Standort: 63533 Mainhausen, OT Zell-
hausen, Karsten Fechner,

Tel.: 06182/27768 (AB)

Verkaufe

JUPITER-Beiwagen mit Spritzdecke
und Uberrollbiigel Neuzustand

DM 1500,—

05932-69726

REIFEN
MIT RABATT

Weiterhin kénnen BVDM-Mitglieder Rei-
fen mit hohen Rabatten kaufen. Die Er-
sparnis kann ganz erheblich sein, zumal
Gber ein spezielle PC-Programm ermittelt
werden kann, ob fiir einen bestimmten
Motorradtyp Freigaben oder ABEs fiir al-
ternative Bereifungen existieren.
Anfragen bitte an

Wilfried Peter Godeker unter folgender
Faxnummer: 05932/69727

Zu Verkaufen:

Suzuki GS 850 G, EZ 4/81,

TUV August 2000, 78 PS,

AT-Motor ca. 50.000km,
Windjammerverkleidung, Krauser Kof-
fersatz, Stahlflex Bremsleitung, Kardan.
Vorderreifen und Auspuff neu.

Ideales Langstreckenmotorrad.

Fiir nur noch DM 2900.-

Tel: 0571/62839
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IGG-TERMINE 1999

1.1.1999
Neujahrempfang der

1G Gespannfahrer
Nurburgring (Gaststitte)
05932-69726 (Wilfried)

27.-30.12 98:

6. Stortebecker Tour,
veranstaltet von
MOTO AKTIV.

Info:

0531/797541 abends.

Die Termine von 1999 der Horex und Gespannfreunde
Mainkling e.V. im BVDM e.V. :

08.01. - 10. 01.99 Wintertreffen

16.07. - 18.07.99 21. Sommertreffen

(Treffen - Veterannen und Gespanne mit Primierung)

Jeden ersten Sonntag im Monat Stammtisch im Gasthaus

.Eiche* in Frankenhardt - Mainkling

05932-69727 (Fax)

09.04.1999
Gespannfahrerlehrgang fir
Anfinger DM 280.-

Infos bei Frank-M. Wolf

Tel: 04825/7161

30.4.-2.5.1999
Fruhlingsfest und HV der
IG Gespannfahrer
05932-69726 (Wilfried)
05932-69727 (Fax)

16.07.-18.07.1999
Heidjertreffen

Infos bei Frank-M. Wolf
Tel: 04825/7161

29.-31.10.1999
1GG-Harztreffen
Berf3el

05932-69726 (Wilfried)
05932-69727 (Fax)

Motorbike 99

23. - 24. Januar 1999
Motorradmesse in Wolfs-
burg / Congress Park
Info: 05361/22727

5. Motorrider & Roller
Ausstellung Magdeburg
am 16. + 17, Januar 1999

5. Motorrider & Roller
Ausstellung Chemnitz am
23, + 24. Januar 1999

5. Hamburger Motorrad
Tage (HMT) vom
29. - 31. Januar 1999

7. Berliner Motorrad Ta-
ge (BMT) vom
25. - 28. Miirz 1999

Achtung
neue Adresse vom

PRESSE SERVICE :

Michael Lenzen
Wuppertaler Str. 9
51145 Koln
Tel: 02203/295226
FAX: 02203/295261
Email
110363 1126 @ compuserve. com

Elefanten-
treffen
nicht
Vergessen
1"

29.-31.
01.1999

Info zum BVDM-Sicherheitstraining:

Auch im kommenden Frithjahr sind wieder vier Trainings
in Langenfeld (Nahe Koln und Disseldorf) geplant.
Kontakt iiber Wolfgang Schmitz, LVRR,

Tel. (0 21 73)1 78 79.

Weitere Termine und Orte kénnen bei der BVDM Ge-

schdifsstelle erfragt werden.

Fiir Clubs gibt es die Moglichkeit, ganze Trainings selbst
zu organisieren. Erforderlich dazu ist -neben den Teilneh-

mern- ein geeignetes Gelinde.

Info gibt es bei Henning Knudsen, Tel. (0 22 47)73 86.

Info zum LVRR-
Trialtraining im
September 1999

gibt es ebenfalls bei Wolf-
gang Schmitz.

Elmar Heuer bietet
ganzjihrig Trainingstermi-
ne an. Clubs oder Grup-
pen ab 9 Personen haben
bei Elmar ebenfalls die
Moglichkeit, ganze Termi-
ne zu buchen. Dabei kiim-
mert sich Elmar (dank gut-
er Kontakte zur Trial-Sze-
ne) um ein Gelinde in
maoglichst glinstiger Nihe.
Besonders interessant sind
einwochige Trialcamps in

Frankreich: Jeweils in den
Oster- und Herbstferien
geht es an die Ardeche.
Standort ist ein Camping-
platz mit Unterbringung in
komfortablen Holzhiitten.
Hier besteht neben dem
Training auf einem ca. 30
ha groBen Privatgelinde
die Moglichkeit zu ausge-
dehnten Trial-Wanderun-
gen.

Kontakt:

Elmar Heuer Zweiradaktio-
nen, Werse Daipe 12,
48157 Minster,

Tel. (02 51) 3 21 16 07
oder im Internet:
http://members.aol.com/e
hzweirad/index.htm

Redaktions-
schluB3 fiir die
BALLHUPE
1/99
5. Februar
1999

Achtu”g' unbedingt
den Redakti-
onsschluf beachten!
Zuschriften, die nach diesem
Datum eingehen, konnen fir
das niichste Heft nicht mehr
berticksichtigt werden.

Bitte alle Beitrige maschinell
geschriecben oder per Diskette
an die Redaktion. Wir freuen
uns iiber alle Zuschriften,
auch Bilder (keine DIA™S). Je-
der Einsender erklirt sich mit
einer moglichen redaktionel-
len Bearbeitung einverstan-
den. (Adressierten Briefum-

schlag fir die Ricksendung
beilegen!)

Namentlich gekennzeichne-
te Artikel, sowie alle Anzei-
gen, geben die Meinung des
Verfassers und nicht die
Meinung der Redaktion
oder des Herausgebers
wieder.
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HigHLigHTS 1 998

~

Christiane Ohrensessel (links vorne) und ihre 9 Berliner Chier mit
Fullung) bei der Deutsehlandbahrt in Eichstéin

Nicht Reinhard Fendrich, aber Christof Weltenbummler
Hillebrand auf Oldie-Tour

Ein Paragraphenhengst ohne
Furcht und Tadel - Carsten
Honig ist unser Wilhelm

Brause aus der Rechtsecke

Pnshliche Weihmachlen und

Martin ROth weiff immer wo's
lang geht, auch auf der Intermot
mit Miss Penthouse.

Ja, auch Promies wie Gladys T PR-Dame bei

MGI Deutschland tesen die Balllfupe, Wenn auch
aus MUY

- duserst gertihrt und MEGA stolz Unterschriftensammlung / INTER-
Horst Orlowski erhiclt das Bundes- MOT 98, scine letzie gute Tat fir
verdienstkreuz am Bande aul der 1N den BYVDM. Traurig !
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