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EDITORIAL

Unser BVDM unterscheidet sich nicht we-
sentlich von anderen Vereinen und eh-
renamtlichen Einrichtungen - es
grundsdtzlich zu vie 1
hen zu wenig Leute
sind zudem meistens

geren Motorradfahreri
sollten im BVDM ve 2
SchlieBSlich sind die heutigen 125er voll-
standige Motormder und der Fiihrerschein
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Dabei steht mtt der Uberarbeitung der
Fiihrerscheinrichtlinie im ndchsten Jahr
ein iiberaus wichtiger Punkt an. Erinnert
sei hier nur an die Geschwindigkeitsbe-
grenzung ausschlieBlich fiir 16 und 17jih-
rige.
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In der Diskussion sind dabei aulSerdem er-
neut Fragestellungen zu einer erneuten
Aufstiegspriifung oder éffentlich gedulSer-
te Ideen hinsichtlich 0,0 Promille oder
Pflichtteilnahmen an Sicherheitstrainings
it {-"iiln‘ezxch’éinrge’uﬁnge.
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(azmet}unuenhrhulfen und Jugendliche

lter'von 18 nicht durch unséren
itrag—;abschrecken ! Im Ver-

uen auf einen entsprechenden Be-
$s derf nddn[jijhriqen JHV wird der

gen und hier nur noch 15 DM verlangen.
Ei ln/Jugeﬁdumsmn{l des BVDM bietet zu-
demn die/Chance neue, auch unkonventio-

/ug)’n‘e’[i durchzufiihren. Auch mo-
torsportliche Jugendliche kénnten hier
z.B. auf einer ganz undgren Ebene ange-
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lnzl finde es toll, dass-tiier-ton sich aus

eute aktiv werden ‘und wiinsche

aﬂéw Entwicktung nicht nur auf
dle unfer 20jihrigen beschrénkt bleibt.
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»Motorradfahren fordert uns
zum Anderssein in einer immer
angepafdteren Welt heraus®.
Das war Eric Thiolliers Bot-
schaft an die Menge der MEPs,
Assistenten und Motorradfah-
rer, die sich an einem perfekten
Juniabend vor dem Louise
Weiss Parlamentsgebdude zur
jahrlichen Ausfahrt trafen. Eric,
von Seiten der Federation of Eu-
ropean Motorcyclists Leiter der
Kampagne ist jetzt im vierten
Jahr eine der treibenden Krifte
des MEP-Rides. Die Millenium-
Veranstaltung lockte eine Re-
kordzahl von MEPs an, die ihre
formelle Kleidung ablegten und
in Sweatshirts und Lederjacken
schliipften, um in die Elsissi-
sche Landschaft hinaus zu fah-
ren.

Der erfahrene Motorradfahrer und
Sponsor der Ausfahrt, Bernd Lange,
deutsches PSE Mitglied, sah vollig
ungezwungen aus, als er auf der
neuesten Sport-BMW Gas gab. Vor-
her erinnerte er die Teilnehmer an
die bestehende Notwendigkeit fiir
das Parlament, Motorradfahren zu
unterstiitzen und sicherzustellen,
dal Motorrader bei Sicherheits-
und Umweltgesetzgebung richtig in
Betracht gezogen werden - die ern-
ste Botschatt einer formlosen, aber
sehr gut organisierten Veranstal-
tung. Weitere MEP Selbstfahrer wa-
ren:

Carlos Bautista (VERTS/ALE, Spa-
nien), der mit seiner spanischen
Kollegin Gorka Knorr Borras fuhr,
Karsten Knolle (PPE/ED, Deutsch-
land) und Helmuth Markov
(GUE/NGL, Deutschland). Hans Pe-
ter Mayer (PPE/ED aus Deutsch-
land) wihlte eine ,easy riding" Har-
ley Davidson.). Toine Manders
(ELDR, Niederlande) hatte einen
Beifahrer in einem Gespann von
1938, das von Enthusiasten der
NVMC (Norsk Veteran Motorsykkel

Club) aus Norwegen mitgebracht
wurde. Schweden war gut vertreten
von Marit Paulsen (ELDR), Ewa
Hedkvist Petersen (PSE) und Olle
Schmidt (ELDR). Zu den uner-
schrockenen MEPs, die als Sozius
mitfuhren, gehorte Eija Riitta Kor-
hola (PPE/ED, Finnland) elegant in
Lederhosen gekleidet, die, wie sie
geheimnisvoll behauptete, ,aus ih-
rer Motorradvergangenheit* stamm-
ten.. Ebenso in Lederkluft war Ro-
ger Helmer (PPE/ED, UK), dessen
Bestreben fiir den Nachmittag war,
.von einer Blondine auf einer Har-
ley Davidson chauffiert zu werden*®
Mit seiner Fahrt hinter Chris Brot-
herton von der Englischen Motor-
cycle Action Group auf ihrer Kawa-
saki erreichte Roger 50% seines
Zieles. Auch auf einem Japaner safl
Liz Lynne (ELDR, UK), die Stras-
bourg sich nervos an ihrem Sitz fest-
klammernd verliess. Nach einer
Stunde an der frischen Luft sah sie
jedoch vollig entspannt aus, weit
entfernt von jeglichem Zigarretten-
rauch. Giles Chichester (PPE/ED,
UK) wurde zum Riickbank-Naviga-
tor an Bord einer hollandischen
Yamaha, wahrend Eluned Morgan
(PSE, UK) mit Phil Neale fuhr, dem
Generalsekretiar der Motorcycles
Action Group, einem befreundeten
Waliser aus ihrer eigenen Region.

Nach einer malerischen Fahrt
durch die Auslaufer der Vogesen
nach Molsheim, wurden die Fahrer
die dberwaltigenden Ausblicke
und die klare Luft des warmen Som-
merabends in sich aufnehmend zu
einer Landgaststube und der guten
einheimischen Kiiche in Dalen-
heim geleitet. Motorradfahren
macht sicher sehr durstig und ei-
nen gesunden Appetit - aber die
Fahrer statuierten ein gutes Bei-
spiel und sprachen den alkohol-
freien Getranken zu! Im Restaurant
stie} eine Gruppe von MEPs und
Freunden dazu, die eine Fahrt im

stabileren klassischen Mercedes
Kleinbus bevorzugt hatten - ein Ori-
ginalmodell von 1965, das von Mit-
gliedern des International Historic
Vehicles Organisation den ganzen
Weg von Schweden gefahren wur-
de.

Dann ging es zuriick nach Stras-
bourg und per Taxi nach Hause - ei-
ne durch und durch erfreuliche
Veranstaltung, die uns allen besta-
tigt hat - Motorradfahren ist anders
und ist Spaf3 !

Malcolm Harbour MEP (PPE/ED,
UK), der Autor dieses Berichtes hat
ein besonderes Interesse an Kraft-
fahrzeug-Angelegenheiten. Er war
Sozius auf einer Harley Davidson,
die von Tony Nightingale von der
UK Motorcycle Action Group ge-
fahren wurde. Er hatte drei3ig Jah-
re Erfahrung in der Autoindustrie,
bevor er im Juni 1999 gewéhlt wur-
de. Er ist zweiter Leiter des neu ge-
bildeten Politikforums zu Automo-
bil und Gesellschaft und ist
Mitglied des Komitees fiir Industrie
und Gesetzesangelegenheiten.

Der MEP Motorcycle Ride wird mit
organisiert von der FEMA (Federa-
tion of European Motorcyclists As-
sociation), und dem Strasbourger
Teil des FFMC (Fédération Frang-
aise des Motards en Colére).

Der Hauptsponsor des MEP Motor-
cycle Ride ist Harley Davidson. Zu
den anderen Sponsoren gehéren
Shoei Helme, Hein Gericke Beklei-
dung und Assurance Mutuelle des
Motards. Die IHVO (International
Historic Vehicle Organisation)
unterstiitzt die Veranstaltung eben-
S0.

) ENDE
Ubersetzung: Heike Weller
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Sandwell’s ,, Think Bike* ( Bedenkt Bikes*)
Bericht: Ein Beispiel, dem europiische Stadte folgen sollten!

Die Stadt Sandwell (United Kingdom) veroffentlichte einen Be-
richt, der praktikable Losungen fiir eine bessere Beriicksichtigung
von Motorradern im Stadtverkehr vorschlagt. Der Verkehrs- und
Projektbeauftragte der Stadt, Alan Tilly, richtete ein Forum ein, in
dem die Motorradfahrer durch die Motorcycle Action Group
(MAG) und die British Motorcyclists Federation (BMF) vertreten
wurden. Sandwells , Think Bike" ist der erste Bericht, der die Nut-
zung von Kraftradern unterstiitzt und dabei alle Verkehrsaspekte
abdeckt, einschlie8lich Sicherheit, Diebstahl, parken, Benutzung
der Busspur, Straffenbelag und in welchem Maf ein Motorrad ei-
ne wirtschaftliche und praktische Alternative zum Auto darstellen
kann Mit der baldigen Er6ffnung gesicherter Parkflachen fiir Mo-
torrader beginnt man bereits damit, den Plan in die Tat umzuset-
zen. Ein erneuter Termin fiir das Forum ist geplant, um eine Liste
mit weiteren Moglichkeiten und zu verrichtenden Arbeiten vor-
zustellen und um die Durchfithrung dieser Dinge zu unterstiitzen.
Andere Stadte in England haben gesehen, wie Sandwell diesen
Job anpackte und ziehen jetzt nach. Tilly plant ebenfalls mit sei-
nen Kollegen {iber die Notwendigkeit zu sprechen ,Think Bikes"
zu beriicksichtigen, wenn sie mit Entscheidungen in Transport-
und Verkehrswesen zu tun haben. Er verschickte dutzende Kopien
an die Rate Englands, die darauf erpicht sind, ihre eigene Politik
zu machen. Er schickte auch Kopien in die USA und an den Staat
Victoria in Australien, der seine eigene Strategie haben will..

MAG forderte das Konzept des Forums bei anderen Réten und ist
jetzt in die Einrichtung ahnlicher Foren in Manchester und Lei-
cester einbezogen. BMF hat eine nationale Kampagne gestartet,
die auf sieben Gebiete innerhalb Englands abzielt, in denen ortli-
che Verkehrsplaner die Rolle von Kraftradern als Hilfe zur Losung
der Transportprobleme nicht erkannt haben. Andere europaische

Stadte haben einen dhnlichen Weg Richtung Kraftrader einge-
schlagen. Hier nur ein paar wenige Beispiele: in Barcelona, Rom,
Bristol und innerhalb Schwedens, diirfen Busspuren von Kraftra-
dern genutzt werden. In den Niederlanden, Belgien und Frank-
reich, wurden an relativ gro3en Kreuzungen zwei Haltelinien ein-
gefiihrt, die vordere fiir Kraftrader, die hintere flir andere
Fahrzeuge.

Die FEMA ist der Meinung, daf$ Sandwells Bericht anderen euro-
paischen Stadten als Grundlage dienen sollte, wenn sie einen ei-
genen lokalen Verkehrsplan entwerfen

Fiir weitere Informationen zum , Think Bike* Bericht, nehmen Sie
bitte mit Alan Tilly, Sandwell M.B.C., E-mail: alan_tilly@sand-
well.gov.uk, Kontakt auf.

ENDE
Herausgegeben von Christina Gesios
Ubersetzung Heike Weller

Motorrader in norwegischer Leitplankenrichtlinie aufgenommen

Herausgegeben von Morten Hansen,
NMCU* (nmcu@nmcu.org)
Juli 2000

Dank des FEMA Leitplankenberichtes nah-
men die norwegischen Strafenverkehrs-
behdérden Motorrader in ihre neue Leit-
plankenrichtlinie mit auf, die den
nationalen Standard an die europaische
CEN-Norm 1317 angleicht.

Kapitel 4.1.4. der Richtlinie trégt die Uber-
schrift | Leitplanken und Motorrader”, sein
Inhalt legt das Folgende fest:

wLeitplanken sollten im gro8tmog-
lichen AusmaB so konstruiert sein,
dass sie Verletzungen, die beim Auf-
prall eines Motorradfahrers entste-
hen kénnen, minimieren. Auf unge-
schiitzten Pfosten montierte

Leitplanken, sowohl herkémmliche
Leitplanken als auch Sicherheitszdiu-
ne aus Drahtseil sind fiir Motorrad-
fahrer gefihrlich. An diesen Schutz-
barrieren sind die starren und mit
scharfen Ecken versehenen Pfosten
weit gefdahrlicher als flexible und mit
abgerundeten Ecken versehene Pfos-
ten. Pfosten von Schutzbarrieren soll-
ten daher ohne scharfe Kanten oder
hervorstehende Teile konstruiert wer-
den, die Motorradfahrern unndétige
Verletzungen zufiigen kénnen. An be-
sonders motorradunfalltrdachtigen
Stellen sind Beton-Leitplanken auf-
grund der glatten Oberfliche die bes-
sere Losung. Andernfalls sollte eine
Leitplanke mit zwei iibereinander
montierten Planken verwendet wer-
den.“

Morten Hansen vom NMCU sagt:

- die bestehenden Leitplankensysteme
sind vollig ohne die Sicherheit von Motor-
radfahrern in Betracht zu ziehen konstru-
iert und wirsind sehr froh dariiber, dass die
norwegischen Straenverkehrsbehorden
jetzt Motorrader in ihre neuen Richtlinien
aufgenommen haben.

Es gibt keinen Zweifel daran, dass der FE-
MA Leitplankenbericht der Lobbyarbeit
des NMCU in dieser Sache das notige Ge-
wicht verliehen hat.

ENDE

*NMCU ist der norwegische Motorradfahr-
erverband und Mitglied der FEMA.

Ubersetzung: Heike Weller
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Leider immer noch Praxis - Reifenbindungen

Mithilfe ist erforderlich

Einigen Motorradzeitschriften feierten schon das Ende der Reifenbindungen bei Motorrddern in Deutschland. Leider hat das Bundesver-
kehrsministerium (BMV) aber in einem entsprechenden Erlass die Festschreibung von Reifenfabrikaten nur fiir Pkw aufgehoben. Der von
und erhobenen Forderung fiir Motorrdder ist das BMV bisher nicht nachgekommen.

Stattdessen fithrt das BMV nun aus, dass
Reifenbindungen bzw. deren Freigaben
durch z.B. ,Unbedenklichkeitsbescheini-
gungen keine Unterlage fiir eine Ande-
rungsabnahme nach § 19 Abs. 3 StVZO
(TUV-Abnahme) sondern eher ein Hinweis
auf die Produkthaftung der Hersteller*
seien. Mit dieser Unbedenklichkeitsbe-
scheinigung sei also trotz Reifenbindung
im Fahrzeugschein ,bei einer Hauptunter-
suchung nach § 29 StVZO.... eine Verwei-
gerung der Zuteilung der Prif-Plakette
nicht zuldssig” und ,bei einer Verkehrs-
kontrolle durch die Polizei darf das Fahr-
zeug nicht beanstandet werden, weil es
sich in einem vorschriftsmagigen Zustand
befindet”. Dass dies langst nicht allen
Freunden der griin-weien Ordnungs-
macht bekannt sein diirfte, wird spatestens
den Betroffenen nach der Verhangung des
ersten BuBgelds klar und die TUV-Stellen
verweigern nach wie vor den Stempel und
Kassieren fiir die Eintragungen ab. Ent-
sprechende Mitteilungen von aktuellen Er-
fahrungen von Mitgliedern liegen bereits
vor. Wir konnen allen eventuell Betroffen
nur raten, sich in dieser Angelegenheit

nicht iiber den Tisch ziehen zu lassen und
ggf. Widerspruch einzulegen. Die derzeiti-
ge Rechtslage ist so, dass diese Unbedenk-
lichkeitsbescheinigung aus unserer Sicht
nur noch wegen Produkthaftungsaus-
schliissen von Seiten der Hersteller mitzu-
fiihren ist. Dies wir von der EU-Kommission
bei Pkw als rechtswidrig angesehen und
dem ist auch die Bundesregierung gefolgt.
Gleiche Rechtsauffassungen der européi-
schen Ebenen liegen nach Anfragen der
Europaabgeordneten Bernd Lange und
Markus Féarber bei den EU- Kommissaren
Liikanen und Monti auch von dort vor. Hier
wird die Auffassung vertreten, dass ,nach
Ansicht der Kommission die Festlegung
von Reifentypen flir Kraftrader gleicher-
mafien (zu Pkw) unannehmbar ist."

Motorrader mit
Reifenbindungen gesucht

Die europdische Kommission hat den
Bundesverband der Motorradfahrer {iber
die Anfrage der Abgeordneten aufgefor-
dert, wegen der in Deutschland gegen den
Wortlaut von EU-Richtlinien praktizierten
Reifenbindung eine offizielle Beschwerde
einzureichen. Dazu brauchen wir mog-
lichst viele Kopien von Fahrzeugbriefen
von Motorradern, die in den Fahrzeugpa-
pieren Fabrikatsbindungen von Reifen ein-
getragen haben. Die Erstzulassung sollte
nicht langer als 3 Jahre her sein. Besonders
wichtig sind hier Beispiele in den Klassen
bis 34, 50 und 78 PS, aber auch die starke-
ren Maschinen nehmen wir gerne.

Bitte schickt die Kopie an die
BVDM-Geschéftsstelle in 55129 Mainz,
Carl-Zeiss-Str. 8 oder faxt an die Nummer
06131/503281.

Es ist kein Problem, wenn die personlichen
Daten (Name und Adresse) unkenntlich
gemacht werden.

Eure Mithilfe wiirde uns ein Stiick weiter-
helfen H.H.

Moderne Motorrader von Fahrverboten ausnehmen

BVDM fordert Beriicksichtigung bei der Smog-Verordnung

Die Bundesregierung méchte die Smog-
Verordnung iberarbeiten. Dabei fordert
der BVDM, das bestehen-de Wirrwarr fiir
Motorrader bei den Ausnahmen von Fahr-
verboten je nach Bundesland zu beenden.
1995 wurden in der damaligen Diskussion
um das ,0zon-Gesetz" eventuelle Ausnah-
megenehmigungen fiir Motorrader in das
Benehmen der Bundeslander gestellt. Eine
bundeseinheitliche Regelung war nicht
moglich, da dies damals Mangels einheit-
licher Grenzwerte in der Européischen
Union nicht zulassig gewesen ware. In der
Folge wurde von den Bundeslandern die
Voraussetzungen fiir Ausnahmen von Fahr-
verboten véllig unterschiedlich geregelt.

6 BALLEHupg: 3/2000

Manche machten und machen Ausnah-
men nur vom Datum der Erstzulassung ab-
héngig, wahrend bei anderen selbst Mo-
torrader mit Einspritzung und geregeltem
Katalysator nicht bei Ozon-Alarm oder Win-
ter-Smog fahren.

Mittlerweile ist seit 17. Juni 1999 die EU-
Richtlinie 97/24/EG (,EU-ABE®) in Kraft,
welche auch neue Grenzwerte fiir Emissio-
nen von motorisierten Zweirdadern fiir ganz
Europa festgelegt hat. Dariiber hinausge-
hende, rechtsverbindliche Beschliisse der
zustandigen europaischen Ebene liegen
nicht vor. Motorisierte Zweirader, welche
ihre Typpriifung und Zulassung zum Stra-
Benverkehr nach der Richtlinie bestanden

haben erfiillen also die derzeit strengsten,
rechtsverbindlichen und europaweit har-
monisierten Abgasgrenzwerte.

Deshalb sollen nach Ansicht des BVDM
nunmehr zumindest diese Motorrader
bundeseinheitlich von der Verhdngung
von Fahrverboten ausgenommen werden
und somit vergleichbare Nutzervorteile zu
schadstoffarmen- Pkw erhalten.

Diese Forderung wird der BVDM im lau-
fenden Beteiligungsverfahren vertreten
und dabei auch die Unterstiitzung der Ver-
kehrsexperten der Koalitionsfraktionen ein-
fordern.

H.H.
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ALTFAHRZEUGVERORDNUNG: ENDE DER GESCHICHTE!

Bei Ihrer Vergleichstagung am letzten Donnerstag (25. Mai 2000)
kamen das Europaische Parlament und die EU zu einer Uberein-
kunft fiir die Direktive zur Altfahrzeugverordnung. Wie erwartet,
werden Motorrader und Oldtimer aus dem Rahmen dieser Direk-
tive ausgeschlossen, deren Ziel es ist, das Recyclen von Fahrzeu-
gen, die das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben, zu Erleich-
tern. Die Bestatigung der Ubereinkunft durch den Rat und das
Parlament ist nun nur noch Formsache.

In allen Stufen des Legislaturprozesses machte die FEMA fiir bei-
de, die EU-Regierungen und das Europédischen Parlament, den
Standpunkt der Motorradfahrer verstandlich. Die FEMA ist gliick-
lich dariiber, dass ihre Argumente anerkannt wurden und der
Standpunkt der Motorradfahrer angenommen wurde.
Urspriinglich fiir Autos geschrieben, sah sich der Vorschlag in sei-
nem Rahmen erweitert, um auch Zweirader aufzunehmen, da kein
Grund gefunden werden konnte, diese auszuschliefen. Der Ver-

gleich zwischen Autos und Motorrddern ist allerdings offensicht-
lich. Wahrend Recycling ein echtes Problem fiir Autos darstellt,
die auf Schrottplatzen abgestellt verrosten, ist das fiir Motorrader
nicht der Fall. Fiir sie gibt es ausgedehnte Recycle-Netzwerke mit
groRen Ersatzteilmarkten. Dies ist guter Grund genug, Motorrader
von unnotigen biirokratischen Manahmen auszuschliefen! Old-
timer, zwei- sowohl als auch vierradrige sind ebenfalls aus der Di-
rektive ausgeschlossen. Das ist simple Logik, da sie nicht als Ab-
fall in Betracht gezogen werden. Nichtsdestotrotz miissen diese
Fahrzeuge ob fahrbereit oder in Teile zerlegt in einem sauberen
und umweltfreundlichen Zustand erhalten werden

Also. ein Happy End fiir die Altfahrzeugverordnung... Ende der Ge-

schichte !

Herausgegeben von Christina Gesios
Ubersetzung: Heike Weller

4. jahrliche MEP Motorradausfahrt in Strasbourg

Am 15. Juni 2000 fand die von der
FEMA ( Federations of European
Motorcyclists Associations ) und
dem Strasbourger Teil des Verban-
des FFMC ( Federation Francaise
des Motards en Colere ) initiierte
Motorradausfahrt mit 28 Parla-
mentariern des Européischen Par-
lamentes statt. Schutzherr dieser
Veranstaltung waren das Europii-
sche Parlament und Bernd Lange
deutsches Mitglied des Europai-
schen Parlamentes.

Dem Corso schlossen sich Vertreter der na-
tionalen FEMA-Mitgliederorganisationen
an. Fiir den BVDM waren unser Europas-

precher Christof Hillebrand und Frank aus
der Geschaftsstelle dabei.

Nicht selbst motorradfahrende Parlamen-
tarier, Angehorige der Parlamentarier, so-
wie Bedienstete des Parlamentes wurde die
Moglichkeit gegeben als Sozius an der Aus-
fahrt teilzunehmen.

Ziel dieser Ausfahrt ist es, die MEPs den
Fahrspafd und die Freiheit beim Motorrad-
fahren entdecken zu lassen und beim fol-
genden gemiitlichen Bei-
sammensein, auf die
Probleme und Belange der
Motorradfahrer hinzuwei-
sen

Mit der Ubergabe von ein
paar Unterlagen und einer
Erlauterung ist es uns ge-
lungen dem natiirlich
selbstfahrenden Bernd Lan-
ge auf die momentane Situ-
ation im Thema ,Reifenbin-
dung® in Deutschland
nochmals hinzuweisen.

Bereits 14 Tage spéter er-
hielten wir von der FEMA ei-
ne Pressemitteilung mit der
Uberschrift: ~ Markenbin-
dung bei Reifen: Europa ruft
Deutschland zur Ordnung !
, Die Markenbindung bei
Ersatzreifen fiir Kraftrader
ist nicht akzeptierbar”. Das

ist die Antwort der Europaischen Kommis-
sion (EC) auf Bernd Langes (deutsches Mit-
glied des Parlamentes) Anfrage.

Alles in allem eine gelungene Veranstal-
tung, die den Beteiligten viel Spafd und zu-
dem noch einen kleinen Erfolg fiir die Mo-
torradfahrer in Deutschland brachte.
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Motorradindustrie beim Bundesverkehrsminister:

125er auch mit dem Pkw-Fiihrerschein

(Bonn / Essen) Das Europiische Fiih-
rerscheinrecht und die deutschen
Sonderregelungen fiir Motorrader
und Roller mit 125 ¢m3 standen im
Mittelpunkt eines Meinungsaus-
tauschs zwischen Bundesverkehrsmi-
nister Reinhard Klimmt und dem Pra-
sidium des Industrie-Verbandes Mo-
torrad Deutschland e.V. (IVM). Die
Vertreter der Motorradindustrie for-
dern eine Liberalisierung des deut-
schen Fiihrerscheinrechts nach dem
Vorbild anderer EU-Liander, die auch
Autofahrern das Fithren von Leicht-
kraftradern und -rollern bis 125 cm3
gestatten. In ihrem Gesprich mit
Reinhard Klimmt stief3en sie auf Ver-
standnis beim Verkehrsminister: ,Wir
stehen einer Einschlufregelung
durchaus positiv gegeniiber".

Bevor man jedoch iiber eine Anderung
der Fihrerscheinbestimmungen in
Deutschland nachdenkt, will das Bundes-
verkehrsministerium zunachst eine Ent-
scheidung aus Briissel abwarten. Dort
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steht gegenwirtig das Européaische Fiih-
rerscheinrecht auf dem Priifstand. Nach-
dem 1991 einheitliche EU-Richtlinien zur
Fahrerlaubnis beschlossen wurden, hat-
ten die Mitgliedslander der europaischen
Gemeinschaft in den folgenden Jahren
die Richtlinie in nationales Recht umge-
setzt.

Dabei ist jedoch recht unterschiedlich
vorgegangen worden. Wihrend in eini-
gen Landern die Leichtkraftrader generell
in den Autofiihrerschein eingeschlossen
wurden, machen andere Staaten eine aus-
reichende Pkw-Praxis oder einige
Ubungsstunden auf motorisierten Zweiri-
dern zur Bedingung. In Deutschland diir-
fen nur diejenigen Autofahrer ein Leicht-
kraftrad oder einen Leichtkraftroller fah-
ren, die ihren Pkw-Fiihrerschein vor dem
1. April 1980 erworben haben, Heute also
mindestens 38 Jahre alt sind.

Wiirden mehr Autofahrer vor allem far
Fahrten in den Ballungszentren haufiger
ein Leichtkraftrad oder -roller benutzen,

so die Auffassung des IVM, kénnte der
innerstadtische Verkehr deutlich entlastet
werden. Auch die ausgesprochen positive
Unfallbilanz der élteren Leichtkraftradfah-
rer mit entsprechender Pkw-Praxis ist ein
weiteres Argument zur Liberalisierung des
1 25er-Einschlusses in den Autofiihrer-
schein.

Gegenwirtig werden in Briissel die Erfah-
rungen der einzelnen Mitgliedsstaaten mit
der ersten Harmonisierungsstufe der Fiih-
rerscheinrichtlinie ausgewertet. Sollte die
EU-Kommission daraufhin keine einheitli-
che Regelung fiir Europa Vorschlagen,
sondern den Mitgliedsstaaten eigene-na-
tionale Bestimmungen tiberlassen, stehen
nach Auffassung des IVM die Chancen fiir
die Autofahrer in Deutschland nicht
schlecht. Allerdings nicht ganz ohne Auf-
lagen, wie das Verkehrsministerium signa-
lisierte. So denkt man tiber einige Pflicht-
iibungsstunden nach, wie es bereits in Os-
terreich praktiziert wird.

Bereits im kommenden Monat wird sich
Reinhard Klimmt wieder mit Motor-
radern und Rollern befassen. Am
13. September wird der Bundesver-
kehrsminister in Miinchen die
INTERMOT 2000 eroffnen. Bis zum
17. September wird die grofste Mo-
torrad- und Rollermesse der Welt
mit Giber 1.000 Ausstellern aus 30
Landern auf mehr als 110.000 Qua-
dratmetern alles rund ums motori-
sierte Zweirad prasentieren.

Mit einer Auswahl moderner Leicht-
kraftrader und -roller demonstrierte
das Prasidium des Industrieverban-
des Motorrad Deutschland e.V. (IVM)
Bundesverkehrsminister Reinhard
Klimt die Vorziige dieser kompakten,
sparsamen und wendigen Fahrzeuge.

(von links: Manfred Weihe, Bundes-
verkehrsminister Reinhard Klimt, Vi-
zeprasident Ullrich Holzhausen).
Foto: Roman Kasperski / IVM
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Motorrad-Neuzulassungen

Europaische Hersteller im Aufwind

Wihrend die Automobilindustrie im ersten

Halbjahr 2000 bei den Pkw-Neuzulassun-
gen zweistellige Riickgange gegeniiber
dem Vorjahr verzeichnete, hat es die Her-

steller und Importeure von Motorra-
dern und Rollern nicht ganz so hart
getroffen. Trotzdem muss auch die
Zweiradindustrie Abstriche ma-
chen: Mit knapp 180.000 motori-
sierten Zweiradern wurden 7,2 %
weniger neu in den Verkehr ge-
bracht als im ersten Halbjahr 1999.

Wie der Industrie-Verband Motorrad
Deutschland e.V. (IVM) mel-
det, wurden bis Ende Juni
dieses Jahres 125.165
Neuzulassungen  von
Motorradern iber 125
cma3 registriert, rund 10.000
weniger als im Vergleichszeitraum
des Rekordjahres 1999. Betroffen
von den Riickgangen waren vor allem
die vier japanischen Hersteller, die unter
dem Hohenflug des Yen leiden und ihre
Fahrzeuge verteuern mussten.

Mehr Zufriedenheit gibt es dagegen bei
den europdischen Herstellern, die aus-
nahmslos Zuwichse gegeniiber dem Vor-
jahr verzeichnen konnen. Zwar bilden
Yamaha (Marktanteil 20,6 %), Honda (19,4
%) und Suzuki (18,5 %) nach wie vor das
Spitzentrio, mit 13,7 % konnte sich aber
BMW auf den vierten Rang vorarbeiten. Mit

zwei neuen Reise-Enduros ist der heimi-
sche Hersteller unter den beliebtesten Mo-
torradern vertreten: So
landete die BMW F 650
GS auf dem vierten
Platz, die BMW R
1150 GS verteidigte
ihre Spitzenposi-

tion,  gefolgt
von den bei-
den Suzuki-
Mo-

ersten Halbjahr 2000 am starksten zugelegt.
Mit einem Marktanteil von 16,6 % haben
die Enduros mit den Choppern und Crui-
sern gleichgezogen. Das beliebteste Seg-
ment sind nach wie vor die Sportler und
Supersportler mit zusammen einem Drittel
aller Neuzulassungen.

Stabilisiert hat sich der Markt fiir Leicht-
kraftrader und Leichtkraftroller. Mehr als
50.000 dieser 125 cm3-Fahrzeuge wurden
im ersten Halbjahr 2000 neu auf die Stra-
Ben gebracht. Bei den Leichtkraftradern
bedeutet dies einen Riickgang von 3,8 %,
bei den Leichtkraftrollern ein Minus von
knapp 2 % gegentiber 1999.

Manche Motorrad- oder Roller-Interessen-
ten haben sich in diesem Friihjahr mit ei-
ner Kaufentscheidung moglicherweise
zurlickgehalten, da die bevorstehende
Weltmesse INTERMOT Miinchen 2000
eine Fille interessanter Neuerschei-
nungen verspricht. Traditionsgemaf, so
hat der IVM beobachtet, zeigt sich der
Markt vor bedeutenden Messen immer
Etwas zuriickhaltend.

dellen Ob sich das Warten gelohnt hat, wird

GSF 600 die INTERMOT zeigen, die vom 13. bis
und SV 650. zum 17. September voraussichtlich
Wiahrend  in 180.000 Interessenten nach Miinchen lo-

den vergangenen cken wird
Jahren nur etwa jedes zehnte neu zugelas-
sene Motorrad eine Enduro oder Reise-

Enduro war, hat dieses Marktsegment im IVM

Mitglied im BVHK
Mitglied im BVDM

EML-Fahrzeuge kauft man dort,

wo der Service stimmt!

Mehr als 35 Jahre Erfahrung mit Gespannen und Uber 25 Jahre
EML-Importeur sind Uberzeugende Argumente.

Informieren Sie sich bei uns kostenlos, jetzt auch im Internet!
Falk http://Hartmann.Motorrad.Net

AR immer die beste Wahl!

Altengasse 4-6, 55218 Ingelheim, Tel. (06132) 2373, Fax 1874
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So auch fiir die Motorradfreunde Markels-
heim e.V. Mit insgesamt 25 Motorradern
und 29 Leuten nahmen sie dieses Bikerpa-
radies vom 20. bis 25. Juni 2000 unter die
Réader.

Wenn man beziiglich Motorradstrecken
von Highlights spricht, sind die Dolomiten
mit Sicherheit ganz vorne dabei. Rund um
die Sella - Gruppe beginnt Motorradleben
pur. Unglaubliche Kurvenlabyrinthe verei-
nen sich zu landschaftlichen und fahreri-
schen Geniissen auf hochstem Niveau. In
mehreren Gruppen machten wir uns auf
den Weg. Angefahren wurde die Ortschaft
Arabba, gelegen in mitten der Sella - Grup-
pe.

Schon allein bei der Hinfahrt galt es einige
schone Pésse zu fahren. Bei herrlichstem
Wetter hiefy es wedeln, wedeln und das
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Motorradfreunde Markelsheim e.V.
Mitglied im Bundesverband der Motorradfahrer e.V. (BVDM)

Fiir jeden Motorradfahrer ein 2Muss«
k C B
A

“ ‘\

mitten im Sommer. Den ersten Cappucci-
no in 2215 m Hoéhe am Penser - Joch. Von
dort aus ging es weiter iiber den Ritten
Richtung Bozen. Von dessen hochstem
Punkt aus hat man einer wunderschénen
Blick, hinweg {iber Weinberge, auf die
Stadt selber. Weiter ging es durchs Eggetal
hinauf auf den Karerpaf3. Diese reizvolle
Strecke lasst es dem Fahrer schwer fallen
sich auf die StraSe zu konzentrieren. In Ca-
nazei der zweite Capuccino, hier erlebten
wir zum Erstenmal, was es heifdt in Italien
zu tanken. Die von uns aus Deutschland ge-
wohnten Offnungszeiten werden in Italien
Etwas ,flexibler* gehandhabt. Nichtimmer
sind die Tankstellen geoffnet, aber an den
notigen Kraftstoff fiir das Motorrad kommt
man. Nur sollten immer ein paar 10.000 Li-
re-Scheine parat sein. Das Tanken an den

D)

A AWA

Automaten gestaltet sich problemlos. Ver-
sorgt mit dem notigen Nass fiirs Bike ging
es weiter liber das Pordoi - Joch hinunter
nach Arabba. Das Ziel fiir den ersten und
Ausgangspunkt fiir die nachsten Tage.
Wie schnell sich die Wettersituation in den
Bergen andern kann, erlebten wir auch
sehr bald. Safen wir noch bei schonstem
Wetter in Canazei und genossen den Ca-
puccino, wurden wir eine Stunde spater
zum Erstenmal geduscht. Der fast tagliche
16 Uhr Schauer hatte uns voll erwischt.
Aber darauf stellt man sich sehr schnell ein
und kehrt halt zu diesem Zeitpunkt in eines
der vielen Bistros ein. Hier wird man immer
freundlich begriifst auch wenn man trie-
fend die Eingangstiir 6ffnet.

Diese Gastfreundlichkeit erlebten wir auch
in unserem Hotel , Al Forte . Dieses Haus



liess fiir uns Biker keinen Wunsch offen. Ob
das Essen, die Bedienung oder aber das ho-
teleigene Relax-Center, alles Top. Das es Et-
was aufSerhalb von Arabba liegt und somit
die Moglichkeit fiir einen Bummel, durch
den Ort selber, recht schwierig gestaltet
mag vielleicht ein kleines Manko sein.
Nicht jedoch die Abende in der ebenfalls
hoteleigenen Musik - Bar. Hier merkte man
ganz deutlich die Handschrift des Junior-
Chefs. Ausgestattet mit dem notigen Equip-
ment an Musik und Lichtanlage, liefen hier
jeden Abend lustige Partys.

Aber wir waren ja nicht zu Feiern nach
Arabba gekommen, sondern zu fahren. Je-
den Morgen um 9.30 Uhr hief$ es , Motoren
an und los". Viele schone Strecken warte-
ten darauf von uns unter die Rader ge-
nommen zu werden. Jede einzelne Tour
jetzt hier zu beschreiben wiirde zu weit fiih-
ren. Doch mochte ich auf ein paar High-
lights hinweisen.

Die Begeisterung unzahliger Pass - Straf3en,
sattgriiner Almwiesen und den schroffen
Gebirgsziigen, mit ihren gewaltigen rot
schimmernden Felstiirmen, lasst jedes Bi-
kerherz hoher schlagen. Ob die Seiser Alm,
die grofite Hochalm Europas, Kastelruth
(die Spatzen habe ich nicht gesehen), dass
Wahrzeichen der Dolomiten ,Die drei Zin-
nen* oder aber der Stausee des Marmola-
da - Gletschers, all diese Sehenswiirdigkei-
ten wurden von uns angefahren und
bestaunt.

Aber immer wieder aufs neue begeisternd
sind die Passe an denen nun mal kein Weg
dran vorbei flihrt. Das ist auch gut so, denn
jeder fir sich birgt seinen eigenen Schon-

heiten. Ob Sella - Joch,
Grodner - Joch, Passo Fal-
zarego, Pordoi - Joch, Pas-
so Campolongo oder
Kreuzbergpass. Jedes Mal
wird der Fahrer aufs neue
herausgefordert. Unzéhli-
ge Spitzkehren sorgten
dafir das die Reifen
gleichmafig rund abge-
fahren wurden. Einer der
Hohepunkte war aber si-
cherlich der Passo di Gi-
au. Nicht nur wegen der
hochgenialen Strecken-
fihrung, sondern auch
aufgrund der herrlichen
Aussicht auf der Passhohe.
Bei schonstem Wetter hat-
ten wir von hier aus Sicht
bis zur Bergstation der Seil-
bahn des Pordoi - Joch.
Vielleicht noch ein paar
Besonderheiten der Re-
gion. Man sollte immer
darauf gefasst sein, dass
hinter der nachsten Kurve
eine Kuh auf der Strafle
steht. Die nehmen keine
Riicksicht auf uns Motor-
radfahrer, ganz bestimmt
nicht. Ebenso hatte ich das
Gefiihl, dass sie ihr Ge-
schéft® mit Vorliebe auf
dem Asphalt erledigen. Aber auch das um-
fahren der Kuhpfaden kann Spaf$ machen.
Sollte es mal nicht klappen hat der Hinter-
mann halt Pech gehabt.

Ebenso hat der As-
phaltbelag so seine Ei-
genheiten. Viele Stre-
cken befinden sich in
einem guten Zustand
doch manchmal ist,
auch und gerade
beim trockenem Zu-
stand, der Belag sehr
rutschig. Hier sollte
man unbedingt, beim
Herhausbeschleuni-
gen aus den Kurven,
aufpassen. Die Bevol-
kerung der Region ist
immer freundlich und
hilfsbereit. Auch
merkt man ganz deut-
lich das sie sich auf
die Belange von uns

REGIONAL

Bikern eingestellt haben. Klar bei solch ei-
nem herrlichen Bikerparadies. Sie iiber-
briicken damit die Zeit bis der néachste
Schnee fallt und uns Biker dann die Ski-
fahrer ablosen.
Viel zu schnell gingen die Tage in Arabba
zu Ende. Am Sonntagabend, den 25 Juni,
waren wir alle wieder in Markelsheim mit
vielen Eindriicken und Erlebnissen. Eins ist
gewiss wir waren nicht zu letzten Mal dort,
zumindest ich nicht.

Manfred Koch

Kontaktadressen:

1. Vorstand: Manny Koch

Bildstr. 8, 97980 Bad MGH-Markelsheim,
Tel./Fax: 07931/44181 od. 0172/7627452

2. Vorstand: Alexander Kemmer

St. Kilian-Str. 12, 97980 Bad MGH-Markels-
heim, Tel.: 07931/42430

Homepage: http://members.aol.com/
mofreunde/index.html

eMail: MannyKochMarkels@aol.com
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Das Regionalbiiro
Sachsen
mochte sich
vorstellen

Mein Name ist Klaus Kunath,
bin 1941 in Dresden geboren,
verheiratet und habe 2 Kinder,
welche inzwischen Erwachsen
sind. Seit 40 Jahren fahre ich
Motorrad, nun bereits mit der 6.
Maschine. Derzeit fahre ich ei-
ne Yamaha XJ 900 S, in der Ga-
rage steht noch eine zugelasse-
ne BMW R20. Von 1964 bis 1972
habe ich Motorradrallyesport
betrieben. Danach organisierte

Seit 1972 bis 1999 begleitete ich
verschiedene Leitungspositio-
nen in 2 Motorradclubs hier in
Dresden. Von Beruf bin ich
Bau- und Mdébeltischler sowie
Glaser.

Klaus Kunath

Hallo Babs,

Eigentlich will ich nur einen Tip loswerden:
(sofern es unter den BVDM' ler nicht schon bekannt
ist)

Ich habe ein recht wirksames Mittel zum Entfernen von
Kratzern von Helm-Visieren gefunden.

Bei meinem Helm ,Uvex Dakar" lieen sich mit handels-
tiblichem Poliermittel Dir HANDYDISPLAYS tiefe Kratzer
aus der Oberflache des Visiers tadellos entfernen.

Andere Helmhersteller verwenden evtl. andere Materia-
lien fiir ihre Visiere; deswegen kann ich fiir die Ubertrag-
barkeit des Tips natiirlich nicht garantieren. Aber meine
kleine Tube kostete nur zwei Mark, und so wére es auch
bei anderen Visieren allemal einen Versuch wert. Man
kann diesen ja an einer unkritischen Stelle des Visiers vor-
nehmen, so daf$ beim Misslingen kein Schaden entsteht.
Verglichen mit dem? manchmal enormen, Preis eines

ich noch 11 Motorradtreffen.

neuen Visiers sind so gleich 50 oder 70 DM gespart.

Rainer Michtl

JHV 2000 - der eiserne Kern ...
(Babs B.)

Hallo Babs, ich bin 1979 in einen BVDM-
Club eingetreten. Beruf und Familie zwan-
gen mich dann irgendwann, den Club wie-
der zu verlassen und mein Mopped zu
verkaufen. Aber die Ziele des BVDM woll-
te ich weiterhin unterstiitzen und wurde
deshalb Einzelmitglied. Mittlerweile habe
ich auch wieder ein Mopped. Aber 20 Jah-
re lang war ich auf keiner JHV. Und ich ent-
schuldige mich auch nicht mit Staubsauger
oder Glotzenprogramm sondern mit Null-

Bock-auf-JHV ! Und jetzt bin ich auch ein
SUPER LUSCHI! Mist ! Warum bin ich Depp
damals nicht ausgetreten! Dann koénnte
mich jetzt keine als Luschi beschimpfen!

Also Leute, dafd mich bitte jetzt keiner miss-
versteht! Ich bin auch dafiir, daf Ihr alle zur
JHV kommt - jedenfalls solange sie noch
nicht AHM (Annual Head Meeting) heifdt -
ich war ja mittlerweile auch schon mal da.
Was ich bei der Einladung vermisst habe,
war die Info, was ist denn da sonst noch los
und wann. Auch wenn der harte Kern alles
weifs, zu dem gehore ich aber bislang noch

nicht! Vielleicht stellen die Sauerlander ja
im nachsten Jahr neue Meilenstein auf be-
ziiglich Information in der Ballhupe. Thr
habt doch hoffentlich in den vergangenen
20 Jahren nicht schon ALLES ausprobiert
und wieder eingestampft!
Viele knitterfreie  Motorradkilometer
wiinscht allen Lesern

Bernhard Reckmann, Troisdorf

Fein , Fein, wenigstens einer der
sich ,,ordentlich angesprochen*“
fiihlt!!!

Babs, der Zehenlatscher... HiHa

Hallo Babs, hallo Vorstand

wie lhr von Franz ,Waldi* Waldmann vielleicht schon gehort
habt, gibt es im deutschsprachigen Usenet die Newsgruppe
de.alt.fan.rrr, in der die Mitglieder der virtuellen ,Rockerban-
de” RRR (siehe http://www.rrr.de) miteinander kommunizie-
ren.

Ein Mitglied unserer virtuellen, aber auf vielen Treffen inzwi-
schen langst real gewordenen Gemeinschaft, Ulf (Hilli* Hil-
debrandet, ist vor kurzem bei einem Zusammenstofs mit einem
LKW todlich verungliickt. Eine beachtliche Delegation der
RRRs hat auf ausdriickliche Einladung von Hillis Eltern an der
Beerdigung teilgenommen. Wer nicht hinkonnte, hat fiir einen
Kranz gespendet. Von diesem Geld sind nach Abzug der Kos-
ten flir den Kranz noch deutlich iiber 1000.- DM (ibrig, die nach

Riicksprache mit Hillis Vater in einer allen Mopedfahrern niitz-
lichen Weise verwendet werden sollen. Soweit die Vorge-
schichte. Derzeit findet (in news:de.alt.fan.rr) der Vorschlag,
von dem Geld den einen oder anderen Meter Leitplanke mit
(neuen) Protektoren zu versehen, am meisten Anklang.
Daher die Frage an Euch: wo laufen gerade oder in der nach-
sten Zeit in Zusammenarbeit mit den (und mit Genehmigung
der) zustandigen Behorden Protektoraktionen, an die wir
RRRIer uns mit unserem Scherflein dranhéangen kénnten. Wie
konnte das dann ablaufen?

Wir legen keinen gro3en Wert auf irgendwelche spezielle Pu-
blicity (eine Erwdhnung in der Ballhupe wiirde uns schon rei-
chen :-)), sondern es geht um die Sache.

Vielen Dank fiir eine baldige Antwort.
Gruf$ Hans Friedlaender, BVDM#00242
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9. Motorrad-Segnung in Eich

Pfarrer Bernhard Gugerel vom
kath. Pfarramt in Gimbsheim bei
Worms, gleichzeitig Abonnent Ih-
rer Zeitung BallHupe war wieder
der Veranstalter der Motorrad-Seg-
nung in Eich am 07. Mai 2000 fiir
Fahrer aus Deutschland.

13 000 Biker machten den kleinen Ort Eich
zum Daytona Beach. Tausende Zuschauer

saumten die StralSen, sogar aus Rom waren
Fahrer samt Sozi mit ihren Maschinen an-

Der Vollautomat fiir perfekte Kaffee- und
Espressospezialititen auf hochstem Niveau.

e Die digitale Bedienanzeige iiberwacht elektronisch
die gesamte Kaffeezubereitung.
* Die Vorbruhung garantiert hochsten Kaffeegenuf?

und beste Crema.

¢ Das Spul- und Reinigungsprogramm bietet
den besonderen Komfort.

@ Saeco.

Saeco Handelsgesellschaft mbH
D-78253 Eigeltingen
Fax 07774/505297
Internet: www.saeco.de

Hermann-Laur-Str.4
Tel.07774/505100
e-mail: info@saeco.de

gereist, Innerhalb Deutschlands legte Vol-
ker Thm aus Finsterwalde/Brandenburg
den weitesten Anfahrtsweg zurlick. Vertre-
ten waren auch Motorradgruppen aus Lu-
xemburg und Belgien.,

In seiner Predigt gedachte Pfarrer Gugerel
all jenen Bikern, die auf den Strallen um-
kamen, ihr Tod sei Mahnung an die Le-
benden, verantwortungsvoll mit den  hei-
Ben Ofen” umzugehen

Nach der Segnung entliess der Pfarrer die

vielen tausend Biker auf einen 54 Kilome-
ter langen Rundkurs, bei dem Vorsitzender
Achim Vierheller vom Verein der Motor-

radfreunde den Startschuss gab. Polizisten

Y

\ |
s
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und Sanitater des Malteser Hilfsdienstes auf
Motorradern, sicherten den Konvoi ab.
Nach Riickkehr fand rund um das Pfarr-
zentrum eine grofSe Bikerfete statt. Vielen
Teilnehmern blieb nicht verborgen, dass
iber die gesamte ganztagige Veranstaltung
ein eindrucksvoller Videofilm Fernsehfas-
sung - gedreht wurde.

Lange 45 Minuten - Color - S-VHS - Origi-
nalton. Interessenten konnen diesen Film
unter

Tel.: (062 41) 5 23 50 oder

0170 40 82 836
Preis DM 30,00 incl. Porto

bestellen.

"FEEGENUSS IN PERFEKTION.

unverb. Preisempfehlung I
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Hallo Babs,

wie bereits per e-mail angedroht, kommen
jetzt ein Paar Beitrage, die vielleicht in der
Ballhupe verwendet werden kénnen. Zum
einen handelt es sich um Informationsma-
terial iber Gehorschutz, welchen ich auch
beim Motorradfahren verwenden kann, da
diese fiir solche Tétigkeiten zugelassen
sind. Ich habe dieses Merkblatt von einer
Arztin des Arbeitsmedizinischen Dienstes
Miinster erhalten, mit der freundlichen Ge-
nehmigung diese Info auch weiterzugeben.
Es ist zwar nicht der Aktuellste Stand, aber
immer noch Richtig und Wichtig.
Der andere Teil, der Zeitungsausschnitt, ist
auch mit freundlicher

Genehmigung zur weiteren Verwendung
gedacht. Es kann ja sein, da8 aufgrund ei-
nes solchen Berichtes auch weitere Treff-
punkte ihre Veranstaltungen einer breite-
ren Offentlichkeit nahe bringen konnen
und wollen. Wenn dadurch das Bild des
Motorradfahrers im Allgemeinen Etwas Po-
sitiver zur Geltung kommt, bin ich der Mei-
nung, hiermit auch einen entscheidenden
Beitrag PRO Zweirad geleistet zu haben.
Natiirlich kommt auch wieder Etwas Anre-
gung aus meinen Reihen.

Es ist schon und gut, wenn sich die Vertre-
ter der Motorradfahrer/innen mit ein paar
Politikern auf irgendwelchen Veranstal-
tungen sehen lassen, jedoch sollte bei sol-
chen Gelegenheiten mit mehr Nachdruck
auch handfeste Zusagen aus allen Parteien
erfolgen. Nette Touren mit
immen-

sen Wahltaktischen Berechnungen im

Hinterkopf unserer Politiker miissen auch

zum Nutzen von uns Bikern sein, sonst ma-

chen die doch nur, was sie wollen. Nagelt

diese Damen und Herren auf zwei Radern

doch auch mal fest mit Aussagen, die in
Funk und Fernsehen viel mehr Wirkung
zeigen, als nur in der BallHupe. Auch kann
ich nicht verstehen, dal unter den ver-
schiedenen Motorradfahrerverbanden so
viel Dickkopfigkeit und Eigenbrotlerei ist.
Gemeinsam sind wir doch unschlagbar
und das miissen wir den Eurokraten auch
zeigen!

Wann horen wir endlich auf, uns gegen-
seitig zu zerfleischen und nur die eigenen
Verbande als einzig richtig und heilig zu
preisen, ich hoffe noch in diesem Jahr-
zehnt, sonst ist es vorbei.

Trotz allem verbleibe ich mit Winterfahrer-
griifen

Andreas Hiigel
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 Emplehlungen zum Tragen
. L.von Gehdrschiitzern -
‘bei der Teilnahme am
offentlichen Strafenverkehr

hessobu Aol 1937
Bl GV 20,
ar bmémda i

‘MM .

BVDM-Handbuch

in den 90er Jahren erstellte Jorg Riepenhusen ein BVDM-Handbuch
fiir aktive Mitglieder, Referenten und Vorstandsmitglieder heraus.
Ich habe jetzt die entsprechenden Unterlagen hier und bin dabei
das Handbuch von grundauf zu iiberarbeiten um es auf einen ak-
tuellen Stand zu bringen.
Eine Verteilerliste habe ich hier, die aber wohl nicht mehr so ganz
auf den aktuellen Stand sein diirfte. Hiermit bitte ich um eine Riick-
meldung von allen, die dieses BVDM-Handbuch besitzen, an
Hans-Joachim Griesbach
Friedenheimer Str. 64
80686 Miinchen
Tel. (089) 58 92 99 55
Fax (089) 54 66 25 96
eMail hajo.griesbach@t-online.de

Mit Bikergruf3 HaJo

Ubrigens gibt es ein neues
Regionalbiiro:

Regionalbiiro Sachsen
Klaus Kunath

Zschertnitzer Str. 52
01219 Dresden
Tel.: 0351/476 42 40

LESERBRIEFE

Hallo Babs,

hier noch eine Adressédnderung.
Auf der Vorstandssitzung wurde ich
als Koordinator fiir Regionalbiiros
eingesetzt, da Golo doch mit einigen
anderen Aufgaben bereits voll aus-
gelastet ist.

Koordinator
Regionalbiiros

Hans-Joachim Griesbach
Friedenheimer Str. 64
80686 Miinchen
Tel. (089) 58 92 99 55
Fax (089) 54 66 25 96
eMail hajo.griesbach@t-online,de

Grufy Halo

.. Restaurant - Biergarten - Saal _ 2
Zeltmdglichkeit - Gastezimmer
Motorradtouren - Tourenbegleitung

Empfohlen von “Motorrad Reisen" und "Tourenfahrer"

Haferbachstr. 45 - Lage-Kachtenhausen
Tel. 052 32/71160 - Fax 97 07 35

e-mail: landgasthaus-niemann@online.de
Internet: www.landgasthaus-niemann.de
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itte Mai iiberlege ich, wo ich in

diesem Jahr meinen Som-

merurlaub verbringen méchte.
Im Freundeskreis nachgefragt, fangt es
schon damit an, daf} jeder in einer an-
deren Zeit seinen Urlaub nehmen
muss. Somit iiberpriife ich mal meinen
Terminkalender, aus dem sich fast der
ganze Monat Juli ohne dienstliche und
private Termine hervorhebt, womit
sich meine geplanten drei Wochen
Sommerurlaub in die Zeit von vier vor-
gegebenen Wochen fallen sollen. Zu-
dem schwebt mir nach Jahren wieder
einmal eine ruhige Zeit zur Erholung
vor, in welcher ich gerne noch ein paar
schone Stunden auf dem Motorrad ver-
bringen mochte.

rst Mitte Juni ruft mich ein guter

Freund an und sagt, daf er sich in

seiner Urlaubsplanung etwas vertan
hat und sein Urlaub in der Zeit von 10.-
28.07. liegt. ,Das Passt!" sage ich. Da fiigte
er noch hinzu, daf$ er wieder einmal mit
dem Motorrad an den Gardasee fahren
will. ,An den Gardasee ?* dachte ich , da
war ich doch schon mal, aber das ist mitt-
lerweile fast 7 Jahre her. Ich sagte erst ein-
mal zu, beendete das Gespriach und legte
den Horer auf.

rinnerungen wurden in mir wach,

1993 meine erste Honda, das erste

neue Motorrad. Der erste Urlaub mit
dem Motorrad, mit drei Jungs, mit denen
ich bis dahin drei oder viermal eine Tages-
tour gemacht hatte. Genau dorthin soll es
wieder gehen, mit einem von den Dreien,
welcher Heute zu meinen besten Freunden
gehort. Die Begeisterung fiir diesen Urlaub
stieg mit den Erinnerungen.

inige Personen, die mich fragten, wo
ich denn meinen Urlaub verbringe,
reagierten nach meiner Antwort mit
Aussagen wie:  fallt Dir nichts besseres ein?
Motorradfahrer sind so einfallslos. Es gibt

16 BAvLHpg: 372000

s0 schone Flecken zum Motorradfahren.”,
U.S.W.

Gerade da wurde mein Entschluss gefest-
igt. Im Internet forderte ich beim ADAC
neueste Karten und Informationen an, wel-
che ,, Extra fiir Motorradfahrer zugeschnit-
ten sind.” Meiner Meinung nach sind wenig
Informationen brauchbar, der Kartenmaf3-
stab viel zu grof§ um wirklich interessante
Strecken zu finden (die ausgeschilderten
Orte waren auf den Karten nicht eingetra-
gen und die auf der Karte eingetragenen
Orte nicht ausgeschildert) . AuSer ein paar
Zusatzinformationen (z.B. Maut und Stre-
ckenpreise fiir Motorradfahrer) sind diese
Unterlagen von und fir Autofahrer ge-
macht.

ir trafen uns am Montag morgen

um 7.00 Uhr an einer Tankstelle

um die Anreise zu unserem Ziel-
ort Malcesine, in dem wir auf einem Cam-
pingplatz einen Wohnwagen gemietet ha-
ben, anzutreten. war mein erster
Urlaubstag und der Himmel verhiefs uns
keinen trockene Anreise. Nach etwa 80 km
Fahrt begann es zu Regnen, welches sich
bis auf ein paar kurze Unterbrechungen fiir
die nachsten 12 Stunden fortsetzen sollte.
Da wir bei dem tollen” Wetter uns unseren
ersten Urlaubstag nicht ganz vermiesen las-
sen wollten und meideten ab Kempten, so-
weit wie moglich, die Autobahn. Der erste
Tag am Urlaubsort wurde dementspre-
chend, auSer dem benétigten Einkauf, vor
allem zum Trocknen der Kleidung genutzt.

en Rest der Zeit verbrachten wir da-

mit, das italienische Leben zu ge-

niefen ( z.B. in Riva in Cafe’s zu sit-
zen, Cappuccino’s zu trinken, Eis und viele
andere typisch italienischen Gaumenfreu-
den zu konsumieren). Dabei beobachteten
wir das Leben auf der Strale und das ita-
lienische Flair. Zudem kamen natiirlich ei-
nige Touren mit dem Motorrad, die ich ger-
ne etwas aufgliedere von der Fahrt her
weniger anspruchsvoll, aber einen Besuch

Gardasee

wert ist Verona. Mit seiner schénen Alt-
stadt und natiirlich der im Zentrum ste-
henden Arena. Leider haben wir, wahrend
der diesjahrigen ,Verdi Wochen" keine
Karten bekommen.

atiirlich gehéren zu einer Stadtbe-

sichtigung in Verona auch die Hau-

ser von Julia (ital. Giuletta) und
Romeo, deren Geschichte William Shake-
speare (1564-1616) zur Vorlage seines
gleichnamigen Dramas diente. Leider ist
vom Charme und Romantik des kleinen
Innenhofes mit dem Balkon der Julia, eini-
ges durch Schmierereien an den Wéanden
verloren gegangen.

Schon anzuschauen ist auch der
. Platz der Herren*“
(Palazzo il signore).

ine schone Fahrt iiber die Hohen des

Ostufers. Von Torbolé aus dem Tal-

kessel des Gardasees in Richtung
Mori. Von Mori nach San Giacomo und
tiber den Monte Baldo nach Garda. Diese
Strecke ist nicht sehr lang, bietet aber einen
sehr schonen Ausblick und man ist durch
teilweise sehr enge StraSe nicht schnell be-
fahrbar, Zudem liegt haufig Dreck auf der
Fahrbahn und zeitweise kommt es vor, daf
eine oder mehrere Kiihe, (nattirlich meis-
tens hinter einer Kurve!) stehen.

andschaftlich schon anzusehen ist

die Strecke nach Madonna di Cam-

piligo. Von der Route ab gehen ofter
Abzweigung in einzelne klein Taler, leider
war es uns aus zeitlichen Griinden nicht
moglich, uns dort umzuschauen. Von Riva
vorbei am Lago di Tenno (der in verschie-
denen Blautonen glitzert) bis Fiave. Dann
immer in Richtung Madonna di Campiligo
(immer bergauf!). Bei einem wolkenlosen
Himmel und strahlendem Sonnenschein
hatten wir auf 1682 m einen wundervollen
Ausblick auf die schneebedeckten Gipfel
des 2104 m hohen Monte Spinale.



er es gerne mit dem Motorrad zi-
giger angehen lasst, sollte sich in
Richtung Brescia halten . Am La-

go di Ledro vorbei immer zum Lago d’Idro.
Von hier aus tiber Odolo und jetzt mindes-
tens einen Gang runter schalten ! Die Stre-
cke nach Caino ist eine super ausgebaute
Strafde mit einer Kurve an der anderen auf
den Monte Pino (806 m). Allerdings sollte
man ab und zu in den Spiegel schauen, es
konnte namlich passieren, daf} gerade ein
Italiener ,hanging off* auf einer Yamaha R1
von hinten angeschossen kommt Auf der
Spitze des Monte Pinos ist ein Treffpunkt
fiir Motorradfahrer. Hier kann man erken-
nen, daf es auch in Italien (im Gegensatz
zu denen Fahrern auf den anderen Stra-

3en) Lederkombi’s gibt Hier tummeln sich
vor allem Sportler wie Yamahas R1 und
R6,Hondas CBR 900/ 600 und natiirlich die
Lokalmatadoren Ducatis 916/996. Die Stra-
3e bergab nach Caino ist @hnlich der Stre-
cke zuvor.

mpfehlenswert ist auch eine super
enge Serpentinenstrafde, welche von
Caldonazzo (ca. 30 km siidostlich
von Trento) iiber den Monte Rovere in
Richtung Lavarone fiihrt. Diese StrafSe ist
sozusagen in den Fels gebaut und man hat
von dort aus einen herrlichen Ausblick
tiber den Lago di Caldonazzo und die um-
liegenden Ortschaften. Diese Strecke ist lei-

REISE

der so eng und steil, das nur ,Adrenalin-
junkies® hier anhalten um Fotos zu ma-
chen.

Fazi+:

Ich hatte einen schénen und erholsamen
Urlaub, mit sehr schénen Motorradtouren,
so wie ich es mir vorweg vorgestellt hatte.
Zudem werde ich, zwar nicht gleich nach-
stes Jahr, wieder einmal mit dem Motorrad
an den Gardasee fahren, auch wenn dies
in anderer Leute Augen ,einfallslos und
langweilig™ ist.

Frank
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Tel.: (08241) 998897
Fax: (08241) 998904

Telefonisch auch erreichbar

0177-5322040 o t
unter Sidecars Stutzpunkt Sud

Wir sind Kooperatives Mitglied im BVDM und Mitglied im BVHK

Rufen Sie uns doch einfach mal an,
vereinbaren Sie einen persdonlichen Beratungstermin.

Adresse: Hauptstralle 33, 86859 Holzhausen

Ihr Gespann-
Spezialist
zwischen Muunchen
und Bodensee
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Deutsche Verkehrteilnehmer sind

nicht nur gute Fahrzeuglenker,
sondern hiufig auch mit padagogi-
schen Fihigkeiten und entspre-
chendem Durchsetzungswillen aus-
gestattet. Wohin das im Einzelfall
fiihren kann, zeigt die folgende Ge-
schichte.

Wilhelm Brause hat Feierabend, einen
stressigen Arbeitstag hinter sich und will
mit seiner Enduro nur noch nach Hause.
Allein die verstopfte Innenstadt hindert ihn
an einem schnellen Vorwértskommen. Vor
jeder Ampel staut sich der Verkehr, und
Brause hat die Geduld nicht, sich hinten
anzustellen. Also: Blinker links, iiber die
durchgezogene Mittellinie auf die Gegen-
fahrbahn und vorbei an dem stehenden
Blech.

Auch die Nerven des Autofahrers Bulli Bull-
mann sind angespannt. Er hat nur leider

nicht die Moglichkeit, mit seinem Zwei-
spurfahrzeug am Stau vorbei zu fahren. Er
hort von hinten das Gepolter des Enduroe-
intopfs, der im Begriff ist, an ihm vorbei zu
ziehen. Bullmann rei8en die Nerven: ,Das
ist doch verboten!* Und weil das so ist,
muss dem Gesetzes(ver)brecher das auch
gezeigt werden. Bullmann zieht, kurz bevor
Brause neben ihm ist, ebenfalls nach links
und zwingt den Mopedfahrer zur Voll-
bremsung und zum Ausweichen in den
herannahenden Gegenverkehr. Um Dreita-
gesbarthaaresbreite kann Brause einen Zu-
sammenstold verhindern.

Was meint nun der freundliche Verkehrs-
richter, dem dieses Lehrstiick deutscher Tu-
gend von der Staatsanwaltschaft zur Kennt-
nis gereicht wurde.

Zunéchst einmal der Kandidat Nr. 1, Brau-
se. Uberholen und dabei die durchgezoge-
ne Linie tiberfahren: Macht DM 150,00 und
der Kandidat erhélt 4 Punkte - zur Gedéach-
nisstiitze, damit er sich kiinftig an die Re-
geln halt.

Nun zu Bullmann: Hier schaut das Auge
des Richters gern ins Strafgesetzbuch
(StGB). Im glinstigsten (!) Falle wird Bull-

\
<
hollenstedter - hof
Hotel-Restaurant

- Sonderkonditionen fir Motorradfahrer

Minotel Hollenstedter Hof
Fam. Heinrich Meyer - Hoppe - Am Markt 1

Tel. (04165) 213 70 - Fax (04165) 83 82

Alle Zimmer mit Bad/WC/TV/Tel./Minibar/Fon

- Einzelzimmer mit Frihstucksbuffet DM 85,00 - 95,00
- Doppelzimmer mit Friihsticksbuffet DM 135,00 - 145,00

- Trockenraum und Garage mit Buhne. Werkzeug. (kostenlos)

- Wochenendpauschalen fur Tourer und Crosser

- Gefiihrte Touren mit Cross - Schnupperkurs auf KTM LC 4 (ab 6 Personen)
- Chef fahrt selbst Ducati 916 und Husqvarna 610 TC

e
MINOTEL

Deutschlund

21279 Hollenstedt
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mann unterstellt, er habe sich riicksichtslos
bei einem Uberholvorgang verhalten. Der
Tarif dafiir liegt bei maximal 5 Jahre Frei-
heitsentzug. Der zusatzliche Entzug der
Fahrerlaubnis ist dann ,nur® noch eine
Nebenfolge dieser Straftat.

Da hilft es auch nicht, daf Bullmann sich
zu rechtfertigen versucht, indem er vor-
tragt, irgend jemand miisse Brause ob sei-
nes verkehrswidrigen Verhaltens doch
mafiregeln. Das ist ausschlieBlich der Job
des Herrn Polizeiprasidenten und nicht der
eines Selbstjustitiars.

Ganz klar, dem Brause gehort auf die Gas-
hand geklopft. Aber bitteschén nicht mit ei-
ner den Leib und das Leben gefahrdenden
Behandlung.

Es gibt zahlreiche Varianten dieses Falles:
Notigung des Dauer-Linksfahrers oder des
Drénglers beim Spurwechsel, Erzwingen
der Vorfahrt und so fort. Das Fehlverhalten
eines Verkehrsteilnehmers rechtfertigt je-
doch in keinem Fall das leider haufig zu be-
obachtende Oberlehrerverhalten in der be-
schriebenen Art.

Wer die Nerven nicht hat, auch mal tiber
riipelhaftes Benehmen anderer schlicht
hinweg zu sehen, sollte die Dienste offent-
lich-rechtlicher Transportunternehmen in
Anspruch nehmen.

Noch Fragen dazu?

Anruf, eMail oder Kurzmitteilung an den
Verfasser geniigt.

Fahrt vorsichtig, liebe Freunde.

Rechtsanwalt Carsten R. Hoenig,
PestalozzistraRRe 66, 10627 Berlin;
eMail: hoenig@hoenig-jula.de
Tel.: 030 - 327 02 880,

Fax: 030 - 327 02 881



RECHTSECKE

§Ubervaschung§

Der Bundesgerichtshof hat am
22.2.2000 folgenden Fall mit einem
in mehrfacher Hinsicht iiberra-
schenden Ergebnis entschieden
(NZV 2000, 291 f). Es ging um einen
Verkehrsunfall im Zusammenhang
mit einem Uberholmanéver.

Graf Gottfried von Gluffke tuckert am spa-
ten Abend auf seinem Kleinkraftrad mit et-
wa 65 km/h auf einer kleinen Landstrae
vorsich hin. Die beginnende Altersweisheit
hindert Gluffke daran, das Fahrlicht einzu-
schalten; er meint, trotz Dunkelheit iiber
den erforderlichen Durchblick zu verfiigen.

Auch Bulli Bullmann ist auf dem Weg nach
Hause - in entgegen gesetzter Richtung. Vor
ihm fahrt Miitterchen Mii mit vorsichtigen
50 km/h. Bullmann ist es leid, sich das
Heck des C-Kadett von Mii anzuschauen,
und setzt zum Uberholen an. Ebenso wie
Gluffke meint er, iiber gentigend Weitsicht
zu verfligen; ihm reicht das Abblendlicht
seiner S-Klasse fiir die gefahrenen 80 km/h.
Als er etwa in Hohe des Kadett auf der lin-
ken Fahrspur war, taucht tiberraschend
Gluffke auf seiner Zwiebacksdge im
Scheinwerferkegel vor Bullmanns Nobel-
karosse auf. Die Zeit reichte nicht mehr, um
abzubremsen oder dem Gluffke auszuwei-
chen.

Gluffke iiberlebt und verlangt Schadenser-
satz sowie Schmerzensgeld von Bullmann
und dessen Versicherer, sto8t dabei auf
heftige Gegenwehr. Das zuerst angerufene
Landgericht, spater auch das Oberlandes-
gericht weisen seine Klage und die Beru-
fung in voller Hohe ab. Schlieflich habe
Bullmann den Gluffke gar nicht sehen kén-
nen, als er unbeleuchtet im Dunkeln seiner
Wege fuhr.

Gluffke lies nicht locker und zog vor den
BGH. Die hohen Richter schauten erst ein-
mal ins Gesetzbuch und fanden dort § 5
Abs. 2 StraBenverkehrsordnung (StVO):
Uberholen darf nur, wer iibersehen kann,
daf wahrend des ganzen Uberholvorgangs
jede Behinderung des Gegenverkehrs aus-
geschlossen ist.“ und gleich noch eine pas-
sende Norm, den § 3 Abs. 1 Satz 4 StVO: Er
darf nurso schnell fahren, daf er innerhalb
der Gibersehbaren Strecke halten kann.”

Die Bundesrichter zogen daraus messer-
scharf den Schluss, dafs Bullmann sich hét-
te vergewissern miissen, daf ihm der Uber-
holweg hindernisfrei zur Verfiigung stehe.
Hindernis sei dabei jedes Hindernis, auch
ein unbeleuchtes. Der Pflichtverstof8 Gluff-
kes andere nichts an dem Erfordernis des
Uberblicks.

Dieses Gebot habe Bullmann jedoch ver-
letzt, als er mit 80 km/h und nur mit Ab-
blendlicht zum Uberholen ansetzte. Er
konnte unter diesen Umstanden nicht
iibersehen, ob er insgesamt freie Bahn hat-
te. Im ibrigen sei Bullmann zu schnell ge-
fahren: Schon das Berufungsgericht habe
festgestellt, Bullmann hatte nur 55 km/h
fahren diirfen, um auf ein etwaiges Hin-
dernis rechtzeitg reagieren zu konnen. Mit
dieser geringen Geschwindigkeit hatte er
allerdings die 50 km/h schnel-
le Mii nicht tiberholen diirfen.

Uberholvorgangs durch kurze ,Schall-oder
Leuchtzeichen®.

Die knackige Entscheidung des BGH er-
scheint nicht unrichtig, wenn man beriick-
sichtigt, da das Uberholen eines der un-
falltrachtigsten Manéver im Straf8enverkehr
iberhaupt ist. Aus diesem Grunde muss
der Uberholer halt zweihundertprozentig
sicherstellen, daB er noch nicht einmal ei-
ne Behinderung, erst Recht keine Gefahr-
dung verursacht.

Kann man vor einem Uberholvorgang
nicht tiberblicken, was alles auf einen zu-
kommt, muss man es eben lassen. Eigent-
lich ganz einfach, oder?

Noch Fragen dazu? Anruf, eMail oder Kurz-
mitteilung an den Verfasser gentigt.

Fahrt vorsichtig, liebe Freunde.

Carsten Hoenig

Der BGH merkt dazu noch an,
daf} Bullmann zu Beginn des
Uberholvorgangs kurz das
Fernlicht hétte anschalten
miissen, um sich einen Uber-
blick iiber den bendétigten
Uberholweg zu verschaffen.
Dann hatte er den Gluffke
schon gesehen. Die Idee mit
der Lichthupe vor einem Uber-
holvorgang ist nicht neu; § 5
Abs. 5 StVO gestattet — auf3er-
halb geschlossener Ortschaf-
ten — die Ankiindigung des

Rechtsanwalt Carsten R. Hoenig
Partner der Kanzlei Hoenig & Jula, Berlin

Recht der Zweiradfahrer

Pestalozzistr. 66, 10627 Berlin Charlottenb.
Fon: 030 - 327 02 880 / Fax: 030 — 327 02 881
eMail: hoenig @hoenig-jula.de
Internet: http://www.hoenig-jula.de

Strafrecht
Fahrerlaubnisrecht

(Tatigkeitsschwerpunkte)
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So geht es weiter:
MGI nach der Ubernahme durch

Wie Sie sicher alle erfahren haben,
wurde im April 2000 in Noale (Venedig
ein Vertrag iiber den Kauf der MOTO
GUZZI S.p.A. sowie der drei Handels-
unternehmen MOTO GUZZI France
S.a.r.l., MGI Motorcycle GmbH und
MOTO GUZZI North America Inc., wel-
che alle 100%ige Tochterunternehmen
der MOTO GUZZI Corporation sind,
durch Aprilia S.p.A. unterzeichnet.

Aprilia

Die bereits eingeschlagene Linie der Res-
trukturierung innerhalb der MOTO GUZZI
S.p.A-wird auch unter neuer Fihrung
weitervérfolgt: MOTO GUZZI'wird dabei als
eigenstandige Marke - bei gleichzeitiger
Nutzung der technologischen und For-
schungs- und Entwicklungs-Kompetenzen
Aprilias - bestehen bleiben. Und natiirlich
wird MOTO GUZZI seinen traditionellen
Standort in Mandello delLario - den ,Ge-
burtsort” aller MOTO GUZZIs - auch in Zu-
kunft beibehalten.

Auch die MGl Motorcycle

.ﬁ \. GmbH wird lhre Aufgabe als
Gasthof - Hotel deutscher MOTO GUZZI Im-
porteur weiterhin erfiillen: Als
bd Tochterunternehmen der MO-
TO GUZZI Corporation wurde
MGl ebenfalls zu 100% von der
Aprilia S.p.A. iibernommen -
Das Haus mit Tradition im Herzen von Erding. und wird auch in Zukunft iber
Ob Sie einen Stop von oder nach Siiden e MOT_O ("UZ,Z} Vertrags-
einlegen wollen, oder ob Sie einen héndler die traditionsreiche
Ausgangspunkt fiir Touren in Oberbayern Motorradmarke aus Mandello
oder nach Miinchen suchen, del Lario in Deutschland ver-
bei uns sind Sie richtig. treten.
(Tourenvorschlige, gefiihrte Touren)

s = - In  gewohnt zuverldssiger
! Gemiitliche Bayerische f}astwnrtschaf( ) Weise wird MG die Marke MO-

Schmankerl aus der hauseigenen Metzgerei TO GUZZI auch weiterhin a
Gepflegte Erdinger Biere ’ el e
deutschen Markt betreuen. Seit
Komfortable, giinstige ***Hotelzimmer der Ubernahme des Imports
mit Dusche, WC, Radio, TV und Haarfon, von MOTO GUZZI Ende 1996
Tagungsriume, steht die Serviceorientierung
Werkstatt, Trockenraum, Garagen dabei fiir das MGI Team an er-
- ster Stelle. Uber die Aktivitaten
Haager StraBe 4 - 85435 Erdmg im After Sales Bereich wurde
Tel.08122/88092-0 - Fax 7098 ) eine sehr hohe Ersatzteilver-
0\ ’. fligbarkeit erreicht, und auch
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iberdas.Enigagement im Internet-Bereich
wurdé mit der MGl-Homepage www.moto-
guzzi.com ein professionelles Service-Fo-
rum fiir Guzzisti geschaffen.

Bei tiber 90% der Ersatzteile kann MGI die
Lieferung des bestellten Artikels innerhalb
eines Tages garantieren - und so Handler
und Endkunden gleichermaflen durch
schnellen und professionellen Service
iiberzeugen. Uber das Internet hat MGl sich
unter www.moto-guzzi.com einen zusatz-
lichen ,direkten Draht" zu den Guzzisti ge-
schaffen - durch Meinungsforum, Gaste-
buch und Kundenbetreuung via
Internet-Anfrage ist ein unkomplizierter
Kontakt von Importeur und Verbraucher
moglich geworden.

Geschaftsfithrer Martin Roth freut sich sehr
auf die Zusammenarbeit mit der Aprilia
S.p.A., da die Gesprache der letzten Tage
die MGI-Fithrung in Ihren anspruchsvollen
Zielen beziiglich Markenpositionierung,
Service- und Qualitatsorientierung weiter
unterstiitzt haben.

Als MOTO GUZZI Kunde wird Thnen durch
die Ubernahme durch die Aprilia S.p.A.
also weiterhin umfassender MGl-Service ge-
boten: Problemfreie Ersatzteilbestellungen
tiber die MOTO GUZZI Vertragspartner in
ganz Deutschland und freundliche Kun-
denbetreuung iiber unsere Internet-Seiten
und den direkten telefonischen Kontakt
zum MGI-Team sind so auch in Zukunft ge-
wahrleistet.

[hr MOTO GUZZI Newsletter Team
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MOTO GUZZI Sommerfest am 22. Juli 2000

- wir danken lhnen fiir lhren zahlreichen Besuch!

Wie bereits seit Mai 2000 im News-
letter angekiindigt, feierte die MGI
Motorcycle GmbH am 22. Juli 2000
das groffie MOTO GUZZI Sommer-

fest. Bei strahlendem Sonnen-

schein und sommerlichen Tempe-
raturen feierten rund 800 Guzzisti
mit MOTO GUZZI Deutschland und

seinen Vertragshindlern ,Vier

Jahre MGI - MOTO GUZZI Deutsch-
land*“.

Bereits am Nachmittag wurde das be-
schauliche Hammelbach im hessischen
Odenwald von den Guzzisti erobert: Mo-
torrader aus dem traditionsreichen Werk
in Mandello del Lario, wohin das Auge nur
blickte... Eine atemberaubenden Anfahrt
iber die kurvenreichen Landstrassen des
Odenwaldes sowie der Anblick der rund
um den MGI-Firmensitz geparkten MOTO
GUZZIs aus ganz Deutschland diirfte
manch einem Guzzisti das Herz noch ein
bisschen hoher geschlagen haben lassen.

Der Nachmittag verging mit , Benzinge-
sprachen®, Zelte aufbauen und einem Tas-
schen frisch gebriihten italienischen Kaf-
fees aus den Kaffeeautomaten des

SAECO-Teams wie im Fluge - fiir die Aben-
teuerlustigen unter den Besuchern hatte

das Team von MGI auSerdem noch eine
abwechslungsreiche Motorrad-Tour durch
den schénen Odenwald ausgearbeitet.

Am Abend ging die Party dann so richtig
los: Die Odenwilder Band ,Headless" sorg-
te mit krachigem Cover-Rock fiir Stim-
mung. Gute Laune verbreitete auch Mode-
rator Florian, der nicht nur mit witzigen
Show-Einlagen begeisterte: Die jiingeren
Gaste verzauberte er vor allem mit zu Mo-

torrddern und Hunden geformten Luftbal-
lons, die alteren sahen ihn zu fortgeschrit-
tener Stunde als Feuerspucker...

Bei MGl ist man sich nach dem gelungenen
Fest einig: Im nachsten Jahr wieder - und,
so Geschaftsfithrer Martin Roth verhei-
Bungsvoll, ,vielleicht setzen wir im Jahr
2001 noch eins drauf. Wir méchten uns bei
unseren Gasten sehr herzlich fiir Ihren zahl-
reichen Besuch und die gute Stimmung be-
danken - und freuen uns schon jetzt darauf,
sie im nachsten Jahr wieder bei uns begrii-
3en zu diirfen!”

Dem konnen wir uns nur anschlielen...
auf Thren Besuch beim Sommerfest 2001
freut sich jetzt schon

Thr MOTO GUZZI Newsletter-Team

Fotos: Babs Berschneider

aus Russland
Kostenlose INFO jetzt anfordern !!

Finanzierung auch ohne Anzahlung !!

@ Bestellservice M
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Blatzheimerstr.

(Ural und Dnepr

Klassische Gespanne & Motorrader

@ Ersatzteilversand innerhalb 24 Stunden
”‘lll'll e

Udo Haubrich GmbH .
Generalimporteur fiir Deutschland 4%

Gespanne ab 5.990,-DM Tel.: 02252/94280
Fax: 022 5294 28 20

Enfield )

Die Klassiker aus Indien

Kostenlose Anlieferung bundesweit !!!

Eigener Ersatzteilkatalog !!
o.-Fr. bis 19.00 Uhr

5, 53909 Zillpich ';,r“'
Enfield ab 7.850,- DM
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Gut beliiftet durch den Sommer

Prima Klima im Motorradhelm

Wichtiges Kriterium bei der Wahl des richtigen Motorrad-
helms ist der Tragekomfort. Neben optimalen Damp-
fungseigenschaften sollte nicht nur das Design, sondern
vor allem die Ausstattung entscheiden: Gute Passform, ein-
fache Bedienung von Helmverschluss und Visiermechanik
sowie insbesondere ein einwandfrei funktionierendes Be-
liftungssystem sorgen dafiir, dass ein Helm gerne genutzt
wird und nicht zur Ermiidung beitrégt.

Auch der Sportmediziner Dr. Christoph Scholl, einer der
bekanntesten Arzte im Motorrad-Rennsport, bestatigt: ,Ein
sicherer Motorradhelm muss nicht nur optimal passen, er
sollte aufSerdem leise und in erster Linie gut beliiftet sein.”
Da sich alle nach europaischer ECE-Norm gepriiften Hel-
me in ihren Dampfungseigenschaften kaum unterschei-
den, sind es Ausstattungsdetails wie ein durchdachtes Be-
liiftungssystem, die einen guten und damit auch sicheren
Helm kennzeichnen.

Die meisten Motorradhelme verfligen (iber verstellbare
Lufteinlasse am Kinnteil und oben auf dem Helm. Sie ver-
sorgen den Fahrer permanent mit frischer Luft und halten
das Visier beschlagfrei. Die Liiftungsschlitze oder klappen
im Mundbereich sind dabei fiir den Sauerstoffaustausch
zustandig und leiten aulerdem den Fahrtwind direkt auf
die Visierinnenseite. Beliiftungsoffnungen oben am Helm
schiitzen gerade bei sommerlichen Temperaturen vor Hit-
zestau.

Insbesondere beim Klapphelm ,N100“ konnte der italieni-
sche Helmspezialist Nolan hier neue Maf3stabe setzen:
Uber den Liiftungsschieber oben am Helm gelangt frische
Luft ins Helminnere. Das patentierte Beliiftungssystem JSW
(Jet-Stream-Wing) verteilt den Fahrtwind, ohne punktuell
auszukiihlen. Lifftungsklappen im Kinnteil sorgen fiir den
Luftaustausch im Mundbereich. Auflerdem verringert eine
gute Luftzirkulation die Beschlagneigung des Visiers und
gewahrleistet eine freie Sicht.

Helmkomfort und Sicherheit
Was kennzeichnet einen sicheren Motorradhelm?

Ein guter Helm ist beim Motorradfahren le-
benswichtig. Der Sportmediziner Dr. Chris-
toph Scholl, einer der bekanntesten Arzte
im Motorrad-Rennsport, gibt vor diesem
Hintergrund Tipps zum Helmkauf.

Herr Dr. Scholl, welche Anforderungen stel-
len Sie an einen sicheren Motorradhelm?
Besonders wichtig fiir den Schutz des Mo-
torradfahrers ist ein verniinftig sitzender
Helm. In Deutschland zugelassene Helme
unterscheiden sich in Schutzfunktion und
Dampfungseigenschaften nur wenig. Ein
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optimal passender Helm, der zudem leise
sowie gut beliiftet ist und das Sichtfeld
nicht einschrénkt, ist das A und O fir die
personliche Sicherheit.

Welches Kriterium sollte bei der Wahl des
richtigen Helms schlussendlich entschei-
den?

Neben der optimalen Passform - der Helm
darf weder zu fest sitzen und driicken,
noch zu locker sein und beim Aufprall vom
Kopf rutschen - ist eine gute Beliiftung aus-
schlaggebend. Da es kaum moglich ist, ei-

nen vollkommen gerauscharmen Helm mit
ausreichend Frischluftzufuhr zu produzie-
ren, empfehle ich Ohrstopsel. Sie filtern sto-
rende Fahrgerdusche heraus, ohne die Be-
liiftung zu beeintrachtigen.

Worauf sollte man beim Helmkauf auf3er-
dem achten?

Ein verkratztes Visier beeintrachtigt die
Sicht. Ein unkomplizierter Visierwechsel
und gilinstige Wechselvisiere vereinfachen
den regelmafigen Tausch.



Michael REITZ
Generalagentur

Am Kirchberg 31a
063454 Hanau

Tel: 06181
Fax: 06181

74990
77115

Die Gothaer Unfall-Versicherung

Lebens-
Kranken-

Sachversicherungen

& Investmentfonts

Gothaer

Versicherungen

O Neuantrag

Bereits Kunde der Gothaer T ncin Dja

Agtr/Orga - Nr. |

Versicherungs-Nr

Nr. einer bereits bestehenden Versicherung

Marketingschliissel

Antragsteller (Name, Vorname)

O ledig /alleinstehend
0 verheiratet

3 Mannlich |

0 weiblich zus. lebend

Geburtsdatum

Nationalitit

Geburtsland

Wohnhaft in D seit

Derzeitiger Beruf

Branche

O angestellt
0 offentl. Dienst

O selbsstindig

Anschrift

Strafse, Haus-Nr.

LKZ PLZ

On

Onszusatz

Telefon

Beginn und Ablauf
der Versicherung

Versicherungsbeginn (12.00 Uhr)
(Tag der Anderung)

Versicherungsablauf (12.00 Uhr)
(Stammfilligkeit

Der Versicherungsvertrag wird zunichst fir die vereinbarte
Dauer abgeschlossen. er verlingent sich danach stillschwei-
gend um jeweils ein Jahr, sofern er nicht gekiindigt wird,

Angaben zur Bei-
tragszahlung

Einzugsermachtigung (LSV) O wie bisher
Die jeweils flligen Beitrage sollen bis auf Widerruf zu Lasten des folgenden Kontos abgebucht werden

abweichende Zahlweise

Konto-Nr Kontoinhaber (Vorname Name - falls nicht Antragsteller)

0 Jiihrlich
3 1/2 jihrlich

Bankleizahl Geldinstitut (Name und Ort)

3 1/4 jahrlich
O monatlich
(nur bei LSV)

Zu versichernde Person (Name, Vorname) Geboren am

Geboren am

Geboren am

Geboren am

Geboren am

e Invaliditit mit verbesserter Gliedertaxe
mit Progression, 350%-Staffel.
Leistung bei Vollinvaliditit.

50.000
175.000
20.000 DM
25 DM

(in den ersten 10 Tagen verdoppelt)

5.000 DM

DM
DM

7,80
8,60
12,00
5,10

e Kapitalleistung im Todesfall.
e cerweitertes Unfall-Krankenhaustagegeld
mit Genesungsgeld bis 365 Tagen.

F
A
B
K

e Bergungskosten.

Der monatliche Beitrag betrigt
entsprechend Meiner beruflichen
Titigkeit *(Siche unter Gefahren-
gruppen)

DM
DM
DM
DM

Monatliche Bei
Einschlieglich

gsrate
Ratenzuschlag
Und gesetzlicher Versicherungs-
Steuer (z.Zt. 15%)

Gefahrengruppen F: Weibliche Personen ohne korperliche Berufstitigkeit
A: Weibliche Personen mit korperlicher Berufstitigkeit, auch wenn nur gelegentlich
Minnliche Personen ohne korperliche Berufstitigkeit
B: Minnliche Personen mit korperlicher Berufstitigkeit, auch wenn nur gelegentlich
K: Kinder bis 15 Jahren

Hatte die zu versichernde Person in den letzien S Jahren Unfalle; leidet oder lin

sie an Krankheiten - Gebrechen? (Wenn ja. bitte Beiblau beifiigen) O nein Tja

Werden wegen Kurzsichtigkeit Augengliiser mit einer
mehr als minus 8 Dioptrin getragen?

ke von
Onein Oja

Wiederrufsrecht des Antragstellers bei ciner neuen Vertragslaufzeit von mehr als cinem Jabr

Mir ist bekannt, daft ich innerhalb einer Frist von 14 Tagen ab Unterzeichnung des Antrages meine auf diese Anderung ge-
richtete Willenserkliirung gegentiber dem Versicherer schriftlich widerruten kann. auch wenn dieser den Antrag bereits ange-
nommen hat. Die Frist beginnt mit dieser Belehrung iiber mein Widerrutsrecht und deren Bestitigung durch meine Unter-
schrift. Zur Wahrung der Frist gentigt die rechtzeitige Absendung des Widerrufs, Das Widerrufsrecht besteht nicht, wenn und
soweit der Versicherer mir aut diesen Wunsch sofortigen Versicherungsschutz gewiihn oder wenn die Versicherung nach
dem Inhalt des Antrages fir meine bereits ausgeiibte gewerbliche oder selbsstindige berufliche Tatigkeit bestimmt ist
Schluerklirung des Antragstellers

Die geg
ausgehi

seitigen Rechte und Pflichten richten sich nach diesem Antrag, von dem mir bei Antragsstellung eine Durchschrift

ndigt wird, der Gothaer Versicherungsbank sowie nach den Versicherungsbedingungen, die den jeweils beantragten
Anderungen sowie dem bisherigen Versicherungsverhilinis Zugrundelegen. Besondere Vereinbarungen wurden nicht getrof-
fen und mindliche Zusagen micht gegeben

Ich halte mich an meinen Antrag einen Monat gebunden

Ort, Datum

Antragstellung: Unterschrtift des Antragstellers

Kontoinhaber: Unterschrift, falls nicht Antrag-
steller
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Mit Nolan-Jet-Helmen durch den Sommer flitzen:

Rollerfahren mit kiihlem Kopf

Sommerzeit ist Rollerzeit: Warmes Wetter
und lange Abende in den Innenstadten lo-
cken auf die Zweirad-Flitzer. Wer das Fah-
ren an der frischen Luft so richtig geniefSen
will, setzt sich mit Jet-Helm auf den Roller.
Der italienische Helmhersteller Nolan bie-
tet seit Jahren eine groffe Auswahl dieser
Lcoolen® Sommerhelme an, die nicht nur
von Rollerfahrern genutzt werden: Auch
Fahrer groerer Bikes setzen in den Som-
mermonaten auf die luftigeren Nolan-Hel-
me.

DerNolan N 30 ist inzwischen ein Klassiker
unter den Jet-Helmen fiir Rollerfahrer. Es
gibtihn in allen géngigen Grofen zwischen
XS und XL, in vielen Farben zwischen glan-
zend weil3 und mattschwarz. einfarbig oder

mit GrafikElementen. Die Velours-gefiitter-
te Polsterung unter der Lexan-AufSenscha-
le liegt eng an, so werden Fahrgerdusche
gedampft. Beliiftungskanale in der EPS-
Innenschale sorgen dafir, dass die Frisch-
luft im Helm zirkuliert. Vorteilhaft fiir Fahr-
ten in der Sonne: Das kratzfeste Visier ist
serienmatsig mit 15 Prozent Tonung verse-
hen. Starker getonte Visiere konnen zuge-
kauft werden. Ein Sonnenschild dampft zu-
sétzlich den Lichteinfall von oben. Visier
und Sonnenschild lassen sich leicht ab-
nehmen. Der N 30 erfiillt wie alle Jet-Helme
von Nolan die Sicherheitsnorm ECE 22-04.

Auch fiir Fahrer groerer Motorrdder bie-
ten sich Jet Helme als sommerliche Alter-
native an. Wer einfach das Visier hoch-

klappt, dem weht der Fahrtwind und viel-
leicht manches Insekt in die Augen. Das
triibt den Blick, mindestens aber den Fahr-
spaf3. Mit dem Nolan N 40 fahrt es sich da-
gegen wesentlich bequemer. Der Helm bie-
tet denselben Komfort wie sein  kleiner
Bruder®, er ist aber Etwas kompakter, sitzt
straffer und lasst hohere Geschwindigkei-
ten zu. Wegen dieser Verbindung von Si-
cherheit und Komfort wurde der Nolan N
40 im April 2000 von der bekannten Zeit-
schrift \Motorradfahrer’ empfohlen. Er ist
der ideale Jet-Helm fiir alle Biker, die mit
kithlem Kopf durch die warme Jahreszeit
fahren wollen.

Nolan Klapphelm,.N100“

Neu entwickelter Klappmechanismus sorgt fiir noch mehr Tragekomfort

Auf dem mittlerweile boomenden Markt
fiir Klapphelme setzt der italienische Helm-
spezialist Nolan aus Brembate di Sopra bei
Bergamo neue Akzente: Mit seinem inno-
vativen Offnungsmechanismus hebt sich
der ,N100" deutlich von anderen Marken-
produkten ab. Einfache Bedienung sowie
beste aerodynamische und akustische Ei-
genschaften machen ihn zu einem hoch-
wertigen Allroundhelm.

Das neuartige Offnungssystem des ,N100"
verfiigt (iber einige Funktionen, die den
Tragekomfort eines Klapphelmes um ein
Vielfaches erhohen: Beim Aufklappen wird
das Kinnteil des Helms durch eine ellipti-
sche Drehbewegung an der hochsten Stel-
le wieder nach unten abgesenkt. Im Gegen-
satz zu anderen Klapphelmen reduziert
sich so der frontale Luftwiderstand und die
Helmklappe wird gleichzeitig fest und sta-
bil arretiert. Die beiden Drucktasten zur Off-
nung des Helms sind unten am Helm an-
gebracht und auch mit Handschuhen
bequem und einfach zu bedienen.

Auf optimale Aerodynamik, niedriges Ge-
rauschniveau und eine einfache Handha-
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bung wurde nicht nur bei der Entwicklung
des Klappmechanismus geachtet. Auch
das Beliiftungssystem des .N100" weist ei-
nige Extras auf: Alle Lufteinldsse sind weit-
estgehend in die Helmschale integriert. Der
mit einer Hand leicht bedienbare Beliif-
tungsschieber oben am Helm ist zweistufig
verstellbar und mit dem patentierten Be-
liftungssystem JSW (Jet-Stream-Wing) aus-
geriistet. das eine ausgewogene Luftzirku-
lation  garantiert.  ohne  punktuell
auszukiihlen. Laftungsklappen am Kinnteil
leiten den Fahrtwind auf die Visierinnen-
seite und verringern die Beschlagneigung.
Im Mundbereich sorgen Liiftungsschlitze
flir einen Luftaustausch.

Das Visier des N100" ist kratzfest be-
schichtet und verfiigt serienmifsig {iber
kleine Stecker fiir das beschlaghemmende
Pinlock-Innenvisier. Die sehr stabil konzi-
pierte Rasterung des Visiermechanismus ist
in mehreren Stufen verstellbar. Seitlich an-
gebrachte Schnellwechselplatten ermog-
lichen einen unkomplizierten Visiertausch
ohne Werkzeug.

Der .N100" hat eine thermoplastische
Helmschale aus Lexan und erfullt die ak-
tuelle européische Priifnorm ECE 22-04. Ne-
ben einer erstklassigen Verarbeitung war-
tet er mit vielen hochwertigen
Ausstattungsdetails auf:

Der von Nolan entwickelte Microlock-Pa-
tentverschluss mit Schiebetaste und Ras-
terung macht eine individuelle Anpassung
der Kinnriemenldnge maoglich. Innen ist
der ,N100* mit hochwertigen, atmungs-
aktiven Stoffen ausgepolstert. Der gerade
auch fir Brillentrdger sehr gut geeignete
Helm ist in den GrofSen XS bis XXL zu ha-
ben.

Klassisch einfarbig gibt es den .N100" als
Modell . Trend" fiir 439 Mark in schwarz, an-
thrazit, weiss und griin. Der mit Kinnrie-
menpolster aus Leder ausgestattete \N100
Classic™ kostet 479 Mark und ist in blau, rot,
weinrot und silbererhéltlich. Dabei sind al-
le Komponenten des, N100 Classic” la-
ckiert. Atemmaske und Windabweiser, bei-
de abnehmbar, sind im Preis inbegriffen.



Ganz schon trocken!

Mit der Harley-Davidson Rainwear trotzen Biker dem schlechten Wetter

Bei Sonnenschein und angenehmen Temperaturen auf einer Harley-Davidson durch die
Landschaft cruisen und sich den Wind um die Nase wehen lassen - was kann entspan-
nender sein? Doch fiir das Wetter gibt es bekanntlich keine Garantie nur angepasste Klei-

dung.

Speziell fiir Harley-Davidson Fahrer wurde der One Pie-
ce Rainslicker Il entwickelt. Mit einem hitzeresistenten
Nomex® Einsatz am rechten inneren Hosenbein bie-
te.t diese Regenkombi optimalen Schutz vor dem hei-
Ben Auspuff. Die doppelt verstarkte Sitzflache garan-
tiert Langlebigkeit, und ein umlaufender 3M®
Reflexstreifen erhoht die passive Sicherheit. Der
klassisch schwarze Rainslicker Il mit Bar & Shield
Logo auf der Brust ist in den GrofSen XXS bis XXXL
erhltlich, der UVP betragt 125- DM/OS 911 -.

In den Farben schwarz, orange und grau prasen-

tiert sich das Rainshielder Jacket, mit Harley-Da-

vidson Schriftzug auf dem Riicken und Custom

Bar & Shield Logo vorn. Reflexstreifen iiber Brust und

Riicken garantieren, dass Fahrer und Sozius im Dunkeln besser ge-
sehen werden. Damit jeder die passende GrofSe findet, ist das Rainshielder
Jlacket in XS bis XXXL erhaltlich (UVP 156,- DM/OS 1.139,-). Um perfekten Regenschutz
zu erzielen, kann diese schicke Jacke mit den Rainshielder Pants kombiniert werden.
Die Rainwear aus der European Motor-Clothes® Kollektion wird nur iiber autorisierte Har-

ley-Davidson Handler vertrieben.

OBOBOBOHVBOBOB

SMC flihrte motorradfreundliche Idee
auf der Via Nordica Messe im Juni 2000 vor

Der schwedische Motorradfahrerverband SMC hatte auf der Via
Nordica Messe einen groffen Schaukasten, der eine Schutzbarrie-
re aus Draht, die teilweise mit einer motorradfreundlichen Vor-
richtung ummantelt war, und ein Video mit einer computerge-
steuerten Simulation eines Motorradaufpralls auf eine
Schutzbarriere aus Draht enthielt. Die Ausstellung war haupt-
sachlich fir Experten®: Politiker, Beamten der Straliensicher-
heitsbehorden, Strafenbaumeister und viele mehr aus ganz Skan-
dinavien. Wahrend der drei Tage konnte der SMC mehr als 100
Exemplare des FEMA Berichtes Leitplanken und Motorradfahrer”
an Amtspersonen der fiinf nordischen Lander ausgeben. Der Be-
richt wurde auch an das Verkehrskomitee des schwedischen Par-
lamentes verschickt. Der SMC wurde eingeladen, Crash-Tests mit
Draht-Schutzbarrieren mit und ohne Vorrichtung versehen beizu-
wohnen, die vom VTI, dem Haupt-Forschungsinstitut fiir Strafen-
sicherheit in Schweden durchgefiihrt werden. Verschiedene Per-
sonen der Vagverket, der StralSensicherheitsbehérde in Schweden,

kamen, um sich zu informieren und Kontakte fiir eine zukiinftige
Zusammenarbeit und andere Belange zu kniipfen. Andere Perso-
nen von Vigverket hatten negative Anmerkungen zur Straflensi-
cherheit fiir Motorradfahrer zu machen. Sie waren der Meinung,
dass, wenn die Gesellschaft das Leben von zehn Autofahrern ret-
ten konne, das schon einen toten Motorradfahrer wert sei! Das
Geld und die Zeit, die der SMC in diese Messe investiert hat, war
es wirklich wert, wenn man die gekniipften Kontakte betrachtet,
die erreichte Publicity, den Schwerpunkt, den der SMC auf Stra-
Bensicherheit fir Motorradfahrer setzte und auch die Tatsache,
dass der SMC bei den richtigen Gruppen Glaubwiirdigkeit erlan-
gen konnte

ENDE

von Patrik Ericsson, SMC
Juli 2000

Ubersetzung: Heike Weller
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& REIFEN

Metzeler ME Z4 Y fur Yamaha FZS 600

Der sportliche Tourenreifen ist fiir die er-
folgreiche Fazer homologiert

Fahrer einer Yamaha FZS 600 Fazer diirfen sich freuen: Ab sofort
konnen sie ihr Motorrad mit der Metzeler-Paarung ME Z4 Front /
ME Z4 Y ausriisten. Der bewahrte Tourensportreifen mit 0°-Stahl-
glirtel an Vorder- und Hinterrad verbindet erstklassigen Komfort,
viel Grip und hohe Laufleistung mit einem spiirbaren Plus an Lenk-
prazision und Fahrstabilitat.

Fiir das derzeit beliebteste Yamaha-Modell - mit 2.963 Neuzulas-
sungen allein im ersten Halbjahr 2000 belegt die Fazer Platz fiinf
in der modellbezogenen Zulassungsstatistik - sind die Metzeler-
Pneus in den Dimensionen 1 10/70 ZR 17 54W TL (vorn) und
160/60 ZR 17 (69W) TL (hinten) lieferbar.

Die Umriistung auf den ME Z4 bereitet keinerlei Schwierigkeiten,
denn die Metzeler-Paarung muss nicht in die Fahrzeugpapiere ein-
getragen werden - es geniigt das Mitfiihren der nun vorliegenden
Freigabebescheinigung. Die erhélt der Motorradfahrer ganz ein-
fach per ,Fax on Demand" unter der Rufnummer 089/6663 2223.
Die angeforderten Dokumente sendet Metzeler umgehend und
kostenlos an das heimische Faxgerat.

Metzeler Breitreifen, die Zweite

Der ME 880 ist jetzt auch in der Dimension
240/50 R 16 lieferbar und erweitert das Ein-
satzgebiet der Cruiser-Line erheblich.

Der zu Beginn des Jahres vorgestellte Cruiser-Reifen vom Typ ME
880 in der Dimension 240/40 R18 hat Zuwachs bekommen:

Ab sofort bietet Metzeler sein breitestes Stiick auch in der Dimen-
sion 240/50 R 16 M/C 84V TL an.

Damit erweitert der Miinchner Hersteller das Einsatzgebiet des
weltweit breitesten Motorradreifens erheblich. Von der neuen Di-
mension profitieren besonders die Harley-Davidson Custom-Bikes,
denn 16 Zoll grole Hinterrddern haben bei Harley-Davidson Tra-
dition. Die klassischen V-Twins aus Milwaukee sind das bevorzugte
Objekt der Customizer, aber auch zahlreiche Eigenbauten setzen
auf den genannten Raddurchmesser. Zu den wichtigsten Styling-
Elementen zéihlt hierbei ein extrabreiter Pneu, den Metzeler nun
in Gestalt des ME 880 liefern kann.

Neben seiner beeindruckenden Optik und dem modernen Profil-
design glanzt das jiingste Produkt der Metzeler Cruiser-Line mit den
bekannt guten Fahreigenschaften, die nicht zuletzt der modernen
Radialbauweise und der von Metzeler entwickelten Stahlgiirtel-
Technologie zu verdanken sind.
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Guzzi COLLEZIONE

Die MOTO GUZZI Collezione

Mit der MOTO GUZZI Collezione
prasentiert MOTO GUZZI sportliche
Qualitatsbekleidung;
geschmackvoll, elegant und bestens
verarbeitet.

In der Lederjacke , Condor” - selbstverstandlich aus-
gestattet mit CE-Protektoren und Scotchgard® 3M-
Ausriistung — etwa kann der Biker entspannt und si-
cher dahincruisen und seinen Stolz auf seine MOTO
GUZZ1 zum Ausdruck bringen.

Oder vielleicht ist auch die Baseball-Jacke mit dem
groBen MOTO GUZZI Logo auf der Riickenpartie da-
fiir geeignet?

Fiir die warmere Jahreszeit bietet die MOTO GUZZI
Collezione jede Menge interessante Accessoires.

Ein Sweat-Shirt mit gesticktem MOTO GUZZI Schrift-
zug und Adler auf der Vorderseite, eine groffe Aus-
wahl an T-Shirt mit kurzen und langen Armeln, Polo-
hemden und nicht zuletzt ein original MOTO GUZZI
Mechaniker-Overall fiir die Schrauberwerkstatt da-
heim.

Und auch fiir ,Sie” diirfte mit den exklusiven ,Lady
Guzzi*-T-Shirts das Passende dabei sein.

Oder sollte es lieber ein MOTO GUZZI Original-Ac-
cessoire sein?

Kein Problem: Motorradbrillen,

Bandanas, Multifunktions-Messer,  Geldbdrsen.
Schliisseletuis und Pins lassen die Herzen echter MO-
TO GUZZI Fans hoher schlagen.

‘A DAI VEICOLI INePRQ
r NF
MOTO Guzz!

In der original MOTO GUZZI Taschen-Serie lassen
sich Bekleidung und Accessoires praktisch und si-
cher unterbringen - Rucksicke, Sporttaschen, Giir- \ pp—
teltaschen und Tankrucksdcke bieten genug Platz, |
um Reiseutensilien fiir eine Wochenendtour mit dem
Motorrad angemessen zu verstauen. Ein Highlight in
dieser Serie ist der nicht ganz alltagliche Cross-Over
Rucksack: Bei ihm werden die Tragegurte gekreuzt
iber der Brust befestigt, um auffergewohnlichen Tra-
gekomfort und sicheren Halt am Korper zu gewahr-
leisten.

Erhiltlich sind Bekleidung (in der Regel Grofie S-
XXL) und Accessoires der MOTO GUZZI Collezione
bei jedem MOTO GUZZI Vertragspartner.
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& MESSE

Ulm-Messe im Motorrad-Fieber

vom 27. - 29. Oktober 2000 geht die Zweiradausstellung
Motorrad Ulm in die siebte Runde

Sie ist ein Pflichttermin fiir die Biker in
Deutschlands Siiden: die 7. Mo-
torrad Ulm, die vom 27. bis

29. Oktober 2000 wieder
reichlich Action und
aktuelle Informatio-
nen rund ums
Thema Motor-
rad  prasen-
tiert. Motorra-
dern,
Bekleidung,
Tuning und
Zubehor

lasst Biker-
Herzen ho-
herschlagen
und bietet Et-
was fiir jeden
Geschmack und
Geldbeutel. Zahl-
reiche  namhafte
Hersteller zeigen ne-
ben ihren  Klassikern* die
top-aktuellen Modelle und las-
sen die Zweirad-Fans von der Mo-
torrad-Saison 2001 traumen. Das vielsei-
tige Angebot an Motorradern, Gespannen,
Rollern, Trikes, Bekleidung, Tuning und Zu-
behor lasst Biker-Herzen hoher schlagen
und bietet Etwas fiir jeden Geschmack und
Geldbeutel. Zahlreiche namhafte Herstel-
ler zeigen neben ihren Klassikern® die top-
aktuellen Modelle und lassen die Zweirad-
Fans von der Motorradsaison 2001
traumen.

Doch bei aller Informations-Fiille kommt
bei der 7. Motorrad-Ulm auch die Unter-
haltung nicht zu kurz: auf der gemeinsa-
men Showbiihne von Radio 7 und dem Mo-
torrad-Magazin MO ist non-stop Action
angesagt mit Motorrad-Neuvorstellungen,
Interviews mit prominenten Leuten aus der
Motorrad-Szene und aktuellen Infos fiir Bi-
kerund solche, die es werden wollen. Dass
ein Motorrad nicht nur zum Fahren da ist,
beweist der Motorrad-Akrobat Horst Hoff-
mann, der die Zuschauer an allen drei Mes-
setagen mit waghalsigen Trialvorfiihrungen
der Spitzenklasse begeistern wird. Eine wei-
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tere Attraktion bietet der Ulmer Motor-
sportclub e V. mit seinen rasanten Pocket-
Bike-Schaurennen. In Halle 4 sieht man die
flotten Mini-Maschinen um die Kurven flit-
zen.

Mit von der Partie wird auch die 15-jahrige
Jenny Kaulbach sein, die den Meister-Titel
im Minibike ADAC Cup 2000 holte. Mit der
Siegerehrung der Teilnehmer des Schwa-
benpokals findet die Minibike-Aktion am
letzten Messetag ihren Hohepunkt. Messe-
besucher, die selbst aktiv werden wollen
und ihre Geschicklichkeit gerne an exoti-
schen Fahrzeugen erproben, finden hierzu
beim Challenge Quad Parcours reichlich
Gelegenheit. Quads sind - salopp gesagt - ei-
ne Kreuzung zwischen Gelandewagen und
Motorrad und fiir die Fortbewegung in un-
wegsamem Gelinde geschaffen. Wer beim
Probefahren Feuer fangt, kann sich auf der
Motorrad Ulm nicht nur sein kiinftiges Frei-
zeit-Fahrzeug bestellen, sondern auch inter-

essante Angebote fiir einen Abenteu-
er-Urlaub mit dem Quad einho-
len.
Wer sich nach dem ver-
regneten  Sommer
endgiiltig von sei-
ner  Maschine
verabschieden
maochte, st
beim groflen
Gebraucht-
Motorrader
— Markt an
der richti-
gen Adres-
Fiir DM 80,-
(inkl.
MwSt.) wird
das Motorrad
wahrend allen
drei  Messetagen
angeboten.
Anlieferungstermin st
Donnerstag, der 26. Oktober
2000.

Der kronende Abschluss jedes Messetages
wird die Ziehung des Tagesgewinners beim
grofien Besucher-Gewinnspiel sein: drei
brandneue sportliche Roller warten auf ih-
re neuen Besitzer. Teilnehmen kann jeder
Besucher, der die Fragen auf der Eintritts-
karte vollstindig beantwortet.

Offnungszeiten:
Fr.11- 18 Uhr

Sa./So.9- 18 Uhr

Eintrittspreise:

Erwachsene: DM 18,
Ermagigt: DM 12,
Ab 16.30 Uhr: DM 12,

Kinder unter 11 Jahre frei



MITGLIEDERBEFRAGUNG

Macht mit

Mitgliederbefragung zuriicksenden
In der letzten Ausgabe der Ballhupe war eine von Norbert
Volz mit viel Engagement ausgearbeitete Mitgliederbefra-
gung enthalten. Die Frist fiir die Riicksendung dieser Be-

fragung lauft noch bis zum 15. Oktober 2000.

le

HIT-Motorradreisen

* Tschechien ¢ Slowakei ®
* Sudtirol » Norditalien * Schweiz *
« Osterreich » Ost- Westalpen *

* Frankreich * Slowenien ¢ Kroatien *

Bitte helft Norbert und damit unserem BVDM die Grund- « Kreta » Thailand * Australien

lagen fiir die Verbandsarbeit zu aktualisieren.

* Mexiko * Teneriffa « La Palma ¢

Fernab der bekannten Routen fahren wir auf
kurvenreichen und schon gelegenen Strassen
durch reizvolle und unberithrte Landschaften

z.B.: 2 Tage Tschechien, HP ab 280,-- DM

Nehmt Euch einmal ein paar Minuten Zeit die 4 Seiten aus- 9 Tage Slowakeirundfahrt, HP?. 1690,-<DM

7 Tage Enduro Nordthailand nur 990,-- DM

zufiillen und sendet sie an die Geschiftsstelle zuriick. Vie- Motorradmiete z.B.: Kreta: KTM 400 ccm

7 Tage mit Vollkaskovers. ab 546,-- DM

le Antworten sind die Voraussetzung fiir ein korrektes Er- Kostenlose Prospekte & Infos unter:

gebnis.

@ 0911/28 78 505 « Fax: 0911 /26 39 76
e-mail: info@hit-motorradreisen.de

www.hit-motorradreisen.de

stellt ein:

Campaigns

Officer

Die Hauptaufgabe des Campaigns Officers
ist, die Interessen der Motorradfahrer, spe-
ziell Strafenmotorradfahrer, vor den In-
stitutionen der EU und anderen europii-
schen Organisationen zu vertreten und zu

fordern.

Antragsteller sollten Motorradfahrer, idealerweise mit Erfah-
rung bei Arbeiten einer nationalen Motorradfahrerinteres-
sensvertretung, sein. Sprachkenntnisse in mindestens 2 Spra-
chen, eine davon Englisch, ist Grundvoraussetzung

Der Vertrag fiir diese Stelle hat Giiltigkeit vom 1. Januar 2001
bis zum 30. Juni 2002. Das jahrliche Bruttoeinkommen beléuft
sich auf 24.750 Euro plus Restaurantgutscheine.

Im Juni 2002 ist von der FEMA geplant, die Position des Gene-
ral Secretary’s mit einer geeigneten und qualifizierten Person
neu zu besetzen und der Campaigns Officer hat wiahrend sei-
ner Vertragsdauer die Moglichkeit, zu zeigen, dafd er fiir diese
Stelle auch geeignet ist.

Interessenten sollten sich an den Acting General Secretary un-
ter der 0.g. Adresse wenden und es sollte ein Bewerbungs-
schreiben (mindestens 500 Worte) verfasst werden, welches
die Griinde erlautert, warum der Bewerber sich fiir geeignet
hélt. Desweiteren sollte ein Lebenslauf in englischer Sprache
mit beigefiigt werden.

Einsendeschluf ist der 30. September 2000 (alle bis dahin beim
FEMA-Sekretariat eingegangenen Bewerbungen werden be-
riicksichtigt)
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&JOE & Co

Fir alle die es noch Ill(hf SO ganz l\apu rt haben - sollten..

severessansnsenne B tessssssssnsannssenne

Ich bin nicht zustandig fiir Mitgliedsbeitrage oder Adressanderungen, Vermittlungen von
Adressen und e-Mails (Adressauskunft) oder was Euch sonst noch so einfallen konnte !!!
Ich bin hier die Redaktions-Nudel, nicht Euer Personlicher Lakai
Wie meinte doch die nette Dame am Telefon recht frech zu mir, als ich Ihr erklart habe
ich werde lhr Anliegen weiterleiten, obwohl ich nicht fiir die Doppelabbuchung ihres
Mannes zustandig bin? : ,Das gehort doch wohl zum Service!* HA? Wie bitte? Tja Du lie-
benswertes Stiick Mensch!: Ich bin nicht Service, SONDERN EHRENAMTLICHE REDAK-
TIONSsCHESFIN ! GELLE???
Y ~ Ich freue mich jederzeit liber Redaktionelle Beitriage aber fiir solch einen
~ X Schmarrn bin ich halt einfach nicht zustindig! Stellt Euch mal vor da mel-
l l 6“‘? \ densich jetzt von unseren zig-tausend Mitgliedern allein die Halfte bei mir
W If Y. ich soll wirklich alles an die Geschéftsstelle weiterleiten? Klar doch, aber
\ der Mitgliedsbeitrag wird Aufgrund der immensen Telefonkosten pro Mit-
glied um 10 EURO erhoht! Ich bin echt Stolz darauf in meinem Budget zu blei-
ben, und daran wird sich auch in Zukunft nicht d&ndern! Das
3 Entweder ich warte auf einen ordentlichen Stapel an
Adressanderungen und sonstigem wofiir ich nicht zustandig
l)ln (sprich alle halbe Jahr), oder es landet in der RUNDABLAGE!
KOMPRENDE, Schatzi?
\ Nix fiir Ungut, aber solche Narren brauchen einen Nar-
\ ]w" rischen Kommentar!
=7/ Falls jemand wegen dem Spruch von mir Austreten soll-
y te und nicht weiter dariiber nachdenkt, kann ich nur
"miide driiber Licheln...
Bis dennen und Aufwiedertschiissikovski,
Baps
die
Berschneiderin.

N
'\ g2

Das Joe Bar-Team hat pro-
minente Gesellschaft be-
kommen. Werner, Meister
Rohrich und Konsorten,
sowie die wilden Biker
von Motomania ergdnzen
ab sofort das riesige An-
gebot von Moto Merchan-

dise.

oo oo o-'

Volles Roooaaa!

Der kleine, aber feine Versandhandel
aus dem unterfrankischen Rimpar ver-
treibt bereits seit Jahren als einziger
deutscher Anbieter das komplette Sorti-
ment des Joe Bar-Teams. Jetzt wurde
das Angebot mit den Stars von Brosel
und Holger Aue noch einmal erheblich
aufgestockt. Der brandneue Katalog
prasentiert Shirts, Miitzen, Tank-Pads,
Schliisselanhédnger, Tassen, Kalender

und natlirlich jede Menge Figu-

Auf einem

Ro [[ergespann
lernen Sie nur nette
Leute kennen!

Typ "Chip"

Fritz Heigl Fahrzeugbau: Gespannbau * Seitenwagen- und Anhéngerproduktion
Osterseeon 17 * 85614 Kirchseeon * Tel. 0 80 91

-3737 « Fox08091-2617

ren und Comiks. Niitzliches und
SpafSiges - alles in allem mehr als
1.200 Artikel mitten aus dem Bi-
kerleben.

Kundenservice wird in Rimpar
grof$ geschrieben:

.Wir haben 95% der Artikel am
Lager und konnen somit ge-
wahrleisten, dass die Ware in der
Regel innerhalb von zwei, drei
Tagen beim Kunden ist", betont
Verkaufsleiterin Stefanie Scho-
mig.

Kostenlos,

aber nicht umsonst
Der 44-seitige Katalog ist kosten-
los und kann tber Telefon
09365/3000170, Fax 3000171
oder e-mail info@moto-mer-
chandise.de angefordert wer-
den. Fiir Online-Shopper gibt es
das komplette Angebot zudem
unter www.moto-merchandi-
se.de im Internet.

Der Ausflug lohnt sich!




”

,RACING-WALDI

1990, nach mehr oder weniger langer Abstinenz vom motorisierten Zweirad, zog es mich

wie magisch wieder auf eines dieser ulkigen Dinger mit gar wohlklingenden Namen, wie
Ninja, Bandit oder Fireblade. Zundchst noch recht zaghaft, im Laufe der Jahre dann doch
immer risikobereiter, drehte ich am Quirl. Ein sagenhaftes Gefiihl, wenn die Landschaft
an einem formlich vorbeifliegt, der Stra8enverkehr nur noch rollende Schikanen dar-
stellt und beim nachsten Motorradtreffpunkt iiber die Heldentaten berichtet werden
kann, die meine Kniepads in arge Mitleidenschaft gezogen haben und die Reifenflanken

meines Bikes aussehen lassen wie alte Putzlappen.
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,RACING-WALDI”

10 Jahre spéter finde ich mich auf der Rennstrecke wieder.
Kaum 1000 LandstraBenkilometer von Einst an die 30.000
zahlt mehr die Uhr. Gemessen wird in Runden am Ring. Was
war geschehen?

Bei einem meiner Sicherheitstrainings im Realverkehr, das
ich jahrlich als Teilnehmer absolvierte, versicherte mit Einst
der Moderator, dass es eine gar vorziigliche Idee sei, ich
machte einen Fahrlehrgang mit dem Action-Team auf der
Nordschleife. Da mir diese Idee eh schon selbst einige Zeit
im Kopf saf3, orderte ich schnell den Katalog und saugte be-
gierig die Termine, Leistungen und Anforderungen in mich
hinein. Doch war sah mein getriibtes Auge? Vier-stellig soll-
te die Mark rollen, um zwei bis drei Tage die griine Holle zu
erkunden. Das sprengte, selbst bei grofziigiger Betrach-
tungsweise meinen schmalen Geldbeutel - das muss doch
giinstiger gehen.

Warum also in die Ferne schweifen, wenn doch das gute
Rund’ liegt so nah. Donnerstags Nachmittags traf man sich
am Hockenheimring zu den dort bei Sonnenschein allseits
beliebten Terroristenfahrten. Mit 25,- DM war man dabei, er-
ste Ringathmosphere zu schnuppern. Nach einigen Vorbe-
reitungen und Modifikationen an der VFR und mit dem Wis-
sen der Rundenzeiten anderer ging es sodann los gen
Hockenheim. Ticket l6sen und mit all den boésen Buben gen
Boxengasse rollen. Zuerst mal schon hinten anstellen und
schauen, was die Jungs in lhren Papageienkombis so alles
treiben.

Meine Stoppubhr, die ich eigens fir dieses Spektakel so mo-
difiziert hatte, dass ich sie mit der Lichthupentaste auslésen
konnte, bescherte mir, dass ich eine warme Touren-
schwuchtel bin. Ich, der grof3e Herbrenner, der Matador der
Landstra8e, der Konig des Odenwalds? Eine nicht tragbare
Situation!

Weitere Versuche meine erniichternde Rundenzeit zu opti-
mieren wurden mit heftigen Lenkerschlagen Ende Start/Ziel-
Gerade und den ein oder anderen Ausfliigen ins Kiesbett
quittiert. Je ofter ich mich mit dem kleinen Kurs am Ho-
ckenheimring beschaftigte, desto mehr schien mir die Kur-
venhatz nur dazu gut zu sein die Reste der VFR-Verkleidung
vollig zu verlieren und meine Fussrasten als Opfer der Sachs-
Kurve darzubringen.

So konnte es nicht weitergehen, dachte es und streckte sei-
ne Fiihler nach weiteren Moglichkeiten aus. So begab es sich
dass ich zusammen mit ein paar Bekannten im September
1998 mit Jura-Racing zum Einsteigertraining nach Brno/CZ
fuhr. Weite Kiesbetten saumten die teilweise bis zu 15m brei-
te Strecke. Weite, langgestreckte Kurven, langsame wie auch
schnelle Teilstiicke erfreuten das rennstreckenbegeisterte
Herz und die Instruktoren zeigten den wissbegierigen Teil-
nehmern den rechten Weg - die Linie zum Erfolg.
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Trotz heftigster Bemithungen der VFR
mehr Schraglagenfreiheit zu entlo-
cken, als ihr konstruktionsbedingt
maoglich war, stellte sich der Erfolg
nicht wirklich ein. Schon wieder war
ich am Limit meines Motorrads ange-
langt, welches es zu erweitern galt.
Doch die Hersteller diverses Umbau-
ten fiir Wettbewerbsmotorrader frag-
ten mich nur nach den ollen Blumen-
toppen, die ich mir dem
Tourenschlapfen gewinnen wolle.
Irgendwie war es erniichternd auf der
Landstrafle eher zu den Schnelleren
zu gehoren, um dann auf der Renn-
strecke irgendwo im hinteren Mittel-
feld herum zu gurken. Ein neues Mop-
ped musste her - zumindest dachte ich
damals, dass sich damit auf einen
Schlag die Blumentopfe zu glitzernden
Pokalen verwandeln wiirden.

Da stand sie nun die rennfertige
FZR600R. Gemachter Motor, Rennver-
kleidung, verbessertes Fahrwerk, mo-
difizierte Bremsen, nagelneue Slicks
und die Startnummer war auch schon
drauf. Quick Mick hétte es nicht besser
Also schnell zum néachsten Event an-
gemeldet, dieses Mal sollte es mit
Rehm-Racing {iber Neujahr nach Spa-
nien, nach Cartagena gehen. Voller Ta-
tendrang liefen schon Wochen vorher
die Vorbereitungen, bis es endlich so-
weit war - Cartagena wir kommen!

Die FZR vorher kein Stiick bewegt ha-
bend, drehte ich mein ersten Runden
auf der Strecke. Faszinierend, wie
schrdgg man fahren, wie spdat man
bremsen kann, wenn man nur auf
dem passenden Untersatz sitzt. Die Se-
kunden fielen, die Motivation stieg. Po-
kal oder Spital, sieg oder flieg! Ja, ich
bin Mick Doohan und brenn’ Euch al-
le her.

Auch oder gerade weil der heiss er-
sehnte Erfolg immer noch ausblieb,
hief3 es sich auf die Saison 1999 vorzu-
bereiten. Allerhand Fachliteratur wur-
de gewilzt, mit ebenso vom Rennstre-
ckenvirus Infizierten Erfahrungen und
Wissen ausgetauscht, Mensch und Ma-
schine auf ;the day at the races" vor-
bereitet. Weitere Veranstalter und
Rennstrecken folgten. Rijeka, Magny-

,RACING-WALDI”

Cours, Valencia, Pannonia-Ring und
wo sie alle waren.

Das liebe Geld, das seinerzeit bei den
Uberlegungen die Nordschleife mit
dem Action-Team zu befahren irgend-
wo im Vordergrund stand, spielte kei-
ne tragende Rolle mehr. Ein neuer
Helm musste her, und da durfte es
schon der gute Arai sei. Eine Einteiler-
Rennkombi war Pflicht, die Werkstatt
wurde auf ein recht ansehnliches Ni-
veau aufgeriistet und die Reifen, mit
denen ich Einst noch so sparsam um-
zugehen wusste, stapelten sich in der
Garage. Allerlei Technisches wurde ge-
bastelt, getestet, wieder verworfen. Das
auf der Strasse fahren riickte immer
mehr in den Hintergrund, das Num-
mernschild, Blinker und Spiegel wa-
ren noch nur seltene Gaste der
FZR600SP, wie ich sie heute liebevoll
nenne.

Und der Erfolg, was war aus ihm ge-
worden? Profis wie Kellenberger. Lin-
holm und Konsorten, die ab und an
der ein oder anderen Veranstaltung
am Ring beiwohnen, werde ich wohl
in naher Zukunft kaum ernsthaft kon-
kurrieren konnen, dennoch riickt das
vordere Feld tatsachlich in sichtbare
Nahe, unter die ersten zehn zu kom-
men als eine nicht mehr utopische
Fantasie, ein Podestplatz wurde eines
der Ziele, die ich mir stecke und dann
auch letztlich realisierte.

Meine Berichte der einzelnen Veran-
staltungen gibt es auch im WWW unter
http://www.waldi-online.de/ und eine

kleine Vorstellung unseres Teams un-
ter der URL http://www.wm-racing.de/.

Ach ja,

(weitere) Sponsoren
sind natiirlich
immer gerne
gesehen ;)

[Franz J. Waldmann, 2000]

Fiir Clubs:
Mengen-
RABATT !

ENERGY BRZZZ

Reinblei-2inn-Technik

kaltesicher
auslaufsicher
wartungsfrei

A

g‘s Fax: (06262) 4488
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& AKTUELL

Trauer um Willi Reuter, der
am 10. August 2000 im Alter
von 80 Jahren fiir immer
von uns gegangen ist.

Willi gehorte dem BVDM seit 1963 an.
Er tibernahm schon bald nach seinem
Beitritt und fiir viele Jahre Verantwor-
tung in den Vorstanden des Bundesver-
bandes und des Landesverbandes

Rhein/Ruhr und erledigte die (ber-
nommenen Pflichten mit Fleif3, Ideen
und vor allem mit viel Humor. Wir (Et-
was) Jiingeren hatten in ihm ein Vorbild,
einen Freund und Ratgeber gefunden.
Wir werden sein Andenken in Ehren hal-
ten.

Horst Orlowski

Eine ausfiihrliche Wiirdigung wird in
der nachsten Ausgabe zu lesen sein.

,Gesucht:

Der Motorradfahrer des Jahres 2000

Stuttgart/Bochum.

Gute Resonanz fand die Aktion
.Gesucht: Der Motorradfahrer des Jah-
res 2000%, die von der Fachzeitschrift
+Motorrad” und der Aral Aktiengesell-
schaft ausgerichtet wird. Fiir den
schwierigen Fahrwettbewerb bewar-
ben sich knapp 2.000 Motorradfahrer
aus ganz Deutschland - eine erstaun-
lich hohe Zahl, denn die Bewerber
miissen iberdurchschnittliches Motor-
radkonnen und -wissen unter Beweis
stellen.

Am zusatzlichen Preisratsel zur Aktion
nahmen 24.456 Motorradfans teil.

Die Aktion ;Motorradfahrer des Jahres
2000 steht unter der Schirmherrschaft
von Bundesverkehrsminister Reinhard
Klimmt. Beim Fahrwettbewerb und
beim Preisritsel gibt es je ein Traum-
motorrad im Wert von 20.000 Mark zu
gewinnen.

.Es kann nur einen geben" - dieser exklusi-
ve Anspruch gilt auch fiir die Aktion ,Mo-
torradfahrer des Jahres 2000", insbesonde-
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2.000 wollen Sieger werden

24. bis 26. September auf dem Niirburgring
statt. Die gesamte Aktion wird auch im
Internet begleitet. Unter ,www. motorrad-
fahrer-desjahres.de*” finden sich alle Infor-
mationen zur Aktion wie auch
die aktuellen Ergebnisse der
Zwischenrunden.

re fiir den Fahrwettbewerb. Bei ihm geht es
nicht um Schnelligkeit, sondern um siche-
ren und geschickten Umgang mit dem Mo-
torrad. Zu diesem Auswahlwettbewerb der
Besten meldeten sich knapp 2.000 Motor-
radfahrer an. Nicht nur, dass jeder
von lhnen seine Fahrkenntnisse
von drei Biirgen bestétigen las-
sen musste, die Bewerber miis-
sen nun einen Fragebogen mit

12 kniffligen Fragen zu Fahr-
physik, Gefahrenlehre und Mo-
torradtechnik  beantworten.
Schlie8lich konnen nur 100 Mo-
torradfahrer —an  der
des

Zwischenrunde
Wettbewerbs  teil-
nehmen. Gehen
mehr korrekte Ein-
sendungen ein, ent-
scheidet das Los, wer zum
Fahrwettbewerb antritt.

Die Zwischenrunde wird an fiinf ver-
schiedenen Orten in Deutschland aus-
getragen:

Am 20. August in Miinchen, am 26. August
in KoIn und Berlin, und am 27. August in
Stuttgart und Biisum. Das Finale findet von
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wichtic2:

Ab dem 1. Dezember 2000 ist unser Sportwart Matthias Notel unter folgender Adresse
zu erreichen und wiederzufinden.....:
Matthias Notel
Celler Straf3e 81
30161 Hannover
Tel.: 0511/331379
Mobil: 0173/5121347

erwa l,-t et ‘ StraBen aller Art - einfach anders
[ kennenzulernen.
Wir haben speziell fir »Biker«

E Jcne: Touren durch Nord-Mittel- und
Siid-Deutschland zusammenge-
stellt, die durch regionale

Messe Intermot, Red- Roadmaps (abzurufen bei Minotel
aktionelles l"oliti- Deutschland) unterstiitzt werden.
3
sches, Reise, Regio- 40 Minotels bicten lhnen
nales, Moto o spezielleTages-/Wochenend-
< 200 touren - besuchen Sie uns.

Gum-Sommer[es.t. &"’ Bestellen Sie sich noch heute
Eure Leserbriefe Ihren Motorrad-Fhrer.
(wenn sie anstindig =
sind!ll).
Und vieles mehr,

| liegt ganz bei Euch!!!

Bitte alle Beitrage maschinell  schlag fiir die Riicksen- RedaktionS'
geschrieben, oder E-Mail an  dung beilegen!) schluss
unbedingt den die Redaktion. Wir freuen uns  Namentlich gekennzeich- = Z
Redaktionsschluss Uber alle Zuschriften, auch Bil-  pete Artikel, sowie alle An- fir die
beachten! der. Jeder Einsender erklart  zoigen, geben die Meinung BALLHUPE
Zuschriften, die nach diesem ~ Sich mit einer méglichen red-  ges Verfassers und nicht 4/00
Datum eingehen, konnen fiir ~ aktionellen Bearbeitung ein-  gje Meinung der Redaktion
das nichste Heft nicht mehr ~ verstanden. (Adressicricn  oder des Herausgebers wie- 6. November
beriicksichtigt werden. und frankierten Bricfum-  der. 2000

e z ;%, MINOTEL
nichsten MIT DEM

Ball MOTORRAD S
gll= ‘ M"& Verbund
1 Minotel Deutschland  -** J mittelstandischer
Hu P €@ 3 erdffnet Ihnen die Méglichkeit Dowt privater
| Land & Leute - vor allem jedoch Komforthotels

Hot-Line: 089/532959-0

MINOTEL DEUTSCHLAND - St.-Paul-Strafe 9 - D-80336 Minchen - Tel. 089/532959-0 - Fax 089/184416
Internet://www.minotel.com - e-mail: minotel@compuserve.com
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Online

Reporter
gesucht!!!
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Du bist Motorradmensch durch und durch und haltst Augen und Ohren
offen? Du steckst tief in Deiner Szene und hast Lust, deine Erfahrungen
und Erlebnisse an die Community weiterzugeben? Du bist ohnehin
dauernd mit dem Bike unterwegs? Dann bewerbe Dich einfach unter
MOTOPOLIS.COM und Du gehorst vielleicht schon bald zum Team.

Denn MOTOPOLIS sucht Traveller, Rennsportler, Technikfreaks, Ge-
spanntreiber, Geschichtenerzahler, Classic-Insider, Vielfahrer, Sammler
und andere Motorradverriickte, die Etwas zu sagen haben.

d a e » 0 7189 =t 4 a
MCTCEOLIS.COM
Shop, News, Szene, Bikes, Auktion, Chat, Fun, Foren. Alles, was der

Mo-torradmensch braucht. Ab sofort unter Strom

Motorradmenschen online mOTOPDLIS




