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Editorial

Liebe BVDM-Mitglieder und Motorradfreunde,

Sommerzeit ist Motorradzeit, ist
Urlaubszeit. das spiegelt sich auch
in dieser Ausgabe wider. Auf mei-
nen kleinen und groBeren Touren
sind mir viele Motorradfahrer be-
g
grofien Hitze die Leder- oder Gore-
tex-Kombi verwiinscht haben.
denn trotz aller Funktionsmembra-
nen stand ich manches Mal regel-
recht im eigenen Saft. Hier gibt es
fiir die Hersteller noch viel zu tun.
Denn trotz Hitze sind kurze Hose
und T-Shirt keine Alternative. Wie
wichtig gute Schutzbekleidung ist.
wissen alle diejenigen. die deren
Wirkung unfreiwillig schon einmal
testen mussten.

Ein wichtiges Plus an Sicherheit.
das Otto-Normalfahrer durchaus
auch mehr Fahrspali bieten kann.
ist das ABS. das erfreulicherweise
bei immer mehr Motorriidern Ein-
zug hiilt. Damit kommt die Indus-
trie langsam aber sicher einer al-
ten Forderung des BVDM nach.
Eine ABS-Pflicht lehnen wir aber
nach wie vor ab.

Wenn es um Sicherheit geht. fiihrt
kein Weg am BVDM vorbei. denn

wir sind der einzige Verband. der

sich seit Jahrzehnten in allen Si-
cherheitsbereichen fiir die Motor-
radfahrer stark macht. Es greift zu
kurz. so lobenswert Einzelinitiati-
ven auch sind. sich nur in einem
Bereich zu engagieren. Sicher ist
es richtig. die Todesfalle Leitplan-

Titelforo: Rudolf Kuhl

egnet, die genau wie ich. bei der

ke zu entschiirfen. doch es ist nicht
Konsequent. wenn man eine Kur-
ve in der ein Motorradfahrer nach
einem Sturz in die Leitplanke ge-
rutscht und todlich verungliickt ist.
mit Unterfahrschutz sichert. ohne
dass die Ursachen fiir den Sturz.
sei es schlechter Fahrbahnbelag
oder mangelndes Fahrkonnen
ebenso beseitigt werden. Gerade
die Vernetzung aller Sicherheits-
aspekte ist ein zentraler Punkt un-
serer Arbeit. Und der BVDM st
die einzige Interessenvertretung
ftir Motorradfahrer, die in allen
Sicherheitsbereichen aktiv ist. An-
gefangen vom Kampf gegen Bi-
tumenflickerei. tiber den Unter-
fahrschutz, der Mitarbeit an Si-
cherheitsnormen fiir Schutzklei-
dung- und helmen bis hin zu Fahr-
sicherheitstrainings fiir Motorri-
der und Gespanne und der Mitar-
beit an der Broschiire ..Helm ab™.
Doch trotz vieler Erfolge sterben

jedes Jahr fast 1000 Motorradtah-

rer. Um diese Zahl weiter zu sen-
ken, brauchen wir viele aktive
Mitglieder. Sponsoren und Spen-
dengelder. Schon mit kleinen Be-
triigen lisst sich etwas bewegen.
Besonders, da wir im Kampf ge-
gen unndtige Biirokratie einen Er-
folg verzeichnen konnten und jetzt
ohne Probleme der Unterfahr-
schutz zumindest in NRW ange-
bracht werden kann (siche Artikel
auf' S. 8). Wirarbeiten an einer ent-

sprechenden Losung fiir alle Bun-
deslinder.

Dass der BVDM die wichtigste
und einflussreichste Interessen-
vertretung aller Motorradfahrer in
Deutschland ist, zeigen die Ge-
spriiche und die Kontakte mit den
Fraktionen im Bundestag. (Siche
Bericht von Politikreferent Harald
Hormel auf S. 4). Es gibt also ge-
nug Griinde, stolz auf die Mitglied-
schaft im BVDM zu sein und das
auch nach auflen zu zeigen. Denn
nur, wenn wir anderen von unse-
rer Arbeit und unseren Erfolgen
berichten. konnen wir weiter
wachsen, das zeigt auch unsere
Umfrage (S. 7).

Mit Sicherheit mehr Spal wiinscht
euch

(Pl e

Michael Lenzen, 2. Vorsitzender
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> Reichstagsrunde des BVDM

Bundestagsabgeordnete fiir Motorradfragen sensibilisiert

.Volles Programm™ hiel es fiir
BVDM-Geschiftsstellenleiter
Frank Klemens und Harald Hor-
mel. verkehrspolitischer Referent,
bei ihrem Besuch im Berliner
Reichstag. An einem Tag standen
Gespriiche mit den verkehrspoliti-
schen Sprechern der Bundestags-

&
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Zentrale Themen fiir Motorradfahrer besprachen Harald Hormel. Heidi

und Wohnungswesen und innerhalb
des Verkehrssektors durch den
Sprecher auch beispielsweise die
Wasserstraien und Eisenbahnen
mit behandelt werden.

Die Berichterstatter arbeiten geziel-
ter in kleineren Betiitigungsfeldern.
Dabei sind Motorrider nicht aus-

Wright, Frank Klemens und Reinhard Weis (v.1.).

fraktionen von SPD, CDU/CSU
und FDP an. Die ebenfalls anwe-
senden Berichterstatter der grofien
Bundestagsfraktionen von SPD und
CDU verdeutlichen den Stellen-
wert, der den Gespriichen mit dem
BVDM von dieser Seite entgegen-
gebracht wird.

Zur Erklirung der Arbeitsweise der
beiden grolien Fraktionen sei hier
angemerkt, dass die jeweiligen
Fachsprecher jeweils das gesamte
Arbeitsgebiet eines Bundestagsaus-
schusses fiir ihre Fraktion vertre-
ten. Dies bedeutet fiir uns als Mo-
torradfahrer, dass eben auch Bau-
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reichend grof3 fiir ein eigenes Feld,
sondern werden bei Strafien- oder
Individualverkehr mit erfasst. In-
nerhalb der kleineren Fraktionen
von FDP und Biindnis 90/Griine
gibt es diese Unterscheidung man-
gels der dafiir notwendigen Anzahl
von Abgeordneten im Regelfall
nicht, wobei es fiir uns bedauerlich
war, dass die gegeniiber den Grii-
nen geiuberten Gespriichswiinsche
nicht zu einer Terminvereinbarung
gefiihrt haben.

Die vorgeschene Reform des Mo-
torradfiihrerscheins auf der Ebene
der europiischen Union (EU) bil-

dete den Schwerpunkt des Ge-
spriichs mit den SPD-Bundestags-
abgeordneten Heidi Wright und
Reinhard Weis. Fiir Heidi Wright
war als Berichterstatterin die in
Motorradfahrerkreisen herrschen-
de tiberwiegende Ablehnung der mit
der Neuregelung des Fiihrerscheins
wieder vorgesehenen Aufstiegs-
priifung keine Uberraschung. Neu
war dann die von uns vorgetragene
Skepsis hinsichtlich der Anhebung
der zuldssigen Motorisierung eines
Anfingermotorrads von 25 auf 35
KW.

In der vertieften Diskussion wiesen
wir zudem auf die durch Untersu-
chungen belegte starke Altersab-
hiingigkeit der Unfallhiufigkeit hin,
die ebenfalls Forderungen nach ei-
ner obligatorischen Aufstiegsprii-
fung nicht unterstiitzt. Fiir den
BVDM istein Verbleib bei der jetzt
giiltigen Leistungsbeschrinkung
und die Rettung des Direkteinstiegs
fiir dltere Fahrerinnen und Fahrer
die bessere Losung. Handlungsbe-
darf sehen wir eher hinsichtlich ei-
ner verbindlicheren Regelung der
EU fiir die 125er-Motorrider, die
beispielsweise den deutschen Son-
derweg der 80 km/h-Beschriankung
in Zukunft unmoglich machen
konnte. Hier ist ja vor kurzem eine
entsprechende Initiative des Bun-
des innerhalb der Runde der Liin-
derverkehrsminister nur von zwei
Bundeslindern fiir gut befunden
worden und somit wieder einmal in
der Versenkung verschwunden. Kri-
tisch hinterfragt wurde von uns
auch die letzte aktuelle Neurege-
lung der 50-cem-Roller und Mo-
peds mit Beschriinkung der Hochst-
geschwindigkeit auf 45 km/h. Bis



Die hohen Kosten und die Probleme
sprachen die BVDMler auch bei Klaus

heute ist keine Begriindung fiir die
willkiirliche Einfiihrung innerort-
licher Verkehrshindernisse. die zu-
dem einer erheblichen Unfall- und
Verletzungsgefahr unterlicgen.
stichhaltig.

Wir sind gespannt, wie die SPD-
Bundestagsfraktion diese Diskus-
sion im Anhorungsverfahren inner-
halb des Fachausschusses um-set-
zen wird und waren besonders er-
freut tiber die vom verkehrspoliti-
schen Sprecher Reinhard Weis zu-
gesagle engere Einbindung des
BVDM bei der Entscheidungsfin-
dung.

Erkennbar ziiher wurde die Diskus-
sion bei der anstehenden Einfiih-
rung der Umweltuntersuchung.
Hier steht zu erwarten. dass inner-
halb des parlamentarischen Verfah-
rens die Auffassungen des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr, Bau und
Wohnungswesen (BNVBW) die
Grundlage der Beratungen der
SPD-Fraktion bilden werden. Ge-
rade hinsichtlich des Bereichs Ge-
riauschmessung gibt es auch bei den

cou/csu
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der geplanten Unweltuntersuchung
Minkel an. (Foto: Klemens)

Parlamentarier nach wie vor star-
ke Vorbehalte. wenn nicht sogar
Vorurteile anzutreffen. Wir haben
versucht. die Problematik der dro-
henden. immens hohen Kosten der
Umweltuntersuchung und die dafiir
letztverantwortliche Rolle der Po-
litik. Klar herauszustellen.

Die Umweltuntersuchung mitallen
Facetten war dann im anschlielien-
den Gespriich mit Dirk Fischer.
dem verkehrspolitischen Sprecher
der CDU/CSU-Bundestagsfraktion
und seinem Kollegen Klaus Minkel
als Berichterstatter der Beginn und
Schwerpunkt der gut einstiindigen

Unterredung. Die fand tibrigens auf

Einladung von Klaus Minkel in den
Réiumen der parlamentarischen Ge-
sellschaft beim Mittagessen statt.
so dass fiir Harald und Frank schon
alleine aus essenstechnischen Griin-
den kein Weg an Schlips und Kra-
gen vorbeifiihrte.

Dirk Fischer forderte fiir die Au-
Bendarstellung der Arbeit des
BVDM und der engagierten Mo-
torradfahrer ein noch stiirkeres Be-

kenntnis zur Ausgrenzung der
sicherlich vorhandenen schwarzen
Schafe, deren Minderheitsposition
deutlicher werden miisse. Gleich-
zeitig ist fiir ihn der Teil der Stand-
geriiuschmessung wiihrend der Um-
weltuntersuchung oder bei Kontrol-
len im flieBenden Verkehr von nach-
rangiger Bedeutung. da deren Aus-
sagekraft nur niedrig sei. Er regte
an. ob sich nicht liinderiibegreifend
- moglicherweise unter Federfiih-
rung der Bundesanstalt fiir Stralien-
wesen - rollende Priifstiinde entwi-
ckeln und unterhalten lieBen, wel-
che eine Fahrgeriuschpriifung in ei-
nem solchen geschlossenen System
simulieren und zuverlissig durch-
fiihren konnten. Dies sei sicherlich
wegen der hohen Einrichtungskos-
ten nur in duflerst geringen Stiick-
zahlen oder vielleicht auch nurein-
oder zweimal realisierbar. Alleine
der Abschreckungseffekt konne

,,JHohere
Priifgebiihren als
beim Pkw sind
nicht zumutbar**

dhnlich wie bei den jetzt vermehrt
zum Einsatz kommenden Video-
Verkehrsiiberwachungsmotorii-
dern fiir Geschwindigkeitskontrol-
len zu einer Verminderung der Zahl
der wirklich umweltbelastenden
Lirmverursacher fithren. Weiterhin
sei fiir ithn klar, dass hinsichtlich der
Abgasuntersuchung fiir Motorri-
der hohere Priifgebiihren als beim
Pkw nicht zumutbar seien. Deshalb
miisse dann gegebenenfalls eben
von der vorgegeben Kostengrenze
aus, der Anforderungskatalog der
Priifung vermindert werden.

Dies wurde von uns durch die Hin-
weise auf die im Vergleich zu Pkw
exzellente Priifstatistik hinsichtlich
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des Wartungs- und Pflegezustands
der Motorriider bei TUV-Untersu-
chung bekriiftigt.

Klaus Minkel und Dirk Fischer be-
tonten in diesem Zusammenhang.
dass es nicht zu einer weiteren Ein-
schriinkung der Attraktivitit des In-
dividualverkehrs durch Drehen des
Staates an neuen Kostenschrauben
kommen solle.

Diese Frage der Attrakuivitit des
motorisierten Zweirads wurde denn
auch von Harald bei der anschlie-
Benden Diskussion der Themen-
kreise rund um die Fiihrerschein-
neuregelung ins Feld gefiihrt. Dies
istauch mit ein Grund fiir die skep-
tische Haltung des BVDM hinsicht-
lich der Beurteilung des begleite-
ten Fahrens im Pkw ab 17 Jahren.
Dies stiel jedoch auf weniger Wi-
derhall. als die im Vergleich gefor-
derte Erhohung der Attraktivitit des
Motorradfiihrerscheins z.B. durch

e

den Wegfall der 80 km/h-Beschriin-
kung fiir 125er-Fahrer bis 18 Jah-
ren.

Bei Horst Friedrich. dem verkehrs-
politischen Sprecher der FDP-
Bundestagsfraktion wurden eben-

falls Fiihrscheinfragen und der

Themenkomplex rund um die Um-
weltuntersuchung behandelt.
Vertieft wurden aber auch die all-
gemeine Unfallentwicklung und
natiirlich insbesondere die der Mo-
torradfahrer im Vergleich zu der
Entwicklung des Motorradbe-
stands. In allen Diskussionen gilt
es. immer wieder in Erinnerung zu
rufen. dass in der ersten Hiilfte der
siebziger Jahre pro 100.000 zuge-
lassener Motorrider fast 300 Mo-
torradfahrer jihrlich ums Leben
kamen. Diese Zahl ist mittlerweile
je nach Sommer und damit viel
oder wenig gefahrenen Motorrad-
Kilometern leicht variierend — un-

In Schlips und Kragen setzten sich Harald und Frank auch bei Horst Friedrich
von der FDP fiir die Belange der Motorradfalirer ein
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ter 30 Getdtete pro einhunderttau-
send zugelassene Maschinen ge-
sunken. Diese Reduzierung auf 10
Prozent gilt es gerade bei reifle-
rischen Bildzeitungsberichten tiber
die ..Raser auf 2 Ridern™ und die
darauf folgenden Stammtischdis-
kussionen immer wieder ins Ge-
diichtnis zu rufen. Das ist gerade
auch die Aufgabe von den gewohn-
lich tiberdurchschnittlich gut infor-
mierten Mitgliedern des BVDM bei
allen moglichen Gespriichen mit
Motorrad- und nicht Motorrad-
fahrern.

Deshalb wird die gegen den Wider-
spruch des BVDM vom Deutschen
Verkehrsgerichtstag in Goslar be-
schlossene Forderung nach einer
verbindlichen Einfiihrung von ABS
bei Motorrider als Uberreglemen-
tierung angesichts eines positiven

Image von Rasern
auf zwei Rédern
entgegen wirken

Verlaufs der Unfallentwicklung von
Motorradfahrern vom BVDM auch
weiterhin abgelehnt.

Wenn man dann schon mal in Berlin
ist . . . kann man beispielsweise
noch beim Geburtstag des Leiters
des dortigen Regionalbiiros vorbei-
schauen, einen kurzen Umweg
durch die Reichstagskuppel mit
Superausblick tiber Berlin ohne den
sonst iiblichen Touristenstau ma-
chen oder Mitarbeiter von Bundes-
tagsabgeordneten zur Kontakt-
pflege besuchen usw. Das alles
wurde dann noch vor oder nach dem
offiziellen Programm erledigt. so
dass der Tag voll genutzt wurde und
der Arbeitszettel fiir die Verkehrs-
politik auch in der néichsten Zeit gut
gefilltist.

Harald Hormel



BV DM befragt Messebesucher

Grofes Interesse an Sicherheitsthemen

Im Februar letzten Jahres kam eine
Gruppe BVDM-Mitglieder, die seit
Jahren mit anderen engagierten
Mitgliedern den BVDM Info-Stand
auf der IMOT (die .kleine™ Mo-
torradmesse in Miinchen) betreut,
auf die Idee. Motorradfahrer tiber
den BVDM zu befragen. Wir wun-
derten uns immer wieder., warum

sich so wenig Leute fiir die Arbeit
des BVDM interessieren. statt un-
seren Stand zu tiberrennen. Die Idee
reifte dann tiber das Jahr (ehrlich
gesagt lag sie eher auf Eis). bis sich
besagte Gruppe wieder auf dem
Info-Stand bei der Moto-Cross-
Veranstaltung in der Olympiahalle
in Miinchen im Dezember traf. Zu-
gegebenerweise waren es nicht nur

ireendwelche BVDM-Mitglieder.
sondern iiberwiegend hochkariitige
Vertreter: Ingrid Crha und Christi-
an Konitzer als Ansprechpartner
tiir die Regionalbiiros Bayern West
bzw. Bayern Ost (Christian ist auch
noch Beisitzer). Ralf Kiihl als 2.
Vorsitzender und ich, Bernd Kirch-
hoff, und .nur” normales Mitglied.

5

Messebesucher besfragte der BVDM  zum Verband und seinen Zielen. (Foto: Lenzen)

Wiihrend bei den Moto-Cross-Ren-
nen die Auspuffe rauchten, rauch-
ten bei uns die Kopfe und es wur-
den Ideen gesammelt, was wir al-
les erfagen kKonnten. Daich Erfah-
rungen im Umgang mit Fragebo-
gen und deren Auswertung habe.
war es mein Job. aus den Ideen kon-
krete Fragen zu entwickeln.

Diese besprach ich immer wieder

mit dem Rest des Teams, bis dann
die endgiiltige Fragebogenversion
stand und in diesem Jahr auf der
IMOT sowie auf der Motorrad-
messe in Dortmund verteilt werden
konnte. Wer glaubt, das habe bisher
viel Zeit benotigt. liegt zwar nicht
ganz falsch, aber die meiste Arbeit
kam jetzt erst. Ingrid schlug sich

mehrere Abende um die Ohren, um
die Antworten der 144 Fragebogen
in Eingabemasken zu iibertragen,
die wir zusammen in den Compu-
ter eingaben. Wotiir ich einen Vor-
mittag eingeplant hatte, dauerte
schlieflich fast einen Tag. Und da-
mit das alles auch Sinn macht,
mochte ich ein paar Ergebnisse, die
ich auf der Mitgliederversammlung
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bereits vorgetragen habe. hier
nochmal fiir alle Mitglieder wieder-
holen.

Ergebnisse:

88% der Befragten waren Miinner.
Wir hiitten gerne mehr Frauen be-
fragt. aber wir fanden leider nicht
mehr.

Zur Frage nach der Bekanntheit
duberten 39%. sie hiitten noch nie
was vom BVDM gehort. Etwa ein
Drittel hat den BVDM auf Messen
und etwa genausoviele in den Me-
dien wahrgenommen. 20% kennen
ihn tiber das Internet. Mit 17% bzw.
15% relativ gleich kennen die Be-
fragten den BVDM tiber Veranstal-
tungen und Freunde. Nur 7% ha-
ben von ihm durch einen Motorrad-
club gehort. Da immerhin etwa die
Hiilfte der Befragten Mitglied bei
einem Motorradclub oder einen
Stammtisch ist. habe ich geschaut,
ob der BVDM bei diesen Motor-
radfahrern nicht insgesamt etwas
bekannter ist. Aber nur 10% von
dieser Gruppe kennt den BVDM.
was noch schlechter ist als das Er-
gebnis bei allen Motorradfahrern.
Von den Aktivititen des BVDM ist
das Elefantentreffen das Bekanntes-
te, 81% der Befragten kennen es.
Alle anderen Aktivitiiten sind deut-
lich unbekannter. So folgt an den
nichsten Stellen: Sicherheitstrai-
nings mit 32%, Aktionen fir
Leitplankenprotektoren mit 31%

und Aktionen gegen Strecken-
sperrungen mit 27%. Alle anderen
Aktivititen (Deutschlandfahrt.
Bikercamp auf der INTERMOT.
Ballhupe. Touren- und Treffen-
kalender. Kooperation mit anderen
Vereinen/Verbiinden. Vertretung in
nationalen/internationalen Arbeits-
kreisen) kennen weniger als ein
Viertel der Befragten.

Allerdings wollten wir auch wissen,
fiir wie wichtig die genannten Ak-
tivititen gehalten werden (in der
Klammer steht die Zahl der Befrag-
ten. die die Aktivitit als wichtig
oder sehr wichtig einschiitzen). An
der Spitze liegen Sicherheitstrai-
nings (80%). Aktionen fiir Leit-
plankenprotektoren (81% ) und Ak-
tionen gegen Streckensperrun-
gen (70%). Mit einer deutlichen
Liicke folgt die Kooperation mit
anderen Vereinen/Verbiinden und
die Vertretung in nationalen/inter-
nationalen Arbeitskreisen (jeweils
ca.55%) sowie Elefantentreffen,
Bikercamp aul der INTERMOT
und der Touren- und Treffen-
kalender (jeweils ca. 45%). 35%
bezeichnen die Deutschlandfahrt
als wichtig. die damit noch vor der
Vereinszeitschrift (31%) kommt.
Das Abschneiden einer Vereins-
zeitschrift habe ich so nicht akzep-
tiert und habe geschaut, wie wich-
tig die Ballhupe von den Leuten
angeschen wird. die sie kennen. Und

von ihnen sagen 71%. dass sie
wichtig bzw. sehr wichtig ist.
Neben den Aktivititen haben wir
aber auch die Wichtigkeit mogli-
cher Aufgaben einer Interessen-
vertretung einschiitzen lassen. 76%
finden die politische Arbeit wich-
tig. welche damit an erster Stelle
liegt. Alle anderen erhobenen Auf-
gaben liegen aber auch zwischen
61% und 70% (Betreuung Regio-
nalgruppen/Clubs. Organisation
von Motorradtreffen, verbilligte
Versicherungen, Einkaufsrabatte,
Rabatte fiir Veranstaltungen).
Interessant war natiirlich noch, wie
viel Prozent der Befragten Mitglied
in einer Interessenvertretung sind.
849% sind nicht organisiert, 7% im
BVDM und 7% in anderen Vertre-
tungen. Warum sie bisher nicht in
ciner Interessenvertretung Mitglied
sind. beantworteten etwa die Hilf-
te der Befragten mit zu wenig In-
formationen iiber Interessenvertre-
tungen. Alle anderen Griinde sind
zu vernachlidssigen, die Antworten
verteilen sich relativ gleich und kei-
ne tibersteigt 9%.

Eine weitere Frage betrifft die Hohe
des jihrlichen Mitgliedsbeitrags.
75% der Befragten finden einen
Betrag bis maximal 20 Euro fiir
angemessen, tiber 40 Euro nur noch
3%, das sind 4 der 144 Befragten -
und drei davon sind BVDM Mit-
Bernd Kirchhoff

glieder.

Einheitliches
Durch den Einsatz des BVDM gibt
es jetzt in Nordrhein-Westfalen ein
gesichertes und abgestimmtes Ver-
fahren innerhalb der beteiligten
Amterin Sachen Unterfahrschutz.
Waren wir bislang auf die Koope-
rationswilligkeit der jeweiligen
Strabenbaubehdrde angewiesen, ist
es jetzt moglich. tiber den BVDM
zielgerechtet eine Spende fiir den
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Vertahren fiir Unterfahrschutz in NRW

Unterfahrschutz an einer bestimm-
ten Strecke zu machen. Die entspre-
chende Stralie muss allerdings ein
Unfallhiufungs- oder Unfall-
schwerpunkt fiir Motorradfahrer
sein. Der Spendenbeitrag wird vom
BVDM dann auf ein bestimmtes
Konto des Landesbetriebes Stra-
Benbau NRW iiberwiesen und das
zustiindige Strallenbauamt wird in

Zusammenarbeit mit der értlichen
Polizei den entsprechenden Stre-
ckenabschnitt auswiihlen und die
Montage des Unterfahrschutzes
veranlassen. Wir arbeiten daran,
dieses Verfahren auch bundesweit
durchzusetzen. Also macht kriiftig
Werbung und sammelt fleiiig
Spenden. damit wir weitere Stre-
cken entschiirfen konnen. Iz



A : .
& Ein kleiner Konig der Alpen

Kurven- und erlebnisreiche Vorarlbergundfahrt

Bei gemeinsamen Motorradtouren,
so sagt man, sollten eigentlich an-
nihernd gleichwertige Maschinen
an den Start gehen. um sich nicht
withrend der Fahrt gegenseitig
Schwierigkeiten zu machen. So ge-
sehen hiitten Rainer und ich eigent-
lich nicht zu dieser Vorarlberg-
rundfahrt Anfang August 03 auf-
brechen diirfen. denn ich bewegte
einen dicken 900er Vierzylinder-
hobel mit Kardan und er eine leichte
Einzylinder-Enduro. Und tatsich-

\ Bty ]
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Schine Aussichren bei Oberlech: Doch selbst fiir ¢

lich begann die Tour mit der Hin-
reise von Regensburg auf der Au-
tobahn tiber Miinchen nach Mitten-
wald nicht sehr vielversprechend.
Wiihrend ich schon in Miinchen
feststellen musste. dass ich nicht
cinmal vor 30 Jahren mit meinem
damaligen Auto. einem NSU 1200.
so langsam gefahren bin. stohnte
Rainer bei der ersten Pause tiber
die .rasende” Geschwindigkeit. die
er wegen mir hiitte einhalten miis-

SCI.
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R P S 2

Nach dem wir aber vom eintonig
grauen Belag der Autobahn zum
tiefen Schwarz des Teers der Land-
stralien wechselten. loste sich die-
ses Problem bald in Wohlgefallen
auf. denn Rainer zog vor mir flink
die Spur auf den ersten Serpenti-
nen der Stralie zwischen Kochel-
und Walchensee. Unser Reise-
termin unter der Woche erlaubte
uns gliicklicherweise. die wunder-
schone Kesselbergstrafie. die fir
Motorradfahrer an den Wochen-

lie Enduro ist der Riifikopf zu steil. (Foto: Michil)
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enden gesperrt ist, zu benutzen.
Hier sorgten in der Vergangenheit
ganze Heerscharen von Miinchner
Wochenendurlaubern und Tages-
touristen mit ithrer unbesonnenen
Fahrweise dafiir, dass der extrem
dichte Verkehr zu vielen und auch
todlichen Unfillen fiithrte. Zwar ist
die Praxis der Streckensperrungen
mehr als kritikwiirdig, aber be-
stimmte Verkehrsteilnehmer von
der Stralenbenutzung aufgrund ih-
res Verkehrsmittels auszuschliefen.
wird in unserem Lande leider mehr
und mehr praktiziert. Und wenn das
nun eben einmal so ist. muss man
sich wohl oder iibel daran halten.
Nachdem wir uns in Mittenwald
verproviantierten, nahmen wir das
kleine kurvige Striiichen iiber
Leutasch und genossen in der ers-
ten Pause im Tal der Leutascher
Ache das Rauschen des Bergllus-
ses. Bei der Weiterfahrt von Leu-
tasch iiber Seefeld nach Telfs
schlug uns die Hitze des Jahrhun-
dertsommers aus dem Tal in hei-
len Schwaden unbarmherzig ent-
gcgen. iihnlich wie beim Offnen ei-
ner Ofentiir.

Auf den Landstralenpassagen un-
serer Strecke lernte ich das harmo-
nische Zusammenspiel unserer un-
terschiedlichen Maschi-nen schiit-
zen. Als Solofahrer oder in Gemein-
schaft mit gleich starken Maschi-
nen entsteht ja oft das Phiinomen
der sich immer mehr hochschrau-
benden Fahrgeschwindigkeit. In
unserem Falle fungierte die voraus-
fahrende Enduro als natiirliche
Bremse. die vor teuren Andenken
an die oOsterreichische Polizei be-
wahrte. Denn bekanntermalien
nimmt es die osterreichische Poli-
zei auf den touristisch genutzten
Strecken besonders genau mit der
Einhaltung ihrer Geschwindigkeits-
begrenzungen. Das sei als kleine
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Das Wasser des Vernunt-Stausees an der Silvretta-Hochalpenstrafse verspricht
reichlich Abkiihlung nach heifier Fahrt. (Foto: Michtl)

Warnung an alle Osterreichfahrer
nuram Rande erwiihnt! Weiter tiber
Imst, Landeck und Kappl erreich-
ten wir den weltbekannten SKi-Ort
Ischgl. wo wir unser erstes Nach-
quartier fanden. Durch den Touris-
ten-Informationsservice von Ischgl
war dies schnell und problemlos
sowie preisglinstig zu bekommen.
Mit I8 Euro pro Person inklusive
Friihstiick wurde die Urlaubskasse
nicht stark be-ansprucht. Im Ort
Wbestaunten™ wir die Auswiichse
der Tourismus-Architektur. die den
Ort nur im Winter. wenn der Schnee
die Baustinden verdeckt. ertriiglich
macht. Nackt und hiisslich stehen
die betonierten Auswiichse des
Fremdenverkehrs im Sommer nur
mehr als licherlicher Kitsch vor
unseren Augen.

Ohne Blick zuriick verlieien wir
am niichsten Morgen diese An-
sammlung von Bombast und Jod-
ler-Romantik in Richtung Silvretta-

Hochalpenstralie, nicht ohne zuvor
an der Mautstelle noch beachtliche
10,20 Euro entrichtet zu haben.
Wiihrend Rainer am Vermunt-Stau-
see eine ausgiebige Fotopause ein-
legte. nutzte ich die Gelegenheit,
verschiedene Abschnitte der grof3-
artigen Panoramastrafie mit ihren
gut ausgebauten Serpentinen gleich
mehrfach zu durchfahren. Ist eine
der unziihligen Haarnadelkurven
frei von Gegenverkehr, gelingen
dem Biker hier die schonsten
Schriiglagen. Dies klappt natiirlich
erst bei der zweiten oder besser drit-
ten Durchfahrt. wobei man den
Straienbelag nicht auler Acht las-
sen sollte.

Ganz klar muss aber immer sein,
dass bei Urlaubs- und Erholungs-
fahrten der Sicherheitsgedanke vor
dem Fahrspall immer an erster Stel-
le stehen sollte. denn jeglicher un-
gewollte Bodenkontakt, und wenn
es nurein harmloser Umfaller in der



Serpentine ist. verdirbt die Freude
und nimmt die Erholung!

Von Bludenz ging es weiter durch
das groBle Walsertal, mit Abste-
chern auf den Furkasattel (nicht zu
verwechseln mit dem Furkapass in
der Schweiz) und einer Kleinen
abenteuerlichen Fahrt zur Edel-
weibBhiitte am Kanisfluh. Auf dem

Weg dort hinauf zwang mich auf

dem letzten Kilometer der engen
und steilen Schotterstralie ein ent-
gegenkommender Bierlastwagen
zur Flucht ins Gebiisch. Rainer. der
sich hier als Konig auf seiner leich-
ten Enduro fiihlte. erwartete mich
.Elefantentreiber™ mit Sieges-
licheln auf dem Parkplatz. Aber
beim Eiskaffee auf der Terrasse der
Berghiitte war beim Anblick der in
der Sonne glinzenden Berge jeder
Stress schon wieder vergessen.

Abends fanden wir. nach dem Uber-
queren des Hochtannbergpasses.
problemlos ein Nachtquartier in
Warth. Von dort unternahmen wir

am niichsten Morgen noch einen
Kleinen Abstecher nach Oberlech,
bis zum Ende der befahrbaren Stra-
BBe. wo wir in Gesellschaft muhen-
der Kiihe ein grandioses Bergpa-
norama genossen.

Vor der Riickfahrt in Richtung
Deutschland entschlossen wir uns.
auf das Hahntennjoch zu fahren.
Dies ist ein mehr als lohnenswerter
Abstecher. denn die Stralie bietet
einerseits eine tolle Streckenfiih-
rung und andererseits zuhauf land-
schaftliche Highlights. Zwar tum-
meln sich hier an schonen Tagen
unzithlige Freunde des Motorrad-
hobbys. aber dies tut dem Genuss
der unvergleichlichen Bergkulisse
keinen Abbruch. Eine amiisante
Begebenheit gibt es vom Fotostopp
an der dortigen Passhéhe noch zu
berichten. Beim Versuch. einen Mo-
torradfahrerkollegen zu finden. der
ein Foto von uns beiden auf der
Passhohe macht. geriit mein Freund
Rainer unweigerlich inden . Jargon

Mit der kleinen Enduro einmal Konig in den Alpen. (Foto: Michtl)

eines Zeitungswerbers™ und méoch-
te den bereitwilligen Fotografen
auch gleich noch zum BVDM | be-
kehren™. Dabei geriet er aber an den
Falschen. Denn so wie Django das
Ass aus dem Armel zaubert, prii-
sentierte der bereitwillige Fotograf
seinen BVDM-Ausweis und erkliir-
te, dass er bereits Mitglied sei. Ja,
jasokleinist die Welt, und wo man
nette Leute anspricht. ist eben auch
der BVDM nicht weit. Im folgen-
den ..Benzin-Gespriich™ erfuhren
wir dann noch beiliufig, dass jener
BMW-Fahrer ohne grolie Planung
und ohne anstindige Landkarte
unterwegs war. Fiir Rainer, unse-
ren ..Road-Captain™ und Landkar-
tenfan, war diese Anmerkung An-
lass. dem Clubkameraden mit den
Worten ..wir sind ja sowieso auf der
Heimreise™ eine passende Landkar-
te. mit besten Wiinschen fiir des-
sen Weiterreise, zu iiberlassen.
Man sicht. der Service fiir BVDM-
Mitglieder ist grenzenlos. (nicht
ganz ernst gemeinte Anmerkung des
Autors). Auf unserer Tour konnten
wir feststellen., dass man sich in der
Gegend des deutschen und oster-
reichischen Lechtales aut Zweirad-
touristen hervorragend eingestellt
hat. Uberall bemerkten wir Schil-
der. die Motorradfahrer zur Einkehr
oder Ubernachtung einladen. Wie-
der zuriick im Lechtal fiihrte uns
ein letzter Abstecher westlich ins
Thannheimertal zu einer Bade-
pause an den Haldensee.

Sobald die Autobahn unbenutzt
bleibt und sich die Fahrer auf Ein-
haltung der Hochstgeschwindig-
keit einigen, ist es meiner Ansicht
nach unwesentlich, welche Maschi-
nen die Gruppenmitglieder fahren.
Wenn der Fahrer mit der schwiichs-
ten Maschine voraus fihrt. gibt es
kaum Gelegenheit zu Frust.

Alex Eberl/Rainer Michtl
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<2fo\C:’Saznfte Hiigel, schone Kurven

Auf kleinsten Strafsen in Jiitland der Margerite auf der Spur

Dinemark. Na klar. das ist doch
das flache. kurvenarme schmale
Land. das ich als Motorradfahrer
aut dem Weg nach Norwegen oder
Schweden moglichst schnell durch-
fahre. Wer diesem Vorurteil Glau-
ben schenkt. verpasst eine Menge,
denn das Land hat auch Motorrad-

fahrern viel zu bieten. wie ich aul

ciner Pressereise des Diinischen
Fremdenverkehrsamtes entlang der
Mageritenroute durch Jiitland er-
fahren konnte. Dabei hatte ich die
Méoglichkeit. der neuen BMW R
1200 GS ein wenig auf den Zahn
zu fiihlen. Um mir die lange Auto-
bahnfahrt von Miinchen bis Ham-
burg zu ersparen. nutzte ich das An-
gebot. gleich auch noch den Auto-
reisezug zu testen. Beim problem-
losen Verladen der in ihren Ausma-
Ben durchaus beeindruckenden
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Grolenduro lerne ich auch gleich
zwei Mitfahrer der Pressereise ken-
nen: Stefan mit seiner Kawasaki

ZRX 1200 und Thomas mit seiner
Aprilia Pegaso. die ebenfalls per

Bahn anreisen. Klar. dass wir nach
erholsamer Zugfahrt am niichsten
Morgen von Hamburg aus auch ge-
meinsam starten. Wir haben Zeit,
denn erstam spiiten Nachmittag hat
Organisator und Tourguide Reiner
Biichtmann zum Treffen auf den
Campingplatz Gammelbro in Aro-
sund eingeladen.

Wir fahren ein Stiick Autobahn, um
das Hamburger Ballungsgebiet zu
verlassen. Dann nehmen wir Kurs

richtig Nordsee. um uns an der

Kiiste ein wenig Salzluft um die
Nase wehen zu lassen. Nach eini-
gen Kilometern schwenken wir

Richtung Ostsee. denn unser niichs-

tes Ziel ist Flensburg, wo wir am
Hafen einen Fotostopp einlegen, be-
vor wir kurz darauf die dinische
Grenze passieren. Aabenraa nithern
wiruns iiber gut ausgebaute Land-
straffen. auf denen wenig Verkehr
herrscht, aber ein boiger Wind un-
sere Aufmerksamkeit beim Fahren
fordert. Die hohe und verstellbare
Scheibe der BMW bietet mir recht
guten Windschutz. Mit Koffern,
Tankrucksack und Gepiickrolle be-
laden, bietet die Maschine dem Sei-
tenwind eine gute Angriffsfliche,
lisst sich aber leicht wieder auf den
richtigen Kurs bringen. Der dreh-
momentstarke Boxermotor hiingt
sauber am Gas, dreht leicht hoch
und das Getriebe lisst sich - fiir eine
BMW vollig ungewdohnlich - leicht
und priizise schalten, was aber sel-
ten erforderlich ist, denn der Mo-




Reetgedeckte kleine Bauernhiuser im idyllischen Boes (oben). Typische
Blockhiitten mit Terrasse (oben r.). Wegweiser auf unserer Tour waren
die Schilder mit der Margerite auf braunem Grund (r.). (Fotos: Lenzen)

tor erlaubt eine schaltfaule Fahr-
weise. Wir verlassen die gut aus-
gebaute Landstrafie und bekommen
einen ersten Vorgeschmack dessen.
was die kleinen Nebenstrecken dem
Motorradfahrer alles bieten kon-
nen: Kurven, guter Teer. wenig Ver-
kehr und immer wieder neue Aus-
blicke auf die hiigelige und ab-
wechslungsreiche Landschaft ma-
chen uns Spal3 und schon bald sind
wir an unserem Treffpunkt ange-
kommen. Hier hat sich schon Gerd
in einem der Blockhiuser eingerich-
tet. Er ist mit 62 Jahren der Senior
auf unserer Tour. Auch seine Ma-
schine. eine Honda CB 250 T. die

Windkraftanlagen begegnet man

in Dénemark héufig. denn

er sich gelichen hat, ist das dilteste
Motorrad und nicht in bestem tech-
nischen Zustand. Auch Gerds Aus-
ristung erinnert, bis auf den Helm.
wenig an zeitgemiilie Motorrad-
bekleidung. Nach und nach treffen
die tibrigen Teilnehmer ein. und bei
einem Bierchen lernen wir uns und
natiirlich die weiteren Motorrider,
Reiners BMW R1100 R, Bodos
Honda CB 400. Rudolf und
Christiane auf Triumph Tiger und
spiiter auch Raimund mit Yamaha
XV 535 kennen. Paul. selbst leiden-
schaftlicher Motorradfahrer. fihrt
den Servicewagen. aus dem wir
withrend der Stopps bestens ver-

Yy 7

sorgt wurden. Nach dem Abendes-
sen steht noch die Besichtigung des
Campingplatzes an.

Das weitliufige Areal liegt direkt
an der Ostsee, und ist wie die an-
deren Campingplitze, auf denen
wir in Hiitten. Wohnwagen oder
grofien Zelten iibernachtet haben,
ideal fiir Familien. Es gibt riesige
Spielplitze mit zahlreichen Geri-
ten. Spielmoglichkeiten innen.
Fernsehriume und sehr saubere
Saniertiranlagen. Der Swimming-
pool. indem ich am niichsten Mor-
gen vor dem Friihstiick eine kleine
Runde drehe. gehort bei den besse-
ren Campingplitzen in Jiitland

das Land bezieht relativ viel Energie aus dem Wind. Nur

kurz dawert die Fahrt iiber den Randers-Fjord mit der Féhre. die von einem uralten Dieselmotor angetrieben wird.
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dazu. Nach ausgiebigem Friihstiick
brechen wir auf. Kleine Nebenstra-
3en ohne Nummer fiithren uns vor-
bei an blithenden Wiesen und wo-
genden Kornfeldern iiber Haders-
lev nach Christiansfeld. Der auf ei-
nem kleinen Hiigel gelegene Ort
strahlt mit seinen rechtwinklig an-
gelegten Stralen und gelben Hiiu-
sern eine Strenge aus, die fiir Dine-
merk untypisch ist. Kein Wunder.
wurde der Ort doch Ende des 18.
Jahrhunderts vom Orden der
strenggliubigen Herrenhuter
griindet.

Das Tempolimit von 80 km/h rei-
zen wir auf der Fahrt nach Kolding
ebenso wie auf der gesamten Tour
nur selten aus, denn Fahranfinger
Gerd gibt die Geschwindigkeit
vor.So lisst es sich entspannt fah-
ren und herrlich in der Gegend um-
herschauen. Als ich einmal etwas
zu ausgiebig einem auffliegenden
Schwarm Vogel in einer herrlichen
Landschaft zusehe. teste ich unfrei-
willig die Offroad-Eigenschatten
der GS. denn ich gerate auf den
Griinstreifen neben der Fahrbahn.
Die BMW wackelt nurein bisschen
und ohne Probleme schwenke ich
zurlick auf die Fahrbahn. der ich

oe-

B81lv
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Beliebte Fotomotive waren neben
dem Leuchtturm (1) das Rathaus in
Ebeltoft (M) und die Messerschlei-
fer im Wikingermuseum bei Fyrkat.

N 1

Direkt an der Ostsee liegt der Campinplatz Gammelbro. Die dunklen Wolken
holten uns leider auch das eine oder Mal ¢in und luden ihr Nass iiber uns ab.

auf den niichsten Kilometern wieder
verstirkt meine Aufmerksamkeit
widme. Aber die abwechslungsrei-
che Route. die immer wieder neue
Blickwinkel auf das Meer. blithen-
de Wiesen, idyllische Dorfer und
gelegentlich auch Wiilder bietet,
verfiithrt geradezu zum ausgiebigen
Umbherschauen. Bei dem gemiitli-
chen Touren bleibt der Verbrauch
der BMW deutlich unter fiinf Li-
tern und auch nach langen Tages-

ctappen bin ich dank aufrechter
Sitzposition und gutem Windschutz
vollig entspannt. Einzig die Sitz-
bank konnte ein wenig straffer und
etwas dicker gepolstert sein.

Alles tiberragend zieht die Burg in
Kolding unsere Blicke auf sich und
wir begeben uns auf Besichtigungs-
tour. Koldinghus. so der Name
Burg. diente im Mittelalter als
Schutzanlage an der Grenze zwi-
schen dem Konigreich Dinemark



=

Reetgedeckte kleine Hauschen sind ein romantischer Ausgangspunkt fiir

.

o

schane Motorradtouren auf kleinen Strdfichen.

und Schleswig-Holstein und war
bei vielen Herrschern ein beliebter
Wohnsitz. Spanische Truppen 16s-
ten einen Kaminbrand aus, der gro-
Be Teile der Burg zerstorte. Erst
1989 wurde die Anlage vom Archi-
tektenehepaar Exner mit grofien
Holzpfeilern und Treppenaufgiin-
gen im Innern neu gestaltet und bil-
det heute den Rahmen fiir verschie-

Ein idvllisches Wochenendhduschen steht am Rande des Campingplatzes Hes

denste kulturelle Veranstaltungen.
Die niichste Sehenswiirdigkeit auf
unserer Etappe liegt im Moor bei
Egtved. wo man 1921 einen Sarg
mit der Leiche eines 16-jidhrigen
Miidchens aus der Zeit um 1400
vor Christus gefunden hat.

Wir folgen der Margeritenroute. die
3700 Kilometer auf kleinsten Ne-
benstralien durch Dinemark zu fast

-

allen Sehenswiirdigkeiten fiihrt,
weiter bis zum Bindeballe Kob-
mandsgard. Der Kaufmannsladen
bietet alles, was auf dem Lande
zum Leben gebraucht wurde. Er
wurde um 1900 gegriindet und so
tinden sich in dem originellen Mu-
seum Waren aus vielen Jahrzehn-
ten, vom Waschmittel bis zu Ziga-
retten. In jedem Regal des verwin-
kelten Gebiiudes gibt es etwas zu
entdecken. Leider reagieren die
Betreiber beim Fotografieren un-
wirsch, so dass wir den Laden
schnell wieder verlassen.

Weiter geht’s auf der Margeriten-
route. die teilweise einen guten
Spiirsinn erfordert. denn die Hin-
weisschilder sind beliebte Souve-
nirs. So miissen wir gelegentlich
kehrt machen, was mit der ausge-
sprochen handlichen GS, die einen
sehr kleinen Wendekreis hat, ein
Kinderspiel ist.

Einen herrlichen Ausblick iiber die
hiigelige Landschaft und den Julso
bietet der Aussichtsturm auf dem

selund So, an einem bei Kanufahren

beliebten Fluss. Der Campingplatz hat sich ganz auf die Bediirfnisse von Anglern eingestellt. (Fotos: Lenzen)
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Himmelbjerget. der mit seinen 147
Metern lange Zeit als hochster Berg
in Dinemark galt. Unser Hohenflug
fiihrt uns weiter zu einem Hiigel der
mit 171 noch ein paar Meter hoher
liegt: Ejer Bavnehoj. Doch die Aus-
sicht ist nicht anniihernd so schon.
Zudem kiinden dunkle Wolken na-
henden Regen an. Auch wenn uns
zwischendurch mal ein Schauer er-
wischt. lacht kurz darauf wieder die
Sonne und die herrliche Landschaft
entschiidigt fiir den Regen. Wir um-
runden den Mosso. Dinemarks
arobtem See. und stoppen im Dorf-
chen Boes. Mit seinen bunten, reet-
gedeckten Fachwerkhiusern und
den iippigen. bunt bliithenden Giir-
ten bietet es Postkartenmotive zu-
hauf. Das gilt auch fiir das Wi-
Kingermuseum Fyrkat. das uns
zudem einen willkommenen Schutz

vor einem kriiftigen Schauer bietet.
Uber Engensvang. Viborg und
Arum erreichen wir den Mariager-
Fjord. an dem das diinische Salz-
center uns einen Abstecher wert ist.
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Grofie Guishdfe mit alten Herrenhdusern und weitldfigen Lindereien boten
auf unserer Towr willkommene Fotomotive.

Bei dem wechselhatten Wetter wiire
ein Bad in der Soletherme gar nicht
so schlecht. Die kurvige Route
fiihrt uns zum Randers-Fjord. den
wir per Fihre tiberqueren. Stolz
prisentiert uns der Kapitiin den ur-
alten Dieselmotor und die moderne
Technik im Steuerhaus.

Der niichste Tag fiihrt uns in das
malerische Stiidtchen Ebeltoft. des-
sen malerische Altstadt mit den

Einen déanischen Hot Dog ohne
Kleckern zu essen, schafft auch
Raimund nicht (1.). Days Schild be-
weist, dass es auch in Ddnemark
reichlich Kurven gibt (unten 1), und
die kleinen, verkehrsarmen Strafien
mit eutem Teerbelag sorgen fiir
richtig Fahrspafs. (Fotos: Lenzen)

schmucken Hiusern und kleinen
Geschiiften zum Flanieren einliddt.
Besonders die Lakritzbonbons, die
hier hergestellt werden, haben es
mir angetan. Regen begleitet uns
zum letzten Etappenziel. dem Cam-
pingplatz Holken in der Nihe von
Odder. Wiihrend unsere Motorrad-
klamotten trocknen. erleben wir
hautnah mit, wie die Didnen mit ei-
nem grofien Feuer, Reden und Ge-
singen die Sommersonnenwende
feiern. Viel zu schnell vergeht bei
Smorebrod und Wein auch der letz-
te Abend.
Mange Tak, Dinemark.
www.visidendenmark.com
Michael Lenzen
ol
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Los geht's zur Jux-Ori. Neben dem Spafs beim Lasen der unterschiedlichen

auch der Fahrspafs nicht zu kur=. (Foto: Lenzen)

Mittlerweile zur Tradition gewor-
den ist das Elefantentreffenhelfer-
treffen, kurz ET genannt. des LV
Rhein-Ruhr. Wie jedes Jahr am ers-
ten Ferienwochenende der Sommer-
ferien in Nordrhein-Westfalen fand
das ET auf dem Vereinsgrundstiick
in der Eifel. unweit des Niirburg-
rings. statt. Und ebenfalls wie je-
des Jahr fand auch diesmal sams-
tags wieder die so genannte Jux-Ori
statt. Jux-Ori deshalb. weil es sich
nicht um knifflige Orientierungs-
aufgaben handelt. sondern weil ei-
nige lustige Aufgaben auf der in
Stichworten beschriebenen Strecke
zu erledigen sind. sowie die eine
oder andere Frage zu beantworten

ist. Ebenfalls traditionell schliefit
sich die Familienwoche in der Eifel
an das ET an, so war denn die Fahr-
strecke auch kindgerechte 68 Kilo-
meter kurz.

LANDESVERBAND
RHEIN-RUHR e. V.

Jux-Ori des LVRR

Aufgaben, kommt auf den Eifelstrafsen

Die Teilnehmerzahl war gegeniiber
dem letzten Jahr sogar auf 28 Er-
wachsene und sieben Kinder gestie-
gen.

Start und Zielpunkt war das Ver-
einsgelinde, die so genannte Flug-
wache. Dann ging es tiber Achtund
Langenfeld zunichst Richtung Wei-
bern, und unmittelbar vor den
Riedener Miihlen lauerte dann auch
schon Alfred Kielholtz mit dem ers-
ten Posten: Ein Ball war durch ein
hungriges Lowenmaul zu werfen,
die Ergebnisse waren doch recht
unterschiedlich.

AnschlieBend ging es tiber Wehr an
den Laacher See. dessen Tiefe man
bei Posten 2. Friedrich-Wilhelm
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Sprenger, am Hotel Waldfrieden
herausfinden musste. Auerdem
wurde Solitir auf Zeit gespielt. Das
Laacher Becken ist wie vieles in der
Eifel vulkanischen Ursprungs und
entstand vor etwa 11.000 Jahren
durch den Abbruch der Erdkruste
tiber dem rasch entleerten Vulkan-
schlot. Vulkanisch ging es dann
auch weiter, denn in Mendig muss-
te eine Frage zu den Fithrungen im
dortigen Vulkanmuseum beantwor-
tet werden. Wer an einer Fiihrung
interessiert ist, kann unter www.
vulkane.de die Termine nachschau-
en. Es gibt dort unter anderem ei-
nen erkalteten Lavastrom zu be-
sichtigen.

Die weitere Fahrt fiihrte tiber Bell
kurvenreich Richtung Mayen, um
dann kurz vor Mayen wieder Rich-
tung Weibern abzuzweigen. Auf
diesem Gefillstiick stand unser
Geschiiftsstellenleiter Frank Kle-
mens dann mit Posten 3. Die Ein-
fahrt war zwar durch ein Schild ge-
kennzeichnet, aber doch etwas
spontan zu erblicken, so horten wir
gelegentlich quietschende Reifen
und Beifahrerhelme gegen den
Fahrerhelm oder die Beiwagen-

scheibe klatschen — Bremstest be-
standen. Frank lie die Teilnehmer
das von Horst Orlowski gebaute
Geschicklichkeitsspiel bewiltigen
und versorgte alle mit Waffeln und
Apfeln.

Auf dem Riickweg iiber Kirchwald
nach Langenfeld war dann noch
Posten 4 anzusteuern, besetzt mit
dem professionellen ,Nichtge-
fundenwerder* Uli Lipowski.
Nachdem Uli bei den vergangenen

Ungewdohnliche Messmethoden benutzten die Teilnehmer wie hier Familie

zwei Jux-Oris doch etwas einsam
war, sollte diesmal alles klappen.
Von weitem sichtbar an einer Ka-
pelle direkt an der einzigen Strafle
gelegen, war sogar der Beistand
von oben gesichert, jedoch mufite
der Posten erst ein wenig an die
richtige Stelle dirigiert werden. Die
Aufgabe dort, das Schitzen der
Linge bzw. des Umfang dreier ver-
schiedener Gegenstiinde, fiihrte zu
ungewohnlichen Messmethoden

Tubes, um die Breite dieser Karte zu ermitteln. (Foto: Michler)

Konzentration und Schnelligkeit waren beim Spiel am Posten von Friedrich
Wilhelm Sprenger (r.) gefragt. (Foto: Michler)
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und zur Erheiterung der Passanten.
Zuriick an der Hiitte wartete dann
die Konigsaufgabe, ein neues Spiel,
gebaut von Horst Orlowski. Ein
Kegel, bestehend aus fiinf Schei-
ben, war auf drei Stangen nach be-
stimmten Regeln umzusortieren.
Bei dieser Aufgabe wurden recht
unterschiedliche Zeiten erzielt.
Wie die Fahrt selber, so konnte
auch die Siegerehrung abends bei
sehr gutem Wetter durchgefiihrt
werden, vorher jedoch hatten wir
uns mit Gegrilltem gestarkt.

In der lauschig warmen Nacht war
der Abend dann auch nach Ver-
anstaltungsende noch lange nicht
vorbei. Stefan Michler
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In diesem Jahr fand zum ersten Mal
die Hotzenwaldrallye statt.
Nachfolgeveranstaltung der legen-
diren Enzian- und ElsaBirallyes.
Veranstalter Axel Mdollers hatte
dafiir den Stidschwarzwald. genau-
er die Gegend um den Schluchsee
ausgesucht. Umes vorweg zu neh-
men. zum Motorradfahren eine

die

wirklich traumhafte Gegend!! Wir

waren bereits am Wochenende
zuvor angereist und konnten die vie-
len Kkleinen und gréfleren Berg-

stritlichen bei schonstem Wetter

.erfahren™. Nicht nur die bekannte
Schauinslandstrecke haben wir ge-
nossen, auch die vielen namenlo-
sen Nebenstrilichen luden zum
Fahren ein. Zum Beispiel eine ex-
trem kleine. einspurige Stralle in der
Nihe der Hexenlochmiihle.
Teilweise war hier der zweite Gang
schon zu schnell. . . Die Fahrt sel-
ber bestand. wie von der Vorgiinger-
veranstal-tung gewohnt. aus zwei
Teilen: der Zielfahrt und der eigent-
lichen Ori.

Startpunkt der Zielfahrt war an der
Eyachmiihle in der Niihe von Dobel
(stidwestlich Pforzheim). Von dort
sollten Orte angefahren werden. de-
ren Anfangsbuchstaben das Wort
GUTZLE ergaben. Fast alle Teil-
nehmer hatten am Ende die gleichen
Orte angefahren (Harald hat bis
zum nichsten Jahr sicher genug
Zeit, das Ganze zu verstehen :-).
Die eigentliche Ori am Freitag fiel
leider buchstiblich in Wasser - das
Wetter hatte es mit der .. Taufe™ der
Fahrt doch etwas zu wortlich ge-
nommen. Wihrend der Chinesen-
rallye begann es hettig zu regnen.
Axel hatte zu allem Uberfluss die
Profi-Unterlagen heftig ..gewdirfelt”

Hotzenwaldrallye

Réubern durch eine herrliche Landschaft

Siehdichfiir

Gde Oberreichendach

Lkr Calw

Ob dieser Ortsname wolil eine Warnung vor motorradfeindlichen Einwohnern

ist? Bei der Durchfahet ist jedenfalls nicht passiert. (Fotos:

(ich glaube, so sehr durcheinander
war in den letzten 15 Jahren keine
andere Chinesenrallye). Im weite-
ren Verlauf der Ori (Pfeilskizze)
Klarte es aber noch auf und so konn-
ten wir die schone Streckenfiih-
rung noch ein wenig genicelien.
Besonders gut gefallen hat uns hier-
bei die Strecke durch das Schwarz-
biichletal. Einfach traumhaft! Nach
einem ausgedehnten Abendessen
stand dann der Sieger fest. Fast
hiitten wir die Siegerchrung ohne

Michael Tubes

~Horzenwaldriuber
mit der Siegestrophde

Aufderheide)

thn machen miissen. aber da der
erste Platz zuletzt aufgerufen wird.,
war Familie Tubes gerade noch
rechtzeitig von threm Spaziergang
zuriick. Alles in allem war es eine
gelungene Premiere im Schwarz-
wald. An dieser Stelle noch mal
unser Dank an Axel und Iris fir die
schone Veranstaltung! Es gibt iibri-
ens neue Wanderpokale! Der Sie-
er bekommt den Hotzenhut. die
beste Dame die .,Piippi* (Inge). der
beste BMW Boxer ..die beste Kuh
im Hotzenwald™.

Die Ergebnisse:

|. Tubes. Michael Claudia. Franzis-
ka. Frederik Tubes (364.7) Hotzen-
hut: 2. Lixfeld. Norbert (379.3) Beste
Kuh: 3. Aufderheide. Peter (379.5)

Mannschaften:

I. Feldbergblick: Aufderheide, P.

Aufderheide. I: Aufderheide. R.;
Resch (1186.9); 2. LV Hoffnungs-
vollen: Tiegelkamp, P.: Neumann:
Pteitfer. H.: Pfeiffer, U. (1244.,6): 3.
Gurzleschlotzer: Tietsche, Kalten-
meier, Funkhauser. Riess (1489.5).

Peter Aufderheide

I3
IS}
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" Tourenfreunde ganz ziinftig

Hohepunkt war die Fahrt mit der Schwebebahn

Wie in den letzten Jahren kam An-
fang des Jahres die Einladung zum
Wuppertreffen mit der Post. Aus
der Erinnerung Konnte ich dazu
ctwa Folgendes ausgraben: Nettes
Motorradtreffen auf einem Bauern-
hot bei Wiilfrath, gute Verpflegung,
eine schone Ausfahrt, nette Leute,
ofters Regen und auch schon mal
etwas Schlamm. Ich werde wohl in
den Anfiingen meines Motorrad-
fahrerlebens drei- bis viermal dort
gewesen sein, und Rainer Windisch,
inzwischen Ehrenpriisi der Touren-
freunde. hat immer ganz eisern
Ausschreibungen geschickt. In den
letzten 15 Jahren hat es aber aus
den verschiedensten Griinden nicht
mehr geklappt. dorthin zu fahren.

Den ein oder anderen Wuppertaler

habe ich noch aut dem Elefanten-
treffen oder bei der BVDM-JHV
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getroften. Alles zusammen keine
tiberaus iiberzeugenden Argumen-
te fiir einen Familienaustlug mit
Gespann und dem ganzen Zeltge-
rodel. zumal der Aufwand fiir ge-
rade einmal 35 Kilometer Anfahrt
fast der selbe wie fiir einen Kurz-
urlaub ist.

Der Blick in den Kalender zeigt
dann das Erstaunliche. Nichts ist
geplant und der Rest der Familie
istauch fiir neue Erfahrungen auf-
geschlossen, Die Aussicht auf eine
Fahrt mit dem Kaiserwagen und die
angekiindigte Livemusik konnen
tiberzeugen. Aut das Wetter haben
wir sowieso keinen Einfluss und
falls das Treffen gar nicht nach
unserem Geschmack ist. bleibt ja
noch der kontrollierte Riickzug ins
nahe gelegene eigene Bett.

Die Anfrage in unserem Club und

Freundeskreis brachte keine weite-
ren Interessierten und so haben wir
uns dazu entschlossen. alleine Rich-
tung Wuppertal zu fahren. Anfang
Juli gehtder .Stress™ dann los. Ein
ganz normaler Freitag ohne vorge-
zogenen Feierabend. die Kinder
machen ihre Hausaufgaben. gehen
noch zum Sport und ich packe in
aller Ruhe das Gespann. Gegen
fiinf geht es dann Richtung Mett-
mann und keine Stunde spiiter ha-
ben wir den Hof von Bauer Schlip-
kotter erreicht. Bereits auf der Zu-
fahrt werden wir von Heinz und
Detlef mit ..selbstgebrautem™ Kaf-
feelikor begriit. Fiir Autos ist hier
Schluss, weiter geht es nur zu Full
oder mit maximal drei Rédern.

Hinter dem Hof konnen wir die
Arbeit der Tourenfreunde bewun-
dern. Ein grobies Gemeinschaftszelt




mit Biihne. Grill und Kiichentheke.
Kiihlwagen, Pavillon. Berge von
Feuerholz. Toiletten. Strom. Was-
ser und alles was man sonst noch
fiir ein grofies Treffen braucht. ist
in tagelanger Miihe teils in stromen-
dem Regen aufgebaut worden. Die
Unwetter der vergangenen Woche
haben dazu gefiihrt. dass das gro-
Be Zelt nach einem Sturmschaden
ein zweites Mal aufgebaut werden
musste. und der Platz sich in eine

Erwachsenen standen nicht lange
allein. Auch wenn die mir bekann-
ten Gesichter in die Organisation
eingespannt waren. ist es als .Wup-
pertreffenwiedereinsteiger™ Kein
Problem nette Gesprichspartner zu
finden.

Am frithen Abend war es dann so
weit. Wir waren gespannt. was sich
hinter dem Bandnamen ..Route B7*
(auber der Bundesstralle von Diis-
seldort nach Wuppertal) verbirgt.

Die Falrr mit dem Kaiserwagen der Schwebebahn erdffnete manchem
Teilnehmer nevwe Ausblicke auf das Tal der Wupper. (Foto: Tubes)

grolie Pfiitze verwandelt hat. Die
Zeltwiese allerdings war an den
unbefahrenen Stellen in einem gu-
ten Zustand. sodass wir uns schnell
hiuslich eingerichtet hatten. Auch
die Pliitze um den Grill und den Pa-
villon wurden mit Stroh schnell
wieder begehbar gemacht.

Nach und nach fiillte sich der Platz
mit Motorradfahrern aus nah und

fern. Unsere Kinder haben noch vor

dem Abendessen die ersten neuen

Freunde gefunden und auch wir

Lins, Ritze. HaDi. Grobi. Dave D
und Dee liefien es langsam ange-
hen. Coverrock vom feinsten bis zu
aktuellen Stiicken brachten die Teil-
nehmer langsam in Stimmung.
Irgendwann. nach dem unsere Kin-
der bereits in der Penntiite waren.
ging es dann richtig rund. Die Jungs
haben es drauf, das Geftihl. wann
welches Stiick kommen muss. Man
merkt thnen an. dass sie bis in die
friihen Morgenstunden mit Spald
bei der Sache sind. Das kommt an.

Am Samstag gegen 10 Uhr starte-
ten etwa 40 Motorrider nach einem
ausgiebigen Friihstiick zu einer
Ausfahrt Richtung Wuppertal-Voh-
winkel. Auf schonen Nebenstralien
ging es in gut abgestimmtem Tem-
po bis zur Endhaltestelle der Wup-
pertaler Schwebebahn. Dort durf-
ten wir unsere Motorriider im ab-
gesperrten Betriebsgelinde ab-
stellen. Bereits seit 1900 triigt die-
ses weltweit einmalige Hiingebahn-
system den Personennahverkehr im
Tal der Wupper. Die 13.5 Kilome-
ter lange Doppelschiene wird von
464 Stiitzpfeilern getragen und die
modernen geriduscharmen Ziige be-
fordern an Werktagen 72.000 Men-
schen. Auf uns wartete ein Wagen
aus der Kaiserzeit mit einem histo-
risch gewandeten Stadtfiihrer. Auf
der zwei mal 30-miniitigen Fahrt
nach Oberbarmen und zuriick be-
kamen wir einige interessante Da-
ten aus der Stadtgeschichte erziihlt.
Die Bandweber und die Anfiinge
der deutschen Chemieindustrie mit
der Firma Bayer sind nur ein Bei-
spiel fiir die historische Bedeutung
der Stadt. Nicht alle Betriebe ha-
ben bis heute iiberlebt. Da sich das
Amitsgericht auf der einzigen Insel
im Tal befindet. priigte sich daraus
der Begriff ..Uber die Wupper ge-
hen™ fiir einen Konkurs. Auch die
Geschichte des Zirkuselefanten
Tuffi. der aus der fahrenden Bahn
in die Wupper gesprungen ist, wur-
de zum Besten gegeben. So wurde
die Fahrt iiber den Fluss entlang der
Hinterhofe nie langweilig.

Nach einer weiteren kleinen Aus-
fahrt mit einer regenbedingten
Kakaopause im ..Café Hubraum™
in Solingen gab es am spiiten Nach-
mittag fiir die inzwischen immer
zahlreicheren Giste diverse Ge-
schicklichkeitsspiele. Baumstamm-
weitwurf und Bierfasshochwurf
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waren nur zwei von vielen lustigen
Wettbewerben.

Am Abend gab es eine kleine An-
sprache vom 1. Vorsitzenden Heinz,
Pokale und Preise fiir die Spicle.
Jingster. iltester Teilnehmer. wei-
teste Anfahrt usw. Zwei Teilneh-
mer. die 15 Jahre in Folge gekom-
men sind, wurden ebenfalls geehrt.
Trotz des schlechten Anreiseweltters
sind eini-ge Motorradfreunde aus
Diinemark. Luxemburg. Belgien
und Bayern zum Jubiliumswupper-
treffen gekommen. Es wurden fol-
gende Clubs begriifit: MC 74 Ring-
sted. Schwarze Witwen, Panthers
Luxemburg, MF Leeden. MSft
Schwandorf. Friesische Ziindker-
zen, MF Crawling Death, MC
Ossenlock. MTC Welkenraedt. MC
Pinneberg. MF Viersen, Old Guys.

BMW MC Berlin. MSC Kowa.
AnschlieBend gab es dann Musik
vom Band. Einige Male fiel wegen
der Niisse der Strom aus. Die Zeit
wurde dann einfach mit Singen
tiberbriickt und es tat der Stimmung
keinen Abbruch. im Gegenteil.
Am Sonntag konnten wir dann bei
schonstem Wetter unsere Sachen
packen. uns verabschieden und hat-
ten trotz der iiblichen Nacharbeit
wie Zelt trocknen und Kinder du-
schen einen ruhigen Sonntagnach-
mittag. Auch wenn es dafiir Keinen
Pokal gibt hat es Vorteile. eine der
kiirzesten Anfahrtstrecken zu ha-
ben.

Ach ja. das Wetter: Es hat eigent-
lich an jedem Tag zwei- bis dreimal
fiir cine halbe Stunde geregnet. und

der Matsch hielt sich immer unter

Gummistiefelniveau der Kinder,
was diese natiirlich nicht daran hin-
derte in den nahegelegenen Bach zu
steigen. Zum Gliick kam die Son-
ne immer wieder zum Vorschein so
dass es temperaturmifig auszuhal-
ten war.

Als Fazit kann ich anmerken: Scho-
ne Motorradtreffen liegen manch-
mal direkt vor der Haustiire. Vie-
len Dank an die Tourenfreunde
Wuppertal fiir diese gelungene Ver-
anstaltung. Dem Treffen und dem
Verein dahinter ist das Jubildums-
alter nicht anzumerken. Wir haben
uns auch als Familie bei euch wohl-
gefiihlt und warten mit Sicherheit
keine weiteren 15 Jahre bis zum
nichsten Besuch.

Michael mit Claudia, Fran-
ziska und Frederik

' Kurven, Wasser und Berge

Erholsamer

Wir, das sind Axel und Iris Mal-
lers mit den beiden Schwarzwiilde-
rinnen. Nina und Sarah. zwei und
drei Jahre alt, und die beiden
Bliskes. haben in diesem Jahr un-
seren Sommerurlaub an der Ar-
deche auf dem Campingplatz ..Le
Chamadou™ in Balazuc verbracht
und konnen nur Gutes berichten.

Bereits die Anreise am 18.Juni fand
bei gutem Wetter statt, auch wenn
die Reise mit Regenzeug begann.
denn in Monchengladbach hat es
noch geregnet. doch nach Verlas-
sen des Stadtgebietes horte der Re-
gen auf. die Sonne kam sogar
heraus und die Temperaturen stie-
gen, je weiter wir nach Stiden ka-
men. Die erste Etappe fiihrte uns
bis nach Neuenburg am Rhein, ca.
20 Kilometer vor Miilhausen. dem
Grenziibergang nach Frankreich.
Von hier starteten wir am Samstag-
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Familienurlaub an der .

Ardeche

Ein Muss fiir /(:/( n Ardeche-Besucher ist diese natiirliche Briicke iiber den
Fluss, der bei Kanuten besonders beliebt ist. (Foto: Bldske)

morgen, um den Campingplatz ge-
gen 16 Uhr zu erreichen — natiir-
lich bei strahlendem Sonnenschein
und sehr angenechmen Temperatu-

ren (geschiitzten 27 Grad). Hier

wurden wir von Madame Rigaud

in Empfang genommen und hatten
die Qual der Wahl. einen uns an-
sprechenden Stellplatz auszuwiih-
len. denn auller uns waren vielleicht
noch weitere fiint oder sechs Stell-
plitze (von insgesamt 40) belegt.



Die Natur geniefien. entspannen und  Motorradfalren. Nicht nre Nina und
Sarah kamen bei diesem Urlaub auf iher Kosten. (Fotos: Bliske)

Es wurde der schattigste Platz aus-
gesucht. was sich im Nachhinein
als sehr gute Entscheidung heraus-
stellte. denn die Temperaturen stie-
gen kontinuierlich und erreichten
knapp 40 Grad in der Mitte unse-
res Aufenthaltes, Gott sei Dank hat-
ten wir diese fiir uns fast schon zu
hohen Temperaturen am Wochen-
ende. Am Samstag und Sonntag ge-
nossen wir den auf dem Camping-
platz befindlichen Swimmingpool
ausgiebig und liefien alle anderen
Touris allein auf den Stralien.

Nachdem wir bereits in der ersten
Woche bis auf Dienstag (der einzi-
ge Regentag) jeden Tag die Motor-
ridder bewegt hatten. begann auch
die zweite Woche am Montag mit
einer Tour. die uns meistens in die
Berge fiihrten. da uns dort die bes-
ten Temperaturen (angenchme 24
bis 25 Grad) und Ausblicke in die
Cevennen. das Massif Central und
selbst bis hin zum Mont Blanc ge-
boten wurden. Um einige Namen
zunennen: Es gibt hier den Col de
la Croix de Bauzon. der zum Mont
M¢ézenc (1753 Meter) fiihrt und

weiter zum Gerbier de Jone (1551
Meter). wo sich auch die Loire-
Quelle befindet. Man kann aber
auch aus Privas kommend. den
Gerbier de Jonc erreichen und zwar
tiber den Col de I'Escrinet (1061
Meter). den Col de la Fayolle und
den Col des Vios (auch traumhaft
schon zu fahren).

Eine Fahrt in Richtung Villefort mit
der ..Barrage de Villefort™ als Ziel
lohnt ebenfalls. um dort mittags ein

Kleines Pique-Nique (um dem Fran-
zosischen treu zu bleiben) am Ufer
der Barrage zu veranstalten: Ti-
sche. Biinke und Toiletten sind fiir
diesen Zweck extra dort aufgestellt
worden.

Die Stralien in dieser Gegend sind
cinfach nur genial. sehr viele von
den Departementstralien waren vor
Kurzem neu asphaltiert worden und
zwar nach deutschen Malistiben,
also nicht nach dem Motto. Bitu-
men fliissig grobziigig auf der Stra-
[3e verteilen, Splitt draufstreuen und
mit der Walze befestigen. nein rich-
tig guter schwarzer Asphalt, so wie
wir ihn frither 6fter auf deutschen
Stralen vorgefunden haben. (Heu-
te sind es ja zumeist Schlaglocher,
die wir auf deutschen Stralien an-
treffen.) Aber nicht nur der Belag
hat uns triaumen lassen. sondern
auch die Kurven. die man dort vor-
findet. richtig gut zum Schwingen
geeignet. bergauf — bergab und
meistens glatt wie ein Kinderpopo.
Da dort fast keine Stralle gesperrt
ist und sei sie noch so klein, wares
mit Sicherheit nicht das letzte Mal,
dass wir dort unseren Sommer-
urlaub verbracht haben. allerdings
vorzugsweise Anfang Juni oder ab
Ende September. da sonst teilweise
Zu warm.

Das ganze Fahrvergniigen wurde
noch verstirkt durch unsere neu
erworbenen Gel-Sitzbinke der Fir-
ma BD Deutschland mit Sitz in
Manchengladbach. bei keiner un-
serer Touren hat uns jemals auch
nur ansatzweise der Hintern weh
getan. selbst die Riickfahrt. rund
1000 Kilometer. die wir in einem
Rutsch bestritten haben, hat uns
keine Schmerzen verursacht —ein-
fach Klasse und auf diesem Wege
¢in herzliches Danke an Herrn
Reissland von BD Deutschland fiir
die Erfindung.  Kirsten Blaske
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Am Sonntag. I1.Juli 2004, schell-
te um 7.30 Uhr der Wecker. Schnell
mussten wir uns anzichen, essen

und waschen. denn um 8.30 Uhr

wollten wir von Lennep zum
Speemannshof in Neukirchen-
Vliuyn fahren. Dort sollte die
Fahrradtour des LV Rhein-Ruhr
stattfinden und das hat sie auch.
Als wir angekommen waren. war
es halb zehn. Opa musste sich be-
eilen. die Fahrrider abzuschnallen.
denn ohne sie konnten wir ja nicht
Fahrrad fahren. Um 10 Uhr fuhren
sieben Kinder und 14 Erwachsene
los. Peter fiihrte an. denn er hatte
die Karte.

Unser erstes Ziel war die Abraum-
halde ,.Norddeutschland™. Sie ist
rund 80 Meter hoch und der hochste
Berg weit und breit. Mein jiingerer
Bruder war als dritter oben und als
erster wieder unten. Ulrich Lipow-

skiraste den Berg wieder runter und
war der Meinung, wir wiiren schon
alle weg. Also suchte er iiberall
nach uns. landete schhieBlich in ei-
nem Erdbeerfeld und kaufte dort
erstmal eine Schale Erdbeeren. Wir

vermissten ihn und riefen ithn auf

seinem Handy an. Mit drei Anru-
fen brachten wir thn aut den richti-
gen Weg zum Biergarten. wo wir
uns niedergelassen hatten. Dort gab
es einen riesigen Spielplatz. Als
Ulrich kam. durften wir uns alle
eine Erdbeere nehmen.

Die Sensation des Tages: Wir fuh-
ren ins Grafschafter Museum in
Moers. Das Besondere daran ist.
dass es in einem Schloss war. Drin-
nen gab es altes Spielzeug. haupt-
sichlich Puppenhiiuser. alte Mabel
und alte Kleidung. alte Zimmer des
Schlosses und einen alten Lebens-
mittelladen. Als wir reinkamen

Bei der Radtour des IVRR fuliren die Motorradfahrer einmal auf =wei Réidern
ohne Motorkraft. Lisa (r.) hatte iliren Spafy bemi Ausflug. (Foto: Lipowski)

24
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Fahrradtour des LVRR - Uli war wieder verschwunden

stiegen Erinnerungen in Oma hoch.
.Es riecht sogar nach Kaffee!"
meinte sie. Die Frau hinter der The-
Ke antwortete: ..Dank unserem
Tchiboautomaten.”™ Auf einem
Tisch am Eingang stand eine Kaf-
feeautomat von Tchibo.

Als wir wieder rauskamen, niesel-
te es leicht. Als alle auf den Fahr-
riidern sallen regnete es dann rich-
tig. .Super!”, dachte ich mit der
besten Laune der Welt, aber er hielt
nur eine halbe Stunde an. Oma und
ich fuhren ganz hinten. Ich musste
bremsen und meine Vorderrad-
bremse wollte nicht mehr vom Rei-
fen abgehen. Wir stiegen ab. und
die anderen fuhren weiter. Stunden-
lang fummelten wir an der Bremse
rum. Wir konnten alle anderen nicht
mehr sehen. Ich versuchte zu fah-
ren. Es ging zwar, nur schlift die
Bremse an der Felge. Wir hatten
keine Ahnung, wo der Rest war.
Also stellten wir uns an eine Kreu-
zung und warteten. .Irgendwann
miissen sie merken. dass wir feh-
len!". meinte Oma. So war es: Ein
Kleiner Suchtrupp fand uns, und
schnell waren wir wieder bei den
anderen. Wir fuhren nicht mehr lan-
ge, dann waren wir bei Peter auf
dem Hof. Willi hatte schon Feuer
an. weil wir grillen wollten. Schnell
wurde das Griffzeug draufgelegt.
Nach dem Essen fuhren wir nach
Hause. Ich schlief wie ein Stein.
Die letzte Schulwoche fing. wie

jede Woche, mit Montag an. Ich

hatte Muskelkater von 38 gefahre-
nen Kilometern und war miide.
.Ein toller Start in die neue Wo-
che!*. dachte ich bei mir, aber es
war doch ein schoner Sonntag.
Lisa Streitenberger
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&7 Fast ins Wasser gefallen

ov
Q Der ..Regenwasser-Sportwart™ be-
richtet:
Nach dem schonen Erfolg in 2002
standen zur Sommersonnwende
2004 wieder vier Motorriider zum
Biker—Camp 2004 neben ihren Zel-
ten. Man traf sich diesmal am Ufer
des Fliisschens [1z im Bayerischen
Wald. nicht allzu weit entfernt vom
Orte Loh, den jeder von Elefanten-
treffen her ja kennt. Wiihrend die
friih angereisten drei Motorradtah-
rer schon gemiitlich im Biergarten
der Schrottenbaummiihle zum
Abendessen frisch gefangene Bach-
forellen geniefen konnten, musste
der Nachziigler Rainer erst noch
sein Zelt in der hereinbrechenden
Dimmerung auf dem frischen Gras
des Campingplatzes aufstellen, ehe
er sich der entspannten Runde an-
schliefen konnte. Trotz der ..feuch-
ten™ Wetterprognose war der Auf-
takt ein sonniger Juniabend der sei-
ne Fortsetzung am Lagerfeuer bis
weit nach Mitternacht fand. Nach
ruhiger. trockner Nacht im Schlaf-
sack weckten wir am niichsten
Morgen die Lebensgeister mit ei-
nem reichhaltigen Friihstiick vom
wunderschon in der Wirtsstube der
zugehorigen Gaststiitte aufgebau-
ten Friihstiicksbiiffet. Nach dem
gemiitlichen Genuss von Kaffee
und Semmeln (Brotchen) folgte der
Autbruch zur Tagestour nach West-
bohmen in Tschechien. Bei ange-
nehm wiirmender Sonne starteten
wir dann die vier Motoren und
machten uns. mit Rainer als Tour-
guide. Richtung Grenze auf den
Weg. Nach dem Geldwechseln und
preiswertem Tanken an der Gren-
ze, deren Ubertritt ja seit kurzem
nur der Wechsel in ein anderes EU-

Vier Unerschrockene auf Tour zwischen Bavern und Bohmen

Fotostopp der vier Wasserfesten am Stausee. diesmal mit Sonnenschein und
ohne Wasser von oben.

Land ist. fiihrte uns das gewunde-
ne Teerband zum Lipnosee. den die
aufgestaute Moldau am Rande des
tschechischen Bohmerwaldes bil-
det. Besorgten Seelen kann ich ver-
sichern. dass das Motorradfahren
in unserem siidostlichen Nachbar-
land gefiihlsmiiBig nicht gefihrli-
cheristals in unseren Landen. Der
angenchme Wegfall von rasenden
Kollegen unserer Zunft wird durch
den etwas schlechteren Straflien-
belag aufgewogen. Alles in allem
geniele ich dort immer wieder den
etwas ruhigeren Lebens-Rhythmus.
Das ideale Zweirad fiir die Strafien
in der Tschechei sollte meines Er-
achtens mit gewissen Enduro-Ei-
genschaften ausgestattet sein. Mit
einem beinharten Sportler wird
wohl nicht die volle Fahrfreude zu
erreichen sein. Das malerische
Stadtchen Frymburk. direkt am
Gestade des Moldaustausees gele-
gen., war uns die erste ausgiebige
Fotopause an der Anlandungsstelle
der Autofihre wert. Weiter ging’s
entlang der noch jungen Moldau
vorbei am Ort Rozmberk mit sei-

ner hoch tiber einer Flussschleife
thronenden Burg zum Rothenburg
der Tschechei nach Krumlov
(Krummau), wo ein Stadtfest mit
mittelalterlichen Kostiimen den
Besuch nochmals aufwertete. Die
aussichtsreiche Strale dorthin . be-
aleitet” auf vielen Kilometern den
Verlauf der Moldau und gibt alle
daumenlang neue Ausblicke auf die
sprudelnden Wasser des Flusses
frei. Auf den glitzernden Wellen
tummeln sich dort sommers unziih-
lige bunte Paddelboote und verbrei-
ten sommerliches Freizeitflair. In
Krumlov mischten wir uns unter die
Touristen aus aller Herren Linder
und sorgen auch dafiir, dass die
Weiterfahrt gut gesiittigt erfolgte.
Im weiteren Verlauf der Fahrt hol-
te uns. die wir die Regenklamotten
am Zeltplatz lieien, das vom Wet-
terbericht angekiindigte nasse Wet-
terein. So folgten nun deutlich we-
niger genussreiche Kilometer zu-
riick zum Lipnosee (Moldaustau-
see). Bei nach wie vor handfestem
Regen wechselten wir dann in
Guglwald nach Osterreich. Nach
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zwel Stunden mit Niisse auf Aus-
trias Strallen nahmen wir wie-der
deutschen Teer unter die Réder und
waren rechtzeitig zur zweiten Halb-
zeit des EM-Fuliballspiels wieder
am Campingplatz. Gut durchniisst
tibergaben wir unsere Kleidung
unserem Wirt, um sie in dessen
Heizkeller iibernachten und vor al-
lem trocknen zu lassen. Wiihrend
der Ubertragung des EM-FuBball-
spiels am Samstagabend konnten
wir in der warmen Wirtsstube das
Regenwetter vergessen. Weniger
Freude bereitete da schon der an-
schliefende Weg zu den im Regen
stehenden Zelten. Jetzt war der
Zeitpunkt erreicht. an dem wir den
weisen Entschluss von Ingrid. die

ihr Zelt gar nicht erst aufgestellt

hatte und gleich ein Hotelzimmer

vorzog. als richtige Entscheidung
anerkennen mussten. Ununterbro-
chener Regen trommelte die ganze
Nacht auf die Leinwand unserer
Zelte und bereits beim Einschlafen
machten wir uns Sorgen. ob das
sonntigliche Aufstehen wohl auch
noch im Regen geschehen wird.
Um’s kurz zu machen — Petrus hat-
te keinerlei Einsehen mit unserem
Wunsch nach einem trockenen
Sonntag. So verluden wir unsere im
Regen abgebauten Zelte bereits in

Motorradfahrer-Regenkleidung auf

die Fahrzeuge. um dann noch mal
im Wirtshaus ausgiebig zu friihstii-

cken. Das Besichtigungsprogramm

am Sonntag. eine Fahrt durch das
nieder-bayerische Vilstal, fiel dann
buchstiiblich ins Wasser und so
begann die Heimreise bereits nach
dem Friihstiick. Auf mehr oder min-
der direktem Wege erreichte ich
nach eineinhalb Stunden wieder die
heimische Garage in Regensburg.
Noch einige Tage erinnerte mich
das in der Garage zum Trocknen
aufgehiingte Zelt an ein Wochen-
ende. das so schon hiitte sein kon-
nen. wenn Petrus etwas Kooperati-
ver mitgewirkt hiitte.

Es bleibt zu hoffen. dass uns der
Wettergott zum niichsten Biker-
Camp. vielleicht in 2005, bessere
Bedingungen spendiert.

Rainer Michtl

Q\
Piinktlich zu Saisonbeginn haben
wir ein neues Regionalbiiro in
Sachsen-Anhalt eréftnet.

Der neue Regionalbiiroleiter Gerald
Franke aus Hettstedt wurde bereits
als Kind mit dem Motorrad-Virus
infiziert und begleitete seinen Va-
ter als Sozius aut zahlreichen Tou-
ren mit dessen AWO. Seit dem fiinf-
zehnten Lebensjahr ist er selbst auf
zwei Riidern unterwegs und hat
seither zahlreiche Motorradkilo-
meter im In- und Ausland zuriick-
gelegt.

Das neue Regionalbiiro soll die
fliichendeckende Vertretung des
BVDM iiber das gesamte Bundes-
gebiet weiter verbessern. Als neun-
zehnte regionale Anlaufstelle will
Gerald Franke neben Motorradfah-
rern aller Art auch den Motorrad-
clubs und -vereinen in der Region
mit Rat und Tat zur Seite stehen.
Steckbrief:

Gerald Franke ist seit 2001 im
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BVDM und wurde damals tibers
Internet auf uns aufmerksam.

Seine ersten Motorraderfahrungen
machte er als Sozius auf einer ur-
alten Ziindapp seines Vaters. die
dann durch eine AWO ersetzt wur-

de.
Gleich mit 15 musste der Moped-

S BVDM in Sachsen-Anhalt

Newes Regionalbiiro in Hettstedt erdffnet

Schein her. mit 18 folgte der Mo-
torradfiihrerschein.

Sein erstes eigenes Motorrad, eine
150er. begleitete ihn bis 1990, im
Jahr 2000 folgte der Wiedereinstieg
mit einem bayerischen Fabrikat.
Seither begeistert er sich vor allem
fiir ausgedehnte Touren.

Baujahr: 1961

Familie: Verheiratet, 1 Tochter (die
kriegen wir auch noch zum Motor-
radfahren. Anm. d. Red.)
Motorrad: BMW R1100 RS
Beruf: Buchhalter in einem Auto-
haus

Hobbys: Motorradfahren. Fotogra-
fie und alles was fliegt

Bisherige Tourenziele: Deutschland
und Tschechien

Kontakt:

Regionalbiiro Sachsen-Anhalt,
Lirchenweg 2, 06333 Hettstedt,
Telefon/Fax: 03476/852445. E-
Mail: Sachsen-Anhalt@bvdm.de
Christian Konitzer



Neues Angebot
im BYDM-Service

Warnwesten mit Verbands-Looo

In Spanien und Italien sind sie
bereits fiir alle Autofahrer vorge-
schrieben. bald werden sie auch in
Osterreich und Portugal Pflicht:
Die reflektierenden Sicherheits-

warnwesten in orange. rot oder

gelb-griin. Auch das Bundesver-
kehrsministerium priift die verbind-
liche Einfiihrung dieser Warnwes-

ten und es ist nur eine Frage der

Zeit, bis sie in der ganzen EU vor-
geschrieben sind. dhnlich wie bei
den Verbandskiisten. Im Ubrigen ist
diese spezielle Warnbekleidung im
gewerblichen Giiterkraftverkehr,
bei der Miillabfuhr und bei Dienst-
fahrzeugen zur Streckensicherung
schon seit lingerem Pflicht. Das
Mitfiihren der Westen im Pkw gilt
auch fiir Touristen. Alle Fahrzeug-
insassen, die bei einer Panne das
Fahrzeug verlassen (was ja immer
zuempfehlen ist), miissen eine sol-
che Weste tragen.

Auch wenn das bislang nur fiir Pkw
vorgesehen ist. miissen wir mit ei-
ner Ausweitung auf Motorradfah-

rer rechnen. Nicht nur bei einer
Panne am StraBlenrand oder bei
Dimmerung stellen die Westen ei-
nen echten Sicherheitsgewinn dar,
da man viel frither von anderen Ver-
kehrsteilnehmern wahrgenommen
wird. auch bei Fahrten in Gruppen
sind sie sinnvoll. wenn der erste und
der letzte Fahrer sie tragen.

Diese auch fiir Motorradfahrer
sinnvollen Warnwesten nach der
vorgeschriecbenen DIN-Norm EN
471 haben wir jetzt in unseren
BVDM-Service aufgenommen. Es
gibt sie in orange und gelb mit auf-
gedrucktem BVDM-Logo (auf der
Riickseite) in der Verbandsfarbe
blau. Und das zu einem wirklich
giinstigen Preis: BVDM-Mitglieder
zahlen fiinf Euro, Nicht-Mitglieder
sechs Euro. jewelils zuziiglich Ver-
sand. (Wir verkaufen die Westen
natiirlich auch zum Gebrauch im
Pkw.) Zu erhalten sind die BVDM-
Warnwesten bei unserer Geschiifts-
stelle. (Adresse siche Impressum
auf Seite 3.) 1z

Rabatte fiir
Friihbucher im
Autoreisezug

Ein besonderes Angebot macht die
Bahn allen Kunden der Autoreise-
ziige von November bis April
2005.Frithbucher zahlen an be-
stimmten Tagen fiir den Fahrzeug-
transport, egal ob Auto oder Mo-
torrad, nur 9.90 Euro. Ab sofort
konnen Interessierte unter 85 Ver-
bindungen in Deutschland. nach
Frankreich. Osterreich und Italien
auswiihlen. Die mitfahrenden Per-
sonen zahlren den normalen Preis.
Die Bahn hat die Tickets fiir die
einfache Fahrt reduizert. dafiir gibt
es keine ermiiBligten Riickfahrt-
scheine mehr. Informationen gibt es
tiber das DB AutoZug-Servicetele-
fon unter 01805/241224 (12 Cent/
Min.) zwischen 8 und 22 Uhr.
Wer das Angebot wahrnehmen will
sollte schnell handeln. denn es gibt
nur eine begrenzte Zahl an Schnell-
bucherpliitzen. Wer keinen Friih-
bucherrabatt mehr ergattert sollte
aber moglichst online buchen. denn
dabei gewiihrt die Bahn einen Ra-
batt von 15 Euro. Die Fahrkarten
Kann man sich bequem zu Hause
ausdrucken. 1z
www.dbautozug.de

Schlupfloch fiir Verkehrssiinder

Ein im Juli vom Europiischen Ge-
richtshof (EuGH) gefilltes Urteil
bietet Verkehrsiindern jetzt ein
Schluptloch, das nach ersten Pres-
seberichten auch schon eifrig ge-
nutzt wird. Verkehrssiinder kénnen
trotz Fiihrerscheinentzugs dadurch
weiter Auto oder Motorrad fahren.
denn nach Ablaut der Sperrfrist
diirfen sie im benachbarten Aus-
land den EU-Fiihrerschein erwer-

ben. ohne dass sie dort leben oder
arbeiten miissen. Die deutsche Po-
lizei muss den neuen EU-Fiihrer-
schein anerkennen. obwohl der
deutsche Fiihrerschein eingezogen
wurde. Auf die neue Situation ha-
ben bereits Ferienfahrschulen rea-
giert. die den Erwerb des begehr-
ten Lappens in einem drei Wochen-
kurs inklusive Hotelunterbringung
beispielsweise zu einem giinstigen

Preis von 999 Euro anbieten. Auf
dem gleichen Weg lassen sich auch
anstehende medizinisch-psycholo-
gische Untersuchungen (MPU) um-
gehen. fiir die es in Europa keine
einheitliche Regelung gibt.

Es bleibt zu hoffen. dass dieses
Schlupfloch rmoglichst schnell ge-
schlossen wird und europaweit ein-
heitliche Regelungen verabschiedet

werden. 1z
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" Herbstzeit ist Lesezeit

Tipps fiir Ubernachtungen und Toouren durch die Dolomiten

Zahlreiche Motorradreisebiicher

hat BVDM-Mitglied Alfred Miil-
ler schon herausgebracht. In diesem
Jahrist sein Buch ..Dolomiten. Dic
schonsten Motorrad-Touren™ er-
schienen. Zwolf Ausfliige zu den
schonsten Zielen in den Dolomiten
beschreibt der Autor auf anschau-
liche und unterhaltsame Weise.
Zahlreiche farbige Bilder. Uber-
sichtskarten und eine ausfihrliche
Routenbeschreibung runden die
Ausfiige ab und laden zum Nach-
fahren ein. Einen Einblick in die
Geschichte gibt es ebenso wie In-
formationen iiber Otzi. Dazu war-
tet das handliche und abwaschbare
Biichlein mit einem Stichwort-
verzeichnis auf. das Tipps von der
Anreise bis zu Adressen von Cam-
pingpliitzen und Hotels bietet. 1z

Alfred Miiller: ,.Dolomiten. Die
schonsten Motorrad-Touren.™ 120
Seiten. 7.50 Euro. Karte 5 Euro.
ISBN 300-008760-5.

Telefon 08194/994209
www.bike-book.com
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Hotels und Pensionen
fiir Motorradfahrer

9 Ausgabe

Ubersichtlich und praxisgerecht
priisentiert sich die Ausgabe der
.Hotels und Pensionen fiir Motor-
radfahrer 2004/05 dic von der
Zeitschrift JTourenfahrer™ heraus-
gegeben wird und die Abonnenten
kostenlos erhalten. Mehr als 400
motorradfahrerfreundliche Unter-
kiinfte in zehn curopiiischen Liin-
dern werden austiihrlich priisentiert
und ansprechend bebildert. Den
Texten ist anzumerken. dass Autor
Rudolf” Kuhl die Tourenfahrer-
Partnerhiuser meist aus eigener Er-
fahrung kennt. Die Hotels sind auf
Motorradfahrer eingerichtet und
bieten viel Service inklusive Tou-
rentipps. Das Heft passt in jeden
Tankrucksack und bietet sich ideal
ftir die Vorbereitung des niichsten
Motorradurlaubs an. 1z

..Hotels und Pensionen fiir Motor-
radfahrer.”” Kostenlos gegen mit
1.44 Euro frankierten C5-Riickum-
schlag, Eifelring 28. 53879 Eus-
kirchen Tel. 02251/65046-0
www.tourenfahrer.de

ANGENEHME RUHE

EDITION UNTERWEGS

dfreundlich ibarnach Deutcrhland

n
Osterraich, Schwerz, Frankreich und frolien
Von Sylvia Lischer und Gerhord Eisenschink

Das Buch .. Angenehme Ruhe™ ist
cin Tipp von unserem Sportwart
Rainer Michtl, der Fotograf Ger-
hard Eisenschink noch aus Schul-
zeiten kennt. Das Buch ist sehr
sachlich gehalten und sparsam be-
bildert. Der Untertitel: ..Die schons-
ten Motorradtouren zwischen
Norddeutschland und Italien™ ist
allerdings irrefiihrend. da hier kei-
ne Touren-. sondern Ubernach-
tungstipps gegeben werden. Das
Buch listet 500 Hotels alles Preis-
kategorien in Deutschland. Oster-
reich. der Schweiz, Frankreich und
Italien auf. Ubersichtskarten zei-
gen. wo in etwa die Hotels zu fin-
den sind. Zahlreiche Unterkiinfte
gewiihren einen Rabatt von zehn
Prozent, wenn man an der Rezepti-
on das Buch vorweist. Iz

.Angenehme Ruhe". Edition unter-
wegs. 2003. Von Sylvia Lischer und
Gerhard Eisenschink. 202 Seiten,
Motorbuch Verlag, 16 Euro,
ISBN 3-613-02310-5
www.motorradonline.de
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%@M otorradunfreundlzchste Stadt

Zahlreiche Zuschriften und viele

Zu unserer Aktion ..Motorrad-
unfreundlichste Stadt Deutsch-
lands™ erreichten uns etliche Vor-
schlige und Anregungen. Mit dem
Vorschlag in dieser Ausgabe wol-
len wir die Aktion fiir dieses Jahr
beenden. Weitere Anregungen wer-
den nicht mehr beriicksichtigt.Der
Vorstand wird auf seiner niichsten
Sitzung iiber die Vorschlige disku-
tieren und die Entscheidung treffen.
welche Stadt sich mit der ..Aus-

zeichnung™ . Motoradunfreund-
lichste Stadt Deutschlands™ schmii-
cken kann. Wann der Sieger gekdirt
wird. steht noch nicht fest. Aber wir
werden natiirlich in der Ballhupe
tiber die Aktion und die Reaktion
der Stadtoberen auf diese Auszeich-
nung berichten. Gemeinsam wollen
wir uns dann fiir Verbesserungen
einsetzen, denn Sinn dieser Aus-
zeichnung ist es. die Stiidte auf die
Probleme aufmerksam zu machen.

orschldage

und gemeinsam nach Losungen zu
suchen, die sich relativ schnell und
Kostengiinstig umsetzetn lassen.

Fiir das niichste Jahr hoffen wir
wieder auf viele Zuschriften und
Anregungen. Haltet also die Augen
auf und schreibt uns, wo es welche
Beeintrichtigungen fiir Motorrad-
fahrer gibt. seien es Nachtfahr-
verbote. fehlende Parkpliitze oder
Probleme beim sinnvollen Parken
auf dem Biirgersteig. 1z

Hallo,

ich schlage die Hansestadt Bremen
tiir diesen Orden vor.

Bitumen wir hier nur quadratmeter-
weise ausgelegt und das sehr flei-
Big. die Kanaldeckel sind aus voll
Stahl. Stralenmakierungen sind
100 Prozent rutschig bei Feuchtig-
keit. Strafienbahnschienen sind per
Kopfsteinpflaster und Bitumen ver-
legt.

Parkmoglichkeiten fiir Bikes beste-
hen in der Innenstadt nur im Park-
haus.

Wer, wenn nicht Bremen, kann sich
rithmen, diesen Orden zu bekom-
men’?

Mit einem freundlichen Gruli. lin-
ke Hand raus. ein Ex-Ruhrpottler
(man war das da scho606n).

H. Massow

Leserbriefe geben nicht die
Meinung der Redaktion oder
des BVDM wieder.
Leserbriefe schickt bitte mit
vollstandiger Adresse und Te-
lefonnummer sowie unter-
schrieben an die Redaktion
Ballhupe, Wuppertaler StraBe
9, 51145 Koln oder per E-Malil
an: ballhupe@bvdm.de

Neue Abgasnorm
Abdem 1. Juli gilt in Deutschland
fiir alle neu zugelassenen Motor-
rider die Euro-2-Norm. Mit Aus-
nahmegenchmigung konnen Motor-
rider, die Euro | erfiillen, noch bis
30. Juni 2005 angemeldet werden.
Die schiirferen Abgasvorschriften
werden stufenweise auch in allen

anderen EU-Mitgliedstaaten einge-
fiithrt. Die Euro-3-Norm wird am
1. Juli 2007 in Deutschland in Kraft
treten. Auskunft iiber die jeweilige
Schadstoftklasse gibt die ..Schliis-
selnummer zu 1™ im Fahrzeug-
schein. Endet die Zahl auf 05 oder
06 handelt es sich um Euro 1. bei
09 und 10 um Euro 2 und bei 11
oder 12 um Euro 3. 1z

Tag der offenen Tiir
bei Wunderlich

Die Firma Wunderlich, Spezialist
fiir BMW-Zubehor, 6ffnet am
Samstag. 2.0ktober. ihre Tiiren fiir
alle Fans der Marke und solche, die
es werden wollen. Im Rahmen der
Veranstaltung mochte die Firma
nicht nur das neue Firmengelinde
am Kranzweiherweg vorstellen,
sondern auch die nahe gelegene,
herrliche Eifel-Region niiher brin-
gen. Das Programm startet am
Samstag. 2.0ktober um 10 Uhr.
Auf dem AuBengelinde ist dann
nicht nur fiir das leibliche Wohl
gesorgt: Produktinnovationen wer-
den priisentiert, auf Schniippchen-
Jdger warten jede Menge interessan-
te Sonderangebote und ein Trial-
Parcours lidt ein. die eigene Ge-
schicklichkeit auf GasGas-Maschi-
nen unter Beweis zu stellen. Am
Abend rundet dann noch eine gro-
e Abschlussfeier mit Live-Band
das Programm ab.

Firma Wunderlich, Kranzweiher-
weg 12, 53489 Sinzig.Telefon.
02642-9798-0.
www.wunderlich.de
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Nach eigenen Angaben hat ein Is-
raeli jetzt eine Klimaanlage fiirs
Motorrad erfunden. Glen Guttman
heif3t der israclische Physiker. der
erkannt hat, was hitzegeplagten
Motorradfahrern die ultimate Erfri-
schung bringen kann: Eine Klima-
anlage. Basis ist ein Thermounter-
hemd, das der Motorradfahrer un-

ter seiner Lederkombi triigt. In die-
ses wird mittels eines elektroni-
schen Bauteils kiihle Luft geblasen.
Die Elekronik soll so klein sein.
dass sie ohne Probleme ans Motor-
rad passt und von der Batterie be-
tricben werden kann. Wie der Er-
finder kiirzlich im Israclischen Ar-
mee Radio berichtete, arbeite das

Auch das noch

&\/ Abkiihlung tut not - Israeli erfindet Klimaanlage fiirs Motorrad

System ohne Kompressor und sei
technisch ganz einfach. Man habe
die Idee nur umsetzen miissen. Es
gebe bereits Investoren und die Pro-
duktion soll Mitte 2005 beginnen
Die kiihlenden Helfer werden meh-
rere hundert Euro kosten und vor-
aussichtlich in den USA und Eu-
ropa vertrieben. Iz

Treffen der
Gespannfreunde

Die Gespannfreunde Kassel-Kor-
bach laden vom 15. bis 17. Okto-
ber zum Gespanntreffen im Café
Monschein an der B251 zwischen
Wolthagen-Briidersen und Ipping-
hausen. Infos unter 0561/823816.

Neuer Treffpunkt

Als Anlaufpunkt und Treffen-
gelinde fir Motorradfahrer will
sich Werners Kneipe, Oberwittstatt.
Teleton 06297/929077 etablieren.
Leckeres Essen. grofies Freigelin-
de. iiberdachte Tenne. Biergarten
mit Grillplatz. Spielplatz. Cam-
pingplatz und preiswerte Zimmer
gehdren zum Angebot. Iz

Motorrad-Industrie will Jugendliche
wieder zum Motorradfahren bringen

Der Hautpgeschiiftsftiihrer des In-
dustrie-Verbandes Motorrad (IVM),
Reiner Brendicke. hat jetzt mitge-
teilt. dass die Motorradhersteller
kiinftig beispielsweise bei Musik-
Festivals und in Clubs Jugendliche
und junge Erwachsene ansprechen
und fiir den Motorrad-Sport begeis-
tern wollen. Seit Jahren verzeich-
net die Branche einen Riickgang bei
den jungen Motorradfahrern. Der
Altersschnitt der Zweiradfans liegt
mittlerweile bei knapp 40 Jahren.

Doch in den letzten Jahren gab es
nach dem Zulassungsboom der
90er. hervorgerufen vor allem
durch zahlreiche Wieder-. und il-
tere Neueinsteiger. riickliufige

Zahlen bei den Neuzulasssungen.
Auch fiir dieses Jahr rechnen die
Hiindler mit einem weiteren Minus.
Es gebe vorausichtlich einen Riick-
gang um acht Prozent gegeniiber
2003. sagte Brendicke.

Bei den Leichtkraftridern rechnet
der IVM mit einem Minus von etwa
sechs Prozent. Deutschland sei mit
dem historischen Hochststand von
aktuell tiber 5.3 Millionen motori-
sierten Zweiriidern nach wie vor der
arofite Markt in Europa. doch hol-
ten Linder wie Italien und Frank-
reich deutlich auf. teilte der Ver-
band mit. Einen Riickgang ver-
zeichne die Branche dagegen auch
in GroBbritannien. 1z

Vereine bitte melden!

Mangels Resonanz hier noch ein-
mal der Aufruf aus der vorigen
Ballhupe:

Hallo Clubs und Vereine.

habt ihr ein Jubildum. ein interes-
santes Vereinsleben. macht ihr
schone Ausfahrten. nette Treffen,
seid ihr eine prima Truppe und
sucht noch neue Mitglieder?
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Dann schreibt uns. denn wir wol-
len unsere BVDM-Vereine vorstel-
len. Aber auch Clubs, die noch
nicht Mitglied im BVDM sind. kon-
nen sich hier vorstellen.

Schreibt uns einen Bericht und
schickt uns Fotos. damit wir euch
alle Kennenlernen konnen.

E-Mail: ballhupe@bvdm.de Iz

Vorschau auf die
Ballhupe 4/04

Und das erwartet euch im ndchs-
ten Heft:

Winterreise zum Tauerntreffen
BVDM auf der Intermot
Vorbereitungen zum Elefanten-
treffen, Helfer gesucht
Unterfahrschutz im Bergischen
Land

Rechtsecke



So ein Arger

Nachdem wir recht viele Zuschrif-
ten zu unserer Aktion Motorradun-
freundlichste Stadt Deutschlands
erhalten haben. rufen wir ab sofort
all unsere Leser auf. uns zu schrei-
ben. woriiber sie sich als Motor-
radfahrer zurzeit am meisten ér-
gern. Sei es die unzuverlissige
Werkstatt, die Biirokratie der Stra-
Benverkehrsbehorde. das Motor-
rad, eine gefihrliche Baustelle,
oder Nachtfahrverbote. Was immer
euch negativ passiert ist: Schreibt
uns ein paar Zeilen, oder auch ei-
nen ganzen Bericht. gerne mit Bil-
dern. Sofern er sachlich und nicht
beleidigend verfasst ist. werden
wir ihn abdrucken und versuchen.
uns nach Moglichkeit des Pro-
blems anzunehmen.

Als Anwalt der Motorradfahrer
setzt sich der BVDM seit seiner
Griindung fiir die Belange und die

Der Gemeinderat von Thurmans-
bang hat in seiner letzten Sitzung
unserem Antrag auf Durchfiihrung
des Elefantentreffens 2005 ohne
Gegenstimmen zugestimmt. Damit
wird es vom 28. bis 30. Januar
2005 wieder stattfinden. Alle Hel-
fer und Besucher bitten wir, sich
den Termin schon jetzt vorzumer-
ken. Horst Orlowski

Rechte der motorisierten Zweirad-
fahrer ein. nicht nur in der grofien
Politik. die zugegebenermalien.
sehr wichtig ist, sondern auch in
den kleinen Bereichen vor Ort. Oft
lassen sich durch einige Gespriiche
mit den Verantwortlichen und
sachliche Informationen die klei-
nen Argernisse beseitigen. Wir
wollen euch dabei helfen.

Das geht natiirlich nur, wenn wir
auch informiert sind. Also ran an
die Tastatur und das Erlebnis aut-
schreiben. Oder habt ihr euch noch
nie geiirgert? Im Gegenteil. ihr
freut euch tiber verniinftige Losun-
gen und Angebote fiir Motorrad-
fahrer. freundliche Polizisten und
kompetente Werkstiitten: Dann
schreibt uns erst recht. denn noch
viel licber als iiber den Arger be-
richten wir natiirlich tiber positive
Erlebnisse.  Michael Lenzen

.High Noon™ am Verteilerkreis
KolIn-Siid! Wer an diesem Tag ab
12 Uhr von der BAB 4 oder BAB
555 in Richtung Koln-Bayenthal
abbiegt. trifft viele Motorradfah-
rer/innen. die aut den Start der
Gedenkfahrt von Kéln zum Alten-
berger Dom warten. Waren es
beim ersten Korso 1979 noch
knapp 100, so werden in diesem
Jahrum 13 Uhr iiber 1000 Motor-
rider starten.

Viele schiitzen die Zeit im Dom
(ab 14.30 Uhr). Pfarrer Ingolf
Schulz-Weihrauch versucht. die
Zuhorenden locker. aber ernst an-
zusprechen. Sicher ist der Anlass
fiir Korso und Gottesdienst kein
frohlicher. So manch eine(r) denkt
bei der Verlesung der Namen der
Verstorbenen im Gottesdienst an

jemand. der in der niichsten Sai-

son nicht mehr dabei sein wird.
Aber es gilt: Keiner ist hier allein
und das gemeinsame Feiern ver-
stiirkt einen Zusammenhalt, der
vielfach verloren zu gehen droht.

I!Achtung!!
Redaktionsschluss fiir die Ballhupe
4/2004 ist der 05. November 2004.
Spiiter eingehende Zuschriften
konnen leider nicht mehr
beriicksichtigt werden.

Bitte schickt eure Mitteilungen, Berich-
te, Termine oder Leserbriefe moglichst
per E-Mail an: ballhupe@bvdm.de



Vo n Sie
sich jetzt Thre
DMSB-Jahreslizenz!

Eine DMSB-Jahreslizenz ist nicht teuer
und bietet lhnen viele Vorteile!

Bestellen Sie jetzt lhr Saison-Paket 2004 inklusive:

DMSB-Jahreslizenz Spezielle Sportunfall-Versicherung
= Versicherungsschutz fir Motorsportler bei
Reglement-Handbuch LIZENZPFLICHTIGEN UND LIZENZFREIEN*
Veranstaltungen

Jahres-Abo VORSTART

* Lizenzfreie Veranstaltungen, die vom DMSB oder einem seiner Triigervereine (ADAC, AvD, DMV) genehmigt sind.

Fordern Sie noch heute lhren Lizenzantrag an: lizenz@dmsb.de D M s B

Weitere Fragen beantwortet lhnen gerne unsere Lizenzabteilung,
Telefon: 0 69 / 63 30 07-42 Deutscher Motor Sport Bund e. V.




