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Editorial

Liebe BVDM-Mitglieder und Motorradfreunde,

Mit einem Paukenschlag ist der
BVDM in das Motorradjahr 2006
gestartet: Der Veranstaltung 50
Jahre Elefantentreften. Und unser
Jubildumstreffen war ein voller
Erfolg. fast 8000 Besucher. super
Wetter. tolle Stimmung. klasse
Rahmenprogramm. Besser hiitte es
nicht laufen konnen. (Mehr dazu
konnt ihr ab Seite 10 dieser Aus-
gabe lesen.) An dieser Stelle moch-
te ich erst einmal allen danken. die
zum Gelingen des Elefantentref-
fens beigetragen haben, an erster
Stelle dem Orga-Team um Wolf-
gang. Horst und Hein und allen
anderen Helfern. ohne die eine sol-
che GroBveranstaltung iiberhaupt
nicht durchfiihrbar wiire.

Damit auch die anderen Aktionen
und die Arbeit des BVDM in die-
sem Jahr wieder erfolgreich verlau-
fen. brauchen wir auch weiter eure
Hilfe und eurer Engagement. Ein
Schwerpunkt in diesem Jahr wird
unser Einsatz fiir mehr Sicherheit
auf den StraBien sein. Daistin ers-
ter Linie der Unterfahrschutz zu
nennen. Um weitere gefihrliche
Leitplanken zu entschirfen. brau-
chen wir finanzielle Mittel. die wir
unter anderem {iber unsere Spen-
denhotline sammeln. (Niiheres da-
zu auf Seite 8.)

Ein weiteres zentrales Thema wird
der Kampf gegen das unsinnige
Tagfahrlicht fiir Pkw und Lkw sein.
Hier ist Frank Tobien sehr aktiv

und wir arbeiten eng mit anderen
betroffenen Gruppen. etwa den
Fahrradverbinden zusammen.
Mehr zum aktuellen Stand erfahrt
ihr ab Seite 6.

Der BVDM vertritt mehr als
13.000 Motorradfahrer und ist die
mit Abstand grofites und erfolg-
reichste Interessevertretung, egal
was andere Verbiinde von sich
sonst so behaupten. Aber um da-
mit wir uns effektiver fiir alle
Motorradfahrer einsetzen und un-
sinnige Gesetzte und Stralienver-
kehrsvorschriften wirksamer be-
kimpfen und verhindern kénnen.
brauchen wir noch viel mehr Mit-
glieder. Je grofier wir werden, des-
to stiirker wird auch das politische
Gewicht des BVDM.

Um unsere zahlreichen Aktiviti-
ten erfolgreich durchfiihren zu
kénnen. brauchen wir euch alle.
Ob als Helfer bei den vielen Ver-
anstaltungen, angefangen vom
Elefantentreffen iiber Messeprii-
senz bis hin zur Deutschlandfahrt.
Helft alle mit. damit dieses Jahr,
das so erfolgreich fiir unseren Ver-
band begonnen hat. auch insge-
samt ein voller Erfolg fiir den
BVDM wird. Es gibt viele Felder,
auf denen ihr euch mit euren Fii-
higkeiten einbringen konnt. Die
Freizeit. die ihr dabei opfert,
kommt letztlich allen Motorrad-
fahrern zugute. Durch unsere Ar-
beit werden Strafien sicherer und

Titelbilder: Walter Zihrl, Michael Lenzen

konnen Menschenleben gerettet
werden. Das allein ist schon den
Einsatz wert.

Hinweisen mdochte ich euch beson-
ders auf unsere Hauptversamm-
lung in Schotten. Es erwarten euch
eine tolle Gegend mit schonen
Strecken und ein klasse Rahmen-
programm. Es lohnt sich also auf
jeden Fall hinzukommen und ak-
tiv an der Gestaltung der Arbeit des
Verbandes mitzuarbeiten. Ich freue
mich auf viele neue und alte akti-
ve Mitglieder und wiinsche allen
einen schone und vor allem unfall-
freie Saison 2006. Bis zur JHV in
Schotten griiit euch herzlich

Michael Lenzen
2. Vorsitzender/Pressesprecher
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Auf Europas grofitem Vulkan

Jahreshauptversammlung des BVDM in Schotten

Hiermit mochten wir alle Mitglie-
der herzlich zur ordentlichen Jah-
reshauptversammlung des BVDM
e.V. einladen. Die JHV findet am
29.04.2006, 14.30 Uhr, im Zentrum
der Motorradstrae Deutschland,
am Schottenring im Vogelsberg-
kreis zwischen Frankfurt, Giessen
und Fulda statt.

Wir treffen uns im Saal des Mo-
torrradfahrertreffpunkts ,.Das Bi-
kerHaus", direkt an der kurven-
reichen B276 zwischen Laubach
und Schotten gelegen.

Es stehen gemill Satzung folgen-
de Tagesordnungspunkte auf dem
Programm:

1. Berichte des Bundesvorstands
2. Berichte der Kassenpriifer

3. Berichte der Referenten und
Ausschussvorsitzenden

4. Ernennung eines Versamm-
lungsleiters

5. Entlastung des Bundesvorstands
6. Neuwahl von zwei Kassenprii-
fern

7. Antrige

8. Verschiedenes

Das praktisch in Alleinlage auf ei-
ner Waldlichtung befindliche Bi-
kerHaus bietet uns neben Bewir-
tung zu moderaten Preisen auch
die Moglichkeit, nach der Veran-
staltung noch beliebig in geselliger
und zwangloser Runde z.B. am La-
gerfeuer zusammenzusitzen.

Im Haus befinden sich sechs Dop-
pelzimmer zu Preisen von 20 bis
25 Euro/Person und Nacht inklusi-
ve. Friihstiicksbuffet. Auch beste-
hen ausreichende Zeltmoglichkei-
ten mit einfachen Sanitiranlagen
(Kalt-/Warmwasser: Dusche) auf
dem Gelinde des Bikertreffs, der
Obolus fiir diese Ubernachtungen
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betrigt zwolf Euro/Person und
Nacht inklusive Friihstiicksbuftfet.
Kontakt: Das BikerHaus: 35321
Laubach: Telefon 06405/505051
E-Mail: info@bikerhaus.com
Internet: www.bikerhaus.com
Campingpliitze befinden sich

jeweils im nur wenige Kilometer

entfernten Laubach (Caravanpark
Laubach) sowie bei Schotten
(Campingplatz Nidda-Stausee).
Kontakt fiir weitere Unterkiinfte
und Informationen:
Tourist-Information Schotten, Vo-
gelsbergstr. 137a; 63679 Schotten
Telefon/Fax: 06044/6651/ 6679
E-Mail: tourist-info@ schotten.de
Internet: www.schotten.de
Tourist-Information Laubach, Frie-
drichstr. 11,35321 Laubach
Tel./Fax: 06405/921321/921352
E-Mail: tourist-info@laubach-
online.de

Internet: www.laubach-online.de
Fiir diejenigen, die in Laubach bzw.
Schotten Unterkunft beziehen und
nicht unbedingt selbst zum Biker-
Haus fahren wollen, kann ein Shut-
tle-Bus (oder Sammeltaxi) organi-
siert werden, der vor der Ver-
sammlung sowie abends z.B. um
21 und gegen 23 Uhr die Riickfahrt
ermoglicht. Bitte fiir die verbindli-
che Buchung bis zum 21. April
Kontakt mit Thomas Bauer auf-
nchmen!

Im Rahmen des um den Maifeier-
tag verlingerten Veranstaltungs-
wochenendes sind diverse gefiihr-
te Besichtigungen sowie Teilnah-
me an anderen Veranstaltungen im
Raum Schotten-Laubach méglich:
MUNCH-Motorenmuseum:

Das von Friedel Miinch gestaltete
MUNCH-Motorenmuseum findet

ihr in Laubachs Industriegebiet,
Friedel-Miinch-Strale (in Laubach
Richtung Wetterfeld fahrend vor
dem Ortsende nach links, beschil-
dert) Das Museum ist geoffnet am
Freitag von 10-16 Uhr und sams-
tags von 10-15 Uhr; Eintritt fiinf
Euro; Fiihrung (Dauer etwa eine
Stunde),

Sonntag, 10 Uhr, ist in Zusammen-
arbeit mit dem Vogelberg Motor-
radtouristik e.V. eine von ortskun-
digem Tourguide gefiihrte Motor-
radtour durch den Vogelsbergkreis
und iiber den Streckenverlauf der
legendiren friitheren Strafenrenn-
strecke Schottenring geplant.
Anmeldung hierfiir ist bei Thomas
Bauer bis zum 12. April erforder-
lich.

In Laubach locken am Sonntag
Besichtigungen des Heimatmuse-
um Fridericianum (von 10-12 Uhr;
zwei Euro) sowie des Schlossmu-
seums mit seiner gelungenen Syn-
these aus Vergangenheit und Ge-
genwart (um 14.30 und 16 Uhr;
Eintritt 3.50 Euro).

Eine weitere, etwa 90-miniitige
Fiihrung am Sonntag um 15 Ubhr,
lidsst euch die tiber 1200 Jahre alte
Stadt Laubach mit ihren teilweise
bis zu 500 Jahre alten Fachwerk-
hidusern kennenlernen (1,50 Euro).
In Schotten ist das Vogelsberger
Heimatmuseum sonntags zwi-
schen 14.30 und 16.30 Uhr geott-
net.

Am Wochenende findet dariiber
hinaus am Hoherodskopf bei
Schotten u.a. eine Nordic Walking
Veranstaltung mit grolem Rah-
menprogramm statt. Am Samstag-
abend wird es in diesem Zusam-
menhang einen Oldieabend mit



Die Miinch-Motorrdder mit ihrem NSU-Automotor faszinieren auch heute
noch viele Motorradfahrer:

Band bzw. am Sonntag einen
Discoabend mit Liveband geben.
Am Montag. 1. Mai. steigt dann das
Vulkanfest auf dem Hoherodskopf
mit viel Musik und Programm.

Es wird also viel fiir euch geboten
- und wie kommt ihr hin?

Fiir die Anreise zur JHV bietet sich
an, sich an der Motorradstrafie
Deutschland zu orientieren, z.B.
von Westen: iiber Waldbrol -
Freudenberg - Willingen — Braun-
fels - Weilrod - Schmitten - Usingen
- Butzbach - Hungen - Laubach;
von Norden: iiber Bad Arolsen -
Willingen - Winterberg - Edertal -
Schwalmstadt - Alsfeld - Ulrich-
stein - Schotten: von Osten: iiber
Weimar - Arnstadt - Eisenach -
Hiinfeld - Schlitz - GroBenliider -
Herbstein - Grebenhain - Gedern -
Schotten: von Siiden: iiber Markt-
heidenfeld - Hafenlohrtal - Flors-
bachtal - Steinau - Gedern - Schot-
ten.

Ganz Eilige nehmen die Autobahn
und orientieren sich an den Aus-
fahrten (Nr. 36 bzw. 37 der BAB
45, sowie Nr. 6 bzw. 10 der BAB

5) in Richtung Laubach-Schotten.
Bitte beachtet. dass die Gegend
wunderschone kurvige Motorrad-
straflen hat, die aber auch sehr un-
falltrichtig sind. Auf der B276
Laubach-Schotten wurden in den
letzen Jahren zwolf Tote und 129
Verletzte beklagt! Bitte passt eure
Fahrweise entsprechend an.
Kontakt fiir Anmeldungen Rah-
menprogramm BVDM JHV:
Thomas Bauer. Tel.: 09536 — 502
E-Mail: thomas.bauer1 7@lycos.de
Referenten und Ausschussvor-
sitzende!

Wenn die Berichte an die JHV
nicht miindlich abgegeben werden,
miissen sie rechtzeitig schriftlich an
den Vorsitzenden des BVDM e.V.,
Ralf Kiihl. versendet werden., der
sie dann verliest bzw. verlesen
lidsst.

Bereits am Freitag. 28.04.2006. fin-
det ab 19 Uhr im BikerHaus die
Gesamtvorstands- und Bundes-
beiratssitzung statt. zu der alle Re-
ferenten und die Vorstinde der
BVDM-Clubs herzlich eingeladen
sind.

Tagesordnung Beiratssitzung:

1. Genehmigung des Protokolls der
letzten Sitzung

2 zukiinftige Clubbetreuung im
BVDM

3. 2006er Clubtermine, Prisenz
der BVDM Vorstandsmitglieder
4. Kooperation fiir regionale
Mitgliedergewinnung

5. Ausrichtung von BVDM Veran-
staltungen

6. Verschiedenes

Thomas Bauer
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TAGFAHRLICHT

Tagfahrlicht gefdhrdet Leben

Bast-Studie ist wissenschaftlich nicht serios

Und Gott sprach: Es werde Licht!
Und es ward Licht und siche — es
war gut. (Gen 1.3)

Anders als im Buch der Biicher ist
aber selten etwas Gutes dabei he-
raus gekommen. wenn Politikern in
Sachen Verkehrssicherheit mal
wieder ein Licht aufgeht.
Jiingstes Beispiel fiir ungliicklichen
verkehrspolitischen Aktionismus ist
das obligatorische Tagfahrlicht fiir
simtliche Teilnehmer des motori-
sierten StraBenverkehrs.

2002 konnten FEMA und ECF
noch einen europiischen Vorstof
in diese Richtung gemeinsam ver-
hindern. Ex-Verkehrsminister
Manfred Stolpe liel damals erkli-
ren das ..allgemeine Taglicht sei un-
notig™. Ende 2005 vollzog er plotz-
lich eine komplette Kehrtwende
und forderte - populistisch sehr
wirksam - alle zum freiwilligen
Fahren mit Licht auf. Sein Nach-
folger Tiefensee kiindigte im Januar
eine verbindliche Verpftlichtung fiir
alle Kraftfahrer zu einem Stichtag
X an. Immerhin wolle er priifen las-
sen. ob eine Sonderregelung fiir
Motorradfahrer sinnvoll sei.
Sonderregelung? Motorradfahrer
und Rettungsfahrzeuge im Einsatz
sind seit 1989 alleinig dazu ver-
pflichtet. ganztigig mit eingeschal-
tetem Abblendlicht zu fahren, da
ihnen eine besondere Aufmerk-
samkeit im StraBenverkehr gelten
soll. Im Falle der Motorriider sol-
len dadurch Nachteile ihrer visuel-
le Wahrnehmbarkeit, bedingt durch
ihre schmale Silhouette aus fron-
taler Sicht, ausgeglichen werden.
Infolge dieser Malnahme nahmen
Kollisionen zwischen Krad und
Pkw um fast ein Drittel ab!
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Dieser passive Unfallschutz fiir
Motorradfahrer wiirde bei einer
Einfiihrung eines obligatorischen
Tagtahrlichtgebots ersatzlos gestri-
chen werden!

Tagstiber eingeschaltetes Licht an
Kraftfahrzeugen wird also beach-
tet und sorgt fiir Sicherheit — aber
nur wenn es die Ausnahme ist und
etwas Besonderes. Aulergewohn-
liches bleibt! Der Effekt ver-
schwindet. wenn alle mit Licht fah-
ren.

Ausgehend von der Tatsache. dass
die Autmerksamkeit, welche Kraft-
fahrer dem Verkehrsgeschehen
widmen konnen. begrenzt ist und
nicht beliebig vermehrt werden
kann, lisst sich feststellen, dass
durch eine permanente Uberflu-
tung mit dem Schliisselreiz Licht
des Gegenverkehrs wichtige Auf-
merksamkeit abgeleitet wird.
VerhiiltnismiBig dazu wird also die
Beachtung anderer Aspekte des
Verkehrsgeschehens auf der eige-
nen Fahrspur abnehmen.

Dadurch deutlich benachteiligt und
zusiitzlich gefihrdet wiiren alle
unbeleuchteten Verkehrsteilneh-
mer. wie etwa FuB3giinger. Fahrrad-
fahrer und eben auch wir Krad-
fahrer.

Das Bundesverkehrsministerium
beruft sich bei seiner Gesetzes-
initiative auf eine Studie der Bun-
desanstalt fiir Stralenwesen
(BASU). Hier wurden in einer rei-
nen Literaturstudie ohne eigene
Feldversuche zum Teil 20 bis 30
Jahre alte Untersuchungsergeb-
nisse analysiert, verglichen und in-
terpretiert. Die BASt riiumt selber
ein: . Keine der (untersuchten) Stu-
dien (aus vorwiegend skandinavi-

schen Lindern) ist direkt auf
Deutschland tibertragbar™ und sie
seien alle ,.mit einer gewissen Un-
sicherheit behaftet™.

In der Tat gibt es fundierte Zwei-
fel. In der wissenschaftlichen Li-
teratur wird insbesondere die Me-
thodik und Auswertung der BASt-
Studie kritisiert. Hier sei ,,nicht-si-
gnifikantes™ Zahlenmaterial ver-
wandt worden. wodurch die Un-
tersuchungsresultate wissenschaft-
lich ..unzulissig™ werden. Die wei-
ter oben genannten Bedenken be-
ziiglich der Sicherheit von uns
Motorradfahrern konnen somit je-
denfalls nicht stichhaltig ausge-
riiumt werden.

Das Verkehrsministerium hiitte also
ebenso gut mit dem gesunden Men-
schenverstand argumentieren kon-
nen. Umso mutiger und erstaunli-
chererscheint, das die BASt zu der
tendenziosen Schlussfolgerung ge-
langt, dass ..das Fahren mit Licht
am Tag einen wichtigen Beitrag
zur Verkehrssicherheit liefern
wird™ und Riickginge der Unfall-
zahlen um bis zu drei Prozent er-
wartet werden konnen.

Hier wird man natiirlich auch ohne

jede Kaffeesatzdeuterei darauf hin-

weisen diirfen, dass bereits mit den
bestehenden Gesetzen (etwa mit
erhohtem Kontrolldruck auf Trun-
kenheitsfahrten und Handytele-
fonie am Steuer) dhnliche Effekte
erzielt werden konnten.

Einige Motorradfahrer mit denen
ich gesprochen habe, vertreten den
Standpunkt. sie konnten bei einer
allgemeinen Taglichtpflicht die Au-
tos dann doch auch besser und eher
erkennen. AuBlerdem diirfe man
sich nicht dagegen sperren, wenn



Wenn tagsiiber alle mit Licht fahren,

durch eine solche Malinahme die
Verkehrssicherheit allgemein ver-
bessert werden wiirde.

Dem mochte ich entgegen halten.
dass eine vermutete allgemeine
Verringerung der Unfallzahlen
nicht zu Lasten und Ungunsten von
Minderheiten im StraBBenverkehr
erzielt werden darf. Noch einmal:
Der erwartete Sicherheitsgewinn
ist lediglich eine hochst unsichere
Prognose auf Basis von wissen-
schaftlich fragwiirdigen Daten.
welche von Politikern gesund-
interpretiert wurden! Die Nachteile
und zusiitzlichen Sicherheitsdefizite
fiir die so genannten ..schwiiche-
ren Verkehrsteilnehmer™ liegen da-
gegen offen aut der Hand und kon-
nen durch die Studie der BASt nicht
hinreichend entkriiftet werden:
Tagesfahrlichtleuchten an Pkw zie-
hen die Aufmerksamkeit der Ver-
kehrsteilnehmer zusiitzlich auf die
ohnehin schon besser erkennbaren
groBflichigen Fahrzeuge. Unge-
schiitzte. schwach oder unbe-

werden Motorrdder schlechter wahrgenommen.

leuchtete Teilnehmer am Stralien-
verkehr, welche sowieso schlech-
ter wahrnehmbar sind. konnten
wegen des allgemeinen Tagfahr-
lichts tendenziell noch leichter iiber-
sehen werden. Diese Gruppe der
Fuligiinger. Fahrrad- und Motorrad-
fahrer wiire daher noch stirker zu
einem abermals defensiveren Ver-
halten gegeniiber Pkw und Lkw
gezwungen. Dies ist nicht verur-
sachergerecht!

Der BVDM lehnt daher eine Ein-
fithrung des obligatorischen Tag-
fahrlichts in seiner momentan ge-
planten Form ganzheitlich ab. Es
besteht ein enger Informationsaus-
tausch mit anderen Fachverbiinden.
zum Beisspiel dem ADFC (Allge-
meiner Deutscher Fahrradfahrer-
Club). Es ist sicherlich ein guter
Ansatz, die gemeinsame Kritik und
Besorgnis auf einer breiten gesell-
schaftlichen Basis darzustellen,
schlieBlich sind fahrradfahrende
Kinder und Senioren zu Ful}
ebenso betroffen. Alleine das

Verkehrsministe-
rium scheint dies —
bislang — nicht zu
interessieren. Trotz
unserer intensiven
Bemiihungen wur-
de der BVDM zu
einer  Fachge-
spriichsrunde Mit-
te Februar nicht
eingeladen.
Stattdessen wurde
angeboten, einen
separaten ,.runden
Tisch™ zu eréftnen,
wo speziell die Be-
lange und Interes-
sen der Motorrad-
fahrerschaft eror-
tert werden konn-
ten. Bis zum Re-
daktionsschluss
konnten jedoch noch keine konkre-
ten Vereinbarungen getroffen wer-
den.

Tatsiichlich ist eine Folgestudie bei
der BAStin Auftrag gegeben wor-
den. die die Notwendigkeit einer
zusiitzlichen Signalwirkung von
Motorradfahrern bei einem obliga-
torischen Tagfahrlicht iiberpriifen
soll. Zur Diskussion stehen unter
anderem gelbes Abblendlicht oder
zusitzliche, pulsierende Tagfahr-
lichtleuchten an Motorriidern...
Der BVDM wird sich jedenfalls
auch weiterhin in unserem gemein-
samen Interesse fiir dieses Thema
einsetzen. Ich selbst werde mich
hier als Sachthemenreferent enga-
gieren und wiirde mich iiber eure
Anregungen freuen.

Das Thema ist leider sehr ernst.
denn eine Umsetzung der derzeit
geplanten Tagfahrlichtverordnung
wird ungeziihlte Motorradfahrer
zusiitzlich zu Unfallopfern machen.
Hier soll der Tag zur Nacht ge-
macht werden!  Frank Tobien
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SPENDENAKTION

Mit fiinf Euro Leben retten

Ruft an bei der Spendenhotline zur Entschdrfung von Strafsen

Wie in der vorigen Ausgabe der
Ballhupe berichtet. war BVDM-
Mitglied Dagmar Schreiner die ers-
te Gewinnerin unserer Verlosung
unter allen Anrufern der Spenden-
hotline. Sie hatte mehrfach die
Nummer 09005/244 144 gewiihlt
und damit jeweils fiinf Euro fiir un-
ser ..Entschiirfung von Straflen™
gespendet. die wir gemeinsam mit
MK DaTel durchtiihren. Dagmar
hatte ein Sicherheitstraining des
BVDM nach DVR-Standard ge-
wonnen.Da sie aber bereits fest das
BVDM-Sicherheitstraining im
April bei Wolfgang in Langenfeld
eingeplant hatte. entschied sie
kurzentschlossen, ihren Gewinn zu
spenden. So kamen weitere 70
Euro auf das Spendenkonto bei der
HypoVereinsbank in Landshut.
Bankleitzahl: 743 200 73, Konto-
nummer: 344 680 817. Natiirlich ist
sichergestellt, dass dort nur von
BVDM und MK DaTel gemein-
sam Geld abgehoben werden kann
und Missbrauch ausgeschlossen ist.
An dieser Stelle mochte ich Dag-

Auch der Unterfahrs

mar ganz herzlich fiir ihren tollen
Einsatz danken. Ein Beispiel. das
gerne Schule machen konnte. .Ich
habe am Telefon einen Zettel mit
der Nummer der Spendenhotline.
Und so rufe ich gelegentlich diese
Nummer an™, erziihlte Dagmar.
Wenn noch mehr BVDM-Mitglie-
der und natiirlich auch viele ande-
re Motorradfahrer die Spenden-
hotline anrufen, hiitten wir bald
geniigend Geld zusammen. um
weitere gefihrliche Strecken fiir
Motorradfahrer sicherer zu ma-
chen. Unter allen Anrufern unse-
rer Spendenhotline, die thren Na-
men hinterlassen. werden wir wei-
tere Gewinne, darunter Sicher-
heitstrainings. Warnwesten. Be-
kleidung und Zubehor verlosen.

Der Anruf bei der Spendenhotline
lohnt sich also doppelt. Denn ihr
leistet mit dem Telefonat einen
wichtigen Beitrag zur Verkehrssi-
cherheit. Mit den Spendenbeitrii-
gen werden wir fiir Motorradfah-
rer gefihrliche Straffen entschiir-
fen. Wir werden Bitumen beseiti-

schutz kann Leben retten. Mit unserer Spendehotline

sammeln wir Geld, um gefihrliche Strecken zu entschéirfen. (Foto: Lenzen)

& Ballhupe Ausgabe 1/2006

gen und Unterfahrschutz installie-
ren. Mit eurem Beitrag konnen wir
Unfille verhindern und sogar Le-
ben retten. Also ran ans Telefon.
ruft an und helft uns, allen Motor-
radfahrern zu helfen! Die Lands-
huter Firma MK DaTel stellt die
Telefonnumer fiir den Spenden-
zweck unentgeltlich zur Verfiigung.
Dennoch fallen Kosten fiir den
Carrier” und die Gespriichszeit an,
so dass unser Nettogewinn bei 4,10
Euro liegt. Ich weill, das ist ein
Wermutstropfen. aber wir liegen
mit diesem Angebot viel giinstiger,
als die Hotlines, die fiir internatio-
nale Hilfsprojekte geschaltet wer-
den. Wer unsere Aktion unterstiit-
zen will, ohne die Spendenhotline
zu nutzen, kann natiirlich auch di-
rekt auf das Konto einzahlen.
Wir verfolgen einen umfassenden
Ansatz, das heif3t. wir beschrinken
uns nicht darauf. an bestimmten
Streckenabschnitten einen Unter-
fahrschutz zu installieren, sondern
priifen im Einzelfall, welche Maf-
nahme sinnvoll ist. Es niitzt
schlieBlich nichts, in einer Kurve.
in der sich mehrere Untfiille ereig-
net haben. einen Leitplankenunter-
fahrschutz zu installieren, wenn die
Ursache fiir die Unfille in der
Fahrbahnbeschaffenheit, Bitumen-
schmiererei oder uniibersichtlicher
Streckenfiithrung liegt.

Um einen Uberblick iiber die ge-
tihrlichen Strecken in Deutschland
zu bekommen, benotigen wir eure
Hilfe. Auf unserer Homepage ha-
ben wir ein Formular zur Strecken-
meldung eingestellt. Thr konnt aber
auch gerne eine E-Mail oder einen
Brief an uns schreiben.

Michael Lenzen



SICHERHEITSTRAINING

Mit Sicherheit mehr Spafp

Termine fiir die BVDM-Trainings 2006

Das Sicherheitstraining dauert ei-
nen Tag. Beim Stablilisieren. Sla-
lom. Ausweichen. Kurvenfahren in
Schriiglage, Bremsen hat jeder an
diesem Tag die Moglichkeit. abseits
des tiglichen Verkehrs sein Kon-
nen zu iiberpriifen und so ein si-
cheres Gespiir fiir sein Motorrad
und das eigene Fahr- und Verkehrs-
verhalten zu bekommen, damit kon-
krete Gefahrensituationen rechtzei-
tig erkannt werden. Nur so lassen
sich oft brenzlige Situationen auf
der Strafle vermeiden. Und wenn

es doch mal eng werden sollte, bie-
tet das Training konkrete Ubungen
zur Bewiiltigung von schwierigen

Situationen. In vielen interessanten
Fahriibungen und im Gespriich mit
dem Lehrgangsleiter und anderen
Motorradfahrern werden die ver-
schiedenen Aspekte der Fahr-
zeugbeherrschung. ein sicherer
Umgang mit der eigenen Einstel-
lung zum Motorrad und Erfahrun-
gen aus dem Verkehrsalltag sinn-
voll miteicinander verbunden. Weil
Motorradfahren fiir die meisten
hauptsiichlich ein Freizeitvergnii-
genist. sind die fahrtechnischen U-
bungen natiirlich so aufgebaut. dass
der Spal3 und die Zusammenarbeit
in der Gruppe nicht zu kurz kom-
men.

Nach erfolreichem Verlauf gibt es
am Ende des Tages eine Urkunde
und eine Teilnehmerbroschiire, in
der die Einzelheiten noch einmal
festgehalten sind. damit man auch
spiter das ein oder andere nachle-
sen kann. Einzelteilnehmer zahlen
70, BYDM-Mitglieder 55 Euro. Die
Preise fiir mehrtigige Trainings
und Clubs gibtes auf Anfrage beim
Referat Sicherheit:
Bundesverband der Motorradfah-
rer. Sicherheitsheitstrainings
Koloniestr. 106

47057 Duisburg

Tel/Fax: 0203/373943

E-Mail: info@team-two.de

Y et

Urlaubszeit ist

e e

2

Reisezeit

Internationale
(CCI) st

Das
Carnet

Camping-
ein genau so
wichtiger Begleiter im Ausland wie
gute Karten oder Kompass -
Muss fur jeden Motorradfahrer und

jeden Camper. Nur fur

Mitglieder

ein

BVDM-Mitglieder erhalten das CCl zum Vorzugspreis von 4,50-. Fur
Kinder und Jugendliche von BVDM-Mitgliedern (10-18 Jahre) kostet
das CCl 2.50.

E-Mail mit Angabe der Anschrift und Mitgliedsnummer an Henning Knudsen
oder Anruf mit den gleichen Angaben: 02247/7386 (AB) - cci@bvdm.de.
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Ein einmaliges Erlebnis

BVDM feierte mit tollem Programm 50 Jahre Elefantentreffen

(* & ;: &

=S L

Tolle dufiere Bedingungen bildeten den idealen Rahmen fiir ein gelungenes Jubildumstreffen. (Foto: Schmutz)

.Echt supergeil. der totale Wahn-
sinn.” Mit diesen Worten machte
ein Helfer nach Ende des 50. Ele-
fantentreffens seiner Begeisterung
Luft. Und in der Tat, die Jubiliums-
veranstaltung .50 Jahre Elefanten-
treffen™ war ein absolutes High-
light in der Vereinsgeschichte des
BVDM, der nun auch schon bei-
nahe 50 Jahre alt ist.

Als wolle er das Seine dazu bei-
tragen, hatte Petrus fiir das 18. ET
im Hexenkessel von Loh fast per-
fekte dubere Bedingungen ge-
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schaffen. Mit nahezu einem Me-
ter Schnee lag auf dem Gelinde
zwar ein bisschen zu viel der wei-
Ben Pracht, aber dazu strahlte

tagsiiber die Sonne und nachts fiel
die Temperatur auf bis zu minus 18
Grad. Einfach perfekte Bedingun-
gen. Und so kamen gut 5100 Mo-
torradfahrer aus ganz Europa, um

dieses Jubilium mit dem BVDM
zu feiern. Und bei dem klasse
Rahmenprogramm mit Skijoring,
Stockcar-Vorfithrung. Demons-
trationsléiufen und Trial zog es auch
2750 Tagesbesucher in die Arena.
Nach der umfangreichen Vorbe-
richterstattung in den Medien ak-
kreditierten sich 42 Pressevertre-




ter. darunter einige Fernsehteams.
die in ihren Beitrdgen sehr positiv
tiber unser Jubilium berichtet ha-
ben. Ein Video wurde ebenfalls
gedreht. Es wird auch iiber den
BVDM vertrieben. Sobald es fer-
tig gestelltist, werden wir auf un-
serer Homepage (www.bvdm.de)
und in der Ballhupe dariiber infor-
mieren.

Ich startete am Mittwoch von Kdéln
aus zum Treffen, wo ich die Pres-
se betreuen sollte. da der langjiih-
rige Elefantentreffen-Pressespre-

cher, Michael Tubes. aus berutli-
chen Griinden nicht teilnehmen
konnte und ich als BVDM-Pres-
sesprecher einige Erfahrung habe.
Es war kalt. aber trocken. und so
war die Anreise tiber die Autobahn
kein Problem. Vor allem. da ich
beheizbare Handschuhe und eine
Heizweste der Firma Sonhart tes-
ten konnte. Besonders die Heiz-
weste hat mich vollig tiberzeugt.
Bei den Handschuhen sollte man
auf jeden Fall den Temperaturreg-
ler mitordern. da es sonst an den

Fingern schon etwas zu heil3 wer-
den kann. Nicht optimal ist dage-
gen die Verkabelung, die zum ei-
nen storend durch die Weste ver-
legt werden muss. und zum ande-
ren nicht flexibel genug ist. An ei-
ner Steckverbindung zum Hand-
schuh brach die Isolierung und das
blanke Kabel kam zum Vorschein.
Hier sollte ein auch bei Kiilte fle-
xibleres Material eingesetzt wer-
den. Wenig empfehlenswert ist
auch. die Heizbekleidung iiber die
serienmiiige Bordsteckdose der
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BMW (R1150R) anzuschliefen.
Denn wenn gleichzeitig die heizba-
ren Griffe auf Stufe zwei geschal-
tet werden, ist das fiir die Siche-
rung zu viel. Gleich zweimal musste
ich sie ersetzen. Hier bietet sich
zum Anschluss eine Steckdose aus
dem Zubehor an, die tiber eine ei-
gene Sicherung verfiigt.

Zur komplett wohligen Wirme
fehlte mir nur noch eine heizbare
Hose. Aber das wiire des Guten
dann doch etwas zu viel gewesen.
Denn so ganz ohne Zittern und

12 Ballhupe Ausgabe 12006

Frieren zum Elefantentreffen zu
fahren ist schon ein bisschen de-
kadent. Dann fehlt doch etwas vom
Reiz der winterlichen Fahrt und die
Freude auf den niichsten Tankstopp
und das Aufwirmen wiire auch
dahin.

Nach 620 problemlosen Kilometern
erreichte ich am frithen Nachmit-
tag den Hexenkessel. Es war
schon einiges los auf dem Gelidn-
de. Zelte waren schon aufgebaut
und ein Trupp Helfer errichtete
gerade den Bauzaun in Richtung

Wackelstein. Nach der Begriilung
ging ich erstmal ins Orga-Biiro. um
mich bei Uwe Garben und Ralf
Dormagen anzumelden, die in die-
sem Jahr erstmals den Helferein-
satz koordiniert und betreut haben.
Renate, die das viele Jahr lang ge-
tan hatte. wollte zum Jubilidum mal
etwas vom Treffen erleben und auf
dem Geliinde zelten. Auch sie pack-
te als Helferin aber weiter kriftig
mit an. Uwe und Ralf hatten mit
ithrer ruhigen und besonnenen Art
alles im Griff und machten ihre Sa-




che wirklich prima. An dieser Stelle
mochte ich ithnen deshalb ganz
besonders danken. Ebenso Rose-
marie und Engelbert Tubes. die un-
ermiidlich fiir das leibliche Wohl
der Helfer in der Orga-Hiitte ar-
beiteten. Schwerstarbeit leisteten
auch die bewihrten Teams an der
Kasse. die bei dem groBien An-
drang am Freitag und Samstag rich-
tig viel Stress hatten, genau wie
Wolfgang. Horst und Hein. da
Wolfgang zusiitzlich noch die gan-
zen Sonderveranstaltungen organi-
sierte. GroBer Andrang herrschte
auch am BVDM-Servicewagen,

Als einziger bei allen Elfantentreffen: Horst Hart-
mann, erfolgreicher Rennfahrer und Gespannbauer:

wo Birgit und Ramona alle Hiinde
voll zu tun hatten. Allen Helfern
mochte ausdriicklich danken: Thr-
habt ermdéglicht. dass das 50.
Elefantentreffen eine absolute Spit-
zenveranstaltung geworden ist, von
der die Teilnehmer auch in vielen
Jahren noch erziithlen werden!
Nicht vergessen méchte ich hier,
ganz besonders auch unserem
Versicherungsreferenten Sigfried
Bredl zu erwiihnen, der Kurzfristig
noch fiir alle Teilnehmer der De-
monstrationsfahrten eine Versiche-
rung abgeschlossen hat und die
Kosten dafiir. als seinen Beitrag
zum 50. ET, an dem
er nicht selber teil-
nehmen konnte, -
bernommen hat. Das
ist ein Beispiel, wie
durch personlichen
Einsatz dieses Tref-
fen und der Verband
unterstiitzt werden
konnen. Und es gibt
noch einige mehr, die
im Verborgenen hin-
ter den Kulissen vie-
le Stunden und Tage
threr Freizeit und
auch Geld fiir dieses
einmalige Winter-
treffen optern.
Doch zuriick zum
Treffen. Zur Vorbe-

reitung der Pressebetreuung tiber-
reichte mir Michael Tubes einige
Unterlagen, die ich fiir das Jubili-
um aktualisiert habe. Also erst ein-
mal die Pressematerialien abgela-
den und dann ein bisschen umge-
schaut. Auch Biirgermeister Mar-
tin Behringer kam auf einen Kur-
zen Abstecher ins Orga-Biiro. So
wie er, steht auch die Gemeinde
fest hinter dem Elefantentreffen.
Nicht ohne Grund, schlieBlich ge-
ben die Motorradfahrer schon ei-
niges an Geld aus und das ET hat
sich zu einem groBien Wirtschafts-
faktor in der ansonsten eher struk-
turschwachen Gegend entwickelt.
Wichtig ist aber vor allem das gute
Verhiiltnis zu den Anwohnern und

den Entscheidungstriigern. Hier hat
das ET-Team tolle Arbeit geleistet
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und es sind viele freundschaftliche
Beziehung entstanden.

Am Abend ging es ins Schulland-
heim. wo ich in der Ferienwoh-
nung einquartiert war und im
Wohnzimmer iibernachten konnte.
Nette Mitbewohner und die Trup-
pe im Sammelquartier gleich ne-
benan sorgten fiir Unterhaltung.
Jungs, das hat echt Spali gemacht
Im Laufe des Donnerstag trafen
nicht nur immer mehr Teilnehmer
ein, auch die ersten Pressevertreter
kamen an, so dass ich einiges zu
tun hatte. Aber es blieb noch genug
Zeit, fiir einen Gang durch die Are-
na, wo im spiten Nachmittag auch
die ersten Hiindler eintrafen. die ich
seit einigen Jahren akquiriere und
betreue. Die Stimmung auf dem
Geliinde war prima. An der Lager-
feuern, wurde gegrillt, gekocht und
auch das Bier aufgetaut, wihrend
nebenan noch eifrig Schnee ge-
schaufelt wurde. um Platz fiir das
Zelt zu schaffen. Am Freitag rollte
die grofie Anreisewelle an. Freu-
dig wurden Freunde und Bekann-

te begriil3t und nach den Anstren-
cungen der winterlichen Fahrt und
des Zeltautbaus das ein oder an-
dere Bierchen genossen. Ein ab-
soluter Hohepunkt waren die
Skijoringaktionen und Stockcarvor-
fithrungen. Auch die Vergleichs-
fahrten Pkw/Motorrad. wobei die
Zwei- und Dreirider siegten fan-
den viel Beifall. Ebenso wie das
Feuerwerk am Samstag nach der
Gedenkminute und dem Fackelzug.
Bei strahlendem Sonnenschein
herrschte die Atmosphiire, fiir die
das Elefantentreffen beriihmt ist.
Ein Schuss Lagerfeuerromantik,
ein bisschen Abenteuer in der frei-
en Natur, aber vor allem Gesprii-
che mit Gleichgesinnten aus ganz
Europa rund um das gemeinsame
Hobby Motorradfahren. Verriick-
te und interessante Eigenbauten.
liebevolle Detaillosungen. prakti-
sche Umbauten. alles wurde be-
wundert. Und sehen und gesehen
werden gehoren seit vielen Jahren
ebentalls mit dazu. Sofort ist man
im Gespriich. wird eingeladen, es

entstehen Freundschaften. Es ist
eine Riesenparty in friedlicher At-
mosphiire. Und die Pressevertre-
ter, die zum ersten Mal beim Ele-
fantentreffen waren. staunten iiber
das verriickte Volkchen, das so
scheinbar ohne jeden Anlass mit-
ten im Winter friedlich feiert und
dazu sogar manchmal tausende Ki-
lometer anreist. Doch alle haben
sich von dieser Atmosphiire gefan-
gen nehmen lassen. haben ein
bisschen von dem Geist des Ele-
fantentreffens aufgenommen. das
vor 50 Jahren nach einer Anzeige
von . Klacks™ seinen Anfang nahm
und trotz der wechselvollen Ge-
schichten immer noch viel von sei-
nem Ursprungsgeist bewahrt hat.
Das wiinsche ich mir auch fiir die
nichsten Jahrzehnte. Und natiir-
lich, dass wir alle noch viele Elefan-
tentreffen erleben konnen. Wie
sagte doch Martin Franitza, Chef-
redakteur von Motorrad Gespan-
ne: ..Ohne das Elefantentreffen
wiirde der Motorradszene etwas
fehlen*. Michael Lenzen
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Mehr Spaf; als Stress

Zum ersten Mal auf

Bis vor drei Monaten kannte ich
Elefanten nur als ,.Dickhéuter* auf
vier Beinen, mit einem langen Riis-
sel. riesengrof} und als afrikanische
oder indische Art anhand ihrer Oh-
rengrofe zu identifizieren. In Na-
tur kenne ich sie nicht nur aus dem
Zoo. sondern auch durch einen
Besuch im Kriiger Nationalpark/
Stidafrika im Jahre 2000.
Elefanten™ auf drei Riidern mit ei-
nem benzinfressenden Motor wa-
ren mir neu. Heute weil} ich, dass
es sich hier urspriinglich um Ziin-
dapp KS601-Motorradgespanne
(..Griiner Elefant™) aus den 50er
Jahren des vorigen Jahrtausends
handelte.

Nun richtete der BVDM das 50.
Elefantentreffen im . Hexenkessel™
in Solla/Loh Ende Januar 2006 aus
und suchte noch helfende Hiinde.
Erst ein Jahr Mitglied im BVDM,
von Natur aus verfroren und kei-
nen richtigen Drang, in die Kiilte
zu fahren. da die Wetterprognosen
Minustemperaturen im zweistel-
ligen Bereich voraussagten. Aber
neugierig war ich doch, so dass ich
mich zum Helfereinsatz angemel-
det habe.

Am 26.Januar 06 mit Don Berch-
told. Auto und Gespann auf dem
Hinger (doch Weicheier?) auf
nach Bayern (etwas mehr als 600
km zu fahren). Hotelquartier auf-
gesucht, Gespann abgeladen und
die letzten zehn Kilometer im Ge-
spann auf in den ,Hexenkessel™.
Freudiges Wiedersehen mit Wolf-
gang Schmitz und Einteilung zum
Helfereinsatz fiir Freitag und
Samstag bei Ralph Dormagen im
Orgabiiro. Anschlieflend zu einem
Schnupperrundgang (bereits im

» ‘danat

y

dem ET - und gleich im Einsatz

. |

Trotz des anstrengenden Helfereinsatzes hatte auch Dagmar noch Zeit fiir
einen ausfiihrlichen Rundgang durch den Hexenkessel. (Foto: Berchtold)

Helferdress) ins Gelinde. Es
herrschte schon ein reges Treiben.
Viele Zelte waren aufgebaut und
Lagerfeuer brannten.

Am niichsten Morgen hatten wir
dann die erste Schicht von 7 bis 10
Uhr auf dem Parkplatz vor dem
Haupteingang. Es war bitterkalt.
Aber dank guter Thermowiische
doch auszuhalten. Gegen kalte
Fiile half nur die Bewegung und

frisch gekochter Kaffee von der

Nachtschicht™. Als Entschiidigung
gab es einen super Sonnenaufgang
im verschneiten Kessel. Auf dem
Parkplatz sollten wir darauf ach-
ten, dass die dort ankommenden
Motorrider nicht .dauerparken™.

Zum Jubildum erwarteten wir doch
eine groe Anzahl von Teilneh-
mern. Ein buntes Volkchen, das ich
da kennenlernte. Von meinem
Schulfranzosisch war nicht mehr
viel vorhanden, dafiir klappte es mit
Englisch ganz gut und mein vor dem
Treffen begonnener Italienisch-
Sprachkurs wird mir sicher beim
niichsten Treffen weiterhelfen.
Dort, wo absolut keine Verstindi-
gung moglich war, halfen Hinde
und Fiifle. Mit dem bayerischen
Dialekt hatte ich anfangs auch so
meine Probleme.

Der niichste Einsatz war dann am
Nachmittag von 13 bis 16 Uhr.
Arena freihalten™, da ja am niichs-
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ten Tag Skijoring und Stock-Car-
Rennen stattfinden wiirden. War
etwas anstrengend, da doch das
gerdumte Oval magisch anzog, dort
ein paar schnelle Runden zu dre-
hen. Ein Gespann mit fiinf Leuten
konnte ich dann leider nicht mehr
daran hindern, ins Oval hineinzu-
fahren. Hier half nur meine Flucht
in den Schnee. Die ..Standpauke™
haben sich die lieben Leute dann
bei der Ausfahrt aus der Arena bei
Don abgeholt.

Der zweite Einsatztag am Sams-
tag war
der An-
stren -
gendste
(knapp 16
Stunden).
Wir hat-
ten Friih-
schicht
um 7 Uhr
wieder
auf dem
Parkplatz
beim
Hauptein-
gang. Ein
Kommen
und Ge-
hen und
von Kilteempfinden, so wie am
Vortag, keine Spur mehr. Einige
reisten bereits ab, dafiir kamen vie-
le wieder neu an und es war der
Tag der Tagesbesucher.

Die Zeit bis zur ..Spitschicht™ ver-
ging wie im Flug. Durch die Attrak-
tionen in der Arena am Nachmit-
tag waren auch die in der ,Frei-
zeit” befindlichen Helfer gefragt.
Wir sollten die Schneewiille inner-
halb der Arena von Zuschauern
freihalten. Die Gefahr, dass ein
Zuschauer von einem Schneeberg
beim Skijoring oder Stock-Car-
Rennen auf die Piste fillt, war
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doch sehr hoch. Hier gab es dann
auch das ein oder andere etwas
hiirtere Wortgefecht mit unein-
sichtigen Besuchern. Erwithnen
will und muss ich hier, dass eine
gegen mich gerichtete duferst iible
Verbalattacke zu einer Entschuldi-
gung des Verursachers fiihrte. Er
hatte mich einige Zeit spiiter am
Haupteingang ..abgepasst™. Damit
war fiir mich ein negativer Beige-
schmack weg.

Abends dann noch drei Stunden an
der Einlasskontrolle beim ,.NicklI*

Viele Helfer sind erfoderlich, um eine solche Grofiveranstaltung durchfiihren zu kinnen.

am Kohlberg. Leider viel zu weit
weg, um an der Gedenkminute fiir
die verstorbenen Motorradfahrer
so richtig dabei zu sein. Ich wiire
auch gerne mit in den Gottesdienst
nach Solla gegangen. Ein klein
wenig wurde ich jedoch dadurch
entschiidigt, dass der Fackelzug an
unserem Einsatzort vorbeizog.

Und hier noch ein kleiner Erlebnis-
bericht: Zwei junge Minner, kaum
20 Jahre alt (einer davon in einem
kurzirmeligen T-Shirt vor mir ste-
hend) wollten gegen 21.30 Uhr
noch auf das Gelidnde. Sie hatten
vom Elefantentreffen gehort und

wollten dabei sein, nur fiir ein paar
Stunden. da sie am nichsten Mor-
gen (und der war ja nicht mehr
weit) wieder zuriickfahren miiss-
ten, hoch in den Norden. Fiir die
beiden war es schon ein Erlebnis,
mit uns gesprochen und einen Blick
auf das Gelinde geworfen zu ha-
ben. Sie haben sich dann wieder
auf den Nachhauseweg gemacht.
Nichstes Jahr, so haben sie ver-
sprochen, kommen sie rechtzeitig.
Korperlich miide aber emotional auf-
geladen erlebte ich dann das ab-
schlieBende
Jubildums-
feuerwerk.
Herzlichen
Glick-
wunsch an
dieser Stelle
an den Or-
ganisator.
Fiir mich
personlich
habe ich das
Feuerwerk
auch als ein
Danke-
schon  fir
meinen Ein-
satz gewer-
tet.

Mein Fazit:

Die Stunden/Tage im Hexenkessel
bei herrlichem Sonnenschein wa-
ren Stress, aber es war unheimlich
viel Spaf} dabei. Ich bin erst seit
zwei Jahren Motorradfahrerin,
nicht mehr die Jiingste, aber ich
habe mich wohl- und vor allem ge-
borgen gefiihlt und wenn es mach-
bar ist, bin ich im kommenden Jahr
wieder dabei. Danke auch fiir die
freundliche und herzliche Aufnah-
me im Helferkreis.

Wir sehen uns wieder. Verspro-
chen!!!

Dagmar Schreiner



Eine ganz besondere Hilfe

RSC Pfaffenhofen

Wie auch schon in den vergange-
nen 13 Jahren unterstiitzte der
Rennsportclub Pfaffenhofen auch
das Jubildumstreffen der Elefanten
wieder mit einem Kaffeestand auf
einem Parkplatz an der Deggen-
dorfer Autobahn. Bei Temperatu-
ren zwischen minus drei und mi-
nus sechs Grad versorgten die Mit-
glieder des RSC rund 170 Motor-
radfahrer mit etwa 33 Litern hei-
fem Kaffee und Tee. Dabei brach-
ten die RSCler auch acht gebacke-
ne ..Handkuchen™ an die Frau und
den Mann.

Um fiinf Uhr morgens starteten die
ersten Vorbereitungen und ab 10.30
Uhr stand man auf dem Parkplatz
parat. Bereits kurz nach dem die
RSC-Organisatoren ihren Kaffee-
und Teestand aufgebaut hatten,
legten die ersten Biker eine Rast
ein und ab diesem Zeitpunkt lief die
Kaffeemaschine rund um die Uhr.
Fiir viele der Biker ist der Stand
des RSC Pfaffenhofen eine du-
Berst willkommene Gelegenheit,

versorgte wieder mit heifren Getréinken

um ihre steifgefrorenen Glieder
sowohl innerlich als auch duBerlich
zu wiirmen. Hierfiir hatte der RSC
extra noch einen Gasstrahler auf-
gestellt, an dem so mancher Biker
seine eiskalten Fiifle oder Hiinde
wieder auftaute.

Viele Motorradfahrer aus Italien,
Frankreich und Spanien legten ei-
nen ..Servicestopp™ am Kaffee-
stand ein. Die am weitesten ange-
reisten Biker kamen dieses Mal
wiederum aus Barcelona. Insge-
samt den dritten Tag und bis dahin
1700 Kilometer waren diese be-
reits unterwegs.

Neben der Versorgung mit Getriin-
ken standen Klaus Burgstaller. Jorg
Hanusch und Jakob Brandstetter
den Bikern auch mit Routentipps
und technischer Hilfestellung zur
Seite.

Eine Besonderheit génnten sich die
RSC-Organisatoren in diesem
Jahr, in dem sie am darauf folgen-
den Tag selbst zum Elefanten-
treffen in den Hexenkessel von

Loh fuhren und dort total begeis-
tert ein Motorradtreffen mit iiber
5000 Bikern und ebenso vielen
Motorridern erlebten. Neben au-
Bergewohnlichen Zeltvariationen
oder Ubernachtungsméglichkeiten
bei etwa einem Meter Schneehdhe
und Nachttemperaturen bis minus
18 Grad. fand man auch sehr skur-
rile Motorradeigenbauten und Old-
timer sowie nagelneue Bikes und
die legendire Ziindapp K 601
(Spitzname ..Elefant™) vor.

Gut gelaunt traf man auch den
RSC’ler Bernd Schuller an, der seit
letztem Dienstag mittlerweile zum
18. Mal am Elefantentreffen teil-
nahm und die Eiseskiilte hervorra-
gend tiberstand und wieder viele
Bekanntschaften mit Bikern aus
ganz Europa schloss. Im niichsten
Jahr kann der RSC Pfaffenhofen
tibrigens selbst ein kleines Jubili-
um feiern, denn dann will man den
15. Kaffeestand anlisslich des
Elefantentreffens organisieren.
Klaus Burgstaller

Eine willkommene Gelegenheit um sich aufzuwdrmen, bietet der Stand des RSC Pfaffenhofen. (Foto: Burgstaller)
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Viel Einsatz, viele Aktionen

Noch mehr Informationen zum 50. Elefantentreffen

Viel Schnee bedeutete auch viel
Schnee riumen. Am Montag vor
der Veranstaltung konnte eine auf
der Kreisstra3e fahrende Schnee-
frise des Landkreises FRG nach
Riickfrage beim Tiefbauamt in das
Gelidnde umgeleitet werden und hat
so den Hauptweg bis an die Arena
freigefrist. Im Veranstaltungsge-
linde und in der Rennbahn hat der
von uns beauftragte private Rad-
lader in 50 Arbeitstunden fast 500
Liter Diesel verbraucht. Der Fah-
rer (und Besitzer) Mathias Fink war
an einigen Tagen bis spit in die
Nacht engagiert!

Viele Aktivititen und viele Besu-
cher machten viel Ordnereinsatz
erforderlich: iiber 100 ehrenamtli-
che Helfer waren titig, unterstiitzt
von den Feuerwehren Solla und
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Lindau, dem Kreis- und Orts-
verband Schonberg des BRK, den
Arzten der AMA, dem Schiitzen-
verein aus Solla, vielen Dank an
alle!

Viele Helfer bedeutete viel Nach-
frage zu Quartieren. Wir konnten
im Schullandheim Solla erstmalig
eine Ferienwohnung und Sport-
rdume anmieten und unseren Hel-
fern als Sammelunterkunft anbie-
ten. Da unsere Leute sich verniinf-
tig verhielten und auch die Heim-
leitung zufrieden war, haben wir
schon fiir das 51. ET gebucht.
Viele Motor-Sportler waren aktiv
fiir unser Sonderprogramm. Wir
bedanken uns beim MSC Meiden-
dorf, den Enduro-Freunden Baye-
rischer Wald und beim Deutschen
Meister im Seitenwagen-Moto-

cross Josef Brustmann fiir ein fas-
zinierendes Ski-Joring, beim Stock-
Car-Club Solla fiir die Vorfiihrung
eines Winter-Stock-Car-Laufes
und bei den Nachwuchsfahrern des
MSC Roéhrnbach fiir die Trialvor-
fiihrungen.

Viele PS hat der bei der Stock-Car-
Demo eingesetzte Audi TT Quat-
tro: 360 aus einem 4,2 Ltr. V-8
Motor. Bei der Einfahrt der Akti-
ven ins Fahrerlager lockte der
Sound aus den offenen Rohren (aus
der Motorhaube ragend) die
Schaulustigen ins Zentrum des
Hexenkessels.

Viel Engagement auch bei der Fir-
ma MEFO, die seit Jahren den
Reifenservice beim ET stellt. Fiir
die Motorrad-Sportler hat Firmen-
chef Joachim Liebl nicht nur zwei




Siitze Startnummern gestellt. fiir die
Erstplatzierten gab es insgesamt
drei MEFO-Reifengutscheine!
Der MEFO-Mann vor Ort, Antho-
ny W. Seubert, hatte im Vorfeld be-
geistert eine Teilnahme am Skijoring
geplant. Wegen zu viel Material im
Transporter musste sein Solo-
Crosser jedoch zu Hause bleiben.
Viel zu wenig Pokale fiir die Akti-
ven! Dass beim Skijoring iiblicher-
weise fiir jedes Mitglied eines plat-
zierten Teams ein Pokal ausgege-
ben wird, wurde dem Veranstalter
erst bei der Siegerehrung bewusst.
Da es je Platzierung nur eine Tro-
phie gab, wurde eben diese dem
Fahrer iiberreicht. Bei allen neun
Ehrungen wiederholte sich das
Gleiche: Fahrer (bei den Gespan-
nen gemeinsam mit Beifahrer)
reichten den Pokal an ihren Skifah-
rer weiter!

Viel Konnen bewiesen der Deut-
sche Meister Josef Brustmann und
sein Beifahrer Pit Steiner. Sie ge-
wannen auf threm Meisterschafts-
gespann mit threm Skifahrer
Mathias Steiner nicht nur beim
Skijoring in den Gespann-Klassen
mit und ohne (!) Seitenwagenan-
trieb. Auch beim Vergleich mit dem
Audi TT waren sie unschlagbar,
obwohl sie wie fiir die Stock-Cars
tiblich. rechts herum den Kessel
durchpfliigen mussten!

Viel Gespriichstoff bot der Auftritt
der Meidendorfer in Loh auch bei
den Ski-Joring-Meisterschaftsliu-
fen. Die besondere stadionihnliche
Atmosphire im Hexenkessel, die
hohe Zahl von Zuschauern und
Medien und auch die Vergleichs-
fahrten mit den Autos waren fiir
die Aktiven offenbar ein besonde-
res Erlebnis.

Vielen Dank auch an den BVHK
(Bundesverbandes der Hersteller
und Importeure fiir Kraftrider mit

Toller Motorsport im Schnne wurde geboten, ob Stock-Car-
Rennnen o der Skijoring. (Fotos: Lenzen)

Beiwagen). der uns mit einer Ge-
spannausstellung unterstiitzte. Ne-
ben aktuellen Maschinen von Falk
und Horst Hartmann, Uli Jacken
und Michael Ott war ein histori-
sches BMW R51/3 Stralien-Renn-
gespann von 1954 zu bewundern.
Auch vom sportlichen Tausendsas-
sa Max Schuster vom MSC Mei-
dendorf waren drei eigene Gespan-
ne ausgestellt: eine Skijoring-Ma-
schine mit zwei Hinterridern und
einem angetriebenen Seitenwagen-
rad mit aufgebohrtem Yamaha XS
650-Motor und 110 PS. ein Yama-
ha-Motocross Gespann und ein
Ossa-Trial-Gespann. alle in top-re-
stauriertem Zustand! Vielen Dank
auch an den guten Werkstatt-
Dienst vom Stern Gespannservice.
Eine Dankeschon auch an die jetzt
.arbeitslosen™ ehemaligen Holz-

verkiufer
vom MC Ko-
nigsbrunn fiir
ihre jahrzehn-
te Einsitze
beim ET! Da
wir das ge-
samte Thema
..Brennholz*
vom Einkauf
tiber Biindeln,
Lagern und
Verkaufen vor
Ort erfolg-
reich . privati-
siert™ haben.
waren die Ko-
nigsbrunner
zur Jubildums-
veranstaltung
als Ehrengiis-
te bereits oh-
ne feste Auf-
gabe, das Ge-
riicht von
Hartz IV ma-
chte die Run-
de... Viele Besucher und viele neue
Artikel beim BVDM-Verkauf und
beim von uns lizenzierten Textil-
verkauf bedeuteten auch viel Nach-
frage. Obwohl wir und unser Tex-
til-Partner fiir die Jubiliumsartikel
reichlich mehr Ware eingekauft
hatten, waren einige Artikel bereits
am Samstagvormittag ausverkauft.
Fiir die Helfer wurden 50 Jahre-
Aufniiher, -Pin‘s und auch T-Shirts
mit Einstickung rechtzeitig zur Seite
gelegt.Viele Zuschauer waren be-
geistert vom grandiosen Feuerwerk
am Samstagabend. Wegen der
Hohenlage und der klaren Sicht
war das Feuerwerk weithin sicht-
bar. Die Feuerwerker sind selber
aktive Motorradfahrer und hatten
ihr gesamtes Konnen in eine ful-
minante Feuerschau gesteckt!

Wolfgang Schmitz
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Mal eben zur Arbeit

Mit dem Motorrad zum Einsatzort nach Pristina

Mal eben mit dem Motorrad zur
Arbeit. Dieser alltigliche Aus-
spruch bekommt natiirlich eine
ganz andere Bedeutung, wenn der
Arbeitsplatz in Pristina, im Koso-
vo, liegt. Da ich aber auch in dem
Jahr meines Aufenthaltes im Ko-
sovo nicht auf mein Motorrad ver-
zichten wollte, war relativ friih klar,
dass das Motorrad irgendwie nach
Pristina muss.

Die Entfernung meines Wohnortes
in der Eifel zum Arbeitsplatz in
Pristina betriigt auf dem schnell-
sten Weg rund 1800 Kilometer
Normalerweise drei Tage mit dem
Motorrad. Drei Tage meines ers-
ten Heimatsurlaubes. den ich lie-
ber mit der Familie verbringen
wollte. Also habe ich erst einmal
nach Moglichkeiten gesucht, diese
An-reise zu verkiirzen.

Schnell war klar, dass ich einen
Teil der Strecke mit dem Autorei-
sezug abreiflen wiirde. Erste Pla-
nungen sahen vor, dass ich mit dem
Nachtzug von Neu-Isenburg (bei
Frankfurt/Main) nach Rijeka in
Kroatien fahren wiirde. Von dort
dann am niichsten Tag weiter nach
Dubrovnik und schlieBlich am drit-
ten Tag nach Pristina.Allerdings
machte mir die Bahn einen Strich
durch die Rechnung, da der Reise-
zug von Neu-Isenburg nach Rijeka
nur in den Sommermona-ten ver-
kehrt. Und da gehort mein Reise-
monat Oktober nun mal definitiv
nicht zu.

Also eine Ausweichstrecke su-
chen. Da gibt es zwei Moglichkei-
ten. Entweder mit der Osterrei-
chischen Bundesbahn von Diis-
seldorf nach Wien und von dort
tiber Ungarn und Serbien nach
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Vor der Fahrt zu seiner neuen Arbeitsstelle verabschiedet sich Tigris (m.) von

seinem Chapter in Mainz (Chris (1.) und Rebel).

Pristina oder mit der Deutschen
Bahn von Neu-Isenburg nach
Villach und von dort dann tiber Slo-
wenien. Kroatien und Serbien an
den Dienstort. Da ich nicht unbe-
dingt in Serbien tibernachten woll-
te. entschied ich mich fiir die Al-
ternative tiber Slowenien und Kro-
atien mit einer Ubernachtung in
Kroatien an der kroatisch-serbi-
schen Grenze. Dadurch hiitte ich
pro Tag rund 450 Kilometer mit
dem Motorrad fahren miissen.

Nachdem ich im Kosovo dann aber
Davor, den Priisidenten der Blue
Knights Croatia I. der zur Zeit auch
fiir die UNMIK im Kosovo ist, ge-
troffen habe, kam es noch einmal
zu einer Anderung des Reiseplans.
Anstatt die Strecke gleichmiifiig
auf zwei Tage zu verteilen, wiirde
ich nach dem ersten Tag bei Davor
in Voloder tibernachten. da er zum
Zeitpunkt meiner Fahrt auch Zu-
hause bei der Familie sein wiirde.

Dadurch wurde meine Fahrt-
strecke am ersten Tag deutlich
kiirzer, am zweiten Tag mit etwa
700 Kilometern aber deutlich lin-
ger.

Am 14. Oktober 2005 war es so-
weit. Das Motorrad. das ich in der
Woche zuvor aus der Werkstatt
eines weiteren Blue Knights in
Mannheim mit einem frischen Aus-
tauschmotor abgeholt hatte, war
bepackt und abreisebereit.

Gegen 15 Uhr verabschiedete ich
mich von der Familie und trat mei-
ne Fahrt zur Arbeit an.

Die erste Etappe fiihrte mich nach
Mainz. wo ich beim Vice-Presi
Rebel meines Blue Knights Chap-
ters noch einen Kaffee nehmen
wollte. bevor ich Deutschland fiir
die niichsten fiinf Wochen verliel3.
Kurze Zeit nach meinem Eintref-
fen kam dann auch noch unser
Presi Chris vorbei. Gemeinsam
hatten wir noch zwei lustige und



entspannte Stunden.

Gegen 19 Uhr wurde es Zeit fiir
meinen Aufbruch. Natiirlich nicht
ohne Abschied. Chris liel3 es sich
nicht nehmen und begleitete mich
bis zum Bahnhof. Dort kamen wir
gegen 20 Uhr an. nachdem wir die
Zufahrt zum Terminal erst noch
suchen mussten. Entweder liegt es
an mir oder aber die Bahn beschil-
dert diese Zufahrten insgesamt
ziemlich mies. da es nicht das ers-
te Mal war, dass ich ein Autover-
ladeterminal erst suchen musste.
Am Bahnhof verabschiedete ich
mich dann von Chris. der noch zum
offenen Abend eines befreundeten
MC in Mainz-Kastell weiterfahren
wollte.

Kurz nach 20.30 Uhr begann dann
das Verladen der Fahrzeuge. Aus
leidvoller Erfahrung mit meiner ers-
ten Reise im Autozug liefl ich
vorsichtshalber den Helm beim
Verladen meines Motorrades auf.
Das war auch gut so. da ich bei
der Auffahrt auf den Reisezug
mehrfach innigen Kontakt zwi-
schen der oberen Fahrrampe und
meinem Helm herstellte. Seitdem

Nicht gerade aufregend fand Tigris die Fahrt iiber den Wurzenpass.

hat mein Helm ein paar Macken
mehr.

Nach gut zehn Minuten war die DR
BIG verstaut und ich konnte mit-
samt meinem Gepick Richtung
Bahnsteig wandern, wo etwa eine
Stunde spiiter der Zug abfahren
sollte.

Und wie bei meinem Gliick mit der
Deutschen Bahn nicht anders zu
erwarten. wurde die Ankunft des
Zuges aus Diisseldorf mit einer
dreiviertel Stunde Verspiitung an-
gekiindigt. Also erst einmal war-
ten. warten, warten. Zum Gliick
hatte ich meinen MP3-Player dabei
und konnte mir mit geiler Mucke
die Zeit verkiirzen.

Tatsiichlich kam der Zug dann fast
eine Stunde spiter und bis die
Fahrzeugwaggons angekoppelt
waren und wirendlich abfuhren, la-
gen wir knapp 90 Minuten hinter
der geplanten Abfahrtszeit.

Im Zug dann eine positive Uber-
raschung. Ich hatte das komplette
Liegewagenabteil fiir mich alleine.
Also richtete ich mich fiir die

Nachterst einmal hiiuslich ein. be-
vor ich im Speisewagen fiir 2.70

Euro noch einen mies schme-
ckenden Kaffee trank.

Gegen Mitternacht 16schte ich das
Licht in meinem Abteil und ver-
suchte zu schlafen. was nach an-
fanglichen Schwierigkeiten dann
auch recht gut klappte.

Obwohl ich meinen Wecker fiir 8
Uhr gestellt hatte, war ich bereits
um 7.20 Uhr wach und relativ aus-
geschlafen. Zu diesem Zeitpunkt
waren wir schon in Osterreich und
wie der Zugbegleiter uns per Laut-
sprecher informierte. hatte der Zug
die 90 Minuten Verspitung wieder
aufgeholt, so dass wir piinktlich um
9.40 Uhr in Villach ankommen soll-
ten.

Nach einem eher als albern zu be-
zeichnenden Friihstiick - zwei Mini-
brétchen mit Schinken und Marme-
lade. ein wiederum mieser Kaffee
und ein kleiner Orangensaft - tra-
fen wir dann auch piinktlich in
Villach ein. Das Entladen der DR
BIG verlief diesmal unproblema-
tisch und ohne Kopfkontakt, da der
Tankrucksack noch nicht montiert
war und ich mich dadurch tiefer
tiber den Tank beugen konnte.
Nach dem Entladen des Motor-
rades montierte ich mein Gepick
und steuerte mein erstes Tagesziel,
den Wurzenpass an. Bei meiner
Reiseplanung konnte ich mich nicht
entscheiden, ob ich iiber den Wur-
zenpass oder den Loiblpass nach
Slowenien einreisen sollte. Da ich
ausreichend Zeit hatte, entschied
ich mich letztendlich dazu, beide
Pisse zu befahren.

Also fuhrich erst mal zum Wurzen-
pass. Dort erwartete mich eine
mehr als schlechte Fahrbahn mit
langen Lingsrissen. Insgesamt ist
dieser Pass aus meiner Sicht eher
unspektakulir, nur die 18 Prozent
Steigung beziehungsweise Gefiille
machen den Pass ein bisschen at-
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Das optische Highlight der gesamten Tour war die malerische Tscheppa-
Schlucht und die Fahrt iiber den Loibl-Pass. (Fotos: Tigris)

traktiv. Nachdem ich den Pass in
beide Richtungen abgeritten hatte,
fuhr ich zurtick Richtung Villach,
um dann iiber die B 85 nach Fer-
lach zu fahren. Dort wollte ich
nach Stiden abbiegen. um iiber den
Loiblpass zum zweiten Mal nach
Slowenien einzureisen.

Zuvor kam ich allerdings noch an
Faak am See vorbei. Dieser Ort
ist natiirlich gerade den Harley-
Fahrern ein Begriff.

Kurz vor Ferlach bog ich dann auf

die B 91 Richtung Loiblpass ab.
Und hier begann einer der schons-
ten Abschnitte auf meiner gesam-
ten Tour. Die B 91 ist recht gut
ausgebaut und zieht sich bis zum
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eigentlichen Pass auf 1369 m Hohe
in schon geschwungenen Kurven
bergan.

Unterwegs musste ich einmal wen-
den und zum Fotografieren zuriick-
fahren. da ich wiihrend der Vor-
beifahrt einen malerischen Blick in
die Tscheppa-Schlucht werfen
konnte. Rein visuell war diese
Schlucht eines der Highlights mei-
ner gesamten Tour. Das muss-te
einfach fotografiert werden.

Auf der Passhohe, vor der Ein-
fahrtin einen 1.7 Kilometer langen
Tunnel. befindet sich die oster-
reichische Grenzstation. Nach ei-
nem Blick in meinen Pass konnte
ich passieren. Die eigentliche

Staatsgrenze zwischen Osterreich
und Slowenien verlduft mitten im
Tunnel. Man merkt dies nicht nur
am entsprechenden Hinweis-
schild. sondern auch an der sich
indernden Beleuchtung. Ist die
osterreichische Seite sehr gut be-
leuchtet, so ist die slowenische
Seite dunkel wie ein Birenpopo.
Am Ende des Tunnels befindet sich
der slowenische Grenziibergang,
den ich auch nach kurzer Priifung
meiner Papiere passieren konnte.
Anschlieflend zog sich die Pass-
Strale den Berg hinab. Schone
Kurven und ein entspanntes Fah-
ren auf der 101. Allerdings endete
diese schone Strecke schon nach
kurzer Zeit als ich stidlich von Trzic
auf die A 2 Richtung Ljubljana auf-
fuhr.

Von nun an war stumpfsinnige Au-
tobahnfahrerei angesagt. Nur ab
und zu unterbrochen von Zigaret-
tenpausen und dem Zahlen der
Autobahngebiihren an den entspre-
chenden Mautstellen. Dabei ist mir
wirklich positiv aufgefallen, dass
man an den slowenischen Maut-
stellen mit der Kreditkarte zahlen
kann. Das war spiiter in Kroatien
und Serbien leider nicht mehr mog-
lich, so dass meine Bargeldreserven
doch deutlich schrumpften.

Erst am slowenisch-kroatischen
Grenziibergang kam wieder ein bis-
schen Stimmung auf, als ich in der
Warteschlange stehend zwei Fotos
machte. Diese musste ich spiiter
auf Anordnung des kroatischen
Grenzpolizisten, der das mitbekom-
men hatte, wieder loschen, da das
Fotografieren der Grenzanlagen
verboten ist.

Auch die kroatische Autobahn A
3, die ich ab dem Grenziibergang
Jesenice fuhr, war bis zu meinem
Tagesziel. der Ausfahrt Popovaca,
rund 50 Kilometer siidostlich von



Zagreb, vollig unspektakulir. Wo-
bei mir insgesamt aufgefallen ist.
dass die Autobahnen in Slowenien
und Kroatien in einem ausgezeich-
neten Zustand sind — zumindest
dort. wo ich gefahren bin.

Nachdem ich gegen 16.30 Uhr an

der Ausfahrt Popovaca von der

Autobahn abgebogen war, suchte

ich mir ein kleines Cafe und rief

dann Davor an, der mich an die-
sem Cafe abholen kam.
Gemeinsam fuhren wir dann wei-
ter nach Voloder, Davors Heimat-
stadt. Dort angekommen stellte mir
Davor seine Familie vor.

Nach einem ersten (und zweiten)
Begriibungsbier brachte ich mein
Gepiick ins Gistezimmer. das Da-
vors Frau fiir mich vobereitet hat-
te. Anschlieflend zeigte mir Davor
voller Stolz sein Haus und das
Grundstiick. auf dem schon seine
GroBeltern gelebt hatten.
Anschlieend fiihrte mich Davor
in den Keller des Gemeindehau-
ses. in dem die Blue Knights Cro-
atia [ einen Clubraum haben. The-
ke. Tische. Sitzgelegenheiten und
Regale fiir die Blue Knights De-
votionalien - alles vorhanden, was
der Biker so braucht. Da kénnen
die kroatischen Blue Knights wirk-
lich stolz drauf sein.

Im Laufe des Abends stellte mir

Davor einige seiner Freunde vor.
Und jede Vorstellung war natiirlich
mit einem oder auch mehreren
Bierchen verbunden. so dass ich
um 22 Uhr die Notbremse ziehen
musste und auf Cola umstieg.
Schlieflich hatte ich am niichsten

Tag noch rund 700 Kilometer auf

dem Motorrad vor der Brust.

Zu diesem Zeitpunkt befanden wir
uns in einer Ortlichen Kneipe. in der
eine vierkopfige Band Rockmusik
vom Allerfeinsten spielte. Und
auch wenn ich die einheimischen

Texte nicht verstand - die Musik
war absolut klasse und die Stim-
mung in der Kneipe riesig. Als be-
sonderen Hohepunkt spielte die

Band im Laufe des Abends auf

Davors Wunsch fiir mich ..Kno-
ckin® on Heaven's Door* - natiir-

lich mitenglischem Text und in der

rockigen Version von Guns'n’-
Roses - endlich auch was fiir mich
zum Mitsingen.

Kurz vor Mitternacht gingen wir
dann zuriick zu Davors Haus. Wir

ihm seine Heimatstadt.

verabredeten uns zum Friihstiick
um 07.30 Uhr, da ich um 8 Uhr
aufbrechen wollte. Auch wenn ich
schon recht friith mit den alkoho-
lischen Getriinken aufgehért hatte
- nach dem Tag auf dem Motor-
rad und der abschlieienden Fete
hatte ich die notige Bettschwere,
um sofort in einen tiefen Schlat zu
sinken. bis mich mein Wecker um
7 Uhr aus dem Schlummer riss.

Da Davor noch tief und fest schlief,
entschloss ich mich. ithn nicht zu
wecken. Ich hinterliefy thm einen
Brief und machte mich wie geplant
um 8 Uhr auf die Socken zu mei-

ner letzten und Lingsten Etappe auf

meinem Weg zum Dienst.
Da sich bereits am Samstag ab-

In einem kleinen Café Kaffee in Popovaca holt Davor(1.) Tigris) ab und zeigt

zeichnete, dass es kalt werden
wiirde, zog ich vorsichtshalber die
Goretex-Textilklamotten an. Ein
weiser Entschluss - wenn auch
nicht ausreichend - wie sich spi-
ter noch zeigen sollte.

Mein erster Weg fiihrte mich zur
Tankstelle. wo ich die BIG erst mal
wieder volltankte. Anschlieend
ging es wieder auf die Autobahn A
3 Richtung Osten. Das Wetter war
zu diesem Zeitpunkt extrem unan-
genehm. Nebel mit Sichtweiten

zwischen 50 und 100 Metern, stin-
dig war meine Brille beschlagen.

Nach 30 Kilometern auf der Auto-
bahn hielt ich erst einmal an einem
Rastplatz an und genechmigte mir
ein tippiges Friihstiick. Zwei Hot
Dogs mit mehr Ketchup als Wurst
und ein heifler, starker Kaffee mit
viel Zucker. Bereits zu diesem Zeit-
punkt war mir schweinekalt. Nach
weiteren 70 Kilometern - mittler-
weile war ich ein Eiszapfen - ent-
schloss ich mich dazu. die Maschi-
ne abzuladen und aus den Tiefen
meines Packsackes das Thermo-
Inlet der Jacke rauszukramen.
Danach ging es mir deutlich bes-
ser und ich kam relativ gut voran.
Den niichsten Stopp gab es an der
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kroatisch-serbischen Grenze bei
Lipovac. Und dieser Stopp dau-
erte linger als beabsichtigt und
kostete mich auch noch 70 Euro.

Dazu muss ich vorausschicken.
dass ich zwei Tage vor der Abfahrt
feststellte, dass mein griiner Ver-
sicherungsschein abgelaufen war.
Zwar schickte mir die HUK Co-
burg sofort per Fax eine Kopie des
neuen Scheines und versprach. mir
das Original sofort per Post zuzu-
schicken. Leider kam es nicht mehr
rechtzeitig zu meiner Abfahrt an.
Und wie nicht anders zu erwarten,

Nach langer Autobahnfahrt waren die Landstrafien in Serbien ein besonderes Genuss.

akzeptierte man an der serbischen
Grenze meine Fax-Kopie nicht.

Da ich im Grunde keine andere
Moglichkeit hatte, biss ich in den
sauren Apfel und kaufte mir an der
Grenze fiir 70 Euro eine einmo-
natige serbische Fahrzeugver-
sicherung. Noch eine Ausgabe. mit
der ich so nicht gerechnet hatte.
Anschliefend konnte ich unbe-
helligt weiterfahren. Selbst der ser-
bische Zoll winkte mich nur durch,
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ohne mich zu kKontrollieren.

Auch die serbische Autobahn M |1
ist in einem erstaunlich guten Zu-
stand — zumindest auferhalb von
Belgrad. Derzeit wird an einer
Umgehungsautobahn gebaut, um
Belgrad selber umfahren zu Kon-
nen. Diese ist aber noch nicht fer-
tig. Und so musste ich auf einer
Art Stadtautobahn quer durch Bel-
grad. Und diese Stadtautobahn war
mir von einer Dienstreise nach
Belgrad im Jahr 2003 noch in bes-
ter oder vielmehr schlechtester Er-
innerung. Und ich musste feststel-

len. dass sie bis heute nicht besser
geworden ist. Zum Gliick war Sonn-
tag und es herrschte nicht viel Ver-
kehr. Daher kam ich mehr oder
weniger storungsfrei durch Bel-
grad und konnte anschliefiend
wieder ziigig weiterfahren.

Der Himmel war zu diesem Zeit-
punktein wenig aufgeklart und ab
und zu blinzelte die Sonne durch
eine diinne Wolkendecke. Aber es
war immer noch diesig. auch wenn

die Sichtweiten nun deutlich bes-
ser waren. Im weiteren Verlauf
meiner Fahrt durch Serbien klarte
es dann immer weiter auf, und die
Sonne kam immer oOfter durch.
Leider schaffte sie es aber nicht,
mich zu wiirmen, da gleichzeitig mit
der Sonne ein eiskalter und ekliger
Wind aufkam. der mich noch or-
dentlich frieren liel3.

Von Belgrad an knicktdie M 1. die
mich bislang immer in Ostlicher
Richtung fiihrte, Richtung Siiden
ab. Und das nichste Ziel. dem ich
entgegenschaute, hiefl Nis. Dort
war meine Au-
tobahnheizerei
endlich zu Ende
und die letzten
120 Kilometer
Landstralie
warteten auf
mich.

Und gerade im
Bereich siidlich
von Belgrad traf
ich immer wie-
der auf Kiihe.
die ganz male-
risch am Rande
der Autobahn
grasten. Ein
Bild. das man
sich bei uns nur
schwer-ich vor-
stellen kann. In
dem Zusam-
menhang noch eine andere An-
merkung zum Thema Tiere. We-
der in Slowenien noch in Kroa-tien
habe ich streunende Hunde gese-
hen. Das inderte sich schlag-ar-
tig, nachdem ich die serbische
Grenze passiert hatte. Gerade auch
an der Autobahn. auf den Rastpliit-
zen, an den Tankstellen. an den
Mautstationen - tiberall trifft man
auf streunende Hunde. Fiir einen
Hundefreund und Hundebesitzer
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Am Eingang von Belgrad steht dieses Doppeltrm-Gebaude. (Fotos: Tigris)

wie mich nicht ganz einfach. Und
auch die Zahl der toten Hunde am
StraBBenrand. die ich bislang nur
von meinen Touren nach Rumiini-
en kannte, haben mich nicht unbe-
riihrt gelassen.

Hinter Nis verliel} ich dann die
Autobahn. um die letzte Etappe
nach Pristina auf Landstraien zu-
riickzulegen. Und diese Land-
straflenetappe war ein einziger
Kurvenrausch. Zwar war die Fahr-
bahn wellig und flickig, aber der
Untergrund war griffig und die
Kurven so gro3ziigig angelegt. dass
ich trotz der unebenen Fahrbahn-
oberfliche mit Tempo100 bis 120
fahren konnte. Die Landschaft
wurde hiigelig, mitdichtem Baum-
bewuchs. Nach der stumpfsinnigen
Autobahnheizerei der letzten bei-
den Tage war diese Etappe ein
echter Genuss. Vor allem als die
Sonne dann auch noch unterging
war es Romantik pur.

Gegen 17.30 Uhr erreichte ich die
Grenze zwischen Serbien und dem

Kosovo nordlich von Podujevo. Die
Kontrolle als solche war unproble-

matisch. nur musste ich auch hier

wieder eine einheimische - diesmal
kosovarische - Fahrzeugversiche-

rung Kaufen. Das war mir aber

schon vor dem Antritt der Reise
bekannt, da die griine Versiche-
rungskarte nicht im Kosovo giiltig
ist. Das bedeutet fiir mich auch.
dass ich mein Motorrad fiir das
Jahr meines Aufenthaltes im Koso-

vo fiir etwa 170 Euro zusiitzlich
versichern muss.

Eine gute halbe Stunde nach der
Einreise in den Kosovo kam ich
dann in Pristina an meiner dortigen
Wohnung an. Durchgefroren und
steif, aber auch gliicklich, dass ich
die Reise ohne echte Schwierig-
keiten hinter mich gebracht hatte.
Jedenfalls bin ich nun heilfroh, dass
ich mein Motorrad im Kosovo
habe. Die Riickfahrt im niichs-en
Jahr werde ich wohl mittels Adria-
fihre nach Ancona und dann wei-
ter tiber Italien planen, vielleicht mit
einem Besuch beim Blue Knights
Chapter in Verona - aber bis dahin
ist ja noch ein bisschen Zeit.

Und wenn mir heute jemand sagt,
ich fahre mal eben mit dem Mo-
torrad zur Arbeit, dann hat das fiir
mich eine ganz eigene Bedeutung
bekommen. Ride with Pride.
Tigris

P.S. Zwei Tage nach meiner An-
Kunft in Pristina bekam ich eine
Erkiiltung mit tiber 40 Grad Fieber,
die mich fiir die niichsten vier Tage
auller Gefecht setzte. Das war
wohl der Preis fiir die Kilte auf
der Sonntagsetappe. Mittlerweile
ist diese Erkiltung aber auch erle-
digt und ich bin auf dem Weg der
Besserung.

Erschopft,
aber ohne
groflere
Schwierigkei-
ten erreichte
der Autor,
hier ein
Selbstportrit,
sein Ziel im
Kosovo.
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Der Classic British Bike Club

Wie aus Zufillen und Engagement ein Club entsteht

Entstanden ist der Classic British
Bike Club nur durch ein paar dum-
me Zufille.

Ich erlaube mir nun etwas weiter
auszuholen und auf die dummen
Zufille etwas nither einzugehen.
Die mir bekannten Lonnendonkers
hatten alle nichts mit Technik am
Hut. sondern mit Musik. Opa Or-
ganistund Chorleiter. Onkel Musik-
professor, Vater Organist und
Chorleiter. Auch miitterlicherseits
siehtes schlechtaus - Opa Anstrei-
cher beim RWE.

Mit zwolf Jahren wurde ich Voll-
waise und meine 78-jihrige Oma
tibernahm das Kommando - dach-
te sie! AuBler Kontrolle geraten
konnte ich mich jetzt frei entfalten:
..Och lass ihn doch, den armen Wai-
senknaben™!

Einer der Zufille: Lonni bekam ein
defektes NSU Quickly Mopped.
Untermieter Becker, DKW RT 175
Besitzer. half beim Zusammenbau.
Es folgte eine Kreidler mit Drei-
gang-Handschaltung. Ohne Fiih-
rerschein fuhren Freund Harald
und ich damit in Diisseldort zwi-
schen Benrath, Itter und Himmel-
geistam Rhein entlang. Arger war
vorprogrammiert. Tante Maria,
Schwester meiner Mutter. iiber-
nahm das Kommando und es er-
folgte mein Umzug nach Ander-
nach. die DKW RT175 von Herrn
Becker kam spiiter nach. Von der
Schule die Schnauze voll, begann
ich meine Lehre zum Kfz-Mecha-
niker. Nun ging es richtig rund. An
allem wurde herumgeschraubt:
DKW RT250, BMW 25/2, Doppel-
kolben-Puch usw. Freundin Ulla
konnte iiberzeugt werden, dass et-
was Grolleres ins Haus muss. Ich
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fuhr eine 500er Dreizylinder Zwei-
takt Kawa Probe. Hiitte ich die
gekauft wiiren wir jetzt im Dreizy-
linder Kawa Klub Deutschland.
also DKKD statt CBBC.

Niichster Zufall: Motorradkumpel
Jorg (Horex Imperator und MV
Agusta 350) erzihlt von einem
Motorrad, das zerlegt in einer
Werkstatt liegt. verkauft werden
soll und toll aussehen wiirde. Ein
zerlegtes Motorrad soll toll ausse-
hen? Jorg spinnt! Wir fahren hin.
Das Ding kommtaus England. heif3t
AJS. noch nie gehort. hat zwei
Zylinder. 650 cem. ist zerlegt und
sieht toll aus und wurde von Ulla
und mir. ich alleine hatte zu wenig
Geld. fahrbereit, aber ohne TUYV,
kann ich selbst, fiir 2200.,- statt
2500.- DM. gekauft. Als ich das
fahrfertige Teil mit roter Nummer
abhole, antrete und losfahre, be-
komme ich eine Giinsehaut. Das
Aussehen. dieser Ton. dieser Vor-
schub. dieses Handling - Wahnsinn!
Anfang der 70er gehorte man mit

der AJS noch zu den Ziigigen im
Lande. noch jahrelang sind wir zum
Japanerzanken in die Eifel gefah-
ren.

Doch fiir mich stand erst ein Dra-
ma im Programm. Mit roter Num-
mer gehtes zum TUV in Richtung
Koblenz. Zwischendurch noch
Tanken. Beim Losfahren kommt
ein Auto aus der Waschhalle, an-
statt zu bremsen, schalte ich hoch
(Rechtsschaltung! Wer lacht da?).
Und Bums. Lampe platt und Ga-
bel krumm. Nach erfolgter Repa-
ratur gab es die ersehnte TUV-Pla-
kette. und auch ein paar schone
Ausfahrten, aber auch immer
wieder Arger. Im Fahrzeugschein
sieht es folgendermaBen aus:
22.3.74 Anmeldung. 5.7.74 Abmel-
dung: 30.6.75 Anmeldung. 1.10.75
Abmeldung; 26.2.76 Anmeldung,
8.3.76 Abmeldung wegen Motor-
schadens. Was nun?

Nach den ersten Problemen mit der
AJS versuchte ich natiirlich. Kon-
takte zu anderen AJS-Fahrern zu

Zahlreiche Touren unternehmen die Freunde der Britischen Motorrdder mit
thren Oldtimern. (Foto: Lonnendonker)



Das Schrauben gehart bei alten Motorrédern selbstversiindlich dazu. Hier
gibt es einen regen Austausch, Tipps und Hilfe bei der Ersatzteilbeschaffung.

kniipfen. So schrieb ich am 5.10.74
an den Chefredakteur der Zeit-
schrift ..PS - Die neue Motorrad-
zeitung™ Ernst .. Klacks™ Leverkus.,
den ich seit Jahren von seinen Niir-
burgring-Tests kannte und verehr-
te. Man konnte .. Klacks™, der leider
viel zu friih verstorben ist. als den
eigentlichen Griinder des CBBC
bezeichnen. denn er lief3 mir tiber
seinen Kollegen Horst Briel die
Adresse seines Freundes Helmut
Kutzeer mitteilen. Helmut be-
schaffte mir Adressen von Firmen
fiir die Ersatzteilbeschaffung und
Adressen von Leidensgenossen.
Aber vor allem redete er auf mich
ein: ..Du musst das Motorrad be-
halten. Du musst dich durchbei-
Ben. Du bist jung. Du schaffst das.
Du bist der Richtige fiir die Griin-
dung einer AIS/Matchless-Interes-
sengemeinschaft. Ich helfe dir!™

Helmut hatte recht und am 22.7.76
war es so weit. Ich verschickte die
Einladung zum ersten Treffen am
21.8.76 auf dem Niirburgring an
mir bekannte Besitzer bzw. Liebha-
ber von AJS und Matchless Mo-
torridern.Zweck des Treffens: Zu-
sammenschluss der AJS/Match-

less-Liebhaber zwecks Erhaltung,
Restauration und Ptlege der Ma-
schinen. evtl. Griindung ecines
Klubs. Erfahrungsaustausch. Er-
satzteilquellen usw.

Noch im gleichen Jahr kam unse-
re Clubzeitschrift .Info™ Nr. 1. 2
und 3 zum Versand. Zeitschrift
klingt stark tibertrieben, es handel-
te sich um ein paar zusammenge-
heftete AS spiiter A4-Blitter.
Nach .Info 1" schrieb Werner
Zapke: .Nichts gegen ihr Deck-
blatt. Hierzu hatte ich eine Idee.
Vielleicht konnen Sie sie verwen-
den?" Konnte ich. Werner. von
Beruf Graphiker. entwarf ein
.Info-Deckblatt. welches bis zur
Erweiterung zum CBBC Bestand
hatte. Die Mitgliederzahl zog erst
einmal kriiftig an. Ende *76 ziihl-
ten wir schon 35. Anfang *77 dann
rund 60 Mitglieder. Dabei blieb es
bis Ende *79.

Neben Benno Feit gab es noch ei-
nen der keine AJS oder Matchless
hatte, namlich ..Hebsch™ Schiifieler.
Wie sich spiiter noch zeigt, hatte
das Folgen. Zufall?

In dieser Zeit gab es im Verein viel
Licht. aber auch Schatten. Zuerst

zum Licht. In Berlin wurden T-
Shirts mit AJS bzw. .\M™ Aufdruck
hergestellt. Beim Elefantentreffen
77 lernten wir Pieter Singelenberg,
Sekretiir vom hollindischen AJS/
.M Klub. kennen. Wir wurden na-
tiirlich prompt zum ,.Eenhorntref-
fen™ im Mai eingeladen und dort
bekamen wir gezeigt, wie man Old-
timertreffen abhiilt. Im Juni ging es
ab zu einem Englindertreff™ in
Richtung Ludenhausen. Ich wollte
endlich die Brosselts kennen ler-
nen. Die AJS lief prima. wir wa-
ren recht ziigig unterwegs.

Irgendwo vor Ulm wurde hinter
uns kriiftig gehupt und geblinkt und
ein Auto sauste hinter uns her. Den
habe ich natiirlich abgehiingt. Kurz
darauf schreit Ulla: .Halt an. es
brennt!" Ich bremse. das Heck
steht in Flammen, das Motorrad
fallt um. ich reile Zelt und Schlaf-
siicke herunter und 16sche den
Brand. Ein Auto hiilt und der Fah-
rer ruft: .Ich wollte Sie warnen,
aber Sie waren zu schnell”. [Er-
leichtert™, unser ,, Wochenendhaus™
(Zelt) und unsere . .Betten™ (Schlaf-
siicke) waren durch Kurzschluss
im Kabelbaum abgebrannt, er-
reichten wir Ludenhausen. Rosi
Brosselt besorgte uns ein Zimmer
bei Nachbarn. Im September 1977
veranstalteten wir das erste Jahres-
treffen der AJS/, . M*-Vereinigung
an der Jakobshiitte in Brohl-Liit-
zing. Mein Schwager tiberliell mir
seinen Werkstattwagen samt Hiin-
ger. Damit wurden Holz, Bier,
Kise, Wurst und Brot zur Hiitte
geschafft. Arbeitskollegen halfen
uns dabei. Geschlafen wurde in der
Hiitte. in Zelten und in Autos. Am
Sonntag wurden die Unkosten zu-
sammengezihlt und durch die An-
zahl der Teilnehmer geteilt. So ein-
fach kann organisieren sein. Apro-
pos Unkosten: Paul Hanenberg ii-
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bernahm die Clubkasse! Zwi-
schendurch gab es immer wie-der
Frithschoppen beim Nett-Wirt in
Drees am Niirburgring.

Zum nichsten Jahrestreffen im
Juni 78 wurden wir von Familie
Kutzeer nach Ostfriesland ins
Speedway-Stadion eingeladen.
Auch hier lief noch alles sehr fa-
milidr ab, teilweise im Haus der
Kutzeers.

Neben der AJS und unserem Klub
hatte ich natiirlich noch andere Sa-
chen im Kopf. Berufsbegleitend
erwarb ich die Fachschulreife. Bei
der Bundeswehr durchlief ich vier
Kasernen. In keiner wollte man
mich behalten. Zwischendurch
wurde meine langjihrige Partnerin
Ulla geheiratet und Tochter Nina
konstruiert und auf die Beine ge-
stellt. Nach zweijihrigem Prakti-
kum besuchte ich die Techniker-
schule. Nach erfolgreichem Ab-
schluss stieg ich in Frankfurt in die
Auto-Tuningbranche ein, verbun-
den mit einem Jahr Wochenendehe.
Anschlieflend wechselte ich in die
Zweiradbranche und zog auch in
den Grofiraum Frankfurt um.
Damit kommen wir jetzt zu den
Schattenseiten des AJS/.M*-

Klubs. Wenn ich die Zeit mit den
Mitgliedern Revue passieren las-
se. komme ich zu dem Ergebnis,
dass mein Werdegang durch euch
meistens recht positiv beeinflusst
wurde. Hier nun ein Beispiel der
negativen Art, mit Lerneffekt.
Normalerweise gilt bei mir noch
mein Wort. Geschiifte mache ich
noch hiufig per Handschlag. So
dachte ich auch bei einem Typen
aus Koblenz der eine AJS suchte,
und da ich gerade unter Geld-
mangel litt, sollte eine Hand die-
andere waschen. Ich bot ihm Fahr-
werk, Motor, Getriebe, nebst etwas
Kleinkram fiir etwa 1000,- DM an.
Erwilligte ein und kam vorbei. Wir
wurden handelseinig, luden den
Kram ein und ich spendierte noch
Kaffee und Kuchen. Anschlieflend
begleitete ich ihn ans Auto und
fragte beildufig nach dem Geld.
..Das habe ich dir doch oben hin-
gelegt!™ Ich gehe hoch. aber es lag
kein Geld da. Weder Geld noch Typ
habe ich je wiedergesehen.

Doch nun wieder zum Klub. 1976
brachte ich drei ..Infos™ in Umlauf,
1977 ebenfalls drei, 1978 keine
.Info™, sondern nur ein Infoblatt
Friithschoppen™ und . Jahrestreff™,

Zu erziihlen haben sich die Clubmitglieder natiirlich viel, und Kontakte sind
in der Oldtimerszene besonders wichtig. (Fotos: Lonnendinker)
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1979 nur eine . Info™. So sollte es
nicht weitergehen. Natiirlich be-
miihten sich in der Anfangszeit ei-
gentlich alle Mitglieder, mich mit In-
formationen zu versorgen. Doch
habe ich es damals nicht geschafft
zwei, drei Leute um mich zu grup-
pieren, also ein Team zu bilden und
Arbeitsteilung einzufiihren. Die
Betreuung von rund 60 Motorrad-
fahrern wurde fiir mich einfach zu
viel. Uber ganz Deutschland ver-
teilt bildeten sich Gruppen von
Englinderfahrern (nicht nur AJS/
.M*“). Eine Erweiterung auf alle
englischen Motorradmarken wur-
de immer wieder andiskutiert, doch
ich war schon mit der AJS/, M*-
Vereinigung tiberfordert. Herbert
.Hebsch™ Schiileler aus Diiren
gehorte zu den Leuten, die von An-
fang an eigentlich schon weiterge-
dacht hatten. Was niitzt mir aber
die tollste Idee. wenn ich sie nicht
umsetze? ,Hebsch* dachte aber
nicht nur nach und gab mir tolle
Tipps und wartete auf meine Aus-
fithrung, sondern er packte an.
So wurden am 27.1.80 auf einem
Niirburgring-Friihschoppen die ent-
scheidenden Schritte in Richtung
CBBC., also einer Erweiterung des
Klubs fiir alle englischen Motorrad-
marken, unternommen. Danach
ging die Post ab. In Info™ 1/80
schreibt ,,Hebsch™: ... . . es wurde
nicht nur tiber Englinder geredet,
sondern auch einiges beschlossen.
Da es zu viel Arbeit fiir einen ist,
ofters im Jahr eine ,Info” heraus-
zugeben, wechseln wir (H. Schii-
Beler, L. Schulzki) uns mit Klaus
Lonnendonker ab.™

Ab .Info™ 2/80 iibernahm P. Ha-
nenberg entgiiltig den ganzen Geld-
kram. .Hebsch™ iibernahm die Ge-
staltung der ,,Info™. Den Druck er-
ledigten O. JohannBlen und L.
Schulzki. Endlich hatten wir ge-



schafft, was ich lingere Zeit nicht
zu Wege bringen konnte. Statt gute
Ratschlige zu geben, wurde ange-
packt. Meine erste ..Info™ hatte
zwei AS Doppelseiten. Die letzte
.Info* der AJS/“*M*"-Vereinigung,
Nummer 6/80 hatte sechzehn A4
Seiten. Die Auflage war auf 75
Stiick angestiegen. ..Hebsch™ stell-
te 1980 in vielen Diskussionen und
Abstimmungen die Weichen fiir die
Zukunft. Am 9.11.1980 besuchte
mich .,Hebsch™ zu einem abschlie-
Benden Gesprich in Andernach. In
.Info*™ 6/80 steht das Resultat: Ab
1.1.1981 wird die .,AJS/M-Verei-
nigung” inden,,Classic British Bike
Club™ umgewandelt! Alles Zufall?
Wer oder was ist der CBBC?

Durch die Einbeziehung aller eng-
lischer Motorradmarken und Bau-
jahre unter einem Clubdach war
die Voraussetzung fiir die erfolg-
reiche Entwicklung einer Interes-
senvertretung fiir Fahrer, Freunde
und Besitzer englischer Motorri-
der in Deutschland gegeben. 1989

wurde der Club zur rechtlichen
Absicherung zum eingetragenen
Verein und heifit nun offiziell . .Clas-
sic British Bike Club e. V.*.

Das steigende Interesse an engli-
schen Motorridern, sowie die Akti-
vititen des CBBC fiihrten zu ei-
ner Mitgliederzahl von rund 850,
womit der CBBC zum derzeit
groBiten Club fiir englische Motor-
rider in Deutschland wurde. Die
Mitglieder wohnen iiber das ge-
samte Bundesgebiet und das an-
grenzende Ausland verteilt. Das
Clubgeschehen verfolgen sie durch
die alle zwei Monate erscheinen-
de Clubzeitung, die ..Info". Sie ist
iibrigens die einzige deutschspra-
chige Zeitung im Bundesgebiet, die
sich ausschliefSlich mit englischen
Motorriidern beschiiftigt.

In der . Info™ findet der Leser eine
Adressenliste von Markenexper-
ten, die hilfesuchenden . Englinder-
fahrern™ mit Rat zur Seite steht. Sie
stellen auch mit Hilfe der clubei-
genen Markenkartei Informationen

tiber die Motorriader im Club be-
reit. Desweiteren finden sich in der
Info Termine von Treffen und
Stammtischen. die bundesweit von
Mitgliedern organisiert werden.
Unter der Rubrik ,.Teilemarkt™ kon-
nen die Mitglieder kostenlos Mo-
torrider und Ersatzteile zum Kauf
oder Tausch anbieten und/oder auf
Teilesuche gehen.

Seit Anfang 1997 ist unser Club
auch im Internet unter dem Such-
wort CBBC oder unter der Adres-
se www.cbbc.de erreichbar.
Weitere Infos gibt es bei: Paul Ha-
nenberg. Overbergstr. 2, 48366
Laer. Telefon 02554/8682.

An dieser Stelle klappe ich meine
verstaubten Ordner zu. Dieses Jahr
wird unser CBBC fiinfundzwanzig
Jahre alt und so wie es ausschaut
schafft der CBBC auch das niichs-
te Vierteljahrhundert. Was schrei-
be ich dann wohl in der ,.Ballhupe™?
Viel Spall beim Lesen und Triu-
men aus der guten alten Zeit . . .
Klaus Lonnendonker ,,Lonni*

Auch kiinftig Eigenintiative notig

Seminar zu Sicherheitsiiberpriifungen an Stral3en

Am 25.Januar fand in der Stadt-
halle in Friedberg das Seminar
Sicherheitsiiberpriifungen an Stra-
Ben™ der Vereinigung der Stralien-
bau- und Verkehrsingenieure Hes-
sen statt.

Die hochkariitigen Referenten
stellten das Thema Verkehrssicher-
heit in den Stralenbau- und Stra-
Benverwaltungsbehdrden von der
Planung bis zum Betrieb den Be-
suchern, Mitarbeiter von Stéidten,
Gemeinden und Ingenieurbiiros.
anschaulich dar.

So wiesen sie die Zuhorer auf die
Wichtigkeit des Themas hin und
zeigten Beispiele und Anregungen

zur Verbesserung. Das Thema
wird zukiinftig im Zuge der EU
verstirkt an Bedeutung gewinnen
(diverse Kampagnen, z.B. die Sen-
kung der durch Verkehrsunfille
getoteten Verkehrsteilnehmer um
50 Prozent bis zum Jahre 2010 lau-
fen bereits) und soll nicht durch
Hauhaltseinsparungen einge-
schrinkt werden.

Erfreulich ist, dass auch die Anzahl
der getoteten Motorradfahrer durch
Verkehrsunfille im Jahr 2005 wie-
der gesunken ist. Trotzdem halte
ich eine Zahl von tiber 800 fiir viel
zu hoch und hoffe, dass die vorge-
schlagenen MaBnahmen, auch in

Zeiten von Einsparungen, durchge-
fiihrt werden.

Da die Hauhaltslage des Bundes
und der Linder sich sicherlich
kurzfristig nicht drastisch zum Po-
sitiven verindern wird, bleibt uns
zurzeit wohl, wie schon so oft, nur
die Eigeninitiative (Montage von
Unterfahrschutz etc.).

Ganz besonders danke ich Herrn
Ltd. RegBDir a.D. Helmut Niko-
laus fiir seine personliche Einla-
dung, so dass ich an diesem Tag
sein Gast sein und somit an dieser
sehr interessanten Veranstaltung
teilnehmen durfte.

Frank Klemens
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Das Licht auch einschalten

Zur besseren Wahrnehmbarkeit auch farbige Kombi wdihlen

Zum Thema Tagfahrlicht fiir Pkw:
Es iiberrascht mich doch. wie ve-
hement auf einmal gegen das Tag-
fahrlicht bei Pkw gewettert wird.
Bevor wir uns aber auf die Auto-
fahrer bzw. den Gesetzgeber stiir-
zen, sollten wir mal etwas vor der
.eigenen Haustiire kehren™.

Es wird angefiihrt, dass wir uns
mittels unseres Scheinwerfers von
der Umwelt besser abheben. Nun
ja, um sich von der Umwelt abzu-
heben. gibt es auch andere Mog-
lichkeiten, als ein Licht mit einem
Durchmesser von rund sechs bis
zwolf Zentimetern. Aber solange
in den Motorradbekleidungsliden
80 Prozent der Klamotten in
schwarz und schwarz mit dunkel-
blau hiingen und diese .. Tarnanzii-
ge™ auch noch gekauft werden, so-
lange ist das wohl nix mit dem Ab-
heben von der Umwelt. Bedenk-
lich istauch. dass es Bekleidungs-
hersteller gibt. die komplett
schwarze Fahranziige herstellen
und eine auf dem Riicken ange-
brachte Reflektionstolie in der Gro-
Be eines Fingernagels als ..Sicher-
heitsfeature™ verkaufen. Als

Niichstes ist die Geschichte mit
dem Tagfahrlicht bei motorisierten
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Zweiridern einmal kritisch zu be-

trachten. Tatsache ist. dass der

Scheinwerfer zum besseren Er-
kennen des Zweirades und dessen

Fahrer dient. Vorausgesetzt, er

funktioniert bzw. ist auch wirklich
cingeschaltet. Habt ihr mal beim
Fahren nicht nur auf die schone
Gegend. sondern auch mal auf die
Motorrider im Gegenverkehr ge-
achtet? Wie viele Unterblichtete
habt ihr da gesehen. Ich wage zu
behaupten, dass die Quote deutlich
tiber zehn Porzent liegt. Das macht
bei 3.4 Mio. zugelassenen Zweiri-
dern ... Aber vielleicht wollen die-
se Zweiradler ja nur Benzin spa-
ren. denn in der Ballhupe 4/2005
ist ja nachzulesen, dass das einge-
schaltete Fahrlicht zu ,Benzin-
mehrverbrauch™ fiihrt.

Eigentlich miissten sich die Zwei-
radhersteller bei den lichtlosen Mo-
torradfahrern bedanken. denn dank
ithnen konnen sie kiinftig die Licht-
schalter an den neuen Mopeds ein-
sparen.

Dass das Tagestahrlicht bei den
Zweiriddern ein Sicherheitsgewinn
war und ist. istunstrittig. Unstrittig
ist aber auch, dass die Mehrzahl
der Motorradler bei schénem bzw.

sonnigen Wetter unterwegs ist.
Dientim strahlenden Sonnenschein
der Scheinwerfer wirklich so sehr
der besseren Erkennbarkeit von
Zweiriddern??? Und damit wiiren
wir wieder beim Erscheinungsbild
bzw. der Bekleidung des Fahrers
bzw. der Fahrerin.

In diesem Sinne. erstmal die eige-
nen Hausaufgaben machen, was
das Erkennen der Zweiradler an-
geht. Dann ist immer noch Zeit,
tiber das Tagfahrlicht bei Pkw zu
meckern.

Uwe Warth




DMISB

Deutscher Motor Sport Bund e.V.

-Willkommen
in der Welt

des Motorsports

Der DMSB ist der Dachverband fiur den deutschen Auto-
mobil- und Motorradsport und vertritt Deutschland in den
Welt- und Europa-Verbanden FIA, FIM sowie UEM. Der
DMSB ist Mitglied im Deutschen Sportbund.
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Bﬁ;laesverband der‘Motorradféhrer e. V

Mehr Freiheit fiir Dich!

Die Interessenvertretung fiir alle Motorradfahrer

Wir setzen uns fiir Euch ein, zum Beispiel:

- gegen Reifenbindung

- gegen StraBensperrungen

- gegen Larmuntersuchungen
- fiir sicherere StraBen

- flir mehr Gerechtigkeit

BVDM-Geschaftsstelle
Carl-Zeiss-Str. 8
55129 Mainz

Tel.06131-503280
Fax 06131 -503281
E-Mail: info@bvdm.de

Eure Meinungen und Anregungen
sind uns wichtig! Besucht unser Forum

auf der Hompage www.bvdm.de




